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av Torsten Lindstrom och Ulrik Lindgren (kd)

Ny forbifart vid Sala

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en ny forbifart bor byggas vid Sala.

Motivering

Under flera ar har en ny forbifart vid Sala planerats for riksvigarna 67 och 70.
Det handlar bl.a. om att forbéttra framkomligheten och trafiksdkerheten.
Varje dygn passerar runt 1 000 tunga fordon pd vdg 67 mellan Sala och Vis-
teras. Det &r en starkt olycksdrabbad stricka och mellan 1992 och 2002 intréf-
fade 9 dodsolyckor, 22 personer blev allvarligt skadade och 80 personer fick
lattare skador, pé en stricka av endast 30 kilometer. Det ar oacceptabelt hoga
siffror, vilket Vigverket uppmérksammat i sin langsiktiga plan, och en om-
byggnad av forbifarten vid Sala och en upprustning av riksvdg 67 ar darfor
nddvéndiga for att minska antalet trafikolyckor.

Vig 67 ingér i det nationella stamvégsnitet, vilket lades fast av riksdagen
1993. Stamvigsnitet omfattar sddana vigar som fyller en mangsidig funktion
for landets ekonomi och vilfird och péd stamvédgarna gér huvuddelen av alla
langvéga transporter. Tillsammans med riksvédgarna 55, 56 och 53 utgdr véig
67 “Rita linjen”, vilken strécker sig mellan Norrkdping och Gévle. Réta lin-
jen dr ett alternativ till E 4 for den langvéga trafiken mellan norra och sédra
Sverige.

Forbifart Sala dr starkt trafikerad av turist- och pendeltrafik, inte minst i
samband med helger da tusentals bilar sdker sig fran Stockholmsomréadet upp
mot Dalarna. Vég 67 ér tvafiltig med en bredd av endast ca 13 meter. Denna
végtyp, 13-metersvégar, dr statistiskt sett sdrskilt olycksdrabbad. Varje &r
dodas néstan 600 trafikanter i Sverige varav 100 av dessa dédsolyckor sker pa
13-metersvigar, och 60 % av dodsolyckorna sker med métande trafik.

For att minska antalet doda och skadade méste en ny forbifart byggas vid
Sala och vdg 67 maste upprustas. Genom ett mittricke skulle i stort sett alla
motes- och omkorningsolyckor elimineras, samtidigt som skadefoljden av



Fel! Okint namn pa

intrdffade olyckor minskar. Enligt Vagverkets beddmning skulle antalet doda
och skadade minska med minst 30 %, vilket motsvarar 30 personer under en
tioarsperiod.

Utmed vég 67 finns i dag ett stort antal korsningar som saknar mittrefuger
och separata korfalt for vinstersvingande trafik. Det &r problematiskt for det
stora antal &ker- och skogsanslutningar med brukningstrafik som finns ldngs
strackan. Genom att ge korsningarna en ny och mer trafikséker utformning
skulle antalet olyckor i korsningar minska med 30 %. Aven kollektivtrafiken
skulle gynnas av ett mittricke. Busshallplatserna kunde placeras i véxlings-
strackorna, och bussresendrer ges mojlighet att korsa en korriktning i taget
och sta skyddade av racket i mitten.

En ombyggnad av vig 67 skulle dven innebéra positiva effekter frdn miljo-
synpunkt. Enligt Vigverkets forstudie skulle den nya strickningen ga vid
sidan av Dalkarlsasen, medan den nuvarande gar pa asen. I Dalkarlsasen finns
en stor vattentdckt som forsoérjer Heby kommun med vatten. Till f6ljd av
védgsaltning har man haft forhgjda salthalter i grundvattnet, ett problem man
nu hoppas komma till rdtta med.

Vigverket fick i samband med det s.k. Trollhdttepaketet nya uppdrag.
Stormen Gudrun i Smaland har ocksa drabbat Védgverkets budget. Men om
regeringen har malsittningen att folja de transportpolitiska malen, och upp-
fylla den s.k. nollvisionen, véddjar vi om att byggnationen av en ny forbifart
vid Sala och en upprustning av vig 67 blir av varen 2006.

Stockholm den 20 september 2005
Torsten Lindstrom (kd) Ulrik Lindgren (kd)
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