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2020/21:530 Stambanor for hoghastighetstag

Sverige behover ett fungerande jarnvégssystem dér gods och ménniskor pa ett
tillforlitligt sétt kan fardas genom vért land. Regeringen tycks anse att
16sningen for detta &r nya stambanor for hghastighetsjarnvag.

Prislappen for nya stambanor for hoghastighetstdg var ursprungligen berdknad
till 140 miljarder. Ar 2015 tog Trafikverket fram en kalkyl dér priset
beriiknades till 230 miljarder kronor. Ar 2015 uttryckte regeringen en
forhoppning att strackan skulle kunna byggas till 205 miljarder och bjéd in oss
ovriga partier for att med det lagre priset som utgdngspunkt skapa en bred
parlamentarisk uppbackning for projektet.

Riksrevisionen (RIR 2019:31) konstaterade dock att de nya stambananorna for
hoghastighetstag utgick fran fel utgangspunkt och inte besvarade de
infrastrukturella utmaningar som landet har. Riksrevisionens rekommendation
var att utreda alternativa 16sningar och jamfora dessa med effekten av det tiankta
hoghastighetstaget.

Trafikverket gavs den 25 juni i uppdrag att delredovisa uppdaterade och
kompletterande uppgifter, underlag for bland annat stdllningstaganden kring
fortsatt planeringsarbete och finansiering av utbyggnad av stambanor.
Malsattningen var att sdkra prislappen 205 miljarder kronor.

Trafikverket redovisade uppdraget (TRV 2020/73247) den 31 augusti och
kunde konstatera: “Trafikverkets bedomning ar enligt ovan avsnitt att
kostnaden for nya stambanor ligger 1 de dvre spannen av tidigare redovisade
kostnadsbedéomningar. Det innebér att det kommer krédvas stora och omfattande
fordndringar av systemet for att nd den kostnadsram pd 205 miljarder kronor
som detta uppdrag utgér ifran.”

Nu har Trafikverket slutredovisat sitt uppdrag och kostnaden anges till 295
miljarder kronor plus minus 50 miljarder. Vi star nu alltsd med ett dubblerat
pris mot hur det ursprungligen var ténkt.

De billigare alternativ som Trafikverket undersokt innebar att tdgen inte stannar
i de stdder som passeras. Kostnaderna for att stambanorna ska kunna dras in i
stadskédrnorna dr mycket hoga. Samtidigt har just dessa stopp ansetts viktiga for
kommuner och regioner som med hjéilp av tdgen hoppas pa lattillgéngliga
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forbindelser till forstorade arbetsmarknadsregioner.

Det tycks ocksa som att den ena regeringspartnern Miljopartiet borjat orientera
mot andra I6sningar &n vad regeringen just nu arbetar for. Med “’landbroar”
hoppas Miljopartiet att de nya stambanorna med hjilp av en enorm méngd
cement ska uppforas pa bropelare ett tiotal meter ovanfor marken.

Nya stambanor for hoghastighetsjarnvéig borde for regeringen alltmer framsta
som ett oklokt projekt for Sverige. Vi kristdemokrater ser att de utmaningar
som Sverige har kan losas pa andra sitt. I likhet med Trafikverket anser vi att
det 16pande underhallet for viag och jarnvdg maste sékras, vi ser ocksa behovet
av att sdkra finansieringen av utbyggnad av andra jarnvégsstrickor dn de nya
stambanorna. Denna utbyggnad behovs for att 6ka kapaciteten och
funktionaliteten i det svenska jdrnvdgsnétet. Dagens fokus medfor en risk for
undantridngningseffekter gentemot dessa.

Mina fragor till infrastrukturminister Tomas Eneroth é&r:

1. Drar ministern, med anledning av det som har framforts, fortfarande
slutsatsen att nya stambanor for hoghastighetstidg dr vad Sverige
behover?

2. Avser ministern att ta nagra initiativ for att samla de politiska partierna
till samtal om alternativa sétt att frimja fungerande jarnvigssystem i
Sverige?

Magnus Jacobsson (KD)
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Overlimnas enligt uppdrag

Anna Aspegren
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