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Forslag till riksdagsbeslut

Regeringens forslag:

1.

10.

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2022 ta upp lan i Riksgéldskontoret for
vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare upplaning uppgar till hgst

57 926 000 000 kronor (avsnitt 3.6.1).

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2022 besluta om en kredit i
Riksgildskontoret for att tillgodose Transportstyrelsens behov av rérelsekapital
som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till hégst 1 600 000 000 kronor
(avsnitt 3.6.12).

Riksdagen godkinner att de ekonomiska malen f6r Sjofartsverket inte ska gilla
under perioden 20222024 (avsnitt 3.6.20).

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2022 ge Sjofartsverket finansiella
befogenheter 1 enlighet med vad regeringen férordar samt besluta om utdelning
och skattemotsvarighet vad avser Sjéfartsverkets ekonomiska resultat (avsnitt
3.6.20).

Riksdagen godkinner investeringsplanen fér Sjofartsverket f6r 2022—-2024 som
en riktlinje f6r Sjofartsverkets investeringar (avsnitt 3.6.20).

Riksdagen godkinner att de ekonomiska malen fér Luftfartsverket inte ska gilla
under perioden 20222024 (avsnitt 3.6.21).

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2022 ge Luftfartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen férordar samt besluta om utdelning
och skattemotsvarighet vad avser Luftfartsverkets ekonomiska resultat (avsnitt
3.6.21).

Riksdagen godkinner investeringsplanen f6r Luftfartsverket f6r 2022—2024 som
en riktlinje f6r Luftfartsverkets investeringar (avsnitt 3.6.21).

Riksdagen anvisar anslagen f6r budgetdret 2022 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt tabell 1.1.

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2022 ingi ekonomiska dtaganden
som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida anslag pa hogst de
belopp och inom de tidsperioder som anges i tabell 1.2.
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Tabell 1.1 Anslagsbelopp
Tusental kronor

Anslag
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 31929 785
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 30 402 263
1:3 Trafikverket 1426 106
1:4 Ersattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal 369 108
1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur 146 184
1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser 128 813
1:7 Trafikavtal 1038 000
1:8 Viss internationell verksamhet 30 557
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut 82 037
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till Transeuropeiska natverk 690 000
1:11 Trangselskatt i Stockholm 1943 400
1:12 Transportstyrelsen 2 367 233
1:13 Trafikanalys 69 709
1:14 Trangselskatt i Géteborg 1025 200
1:15 Sjofartsstod 1 550 000
1:16 Internationell tagtrafik 45 000
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 299 000
1:18 Bidrag for uppratthallande av kollektivtrafik 1 000 000
1:19 Lan till korkort 151 466
2:1 Post- och telestyrelsen 87 679
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med funktionsnedsattning 136 278
2:3 Grundlaggande betaltjanster 28 037
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 104 844
2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation 1561014
2:6 Myndigheten for digital forvaltning 156 845
2:7 Digital férvaltning 195 994
Summa anslag inom utgiftsomradet 76 964 552
Tabell 1.2  Bestallningsbemyndiganden
Tusental kronor

Bestallnings-
Anslag bemyndigande Tidsperiod
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 108 500 000 2023-2050
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 35 800 000 2023-2038
1:7 Trafikavtal 4 000 000 2023-2027
1:11 Trangselskatt i Stockholm 52 500 000 2023-2057
1:14 Tréngselskatt i Géteborg 11 700 000 2023-2037
1:19 Lan till korkort 300 000 2023-2025
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsattning 300 000 2023-2026
2:3 Grundlaggande betaltjanster 45 000 2023-2026
2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation 540 000 2023-2032
Summa bestéllningsbemyndiganden inom utgiftsomradet 213 685 000
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2 Kommunikationer

2.1 Omfattning

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer omfattar Transportpolitik och Politiken f6r
informationssamhallet.

I omradet Transportpolitik ingér infrastruktur- och trafikfrigor inom jirnvigs-, vig-,
sjofarts- och luftfartsomradena samt transportforskning. Myndigheter inklusive
affirsverk som verkar inom omradet dr Luftfartsverket, Sjofartsverket, Statens vig-
och transportforskningsinstitut, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen.
Statligt dgda bolag som ber6rs dr AB Svensk Bilprovning, Arlandabanan Infrastructure
AB, Green Cargo AB, Infranord AB, Jernhusen AB, SAS AB, SJ AB, Svensk-Danska
Broforbindelsen SVEDAB AB, Svevia AB och Swedavia AB.

Politiken f&r informationssamhillet omfattar omrddena &vergripande frigor om
digitalisering och informationsteknik (digitaliseringspolitik), inklusive digitalisering och
it inom offentlig férvaltning, elektronisk kommunikation, post samt grundlidggande
betaltjinster. De myndigheter som verkar inom omridet dr Post- och telestyrelsen
(PTS) och Myndigheten for digital f6rvaltning.

2.2 Utgiftsutveckling

Tabell 2.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Beraknat

2020 2021" 2021 2022 2023 2024
Transportpolitik 64325 75301 73783 74694 74671 76057
1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 25722 30819 29067 31930 32751 33694
1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur 25667 30078 30533 30402 30796 31327
1:3 Trafikverket 1333 1419 1449 1426 1443 1457
1:4 Ersattning for sjoraddning och
fritidsbatsdndamal 188 188 188 369 533 533
1:5 Ersattning for viss kanal- och
slussinfrastruktur 62 62 62 146 62 62
1:6 Ersattning avseende icke statliga
flygplatser 186 365 364 129 88 88
1:7 Trafikavtal 1022 1058 950 1038 1038 898
1:8 Viss internationell verksamhet 29 29 29 31 31 31
1:9 Statens vag- och
transportforskningsinstitut 57 87 86 82 83 84
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod
till Transeuropeiska natverk 150 628 623 690 150 150
1:11 Trangselskatt i Stockholm 2297 2239 2263 1943 2030 2026
1:12 Transportstyrelsen 2157 2233 2247 2 367 2382 2 400
1:13 Trafikanalys 62 71 72 70 71 71
1:14 Trangselskatt i Goteborg 1155 1008 1016 1025 1017 961
1:15 Sjofartsstod 1227 1630 1510 1550 1600 1650
1:16 Internationell tagtrafik 5 2 45 95 95
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Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Beraknat
2020 2021" 2021 2022 2023 2024
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 85 231 164 299 351 379
1:18 Bidrag for uppratthallande av
kollektivtrafik 2926 3 000 3074 1000
1:19 Lan till kérkort 151 84 151 151 151
Politiken for informationssamhallet 572 2334 2311 2271 1077 1019
2:1 Post- och telestyrelsen 63 76 77 88 89 90
2:2 Erséttning for sarskilda tjanster for
personer med funktionsnedsattning 134 136 135 136 136 136
2:3 Grundlaggande betaltjanster 25 28 28 28 28 28
2:4 Informationsteknik och
telekommunikation 62 55 54 105 105 105
2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk
kommunikation 288 1820 1799 1561 345 347
2:6 Myndigheten for digital forvaltning 151 150 157 159 159
2:7 Digital forvaltning 68 68 196 216 154
Aldreanslag 271 130 166
2021 1:20 Tillskott till Sjofartsverket 130 129
2020 1:20 Tillskott till Luftfartsverket 8
2020 1:21 Tillskott till Sjcfartsverket 263 37
Totalt for utgiftsomrade 22
Kommunikationer 65167 77765 76260 76965 75749 77076

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Tabell 2.2  Forandringar av utgiftsramen 2022-2024 for utgiftsomrade 22

Kommunikationer
Miljoner kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021' 73916 73916 73916
Pris- och I6neomrakning? 344 1273 1996
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 3063 790 1404
varav BP22° 5649 4438 6 303
Volymer -80 -30 20
Overféring till/fran andra utgiftsomraden
Ovrigt -278 -200 -260
Ny utgiftsram 76 965 75749 77 076

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut

om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2021. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen for 2023—-2024 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrakning.

Regeringen foreslar att 76 965 miljoner kronor anvisas till utgiftsomrade 22
Kommunikationer f6r 2022. For 2023 beridknas anslagsnivan till 75 749 miljoner

kronor och f6r 2024 till 77 076 miljoner kronor.
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Tabell 2.3  Utgiftsram 2022 realekonomiskt fordelad for utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Miljoner kronor

2022
Transfereringar' 8 597
Verksamhetsutgifter? 32 556
Investeringar® 35 811
Summa utgiftsram 76 964

Den realekonomiska férdelningen baseras pa utfall 2020 samt kdnda férandringar av anslagens anvéandning.

" Med transfereringar avses inkomstoverféringar, dvs. utbetalningar av bidrag fran staten till exempelvis hushall,
foretag eller kommuner utan att staten erhaller nagon direkt motprestation.

2 Med verksamhetsutgifter avses resurser som statliga myndigheter anvénder i verksamheten, t.ex. utgifter for loner,
hyror och inkdp av varor och tjanster.

3 Med investeringar avses utgifter for anskaffning av varaktiga tillgangar sdsom byggnader, maskiner, immateriella
tillgangar och finansiella tillgangar.

2.3 Skatteutgifter

Vid sidan av st6d till féretag och hushall pa budgetens utgiftssida finns det dven stoéd
pé budgetens inkomstsida i form av avvikelser frin en enhetlig beskattning, s.k. skatte-
utgifter. Innebérden av en skatteutgift beskrivs i Férslag till statens budget, finansplan
m.m., avsnittet om skattefragor. Den samlade redovisningen finns i regeringens skriv-
else Redovisning av skatteutgifter (skr. 2020/21:98). I det foljande redovisas de skatte-
utgifter som 4r att hinfora till utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

Tabell 2.4  Skatteutgifter inom utgiftsomrade 22
Miljoner kronor

Skatteutgifter 2021 2022
Personbefordran 6940 8 040
Energiskatt pa diesel i motordrivna fordon 12 800 13 770
Energiskatt pa fossil bensin utanfér reduktionsplikten 0 0
Energiskattebefrielse for naturgas och gasol som drivmedel 11 12
Energiskattebefrielse for biodrivmedel utanfor

reduktionsplikten 1810 1860
Energiskattebefrielse for elférbrukning vid bandrift 1190 1260
Energiskattebefrielse for bransleférbrukning vid bandrift 20 20
Energiskattebefrielse pa bransle for inrikes luftfart 530 730
Koldioxidskattebefrielse pa bransle vid bandrift 20 20
Koldioxidskatt for fossila drivmedel utanfér reduktionsplikten 0 0

Kélla: Regeringens skrivelse Redovisning av skatteutgifter (skr. 2020/21:98).

24 Mal for utgiftsomradet

De av riksdagen beslutade malen inom utgiftsomradet dr f6ljande:

Transportpolitik

Transportpolitikens overgripande mal idr att sidkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning f6r medborgarna och niringslivet 1 hela
landet. Ut6ver det 6vergripande malet finns ett funktionsmal om tillginglighet och ett
hinsynsmal om sikerhet, milj6 och hilsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskt.
2008/09:257 och prop. 2012/13:1 utg.omt. 22, bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118).
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—  Funktionsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska medverka till att ge alla en grundliggande tillginglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

—  Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till
att det 6vergripande Generationsmalet f6r miljé och miljokvalitetsmalen nds
samt bidra till 6kad hilsa.

Politiken for informationssamhallet:

Politiken f6r informationssambhillet har tre mal f6r omradena digitaliseringspolitik
(inklusive delmal f6r elektronisk kommunikation och bredband), postsektorn samt
grundliggande betaltjinster.

Digitaliseringspolitik
Milet for digitaliseringspolitiken dr att Sverige ska vara bést 1 virlden pa att anvinda

digitaliseringens mojligheter (prop. 2011/12:1 utg.omr. 22, bet. 2011/12:TU1, rskr.
2011/12:87). Under detta mal finns tva delmal.

—  Elektroniska kommunikationer ska vara effektiva, sikra och robusta samt
tilloodose anvindarnas behov. Elektroniska kommunikationer ska i férsta hand
tillhandahallas genom en vil fungerande marknad, men staten ska ha ett ansvar
pé omraden dir allminna intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden
(prop. 2014/15:1 utg.omr. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:80).

—  Sverige ska ha bredband i virldsklass. Alla hushéll och féretag bor ha goda
méjligheter att anvinda sig av elektroniska samhillstjdnster och service via

bredband (prop. 2009/10:193, bet. 2009/10:TU18, rskr. 2009/10:297).

Post

Milet £6r postsektorn dr att det ska finnas en posttjinst av god kvalitet i hela landet
som uppfyller de krav som anges i postlagen (2010:1045) (prop. 2014/15:1 utg.omt.
22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Grundlaggande betaltjanster

Milet 61 politiken f6r de grundldggande betaltjnsterna dr att alla i samhillet ska ha
tillgéng till grundliggande betaltjanster till rimliga priser (prop. 2006/07:55 utg.omr.
22, bet. 2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

Resultatredovisningar limnas under respektive avsnitt.

10
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3 Transportpolitik

3.1 Mal for utgiftsomradet

Riksdagen har beslutat om det 6vergripande transportpolitiska malet, liksom om ett
funktionsmal om tillginglighet och ett hinsynsmal om sikerhet, miljé och hilsa (prop.
2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257 och prop. 2012/13:1 utg.omt. 22,
bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118). Riksdagen har dven beslutat om ett etappmal
for inrikes transporter inom miljomalssystemet som innebir att vixthusgasutslippen
fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast ar
2030 jamfort med 2010 (prop. 2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320).
Regeringen beslutade i samband med budgetpropositionen f6r 2020 att det senare
etappmalet fran miljémalssystemet dven skulle vara ett transportpolitiskt etappmal
(prop. 2019/20:1 utg.omr 22).

3.1.1 Transportpolitikens dvergripande mal

Transportpolitikens Gvergripande mal dr att sidkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning f6r medborgarna och niringslivet 1 hela
landet.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska medverka till att ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmal

Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6ver-
gripande generationsmalet f6r miljé och miljékvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad
hilsa.

Malforhallande mellan funktions- och hansynsmal

Regeringen konstaterar att transportsystemet ska utvecklas mot det 6vergripande
transportpolitiska malet. Funktions- och hinsynsmalen dr jimbordiga. For att det
Overgripande transportpolitiska malet ska kunna nas beh6ver funktionsmalet i
huvudsak utvecklas inom ramen f6r hinsynsmalet. Klimatmalet for transportsektorn
innebir att vixthusgasutslippen fran inrikes transporter, utom inrikes luftfart, ska
minska med minst 70 procent senast 2030 jamfért med 2010. Ska klimatmalet nas
behéver funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen f6r hinsynsmalet. Med
detta avses att den samlade utvecklingen inom transportsystemet ska leda till att
klimatmalet fOr transporter nds. Det innebdr inte att vatje enskild atgird som vidtas i
transportsystemet maste bidra till att uppfylla klimatmalet.

De transportpolitiska malen och Agenda 2030

De transportpolitiska malen bidrar till genomférandet av Agenda 2030 och de globala
milen f6r héllbar utveckling. Det giller bl.a. f6ljande delmal:

—  Halvera antalet dédsfall och skador i vigtrafikolyckor i virlden (delmal 3.6).

11
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—  Skapa hallbara, motstindskraftiga och inkluderande infrastrukturer (delmal 9.1).
—  Senast 2030 tillhandahalla tillging till sikra, ekonomiskt 6verkomliga, tillgingliga
och hallbara transportsystem for alla. Férbittra vigtrafiksikerheten, sdrskilt
genom att bygga ut kollektivtrafiken, med sirskild uppmirksamhet pa behoven

hos minniskor 1 utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med funktions-
nedsittning samt dldre personer (delmal 11.2).

3.2 Resultatindikatorer och andra
bedémningsgrunder

Regeringen anvinder huvudsakligen Trafikanalys rapport 2020:5 Uppf6ljning av de
transportpolitiska malen 2020 (12020/01090) som killa till uppfoljiningen av de av
riksdagen beslutade transportpolitiska méalen. Om nigon annan killa anvinds, sa
specificeras det i texten.

Regeringen anvinder nedan centrala indikatorer £6r att f6lja upp malen. Listan ver
indikatorer har justerats jimfort med tidigare dr £fOr att uppnd enhetlighet mellan vad
som beskrivs som indikatorer inom olika utgiftsomraden. Flera tidigare utpekade och
redovisade matt lyfts fr.o.m. denna budgetproposition upp som centrala indikatorer.
Vidare anvinds ytterligare matt i uppféljningen och som underlag for regeringens
bedémning, vilket framgar av avsnitt 3.3.

Transportpolitikens 6vergripande mal

For uppfoljning av transportférsorjning 1 hela landet respektive langsiktig hallbarhet
anvinds de centrala indikatorer som nedan anges f6r funktionsmalet respektive
hinsynsmilet.

For samhillsekonomisk effektivitet anvinds foljande centrala indikatorer:
—  internaliseringsgrad av trafikens externa kostnader

—  sambhillsekonomisk effektivitet f6r Sppnade statliga infrastrukturobjekt

Funktionsmal - tillgénglighet

punktlighet f6r person- respektive godstig

varaktighet i totalstopp 1 vignitet
—  upplevd tillginglighet i kollektivtrafiken f6r personer med funktionsnedsittning

fordonsinnehav respektive kérkortsinnehav bland kvinnor respektive méin

Hansynsmal — sdkerhet, miljo och halsa

—  vaxthusgasutslipp fran inrikes transporter exklusive flyg

—  antalet d6da respektive allvarligt skadade i trafiken

—  overskridanden av miljokvalitetsnormer f6r kvivedioxider i gaturum

—  andelen personer som anvinder fysiskt aktiva transporter, som att gé eller cykla
—  antal viltolyckor

3.3 Resultatredovisning
3.3.1 Transportpolitikens dvergripande mal
Langsiktig hallbarhet respektive transportforsorjning i hela landet

De aspekter 1 det 6vergripande milet som giller transportférsorining i hela landet
respektive langsiktig hallbarhet f6ljs genom de centrala indikatorerna och komplette-
rande matt f6r funktionsmalet och hinsynsmalet och redovisas dirfér under de
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rubrikerna. Det kan noteras att utvecklingen avseende vissa aspekter gar 4t ritt hall,
men det 4r i vissa fall svért att beddma vad som dr en effekt av pandemin och inte.
Oavsett detta gir utvecklingen inte i tillrickligt snabb takt f6r att nd maélen.

Transportforsorjningen ar inte fullt ut samhallsekonomiskt effektiv

En forutsittning for att transportfOrsorjningen ska vara samhaillsekonomiskt effektiv
ar att transportkoparen betalar for alla de kostnader som transporten orsakar. Det
giller inte minst de s.k. externa kostnader som uppstir som foljd av en transport.
Exempel pi effekter som orsakar externa kostnader ir buller, luftféroreningar, féro-
reningar av mark och vatten, intring i naturmiljéer och utslapp av vixthusgaser. Sam-
hillsekonomiska berikningar omfattar enbart effekter som dr kvantifierbara och férut-
sdtter att effekterna direkt eller indirekt kan virderas i monetira termer. Beridkningarna
behéver ddrfér kompletteras med bedémningar av effekter som inte virderats mone-
tirt samt med kidnslighetsanalyser.

Enligt Trafikanalys redovisningar av transportsektorns samhillsekonomiska kostnader
betalade transportképaren under perioden 2012-2019 1 de flesta fall £6r en allt storre
andel av de externa kostnader som respektive transportsitt orsakade. Den trenden
bréts under 2020 vilket beror pa att de samhillsekonomiska virderingarna av bl.a.
klimateffekter och olyckor har 6kat. Under 2020 finns det dirfér £6r de flesta trans-
portsitt fortfarande betydande externa kostnader som inte betalas av transportképar-
en. Det innebir en risk £6r att samhillet Gverkonsumerar vissa typer av transporter
och transporter generellt jimfort med vad som dr samhillsekonomiskt effektivt.

En samhaillsekonomiskt effektiv transportforsorjning forutsitter férutom en effektiv
prissittning att de kvantifierbara nyttorna &verstiger kostnaderna f6r de dtgirder som
genomférs. Beddmningen av detta g6rs med hjilp av samhillsekonomiska kalkyler.
Kalkylerna fingar inte allt som dr relevant fOr att fatta beslut om vilka dtgirder som
bér genomféras och dr dirfér endast en del av beslutsundetlaget. Fér fyra av de elva
transportinfrastrukturobjekt som Sppnades for trafik 2020 redovisades en positiv sam-
hillsekonomisk 16nsamhet, medan fem objekt anges ha en negativ 16nsamhet. For
Ovriga tvd objekt saknas sidana bedémningar.

3.3.2 Funktionsmal — tillganglighet
Tillganglighet genom transportsystemet

For att samhillet ska vara tillgingligt krivs ett transportsystem med god standard och
tillforlitlighet samt en anpassning som gor att transportsystemet kan anvindas av alla.
Vidare ér en livskraftig transportbransch en viktig del dé detta 4r en férutsittning for
att medborgare och niringsliv ska kunna nyttja transporter.

Transportsystemets standard och tillforlitlighet forbattras

Transportsystemets standard och tillférlitlighet har i ett lingre perspektiv varit oférin-
drad men visade under 2020 tecken pa en férbittring. For att transportsystemet ska
bidra till att ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet
ar en viktig del att anldggningen haller en hég standard med en god tillférlitlighet.

Okad punktlighet for gods- respektive persontag

Under 2020 forbittrades persontagens punktlighet till 93,5 procent, se diagram 3.1.
Det dr den hogsta noteringen sedan 2013 nir tidsserierna f6r det sammanvigda till-
forlitlighetsmattet (STM) startade. Mattet redovisar andelen tig som planerats dagen
fore avging som ankommit i tid till slutstation. Ett persontdg anses vara i tid om det
ankommit enligt tidtabell eller h6gst fem minuter efter tidtabell. Utver att punktlig-
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heten forbittrades, minskade antalet punktlighetsstérande hindelser och ddrmed dven
forseningstimmar under 2020 jimfért med 2019. Det kan delvis férklaras med att det
under 2020 till £6ljd av pandemin gick firre tig vilket ledde till firre stérningar. Minsk-
ningen av antalet férseningstimmar beror dven pd att drets manga banarbeten med
hastighetsnedsittningar for tigen har planerats med bittre marginaler och storre tids-
paslag i tidtabellerna. Det har medfért en mer robust tigplan med firre férseningar.
Det har dessutom varit firre stérre olyckor och viderrelaterade stérningar.

En dterkommande observation ir att tdg som framforts lingre strackor har haft
svarare att komma fram i tid. I statistiken delas persontagen upp i tre underkategorier:
kort-, medel- och langdistanstdg. Kortdistanstigen, som utgér drygt hilften av alla
planerade tag, brukar vara de mest tillfotlitliga. Nédstan 96 procent av dem kom fram
till sitt slutmal senast fem minuter efter tidtabell under 2020. Langdistanstagen, som dr
betydligt firre i antal, har haft svérare att halla tidtabellen, men det dr dir den storsta
forbittringen ses. Ndstan 87 procent av dessa tig anlinde till sitt slutmal hogst fem
minuter efter tidtabell, vilket kan jimféras med 79 procent under 2019. Medeldistans-
tagens punktlighet var nistan 92 procent. Aven fér godstigen sattes en ny topp-
notering under 2020 med ett punktlighetsutfall pd 82,9 procent. Detta ir 2,2 procent-
enheter hégre dn det tidigare rekordaret 2017 och 5,0 procentenheter hégre dn 2019.
Punktligheten £6r godstdg berdknas pd motsvarande sitt som f6r persontig, men utan
korrigering for instillda tig (RT+5).

Diagram 3.1 Punktlighet for persontag och godstag
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100
9 ——
80 | mm e m=—"
70
60
50
40
30
20
10 +

0 f f f f f f f
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

-
N——-——_

Punktlighet persontag, STM(5)  ====- Punktlighet godstag, RT+5

Kalla: Trafikanalys och Trafikverket.

Battre punktlighet for flyget, men ocksa minskad flygtrafik pa grund av pandemin

Inom flyget definieras punktlighet med att flygplanet rullar ut frdn gaten inom

15 minuter fran utsatt avgingstid. For de statliga flygplatserna, vilka férvaltas av
Swedavia AB, var den samlade punktligheten £6r in- och utrikeslinjerna 88,3 procent
under 2020, se diagram 3.2. Det idr en forbittring jamfért med 2019 da punktligheten
var 80,8 procent. Inrikesflyget har en hogre punktlighet pa 89,6 procent jimfért med
utrikesflyget som uppnadde 87,1 procents punktlighet under 2020. Som en direkt f6ljd
av pandemin har efterfrdgan pd persontransporter minskat kraftigt inom flygtrafiken.
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Diagram 3.2 Punktlighet avgaende personflyg pa statliga flygplatser
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Totalstopp i vagtransportsystemet kvar pad samma niva som 2019

Storningar i vigtransportsystemet kan generellt beskrivas genom varaktigheten pa de
totalstopp som sker 1 vignitet. Varaktigheten 1 antal timmar av de férekommande
totalstoppen har legat relativt stabilt sedan 2017, se diagram 3.3. Jimfért med 2009
minskade det totala antalet stillastiende fordonstimmar med drygt 10 procent 2020,
medan nivdn jimfort med 2019 var i princip oférindrad. Mest utsatt av Trafikverkets
fem regioner var Region Norr som svarade f6r nidstan 30 procent av de stillastiende
fordonstimmarna f6ljt av Region Vist med 28 procent. Férdelningen av totalstoppen
6ver dret varierar mellan regionerna. Flest totalstoppstimmar férekom dock under
januari och februari med 167 000 respektive 228 000 timmar.

Diagram 3.3 Varaktighet i fordonstimmar pa grund av totalstopp i det statliga
vagnatet
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Kalla: Trafikanalys.

Standarden i infrastrukturen &r oférandrad

En forutsittning for ett vil fungerande jarnvigssystem med en grundliggande tillging-
lighet 4r en god kvalitet pa sparen och en hog driftsakerhet. Ett sitt att méta detta ar
genom det s.k. QS-talet dir avvikelser i sparets ldge i férhillande till ursprungslige
jamfors. Under 2020 var QS-talet relativt konstant for alla bantyper i férhéllande till
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foregiende dr. Det bedéms didrmed att jarnvigens standard i detta avseende dr
oférindrad.

Ett sitt att folja anldggningens driftsdkerhet dr att mata antalet infrastrukturrelaterade
tagstorande fel i forhallande till trafikeringen (tagkilometer). Under 2020 minskade
andelen fel for alla bantyper utom fér bantypen Gvriga for néringslivet viktiga banor,
dir felen 6kade och dven trafikeringen minskade. De andra bantyperna har dirmed
under de senaste tre aren haft en positiv trend med minskat antal tigstérande fel i
torhallande till trafikeringen.

For det belagda vignitet tillimpar Trafikverket en underhallsstandard som utgér ett
verktyg f6r verksamhetsplaneringen. De olika vigtyperna har olika krav pd underhalls-
standard och malet 4r att en s liten andel som mdijligt av vignitet ska avvika fran
beslutad standard. Storst avvikelse de senaste dren har storstadsvdgar och vigar som
bildar storre sammanhidngande strik uppvisat. Tillstindet for storstadsvigar forbitt-
rades ndgot under 2020 men det dr fortfarande en andel pa ca 8 procent, som inte
uppfyller underhillsstandarden Det har tidigare funnits en positiv trend med forbattrat
tillstind men utvecklingen tycks ha avstannat och i stillet syns en férsimring av till-
stindet. Férandringar av vigytans skick gir lingsamt och det gar inte att dra sdkra
slutsatser fran enskilda dr. Om den negativa utvecklingen fortsitter, riskerar det att
medféra att vignitets tillginglichet och anvindbarhet férsdmras.

Anvandbarheten for olika grupper har paverkats av pandemin i vissa
delar men ar i stort sett oférandrad jamfért med tidigare ar

Anvindningen av transportsystemet férindrades drastiskt under 2020 till £5ljd av
pandemin. Grupper som dr mer beroende av kollektiva firdmedel, sisom personer
med funktionsnedsittning, har paverkats mer dn de som 1 férsta hand reser med bil.
Bortsett frin pandemin och dess direkta konsekvenser pd anvindningen av transport-
systemet, sd dr regeringens bedémning att transportsystemets anvindbarhet f&r olika
grupper i stort sett dr oférindrad jimfort med tidigare ar.

Anvandbarheten for personer med funktionsnedsattning har inte férandrats markbart

En kollektivtrafik som dr anpassad till personer med funktionsnedsittning dr manga
ganger en férutsittning for denna grupps mobilitet. Kollektivtrafikens anvindbarhet
tor personer med funktionsnedsittning f6ljs upp med tre olika métt som vart och ett
toljs upp vart tredje ar. Under 2020 studerades den upplevda anvindbarheten genom
en enkit. Enkiten syftar till att f6lja upp och beskriva i vilken mén personer med
funktionsnedsittning upplever hinder mot att resa kollektivt och dirfor avstir fran att
resa pa detta sitt.

Enkiten visar att det regelbundna resandet med kollektivtrafik minskat med ungefir
hilften jimfoért med resandet fére pandemin. Minskningen 4r lika stor fér personer
med funktionsnedsittning som f6r dem utan funktionsnedsittning, vilket indikerar att
minskningen inte beror pé hinder till £6ljd av funktionsnedsittningen i sig. Aven om
effekterna av pandemin péd resandet med kollektivtrafik har varit likartade 61 personer
med respektive utan funktionsnedsittning, bér det samtidigt betonas att personer med
funktionsnedsittning i hégre grad dr beroende av kollektivtrafik. Bland dessa bor

245 (£ 3) procent i hushill utan tillgdng till en bil. Bland personer utan funktionsned-
sdttning dr motsvarande andel 13,5 (+ 2) procent.

Kollektivtrafikens anvindbarhet for personer med funktionsnedsittning har paverkats
positivt av att 33 jarnvigsstationer och 432 busshallplatser tillginglighetsanpassades
2020, jamfort med 6 jarnvigsstationer och 288 busshallplatser 2019.
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Kvinnors och méns resmonster

Resandet minskade kraftigt under 2020 f6r savil midn som kvinnor, enligt den senaste
resvaneundersOkningen. Forklaringen till detta 4dr framfor allt pandemin och det dr
sdrskilt betriffande resorna till och fran arbetsplats eller skola, eller i tjainsten, som
minskningen syns. Resorna med kollektivtrafik minskade tydligt. Under 2019 uppgick
resandet till ca en timme per person och dag och under 2020 hade den tiden minskat
till ca 45 minuter. Mén och kvinnor ligger ungefir lika mycket tid pa resor och det dr
sma skillnader nir det giller vilka drenden de ldgger restid pa. Det finns inga statistiskt
sikerstillda skillnader mellan kénen i friga om i vilken utstrickning olika fardsitt
anvinds, férutom att min aker ndgot mer bil 4n kvinnor (26 kilometer per dag jamfort
med 18 kilometer per dag).

Diagram 3.4 Antal personbilar i trafik med méan respektive kvinnor som agare.
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Kalla: Trafikanalys.

Personbilar dgs i betydligt storre utstrdckning av min dn av kvinnor. Den relativa
skillnaden har dock minskat en aning de senaste tio aren. Bilinnehavet bland kvinnor
6kade atligen med i genomsnitt 1,6 procent under 2010-2020 medan minnens inne-
hav 6kade med 1,1 procent arligen, se diagram 3.4. Under 2020 var 6kningen

2,3 procent f6r kvinnor och 1,5 procent f6r min. Personbilar som dgs av méin har
hégre érlig korstricka dn personbilar som dgs av kvinnor. Den absoluta skillnaden har
dock minskat nagot de senaste tio dren.

Min har kérkort £6r personbil i stérre utstrickning dn kvinnor. Skillnaden har dock
minskat frin 11 procentenheter 2009 till sju procentenheter 2020, sett Gver alla alders-
grupper 18 ér och ildre, se diagram 3.5. Detta forklaras i stor utstrickning av en
ganska dramatisk minskning av skillnaden i gruppen som har fyllt 65 ar, frin

24 procentenheter 2009 till 12 procentenheter 2020. Skillnaden har minskat bland
6vriga dldersgrupper ocksa, men inte lika dramatiskt.
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Diagram 3.5 Utveckling av skillnaden i kérkortsinnehav (behérighet B) for méan
jamfort med kvinnor
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Kalla: Trafikanalys.

Transportsystemet ska likvardigt svara mot kvinnors respektive mans resbehov
Utvecklingen vad giller kénsférdelningen 1 beslutande forsamlingar speglar en av flera
forutsittningar for att astadkomma detta. Konsférdelningen dr numera i stort sett
jimn 1 de beslutande férsamlingarna i den offentliga delen av transportsektorn pad
nationell nivd. Andelen kvinnor respektive min i ledningsgrupper och styrelser f6r
statliga myndigheter och bolag i transportsektorn har de senaste aren legat pa omkring
50 procent. Konsfordelningen dr dock inte lika jaimn i beslutsfattande férsamlingar pa
regional och lokal niva. I nimnder, styrelser och férvaltningar relaterade till kommunal
transportsektor har de politiska ledningarna de senaste aren utgjorts av knappt

30 procent kvinnor och drygt 70 procent min. I férvaltningsledningar har f6rhall-
andena varit knappt 40 procent kvinnor och drygt 60 procent man.

Det ir skillnad i upplevd trygghet i resandet mellan kvinnor och min. Generellt giller
att drygt 30 procent av kvinnorna viljer en annan vig eller ett annat fardsitt till £61jd
av upplevd otrygghet medan motsvarande andel f6r min var knappt 20 procent 2020.
Andelen av befolkningen som uppger att de under det senaste aret valt att ta en annan
vig eller ett annat firdsitt pa grund av oro for att utsittas for brott har 6kat med fyra
procentenheter frin 2009 till 2020, bade f6r mén och kvinnor. Frin 2019 till 2020 var
okningen tva procentenheter f6r min och en procentenhet f6r kvinnor.

Tillgangligheten for personer och gods
Tillgénglighet varierar éver landet

Stora geografiska variationer i tillgingligheten férekommer, dven om tillgingligheten
generellt har legat relativt stabilt 6ver tid. Det finns flera olika matt pa geografisk
tillgdnglighet. Den lokala tillgingligheten till service ndr det giller livsmedelsbutik,
skola och vardcentral har endast dndrats marginellt 6ver tid, avseende ett genomsnitt
tor hela landet. Tillgidngligheten sjonk dock f6r vissa kommungrupper men Skade £6r
andra. Den interregionala tillginglicheten har bedémts utifrin av Trafikverket upp-
satta kriterier och har forbittrats sedan 2013, men har i flera ar haft en negativ
utveckling. Den genomsnittliga vistelsetiden med inrikesflyget har 6ver tid legat
relativt stabilt, med viss nedging de senaste dren. Aven tillginglighet till jarnvigs-
stationer med kollektivtrafik minskade nagot jimfort med dret innan. Den samman-
vigda bedémningen 4r att tillgingligheten genom persontransporter befinner sig pa
samma niva som nir de nuvarande transportpolitiska malen antogs.
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Varje ar genomfor Svenskt Niringsliv en kommunrankning av det lokala foretags-
klimatet baserat pa resultatet frin en féretagsenkit med frigor om bl.a. féretagens
upplevelse av vignit samt tdg- och flyeférbindelser. Undersdkningen visar att
foretagen 1 storstadskommuner och s.k. tita kommuner nira en storre stad (enligt
Tillvixtanalys kommungruppsindelning) dr mer ndjda med kommunens vignit, tig-
och flygférbindelser dn vad féretagarna generellt sett dr i riket. Det dr ocksé tydligt att
foretagen 1 mycket avldgset beldgna landsbygdskommuner dr minst néjda.

Tillgénglighet — godstransporter

Regeringen avser att fortsatt frimja éverflyttning fran flyg och vigtransporter till
jarnvig och sjofart och stirka intermodaliteten i transportsystemet. Nagra insatser
som har gjorts pa godstrafikomradet under aret dr utékningen av satsningen pa miljo-
kompensationen for fler intermodala jirnvigstransporter genom budgetpropositionen
tor 2021 och férlingningen av mojligheten att anséka om s.k. ekobonus t.o.m. 2022.

Den nationella samordnaren f6r inrikes sjofart och nirsjofart pa Trafikverket, som har
tillsatts inom ramen f6r den nationella godstransportstrategin, fortsitter arbetet med
att forbittra forutsittningarna for 6verflyttning. Samordnaren har under aret bl.a.
arbetat med det regeringsuppdrag rérande hamnar som beslutades under 2020.
Regeringen har dven uppdragit 4t Trafikverket att intensifiera arbetet med att genom-
fora de atgirder som redovisats i myndighetens rapport Atgirder for 6kad andel gods-
transporter pa jirnvig och med fartyg (TRV 2018/93267), redovisa hur arbetet fort-
skrider samt nir atgirderna berdknas vara genomférda (12020/03340 m.fl.). Arbetet
med att genomféra den nationella godstransportstrategin f6r effektiva, kapacitets-
statka och hillbara godstransporter (N2018/03939) fortsitter.

Antalet innehavare av C- och D-kérkort, som innebir behérighet att framféra tung
lastbil respektive buss, har minskat pa senare ar. Eftersom medianaldern dr hég, 50 ar
f6r man och 46 ar for kvinnor for C-korkort samt 53 4r £for bidde min och kvinnor for
D-kérkort, kommer méinga med dessa behérigheter att ga 1 pension de ndrmaste aren,
vilket bedéms leda till en fortsatt minskning av personer med behdrighet £6r att fram-
f6ra buss och lastbil. Ett positivt undantag ér att medianaldern f6r kvinnor med
behorighet 61 att kora lastbil har sjunkit med tre ar sedan 2010.

Transportbranschen har paverkats hart av pandemin vilket ger effekt pa
maluppfyllelsen

Covid-19-pandemin har paverkat uppfyllelsen av de transportpolitiska mélen. Till-
gingligheten har paverkats negativt samtidigt som vissa positiva effekter pd mal-
uppfyllnad kunnat ses, t.ex. avseende minskade vixthusgasutslipp. Pandemin har
ocksa gjort det svirare att bedéma utvecklingen. Det édr sirskilt svart att bedéma
flygets utveckling d4 denna har péaverkats mycket kraftigt av pandemin, 4ven om det
redan fére pandemin fanns en tendens till minskat flygresande. Regeringen har vidtagit
atgirder for att minska de negativa effekterna av pandemin men flygets situation ir
fortsatt anstringd.

Spridningen av covid-19 har medfért svira ekonomiska péfrestningar f6r transport-
branschen. Enligt Trafikanalys minskade omsittningen f6r flera av delbranscherna
kraftigt, lufttransport med 70-90 procent, sjétransport med ca 40 procent, jirnvig och
taxitrafik med ca 30 procent (Transportldget, 2021). Systemen f6r logistik och trans-
port har successivt blivit alltmer specialiserade samt tids- och kostnadsstyrda. St6r-
ningar i dessa system leder i sin tur till stérningar i varuproduktion och till prishéj-
ningar.

Covid-19-pandemin har haft stor paverkan pa sjofarten och da framfor allt pa firje-
trafiken till och fran Sverige. For att stirka svensk sjofart har regeringen utéver de
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generella stéden som dven triffar sjéfartsniringen beslutat férordningen (2020:730)
om tillfilligt anpassat sjofartsstod. For att under pandemin underlitta f6r sjidmin och
rederier har regeringen under dret bl.a. beslutat att fartygscertifikat och giltighetstid f6r
sjomins behorigheter f6rlings automatiskt en viss tid frin utgingsdatum. Pandemins
effekter pé sjofarten har dven péaverkat Sjofartsverkets ckonomi. For att f6rbittra
forutsittningarna f6r myndighetens verksamhet och dess finansiering fick verket ett
kapitaltillskott pa 300 miljoner kronor under 2020 (prop. 2019/20:187,

bet. 2019/20:FiU62, rskr. 2019/20:360).

Covid-19-pandemin har dven kraftigt paverkat foretag som erbjuder persontrans-
porter, och sirskilt utsatta sektorer dr taxi och bestillningstrafiken med buss. For att
minska risken fOr tringsel och smittspridning i kollektivtrafiken 4r det visentligt att
kapacitet och turtithet uppritthalls trots att efterfragan har minskat. En vil funger-
ande kollektivtrafik dr ofta en férutsittning f6r alla dem som inte har mojlighet att
arbeta hemifran. Efter regeringens forslag har det dirfor tillforts ett sdrskilt riktat stod
till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna pa 3 miljarder kronor under 2020 som
ersittning for minskade biljettintikter till f6ljd av pandemin. Trafikverket har fordelat
medlen efter ansékan fran de regionala kollektivtrafikmyndigheterna utifrin en redo-
visning av minskade biljettintdkter.

Trafikverket tecknar avtal som finansierar kompletterande trafik for att uppna en
tillfredsstillande tillgdnglighet med kollektivtrafik mellan interregionala resmal, dér
trafiken inte kan bedrivas kommersiellt. Under 2020 uppdrog regeringen dt Trafik-
verket att med kort varsel sikra tillgAngligheten till ytterligare ndgra destinationer, dér
de kommersiella aktérerna upphérde med trafiken till £61jd av sviktande resande-
underlag pa grund av covid-19-pandemin.

TillstAndsavgift for virkesupplag tas bort

Riksdagen har tillkinnagett f6r regeringen att regeringen bér verka dels £6r en dter-
gang till en ordning dir det inte tas ut ndgra avgifter for tillstind till virkesupplag
utmed allmin vig, dels for att Trafikverket snarast underldttar administrationen for
skogsforetagen i samband med anskan om tillstind f6r virkesupplag utmed allmin
vig (bet. 2019/20:TU11 punkt 20, rskr. 2019/20:223). Trafikverket har genomfort
férindringar 1 den operativa hanteringen av tillstinden f6r virkesupplag si att tillstand
som meddelas giller 6ver lingre tid. Regeringen f6reslir i denna proposition en
justering av anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastrukitnr i syfte att finansiera det
inkomstbortfall som kommer att f6lja dd Trafikverket frin och med den 1 januari
2022 tillimpar nya regler i vigférordningen (2012:707), som innebdr att avgifter inte
tas ut for tillstind £6r upplag av virke eller skogsbrinsle utmed allmin vig. Regeringen
anser ddrmed att tillkinnagivandet 4r slutbehandlat.

Flygkapaciteten i Stockholmsomradet utreds

Riksdagen har tillkdnnagett f6r regeringen det som utskottet anfér om framtiden f6r
Bromma och Arlanda flygplats (bet. 2020/21:TU14 punkt 2, rskr. 2020/21:334). 1
betinkandet anfor trafikutskottet bl.a. att regeringen bér fa 1 uppdrag att ta fram en
plan £6r utveckling och utékning av Arlanda flygplats inklusive milj6tillstind for att
sdkra tillrdcklig flygkapacitet 1 Stockholmsomradet baserat p4 tillf6rlitliga prognoser
samt att regeringen bor dterkomma senast i december 2021 med en plan f6r Arlandas
utveckling (bet. 2020/21:TU14 s. 19 £.).

Regeringskansliet har inlett arbetet med att analysera forutsittningarna for att ta fram
en plan utifran vad som anges 1 tillkdnnagivandet. Regeringskansliet har gett en s.k.
bokstavsutredare i uppdrag att bl.a. beskriva och redovisa atgirder for att sdkra néd-
vindig kapacitet vid Arlanda flygplats vid en avveckling av Bromma flygplats.
Bokstavsutredaren redovisade sitt uppdrag 1 promemorian Bromma flygplats —
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underlag f6r avveckling av drift och verksamhet (Ds 2021:25). Promemorian kommer
nu skickas ut pa remiss. Regeringen kommer att dterkomma till riksdagen f6r att infor-
mera om hur regeringen avser att hantera tillkinnagivanden. Regeringen kan dock
konstatera att arbetet med tillkdnnagivandet inte kommer kunna ske inom den tid som
anges i tillkdnnagivandet. Regeringen avser att dterkomma i fragan. Tillkinnagivandet
ir inte slutbehandlat.

Arbetet med civilt forsvar och krisberedskap fortsétter

Nir det giller det civila férsvaret dr en grundliggande funktionalitet fér transport-
omradet betydelsefull och en foérutsittning for att flera andra samhallsviktiga funk-
tioner ska kunna uppritthallas infér och vid héjd beredskap och ytterst i krig. Arbetet
med att utveckla det civila forsvaret och denna funktionalitet fortsatte under 2020,
bl.a. nir det giller organisatorisk uppbyggnad och planering. Enligt regeringens forslag
i propositionen Totalforsvaret 2021-2025 (prop. 2020/21:30) har medel fordelats for
att myndigheterna inom transportomradet successivt ska kunna utveckla det civila
forsvaret ytterligare.

3.3.3 Hansynsmal — sakerhet, miljé och halsa
Antalet doda och allvarligt skadade i trafiken har minskat

Sverige ir ett foregangsland nir det giller trafiksidkerhet. Kopplat till hinsynsmalet
beslutade regeringen 2020 om ett nytt etappmal f6r trafiksikerhet till ar 2030 som bl.a.
innebir en halvering av antalet déda och en minskning av antalet allvarligt skadade
med minst 25 procent. Stockholmsdeklarationen, som dr ett resultat frin den tredje
globala ministerkonferens om trafiksikerhet i Stockholm 2020, fick st6d i den nya
resolutionen om global vigtrafiksikerhet som antogs av FN:s generalférsamling i
augusti 2020. P4 sa sitt ligger Stockholmsdeklarationen till grund f6r det globala
trafiksikerhetsmalet till 2030 och nya trafiksidkerhetsmiél 1 Agenda 2030.

Det transportpolitiska etappmalet £6r trafiksikerhet f6r vigtrafik 2007-2020 innebér
att halvera antalet omkomna och minska antalet allvarligt skadade med en fjirdedel.
Detta mal dr uppnatt £6r 2020, bade nir det giller antalet omkomna och allvarligt
skadade i vigtrafiken. Aven utvecklingen for antal omkomna i bantrafiken, yrkes-
sjofarten, fritidssjofarten och luftfarten gar i ritt riktning. Antal allvarligt skadade kan
inte mitas i alla delar av transportsystemet pa ett jAimforbart sitt, men pd en 6ver-
gripande niva gor regeringen bedémningen att utvecklingen fortsitter at ritt hall.

Ar 2020 omkom sammantaget 345 personer i alla trafikslag, varav 246 personer 1
olyckor och 104 i konstaterade sjilvimord, se diagram 3.6. Detta var 59 personer firre
omkomna dn under 2019, en minskning med 15 procent. Antalet omkomna totalt i
trafiken har sedan 2007 minskat med 35 procent. Sett till utvecklingen i andelar av
samtliga omkomna 2020 stod vigtrafiken f6r 66 procent och bantrafiken f6r

23 procent. Aven for antalet allvarligt skadade dominerar vigtrafiken med nagra tusen
skadade mot ett litet antal i 6vriga trafikslag. I de fall det finns kénsuppdelad statistik
att tillgd redovisas dessa uppgifter i det f6ljande i relation till respektive trafikslag.
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Diagram 3.6 Antal omkomna i de olika trafikslagen, aren 2006—2020
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Kélla: Trafikanalys.

Farre omkomna i vagtrafiken

Det systematiska och férebyggande arbetet f6r 6kad trafiksikerhet, sisom forbitt-
ringar av fordon, infrastruktur och évervakning, som fortsatt bedrevs under 2020,
bedéms ha bidragit till firre omkomna i trafiken. Atgiirder for saker infrastruktur som
vidtas inom ramen f6r den nationella trafikslagsévergripande planen f&r utveckling av
transportinfrastrukturen fér perioden 2018-2029 innebir ett visentligt bidrag till
trafiksikerhetsmalet. Samtliga atgdrder pa statliga vigar under 2020 beriknas minska
det drliga antalet omkomna med ca 5 personer.

Under 2020 omkom 204 personer i vigtrafiken, jimfért med 221 personer 2019.
Detta dr den ldgsta uppmiitta siffran i modern tid med en minskning pd 8 procent
jamfort med 2019. Bland de omkomna i vigtrafiken 4r de skyddade trafikanterna (i
personbil, buss och lastbil) i majoritet, drygt 60 procent av de omkomna under det
senaste decenniet, och samma giller dven f6r 2020.

Antalet svart skadade som rapporteras av polisen respektive av sjukvarden var 1 645
personer respektive 3 084 personer for 2020, jimfért med 1 951 personer respektive
3 839 personer f6r 2019. Detta dr en minskning med 16 respektive 20 procent.
Skillnaden mellan polisens och sjukvirdens siffror beror bl.a. pa att sjukvarden fingar
upp manga av de oskyddade trafikanterna som polisen inte far kinnedom om, t.ex.
fotgingare, cyklister och mopedister.

Etappmilet for vigtrafiken 2007-2020 innebir att halvera antalet omkomna och
minska antalet allvarligt skadade med en fjdrdedel. Utfallet £f6r 2020 innebir att malet
ir natt for slutdret, dock dr det genomsnittliga antalet omkomna de senaste tre aren
hégre dn malnivan. For allvarligt skadade ligger antalet rapporterade fran sjukvarden
2020 under malvirdet och det goér dven medelvirdet f6r de senaste tre dren.

Min ir liksom tidigare ar dverrepresenterade bland de trafikdédade dven nir firdlingd
beaktas. Bland de omkomna i olyckor under de senaste tio dren har andelen min varit
1 genomsnitt 76 procent och andelen kvinnor 24 procent. Under 2020 omkom

158 min och 46 kvinnor i vigtrafiken. Det beror sannolikt pa att min kér mer bil och
beter sig mer riskfyllt i trafiken dn kvinnor, som generellt sett foljer trafikregler i storre
utstrackning.

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen att regeringen skyndsamt bor vidta limpliga
atgirder dels fOr att kriminalisera sidan manipulation av vigmitare som sker i syfte att
sinka eller felaktigt ange uppgiften om fordonets kilometerstillning, dels f6r att
fordonets vigmitare ska kontrolleras mot féregiaende inrapporterade vigmaitar-
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stallning vid besiktning och att informationen om tidigare mitarstillningar ska
redovisas i besiktningsprotokollet (bet. 2018/19:TU16 punkt 3, rskr. 2018/19:259).
Den 8 april 2021 uppdrog regeringen at Transportstyrelsen att genomfora dtgirder sa
att ett fordons vigmaitare ska kontrolleras mot féregdende inrapporterade vigmitar-
stallning vid besiktning och att informationen om tidigare mitarstillningar ska redo-
visas i besiktningsprotokollet (12021/01146). Vidare ska myndigheten utreda och, om
det dr limpligt, foresld forfattningsforslag sa att manipulering av mitarstillningar
kriminaliseras. Uppdraget ska redovisas den 30 juni 2022. Tillkdnnagivandet 4r inte
slutbehandlat.

Ingen omkommen i yrkessjofarten, dock flera i fritidssjofarten

Inom yrkessjofarten omkom ingen person pa svenska vatten under 2020 i en s.k. sj6-
olycka. Sj6olyckor dr olyckor som har att gbra med fartygets drift. Antalet allvarligt
skadade 1 yrkessjofarten kan inte mitas pa nagot konsekvent sitt f6r hela perioden. 1
fritidssj6farten omkom 28 personer under 2020, jimfért med 24 personer dret innan.
Av de under aret omkomna var 26 av 28 min och endast tvd var kvinnor.

Etappmilet £6r aren 2007-2020 om fortlépande minskning av omkomna har natts
inom sjofarten som helhet samt yrkessjofart och fritidssjofart tillsammans. Den
rapportering som méjliggdr mitning av antal skadade i fritidssjéfarten dr, liksom vid
de senaste arens maluppféljning, under utveckling.

Stor minskning i sjalvmord i bantrafiken

I bantrafiken omkom under 2020 totalt 85 personer, varav 4 personer i olyckor och
81 i sjdlvmord. Detta dr en stor minskning pd ca 25 procent jamfért med 2019 érs
112 omkomna. Sjilvmorden har sedan 2000 stitt £6r ungefir 80 procent av alla
omkomna i bantrafiken. Av de fall dir koén dr kint har 70 procent av de omkomna
varit méin och 30 procent kvinnor i olyckor och sjilvmord sammantaget. Bantrafiken
ir det enda trafikslag dir de omkomna (i olyckor och sjdlvmord sammantaget) ér fler
in de allvarligt skadade vilket beror pa att kollisionerna ofta dr vildigt valdsamma och
dirmed dédliga. Sparvigstrafikens roll 4r marginell f6r omkomna 1 olyckor och sjilv-
mord, men star f6r ndra hilften av de allvarligt skadade. Detta dr alltsa personer som
skadas 1 en trafikmilj6 dir sparvig och vigtrafik samsas lings langa strickor.

Etappmialet f6r aren 2007-2020 innebir en fortldpande minskning av antalet om-
komna och allvatligt skadade inom jirnvigstransportomradet som helhet. Malet f6r
allvarligt skadade totalt (i olyckshdndelser och sjalvmordshindelser tillsammans) ér
redan nitt. Sett till enbart 2020 4r aven malet om antal omkomna i bantrafiken nitt,
men inte om det genomsnittliga antalet omkomna de senaste tre aren ridknas.

Ett fatal personer har omkommit i luftfarten

De senaste tio dren har 51 personer omkommit inom luftfarten. Antalet omkomna i
luftfarten varierar mycket 6ver aren, sedan 2006 mellan 1 och 12 omkomna per ar.
Majoriteten av dédsolyckorna intriffade inom privatflyget och inom det sport-
betonade flyget. Under 2020 omkom ingen inom linjefart och ej regelbunden trafik,
och 1 6vriga flyget omkom 5 personer. For allvatligt skadade ér inrapporteringen till
Transportstyrelsen for vissa delar av luftfarten frivillig och dirmed bristfillig. Kén och
alder pa de omkomna och skadade i luftfarten samlas inte in.

Etappmilet £6r dren 20072020 om fortldpande minskning av omkomna har natts f6r
den del av flyget som kallas linjefart och ej regelbunden trafik men inte f6r Gvrigt flyg.
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Vaxthusgasutslapp
Utslapp fran inrikes transporter minskade under 2020

Riksdagen har beslutat om ett etappmal inom miljdmalssystemet som innebdr att vaxt-
husgasutsldppen frin inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst

70 procent senast 2030 jamfért med 2010. Enligt preliminir statistik fran Naturvards-
verket minskade utslippen fran inrikes transporter med 5,3 procent under 2020.
Exklusive inrikes flyg var minskningen 3,7 procent. Den stora minskningen beror
huvudsakligen pa en minskad biltrafik under pandemin, men har ocksa i viss man
paverkats av en minskning av koldioxidutsldppen fran nya bilar. Under 2020 var
andelen laddbara bilar i nybilsférsiljningen 32 procent, vilket dr hogt jamfort med
andra EU-linder. Utvecklingen kan bl.a. férklaras av bonus malus-systemet och det
statliga stodet till utbyggnad av laddinfrastruktur. Andelen laddbara bilar i fordons-
flottan uppgick till ca 3,6 procent. Under aren 2010-2020 minskade utslippen av
vixthusgaser fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, med ca 25 procent, se diagram
3.7.

Utsldppen frin inrikes flyg, vilka inte ingar i etappmalet, minskade med ca 60 procent
under 2020, enligt preliminir statistik frin Naturvirdsverket. Huvudorsaken till den
kraftiga minskningen 4r den minskade flygtrafiken under pandemin. Slutliga siffror om
vixthusgasutslippen redovisas av Naturvardsverket i december 2021.

Diagram 3.7 Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter 2010-2020
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Kalla: Naturvardsverket.

Energieffektiviteten for persontransporter pd vig och jirnvig, uttryckt som energi-
anvindning per personkilometer inom respektive trafikslag, fortsatte att forbittras
nigot under 2019, vilket 4r det senaste dret med samlad statistik. Aven energi-
effektiviteten f6r godstransporter pa vig, uttryckt som energianvindning per ton-
kilometer, férbittrades under 2019. Den tidigare snabba effektivitetsutvecklingen for
inrikesflyget stannade dock av under 2019.

De genomsnittliga koldioxidutslippen hos nya bilar, som 4r ett matt pa deras energi-
effektivitet, minskade kraftigt under 2020, frin 120 g/km till 93 g/km. Minskningen
beror framfér allt pd en kraftigt 6kad andel laddbara bilar 1 nybilsférsdljningen men
ocksa pa att icke-laddbara bilar blev mer energieffektiva.

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen att den bor frimja anvindningen av bio-
drivmedel 1 luftfarten genom limpliga styrmedel och édtgirder som bl.a. att underscka
mojligheten att differentiera start- och landningsavgifter baserat pa brinsle

(bet. 2016/17:TU12 punkt 2, rskr. 2016/17:220). Efter regeringens forslag i budget-
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propositionen for 2018 (prop. 2017/18:1 utg.omr. 24) gors en satsning pa utveckling
och forskning av biobrinsle f6r flyg. En reduktionsplikt pa flygfotogen har inforts
(prop. 2020/21:135, bet. 2020/21:MJU20, rskr. 2020/21:303). Regeringen Sver-
limnade i mars i ar propositionen Miljéstyrande start- och landningsavgifter (prop.
2020/21:154) till riksdagen. I propositionen foreslog regeringen en indring i lagen
(2011:866) om flygplatsavgifter, som innebir att regeringen bemyndigas att meddela
foreskrifter om att flygplatsavgifter ska differentieras av miljéskil. Bemyndigandet gor
det méjligt att meddela foreskrifter om att det pa vissa flygplatser ska vara obliga-
toriskt att ta hinsyn till miljé- och klimatstyrande effekter vid framtagandet av start-
och landningsavgifter. Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens forslag

(bet. 2020/21:TU14, rskr. 2020/21:334). Lagindringen tridde i kraft den 1 juli 2021.
Regeringen beslutade den 20 juni 2021 om 4dndring av férordningen (2011:867) om
flyeplatsavgifter sa att start- och landningsavgifter ska differentieras i férhallande till
luftfartygs klimatpaverkan. Férordningen tridde ikraft den 1 augusti 2021 och
bestimmelserna om differentierade flygplatsavgifter tillimpas forsta gingen vid beslut
om 2022 irs avgifter. Regeringen anser mot bakgrund av detta att tillkinnagivandet ar
slutbehandlat.

Utslapp fran internationella transporter har minskat kraftigt till foljd av pandemin

Utslippen fran brinsle som internationell luftfart och sjofart tankar i Sverige ingar inte
1 etappmilet, ddremot har regeringen i klimathandlingsplanen konstaterat att for att na
nettonollmalet 2045, behover vixthusgasutslippen frian transporter vara i princip noll
samma dr. Utsldpp fran internationell luftfart och sjéfart har bade 6kat och minskat
under det senaste decenniet, vilket 1 h6g grad speglar férindringar i bunkringsmonster,
men dven férandringar i resande- och transportvolymer till och fran Sverige, se
diagram 3.8. Preliminira berdkningar frin Transportstyrelsen pekar mot att utslippen
fran den internationella luftfarten minskat med nistan 70 procent under 2020. Huvud-
orsaken till den kraftiga minskningen 4r den minskade flygtrafiken under pandemin.
Aven utslippen fran den internationella sjéfarten minskade under 2020, prelimirt med
ca 20 procent enligt uppskattningar av Trafikanalys baserat pa férindringar i antalet
anlop.

Diagram 3.8 Utslapp av vaxthusgaser fran internationell luftfart och sjéfart 2010-
2020
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Kalla: Trafikanalys.
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Paverkan pa manniskors halsa och livsmiljo
Luftféroreningar varierar mellan aren men verkar minska over tid

Halterna av kvivedioxid har minskat i Sverige sedan botjan av 1980-talet, frimst till
foljd av skirpta avgaskrav pa motorfordon. Héga halter av kvivedioxid dr dock
alltjimt ett problem i manga svenska titorter och fortfarande orsakar trafikavgaser
ca 2 800 dodstall drligen. Under 2020 uppmittes 6verskridanden av miljokvalitets-
normen f6r dygnsmedelvirdet endast i Umed kommun.

Antalet dygn dd miljokvalitetsnormen f6r PM10 6verskrids minskar éver tid. Varia-
tionen mellan olika ar kan dock vara ganska stor. Ar 2020 éverskreds miljokvalitets-
normen i tre kommuner, Pited, Sundsvall och Ostersund.

Buller ar ett fortsatt problem men flera atgarder vidtogs 2020

Omgivningsbuller fortsitter att vara ett allvarligt miljéproblem som paverkar manni-
skors hilsa och vilbefinnande. Cirka 2 miljoner personer i Sverige utsitts for buller-
nivaer 6ver riktvirden utomhus vid bostaden, varav ca en halv miljon personer utsitts
tor buller frin statliga vigar och jirnvigar. Buller fran vig- och spartrafik i Sverige
berdknas under ett ar orsaka att ca 500 personer dor i fortid till £6ljd av hjiartinfarkt
eller stroke.

Trafikverket genomférde under 2020 bullerdtgirder £6r ca 7 200 personer lings stat-
liga vigar och jarnvigar jamfért med 5 000 personer 2019. Hastighetsférindringar pa
statlig vig innebidr sammantaget att ca 5 100 personer firre exponeras f6r bullernivder
over riktvirdet utomhus vid bostad.

Nir det giller bullernivéaer éver riktvirden inomhus bedémer Trafikverket att antalet
utsatta personer minskade med ca 19 400 personer under 2020. Minskningen beror till
ungefir hilften pé ett minskat trafikarbete lings vig. Bullerskyddsatgirder och hastig-
hetsférindringar stod tillsammans f6r den andra halvan av minskningen under 2020.
En bullerkartliggning som omfattar alla bostadshus och skolbyggnader lings hela det
statliga vignitet har fardigstillts. Buller- och vibrationskartliggningar har dven genom-
forts for en betydande del av de jarnvigsstrickor som omfattas av Trafikverkets 4t-
girdsprogram. Kartliggningarna ger ett sikrare underlag f6r beddmning av atgirds-
behov.

Andelen som anvander fysiskt aktiv transport har minskat dver tid

Fysisk aktivitet i transportsystemet har bidragit till folkhilsan, men ligger pa en lag
niva. Det fysiskt aktiva resandet i dagens transportsystem, dvs. resande som gors t.ex.
till fots eller med cykel, har enligt en forsiktig uppskattning ungefir lika stora positiva
hilsoeffekter som de negativa effekter som orsakas av buller, luftkvalitet och dédsfall 1
trafiken. Andelen barn (617 ar) som anvinder fysiskt aktiva transporter mer 4n

60 minuter per dag dr knappt tre procent. Andelen vuxna (18-84 ir) som anvinder
aktiva transportsitt mer 4n 30 minuter per dag ir drygt 13 procent. Bdde £6r barn och
vuxna har andelen som anvinder fysiskt aktiv transport minskat 6ver tid. Det dr
framfor allt resor till fots som minskat. Resultatskillnader mellan 2019 och aren dess-
torinnan kan dirfér paverkas av metodférindringen £6r resvaneundersékningen.
Koénsuppdelad statistik saknas.

Det totala antalet resor minskade drastiskt under pandemins f6rsta halvar samtidigt
som antalet resor med cykel kan ha 6kat ndgot under mars—augusti jaimfoért med 2019,
dock ir férindringen inte statistiskt sdkerstalld.

Ett etappmal inom miljomalssystemet dr att andelen persontransportarbete med gang-,
cykel- och kollektivtrafik i Sverige ska vara minst 25 procent 2025. Detta redovisas
under utgiftsomriade 20 Allmédn milj6- och naturvird, avsnitt God bebyggd milj6.

26



Prop. 2021/22:1 Utgiftsomrade 22

Atgirder som Skar siker gang och cykling i transportsystemet bedéms generellt ge
positiva hilsoeffekter. Okad cykling under aret bedéms ha bidragit till folkhilsan.
Trafikverket finansierar stadsmiljéavtal och forbittrar bade sikerheten och fram-
komligheten f6r gang, cykeltrafik och kollektivtrafik. Vidare byggdes det 56 kilometer
ny statlig cykelvig och 21 nya planskilda korsningar f6r ging och cykel under 2020,
varav ca hilften med medel fran nationell plan.

Paverkan pa naturmiljé och kulturlandskap

Transportsektorns paverkan pa naturmiljon och kulturlandskapet férdndrades inte pa
ett avgorande sitt under 2020 jamfort med 2019.

Trafikverkets riktade miljoatgirder 1 statlig infrastruktur bidrar till landskapsanpass-
ning genom att minska infrastrukturens negativa paverkan pa natur- och kulturvirden
samt frimja positiva virden. Forindringarna dr dock sma i férhallande till de stora
behoven i hela transportsystemet och utvecklingen ér totalt sett negativ, vilket bl.a.
beror pa férindringar 1 samhaillet och 1 landskapet i stort liksom trafikutvecklingen.
Under 2020 genomfdrdes fler landskapsitgirder dn under 2019. Under 2020 prio-
riterade Trafikverket bl.a. att skapa sikra passager £6r djur och under aret genom-
tordes 110 sddana atgirder. Ett annat fokus har varit satsningar pd Trafikverkets
statliga byggnadsminnen, t.ex. stationsbyggnader och broar. Utbredningen av invasiva
frimmande arter har 6kat trots riktade dtgirder. Trafikverket har under éret bl.a.
arbetat med att kartligga invasiva frimmande arter, vilket kommer att ligga till grund
tor framtida bekimpning av dessa.

Trafikverket har arbetat med att hantera férorenade omraden och genomfért insatser i
olika faser, frin identifiering till friklassning. Ett stort fokus har varit pa inventering.
Trafikverket har under 2021 pd uppdrag av regeringen redovisat en atgirdsplan for
férorenade omrdden. Trafikverket hanterar dven historiska miljéskador orsakade av
verksamheter som bedrivits av Luftfartsverket, Vigverket, Banverket och Statens
jarnvigar. Vidare finns avtal med femton bolag som kan fa ersittning genom den s.k.
miljégarantin. Inom ramen f6r miljégarantin pabérjades flera stérre saneringsprojekt,
bl.a. vid flera flygplatser. Totalt uppgick kostnaderna f6r arbetet med férorenade
omriden 2020 till 292 miljoner kronor (260 miljoner kronor 2019), férdelat pd 52
miljoner kronor for Trafikverket och 240 miljoner kronor f6r miljégarantin. Trafik-
verket har fortsatt arbetet med att fasa ut anvindningen av kemiska produkter som
innehéller sirskilt farliga dmnen, vilket dr viktigt 1 arbetet med att uppnd en giftfri
cirkuldr ekonomi. Antalet produkter som dr féremadl f6r utfasning 6kade under 2020.

Oljeutslipp fran fartyg i Ostersjén har minskat under ling tid, bade nir det giller
antalet observerade utslipp och den uppskattade sammanlagda volymen av olje-
utslipp. Utsldpp av andra skadliga kemikalier in mineralolja av fartyg i Ostersjon har
dock 6kat. Variationerna i de senaste tre rapporterade aren har varit smi men 6kat
ndgot efter att noteringen var som lagst 2017.

3.34 Redovisning av den nationella trafikslagsévergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2018—
2029

Regeringen bedémer att den samlade effekten av de investeringar, reinvesteringar och
underhillsatgirder som genomfordes under 2020 har bidragit positivt till delar i de
transportpolitiska malen. Vidtagna atgirder bedoms sammantaget ha bidragit till
trafiksidkerhet och tillginglighet, genom bl.a. punktlighet, kapacitet, robusthet och
anvindbarhet. Nir det giller miljé och hilsa bedéms dtgirderna sammantaget varken
ha bidragit positivt eller negativt.
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Investeringar i den statliga transportinfrastrukturen

Ekonomiska ramar

Den ekonomiska ramen f6r atgirder i den statliga transportinfrastrukturen fér
planperioden 2018-2029 ir enligt riksdagens beslut 622,5 miljarder kronor,
varav 333,5 miljarder kronor ska anvindas till utveckling av transportsystemet,
125 miljarder kronor ska anvindas till vidmakthallande av statliga jirnvigar och
164 miljarder kronor ska anvindas till vidmakthéllande av statliga vigar.

Medel tillkommer ddrutdver frin bla. banavgifter, medfinansiering och EU-
finansiering. Banavgifter uppgick 2020 till 1,8 miljarder kronor, jimfért med

1,9 miljarder kronor 2019. Medfinansiering uppgick 2020 till 1 489 miljoner kronor,
varav 1 271 miljoner kronor frin kommuner och regioner samt 218 miljoner kronor
fran externa aktérer. Motsvarande siffror f6r medfinansiering 2019 dr 979 miljoner
kronor, varav 402 miljoner kronor frin kommuner och regioner samt 577 miljoner
kronor frin externa aktdrer. Utbetalningarna fran Europeiska kommissionen via
Fonden for ett sammanlinkat Europa (FSE) uppgick 2020 till 318 miljoner kronor i
stod for investeringar och utveckling, varav de stérsta utbetalningarna avsig Arlov-
Flackarp, utbyggnad till fyrspar pa 98 miljoner kronor, Vistlinken jirnvigstunnel i
Kvarnberget 86 miljoner kronor, Hamnbanan i G6teborg inklusive ny jirnvigsbro
6ver Géta ilv 61 miljoner kronor samt byte till det nya EU-gemensamma signal-
systemet BEuropean Rail Traffic Management System (ERTMS) pa 33 miljoner kronor.
Motsvarande totalsumma 2018 samt 2019 var 104 respektive 114 miljoner kronor.

Uppfdljning av verksamhetsvolym for investeringar

Investeringsvolymen f6r om- och nybyggnadsitgirder redovisas i tabell 3.1.

Den totala investeringsvolymen f&r 2020 6kade med ca 5 miljarder kronor jamfort
med 2019, varav jarnvigsinvesteringar har 6kat kraftigast, med ca 3,8 miljarder kronor.
Viginvesteringar 6kade med 1,8 miljarder kronor jimfért med 2019 i 16pande priser.
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Tabell 3.1 Verksamhetsvolym investeringar, nationell plan och lansplan
Miljoner kronor, I6pande priser 2018, 2019 och 2020, exklusive medfinansiering fran annan part &n staten
Ar 2018 2019 2020

Nationell plan, verksamhetsvolym investeringar

Jarnvag 10 038 13195 17 017
varav namngivna objekt 8 314 11 526 15 400
Vag 11171 12 050 13 857
varav namngivna objekt 7124 8276 9909
Sjo6fart, inkl. bidrag till Sjéfarsverket' 492 255 196
varav namngivna objekt 453 239 151
Luftfart, inkl. statlig medfinansiering? 237 120 104
varav namngivna objekt 176 49 25
Trimningsatgarder, tillganglighet och trafiksakerhet 2196 2224 2049
Miljatgarder® 629 737 838
Planering investeringsatgarder 116 120 111
Utbetalning av bidrag, stéd och medfinansiering* 2155 2514 2281
varav investeringar i nationell och regional plan 1725 1939 1975
varav stadsmiljéavtal® 430 575 306
Summa nationell plan, verksamhetsvolym investeringar® 21 022 25482 30 515

Lansplaner, verksamhetsvolym investeringar

Namngivna objekt 1574 1304 1400
Trimnings- och miljéatgérder’ 1001 1075 1 061
Summa lansplaner, verksamhetsvolym investeringar 3039 2909 2949

" Avser investeringar i nationell plan som Trafikverket ansvarar fér samt om- och nybyggnadsatgérder i farleder och
slussar som Trafikverket finansierar via nationell plan men dar Sj6fartsverket ar ansvarigt fér genomférandet. Utdver
dessa medel tillkom knappt 23 mnkr 2020.

2 Avser miljinvesteringar som Trafikverket ansvarar for, namngiven investering &r medfinansiering av Salens flygplats.

3 inkl. bidragsutbetalningar, huvudsakligen miljdgarantier enligt Trafikverkets instruktion; att svara for avhjalpande
enligt 10 kap. miljdbalken i de fall staten har ett ansvar fér avhjalpande till féljd av verksamhet som bedrivits. Utgifter
for sadana atgarder far enligt riksdagens beslut belasta anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur i
enlighet med anslagets &ndamal dar det framgar att anslaget far anvandas till utgifter for atgarder forknippade med
statens miljdansvar inom transportomradet.

4 Avser utbetalning av bidrag, stéd och medfinansiering i regionala och nationella planer samt stadsmiljoavtal.

5 Regeringen beslutade i april 2019 en andring i férordningen (2015:579) om stdd fér att framja hallbara stadsmiljer sa
att stadsmiljdavtalen breddas till att &ven omfatta atgérder fér godstransportidsningar. Andringen tradde i kraft den 22
maj 2019. Kommuner och regioner som har beviljats stéd ska genomféra motprestationer som bidrar till 6kad andel
hallbara transporter eller 6kat bostadsbyggande.

8 Summa nationell plan, verksamhetsvolym investeringar avser namngivna investeringar for jarnvag, vag, sjofart och
luftfart, samt trimningsatgarder, miljoatgarder (exklusive bidragsutbetalningar pa 249 miljoner kronor 2020, 203
miljoner kronor och 141 miljoner kronor 2018), planering investeringsatgarder samt utbetalning av bidrag, stéd och
medfinansiering.

7 Exklusive upplosta miljpavséttningar.

Kélla: Trafikverkets arsredovisning 2018, 2019 samt 2020 samt kompletterande underlag fran Trafikverket
(12021/00744).

Under 2020 betalade Trafikverket ut stéd £6r stadsmiljéavtal pa 340 miljoner kronor,
vilket 4r ldgre 4n regeringens satsning om upp till 1 miljard kronor per ir, totalt

12 miljarder kronor under planperioden. Utfallet 2020 uppgir till 306 miljoner kronor
pé grund av aterbetalning av stod. Ar 2019 uppgick utfallet £f6r stadsmiljéavtal till

575 miljoner kronor. Det ligre utfallet f6r 2020 beror pa senareliggning av bidrags-
utbetalningar. Under perioden 2015-2020 beviljade Trafikverket stéd om ca

4,8 miljarder kronor férdelat pa 70 olika kommuner och regioner, vilket ger ett
genomsnitt pa ca 800 miljoner kronor per ar. Under 2020 beviljade Trafikverket
ansOkningar om stéd fOr stadsmiljéavtal pa ca 695 miljoner kronor.

I tabell 3.1 visas utfallet f6r trimnings- och miljéédtgirder i nationell plan f6r 2018,
2019 och 2020 i 16pande priser. En linjir f6rbrukning &ver planperioden 2018-2029
skulle, uttryckt i fasta priser i 2017 ars prisniva, innebiéra en drlig f6rbrukning pa
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2 950 miljoner kronor for trimningsdtgirder och 800 miljoner kronor f6r milj6-
atgirder. Framdriften f6r trimningsatgarder f6r 2020 har i fasta priser varit ligre 4n
linjir férbrukning men hégre dn budgeterat utrymme i plan. Det ackumulerade utfallet
2018-2020 ir ca 1 miljard kronor (21 procent) 6ver volym i nationell plan. Fram-
driften f6r miljbatgirder var under 2020 ca 793 miljoner kronor och i niva med linjir
forbrukning i fasta priser, vilket innebér en 6kning fran tidigare 4r inom planperioden.
Det ackumulerade utfallet pa 2,1 miljarder kronor i fasta priser, varav 27 procent avser
miljégarantier, dr lagre dn linjar f6rbrukning 6ver planperioden.

Framdriften av atgirder i linsplanerna, vars tolvariga ekonomiska ram uppgar till
36,6 miljarder kronor, har varit relativt hog for trimnings-, effektiviserings- och milj6-
atgirder. Den totala framdriften f6r samtliga atgirder 4r inom plan.

Uppfdljning av objekt som dppnades for trafik under 2020

Under 2020 6ppnades elva objekt for trafik, varav tvd jirnvigsinvesteringar och nio
viginvesteringar. Fér resonemang om samhillsekonomisk 16nsamhet f6r dessa objekt,
se avsnitt 3.3.1. Utover de elva objekt som &ppnades £6r trafik ar 2020 och som anges
i tabell 3.2 nedan, 6ppnades under det sista kvartalet 2020 fyra vigobjekt, varav
samtliga ingar i nationell plan. Uppf6ljning £6r dessa objekt sker i samband med
redovisningen f6r 2021.

Tabell 3.2  Objekt 6ppnade for trafik 2020

Trafikslag Plantyp Objektnamn
Jarnvag Nationell plan Séderhamn—Kilafors, dkad kapacitet; Falu resecentrum’
Vag Nationell plan Vag E16 Dala-Jarna—Vansbro; Vag 70 Smedjebacksvagen—

Gyllehemsvagen

Vag Lansplan Vag 1053 Flygplats Salen; Vag 226 Skyttbrink—Tullinge station;
Vag 226 Tumba-Tullinge; Vag 51 Svennevad—Kvarntorp; Vag 44

Forbifart Lidkdping (Lidkdping—Kallby); Vag 160 Séackeback—

Varekil; Vag 23 Aimhult S—Ljungstorp mittseparering

" Féljs upp bade under objekt som éppnats for trafik under aret och under objekt som déppnade for trafik for fem ar
sedan, pa grund av tvist. Objektet 6ppnade for trafik 2015.

Kélla: Trafikverkets arsredovisning 2020.

Den slutliga totala investeringskostnaden 1 nettoprisindex (NPI) £6r de objekt som
Oppnades for tratik 2020 uppgick sammanlagt till 2,95 miljarder kronor, varav

1,35 miljarder kronor f6r objekt i regionala linsplaner, se diagram 3.9. Motsvarande
siffror £6r 2019 var 5,46 miljarder kronor respektive 1,68 miljarder kronor.
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Diagram 3.9 Uppféljning nettoprisindex (NPI) och branschindex (Bl) — objekt
oppnade for trafik 2020
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Kélla: Trafikverkets arsredovisning 2020.

Bland de objekt som éppnades for trafik under 2020 har majoriteten en 6kad kostnad
jaimfort med plankostnaden. Sammantaget har de objekt som &ppnades f6r trafik 2020
tordyrats med 32 procent (motsvarande 711 miljoner kronor) jaimfért med berdknad
kostnad da objekten togs med i planen, omriknat med nettoprisindex (NPI), som
baseras pd de genomsnittliga prisférindringarna i samhallet. Kostnadstkningarna dr en
toljd av flera faktorer, dels ett hogt kapacitetsutnyttjande i anldggningsmarknaden, dels
tordyrningar av projekt dir det bla. har skett stérre dndringar 1 innehallet. Om hinsyn
tas till den snabba prisutveckling som skett till f6ljd av den starka anliggnings-
branschen, har objekten sammantaget férdyrats med 22 procent (528 miljoner kronor)
jimfort med beriknad plankostnad. De objekt som &ppnades f6r trafik 2019 hade
sammantaget blivit 18 procent dyrare jimfért med den bedémda plankostnaden
(omriknat med NPI), medan slutkostnaden var 7 procent ligre 4n plankostnaden
(NPI) f6r de objekt som éppnade for trafik 2018. Skillnaden mellan den bedémda
kostnaden och slutkostnad nir objekten Sppnas for trafik kan variera mellan dren
beroende pa vilka objekt som Sppnar fOr trafik respektive ar. Det dr ddrfoér svart att
dra slutsatser fér planen som helhet utifran resultatet enskilda ar, men under perioden
2018-2020 hade objekt i plan 6ppnade for trafik en f6rdyrning pa 13 procent jamfort
med den bedémda plankostnaden (NPI).

Den samhillsekonomiska 16nsamheten uttryckt som nettonuvirdeskvot jamfort med
bedémd l6nsamhet vid planbeslutet var oférindrad eller hade 6kat £6r fyra vigobjekt
och tva jirnvigsobjekt som 6ppnade f&r trafik 2020, men hade minskat £6r tre vig-
objekt. Den samhillsekonomiska l6nsamheten f6ljs upp genom att tidigare 16nsam-
hetsberdkning uppdateras med slutkostnaden, vilket innebir att det ér tidigare virden
enligt den av Trafikverket publicerade Analysmetod och samhillsekonomiska kalkyl-
virden f6r transportsektorn (ASEK) som har anvints bade ursprungligen och vid
uppdateringen. Den férsimrade 16nsamheten £6r dessa objekt beror dirfér pd 6kade
objektkostnader.

Pa regeringens uppdrag foljer Trafikverket upp 16nsamheten f6r objekt fem ar efter att
de Sppnats for trafik. Uppfoljning av namngivna objekt som Sppnades for trafik 2015
visar att de flesta objekt (betriffande vissa objekt kan det inte géras bedémning pa dé
innehallet férdndrats) har uppnitt den nytta som beskrevs vid faststillelse av da-
varande plan.
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Uppfoljning av kostnader for pagaende objekt i den nationella trafikslagsévergripande
planen for transportinfrastrukturen fér perioden 2018-2029

I diagram 3.10 redovisas uppféljning och prognos 6ver kostnaderna for stérre namn-
givna investeringsobjekt i den nationella planen. For sex av de pagiende, stérre namn-
givna investeringsobjekten i den nationella planen f6r perioden 2018-2029 bedomer
Trafikverket att totalkostnaden kommer att 6ka mirkbart jimfért med plankostnaden.
Den storsta kostnadsokningen giller objektet Forbifart Stockholm och 6kningen
beror pd en lidgre produktionstakt till £6ljd av hivning av entreprenadkontrakt samt
geologiska forutsittningar for tunnelbygge. Kostnadstkningen for de andra fem
objekten bedéms bero pa bl.a. komplexa tunnel- och broprocesser, diliga markfor-
héllanden, méjligheten att stinga av sparen for trafik under ombyggnaden samt inne-
hallsférindringar. For ett objekt bedéms totalkostnaden minska jamfért med plan-
kostnad. For 6vriga objekt skiljer sig prognosen f6r 2020 fem procent eller mindre
jaimfort med plankostnad.

Diagram 3.10  Prognos och uppféljning storre investeringar i den nationella planen
for transportinfrastrukturen 2018-2029
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Kélla: Trafikverkets arsredovisning 2020.

Sedan regeringen faststillde den nationella trafikslagsévergripande planen for trans-
portinfrastrukturen f6r perioden 2018-2029 har sex pagaende objekt f6rdyrats
mirkbart och de storre investeringarna i planen, som redovisas i diagram 3.10, har en
sammanlagd prognosékning om ca 9,4 miljarder kronor.

Uppfoljning av lansplaner for regional infrastruktur

I diagram 3.11 visas hur stor andel av linsplanerna som genomférts i férhéllande till
avsatta medel f6r varje lin. En linjir f6rbrukning skulle ge ca 8 procent per ar. Med
nuvarande férbrukningstakt kommer en del regioner att férbruka sina medel tidigt
under planperioden.
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Diagram 3.11 Uppfoljning lansplaner for regional infrastruktur perioden 2018—-2029
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Kalla: Trafikverkets arsredovisningar for aren 2018, 2019 och 2020.

Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Vidmakthallande av den statliga vig- och jirnvigsanliggningen innebir att genomfdra
nédvindiga underhallsarbeten av statliga anldggningar som dr i drift. Syftet dr att héilla
vigar och jirnvigar framkomliga och att bevara dem si att deras avsedda funktion kan
uppritthallas under hela deras livslingd och bidra till att de transportpolitiska malen
nés. Underhallsitgirder dr endast kostnadseffektiva till en viss punkt i nedbrytnings-
processen och direfter krivs en reinvestering av de delar av anldggningen som upp-
nitt sin tekniska livslingd. Underhallet ska bidra till att anldggningen dr robust, kan
erbjuda en hég kapacitet och anvindbarhet samt en god punktlighet. Underhélls-
verksamheten under 2020 genomférdes utan nigra stora problem och den har inte
péaverkats nimnvirt av pandemin.

Trafikverkets anslag f6r underhallsverksamheten under 2020 framgar av tabell 3.3.

Tabell 3.3  Anslagstilldelning vidmakthallande av statens transportinfrastruktur
Miljoner kronor

2016 2017 2018 2019 2020
Drift och underhall av vagar 9751 10 355 10 663 11621 11978
Bérighet och tjalsakring av vagar 1301 1186 1184 1231 1242
Bidrag for drift av enskild vag 1204 1135 1126 1211 1273
Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag 8 040 8703 8 150 9320 12605
Forskning och innovation 177 177 179 235 311
Totalt 20 473 21 556 21 302 23 618 27 409

" Innehaller en jamforelsestérande post avseende energiskatt pa el for tagdrift omfattande 1 533 miljoner kronor.
Kalla: Trafikverkets regleringsbrev.

Vagunderhallet i landsbygderna har 6kat

Under 2020 utférde Trafikverket underhall av det statliga vignitet som dr ungefir

98 500 kilometer langt. Aven om lingden pa vignitet i stort sett har varit konstant de
senaste aren, har mingden anlidggningsmassa 6kat, t.ex. mingden broyta och antalet
automatiska trafiksikerhetskontroller (ATK) med kameror. Trafikverket har kunnat
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genomfora fler dtgirder pa landsbygdsvignitet dn tidigare till £6ljd av den av reger-
ingen initierade satsningen pa underhdll av vigar ddr fokus bl.a. 4r pa det finmaskiga
vignitet 1 landsbygderna. Det beddms medféra att delar av detta vignit har fitt en
bittre standard.

For att sikerstilla vignitets framkomlighet och anvindbarhet 4r beliggningsunderhall
en viktig verksamhet. Statusen pa de belagda vigarna paverkas dock dven av andra
atgirder, t.ex. avhjilpande underhéll och birighetshéjande édtgirder. I tabell 3.4 fram-
gar hur kostnaderna for beliggningsunderhall har férdelats per vigtyp. Kostnaderna
har varierat nigot mellan vigtyper, men for hela det belagda vignitet har de varit nést
intill konstanta jamfort med 2019. Férdelningen dr representativ utifran hur mycket
trafik som gar pa vigarna, eftersom mer trafikerade vigar slits mer och dirfér behéver
mer underhall 4n mindre trafikerade vigar.

Tabell 3.4 Nedlagda kostnader férebyggande beldggningsatgarder for respektive

vagtyp
Andel av total
Vagtyp vagyta, procent Kronor per kvadratmeter vag per ar
2016 2017 2018 2019 2020

Storstadsvéagar 2 9 5 7 7 9
Véagar som bildar stérre
sammanhangande strak 19 4 4 4 4 6
Vagar for dagliga resor och
arbetspendling 28 5 4 5 5 5
Ovriga fér naringslivet viktiga vagar 27 3 3 2 3 2
Vagar som ar viktiga for landsbygderna 4 2 1 2 1 2
Lagtrafikerade vagar 20 2 2 2 2 2
Totalt 100 4 3 3 3 4

Kalla: Trafikverket.

Vintervighallning dr en viktig férutsittning fOr att sikerstilla framkomligheten vinter-
tid. Milda vintrar har bidragit till att kostnaderna fér vintervighallningen 2020 var
ligre dn de nirmast féregdende aren. Under 2020 var kostnaderna f6r vintervig-
hallning ca 1,7 miljarder kronor vilket 4r nagot ligre jamfort med 2019 da kostnaderna
var ca 2,0 miljarder kronor.

For att sidkerstilla vignitets robusthet och bibehalla kapaciteten har birighetsatgirder
genomforts. Huvuddelen av de tunga vigtransporterna gir pa de storre vigarna, som
iar dimensionerade for att klara tunga laster. Av det statliga vignitet héller 96 procent
de hogsta birighetsklasserna BK1 eller BK4. Pa dessa vigar gar mer dn 99 procent av
trafikarbetet. I den nationella planen f6r transportinfrastrukturen har medel £6r birig-
hetsdtgirder férdelats for en successiv utbyggnad av ett vignit for tyngre transporter.
For hela det statliga vignitet 6ppnades under 2020 ytterligare ca 6 400 kilometer £61
BK4, ut6ver de ca 19 700 kilometer som 6ppnats tidigare. Detta medfér att ca 26
procent av det statliga vignitet Sppnats f6r BK4.

Jarnvagsunderhallet 6kade under 2020

Verksamhetsvolymen f6r drift och underhdll av jirnvigar 6kade under 2020 jamfort
med 2019 till £6]jd av de av regeringen initierade extra satsningarna pa underhall. Det
har medfort att fler reinvesteringar har kunnat genomforas jaimfoért med tidigare ar.
For att anvinda resurserna sa langsiktigt effektivt som mojligt har Trafikverket priori-
terat underhallet pa ett sitt som skapar mesta méjliga nytta for jarnvigens slutanvin-
dare. De Okade reinvesteringarna har gjort att risken f6r hastighetsnedséttningar pa
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utpekade viktiga fléden har minskat. Trafikverket har ocksd kunnat atgirda delar av
det efterslipande underhallet inom de prioriterade bandelarna. Atgirderna har bidragit
till att punktligheten pa jirnvdgen har 6kat och att driftstérningarna har minskat.
Jarnvigsanldggningens tillstind bedéms dock ha férsdmrats pa delar med mindre
trafik, dir det sedan tidigare finns ett uppdimt underhillsbehov.

Exempel pa underhallsitgirder som genomférdes under 2020 dr spar- och vixelbyten,
renovering av kontaktledningar, upprustning av broar och tunnlar samt underhall av
signalanlidggningar. Tabell 3.5 visar antalet kronor per tagkilometer f6r 2016—-2020 och
antalet kronor per sparmeter for underhall och reinvesteringar under 2020. Téagkilo-
meter motsvarar trafikering, och antalet kronor per tagkilometer dr hogre pa Gvriga
banor som ir viktiga f6r niringslivet, pd grund av att det gér relativt lite trafik i for-
héllande till kostnaden £6r underhallet. Hur utvecklingen i kronor per tigkilometer
forindras fran ar till ar beror frimst pa vilka storre reinvesteringar som genomfors
och hur trafikeringen férindras. Reinvesteringar som medfort en 6kning av antalet
kronor per tagkilometer 2020 dr exempelvis spar- och vixelbyten pd banor med
dagliga resor och arbetspendling och 6vriga f6r ndringslivet viktiga banor. Trafik-
eringen under 2020 minskade till f6ljd av pandemin jaimfért med 2019, vilket har
bidragit till att utfallet i antal kronor per tagkilometer under 2020 Skade.

Tabell 3.5  Underhall och reinvesteringar i kronor per bantyp i forhallande till antalet tagkilometer och antalet
sparmeter
Miljoner Kronor per
tagkilometer Andel, Sparkilometer Andel, sparmeter Kronor per tagkilometer per ar

Bantyp 2020 procent 2020 procent 2020

2016 2017 2018 2019 2020
Storstad 35,5 24 1512 11 1196 40 39 39 41 51
Storre strak 58,3 40 4 369 31 330 37 37 33 28 25
Godstransport och
resandetrafik 40,0 27 4 586 32 463 33 33 41 51 53
Dagliga resor och
arbetspendling 12,3 8 1999 14 578 44 56 50 56 94
Ovriga fér naringslivet
viktiga banor 1,1 1 1455 10 319 202 239 276 242 408
Ringa eller ingen trafik 0 0 325 15 - - - - -

39
Totalt 147,2 100 14 246 100 467 39 40 4 61
Kalla: Trafikverket.
- s . o
3.4 Regeringens bedomning av maluppfyllelsen

Det 6vergripande transportpolitiska malet

Regeringen konstaterar att transportpolitikens dvergripande mal inte har uppfyllts,
men bedémer samtidigt att det finns en positiv utveckling mot att nd delar av malet,
t.ex. farre skadade och dédade i trafiken. Transportforsérjningen dr inte langsiktigt
héllbar d4ven om t.ex. transporternas vaxthusgasutslipp har minskat 6ver tid. Minsk-
ningstakten behéver 6ka £6r att etappmalet £6r inrikes transporter ska nas. Det dr
betydande skillnader i tillginglichet mellan olika delar av landet och hur den utvecklas.
Inte heller dr transportfrsorjningen samhaillsekonomiskt effektiv da det finns externa
kostnader som inte betalas av transportkdparen, vilket bl.a. relaterar till klimateffekter
men dven andra externa kostnader.
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Funktionsmalet

Regeringen bedémer att uppfyllelsen av funktionsmilet som helhet visar en positiv
utveckling d4ven om de speciella omstindigheter som ridde under 2020 medforde att
tillgdnglicheten i vissa delar minskade. Transportsystemets standard och tillf6rlitlighet
fortsitter att forbittras. Persontdgens punktlighet nddde den hégsta noteringen hittills
sedan 2013, vilket bl.a. kan férklaras av bittre planering av banarbeten och minskad
trafik pa grund av pandemin.

Tillgingligheten med person- respektive godstransporterna ir stabil med en tendens
till nagot positiv utveckling. Det férekommer dock geografiska skillnader dir det i
befolkningstita kommuner fortsatt syns en viss positiv utveckling medan det i mindre
stider och tdtorter dr en nagot negativ utveckling. Regeringen noterar ocksa att féretag
1 landsbygdskommuner dr mindre néjda med kommunens vignit, tig- och flygfor-
bindelser dn foretag generellt 1 Sverige. Godstransporterna har relativt sett paverkats
mindre av pandemin 4n persontransporterna, vilket regeringen bedémer har varit
avgorande for att virna konkurrenskraften samt varit positivt for tillgingligheten till
ett utbud av varor i hela landet.

Regeringen ser det som problematiskt att grupper som dr mer beroende av kollektiva
firdmedel, bl.a. kvinnor och personer med funktionsnedsittning, har paverkats mer av
pandemins effekter in dem som exempelvis reser med bil, vilket i stérre utstrickning
ir min. Att det finns bade min och kvinnor i beslutande férsamlingar med koppling
till transportomradet dr viktigt f6r att beslut som fattas bittre ska reflektera behoven
hos bida kénen. Ar 2020 var representationen i stort sett densamma som 2019 med
en jimn kénsférdelning i ledningsgrupper och styrelser for statlign myndigheter och
bolag medan min utgdr 70 procent i nimnder, styrelser och férvaltningar relaterade
till kommunal transportsektor. Regeringen ser positivt pa att skillnaderna mellan
kvinnor och min i innehav av bil och kérkort har fortsatt att minska da det f6rhopp-
ningsvis dven betyder att tillginglicheten blir mer jimstalld.

Hansynsmalet

Regeringen bedémer att uppfyllelsen av hinsynsmalet delvis visar en positiv utveck-
ling som dock i vissa delar inte gir i den takt som kridvs. Det dr positivt att trafiksiker-
heten Skar genom att antalet omkomna och allvarligt skadade minskar. Det transport-
politiska etappmilet for trafiksikerhet i vigtrafik aren 2007—2020 dr uppnatt. Utveck-
lingen inom sjofart och bantrafik dr ocksd generellt sett positiv.

Utsldppen av vixthusgaser minskar inte i tillricklig takt och regeringen bedémer att
ytterligare atgirder kommer att behGvas f6r att klimatmalen ska nas. Enligt preliminar
statistik minskade utslippen av vixthusgasutslipp fran inrikes transporter under 2020.
Det handlar sannolikt delvis om en effekt av pandemin, och det édr osdkert hur stor del
av minskningen som kommer att bli varaktig. Genomslaget £6r laddbara bilar i nybils-
forsiljningen under 2020 ér en viktig del i klimatomstillningen och en fortsatt snabb
elektrifiering dr avgorande for att fd ner utslippen till i princip noll senast 2045. Sam-
tidigt har trafikarbetet 6kat snabbare dn transportarbetet sedan 2009, vilket indikerar
en minskad transporteffektivitet. Regeringens bedémning att Sverige beh6ver bli ett
mer transporteffektivt samhille kvarstar.

Med dagens transportmonster respektive fordonsflotta innebér det faktum att manga
personer bor och vistas i titorter att manga blir exponerade f6r buller och luftféro-
reningar fran trafik. Samtidigt finns stérre mojlighet att nyttja fysiskt aktiva resor i
stider, vilket regeringen ocksa verkar f6r. Regeringen noterar att det aktiva resandet i
dagens transportsystem har ungefir lika stora positiva hilsoeffekter som de negativa
effekter som orsakas av buller, luftkvalitet och dodsfall i trafiken. Andelen barn och
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vuxna som anvinder aktiva transportsitt som t.ex. cykel dr ldg. Regeringen ser detta
som bekymmersamt da anvindning av aktiva transportsitt dr en viktig del i att uppna
det transporteffektiva samhaillet. Regeringen konstaterar samtidigt att det finns
potential till 6kade hilsoeffekter om fardsitt som innebdr fysisk aktivitet anvinds i
storre utstrickning. Nir det giller transportsektorns paverkan pa naturmiljén och
kulturlandskapet har riktade miljbatgirder gett positiva bidrag, men férindringarna,
sarskilt i friga om landskapsanpassning, dr sma i forhallande till de stora behoven i
hela transportsystemet, inte minst kopplat till sdkra passager for vilt och spridningen
av invasiva frimmande arter.

Transportbranschen, och dirmed mdijligheterna fOr transporter, har paverkats starkt
av pandemin. Exempelvis har sjofarten paverkats, framfor allt firjetrafiken, vilket dven
medfort stora negativa effekter for Sjofartsverkets ekonomi.

Utmaningar kvarstar for att na malen

Sammanfattningsvis konstaterar regeringen att utvecklingen mot de transportpolitiska
malen i vissa delar varit positiv och i andra delar negativ samt att pandemin paverkat
maluppfyllelsen bade negativt och positivt. Det kvarstar utmaningar for att nd malen.
Staten, kommuner och regioner samt andra aktorer inom transportsektorn behdver
dirfor fortsatt samarbeta i riktning mot de transportpolitiska malen. Detta giller inte
minst 1 arbetet med att na de klimatpolitiska malen, dir en omstillning av transport-
sektorn spelar en central roll.

3.5 Politikens inriktning

Ett vil fungerande och langsiktigt hallbart transportsystem bidrar till stirkt kon-
kurrenskraft och ger tillgdnglighet f6r minniskor i hela landet. Detta 4r en forutsitt-
ning fér Sveriges vilfird och hallbara utveckling. Trots pafrestningar under det gingna
aret har transportsystemet visat sig st starkt. Manga initiativ har redan tagits for att
stilla om transportsystemet till fossilfrihet, men takten i omstallningen behover 6ka
kraftigt f6r att det ska vara méjligt att nd klimatmalen. Omstillningen behéver ske pd
ett sidant sitt att alla manniskor ges mojlighet att stilla om. Sverige ska bli virldens
forsta fossilfria vilfirdsland.

Inom transportsektorn har det varit ett stort fokus pa att hantera konsekvenserna av
covid-19-pandemin, dir prioriteringarna hittills har varit att mildra effekterna i sam-
hillet och sikerstilla samhillsviktiga transporter. Nu bor férutsdttningarna stirkas for
en gron omstillning av transportsystemet. Sverige har hir goda méjligheter att g fore
och pé sé sitt bidra till att na mélen 1 Agenda 2030 nationellt och globalt samt milj5-
kvalitetsmalen.

Transportsystemet ar avgorande for Sveriges klimatomstallning

I augusti 2021 publicerade FN:s klimatpanel (IPCC) den forsta delen av sin sjdtte
utvirderingsrapport. En av de viktigaste slutsatserna dr att mansklig paverkan har
orsakat ett varmare klimat. Kraftfulla atgirder kommer att beh6évas for att Sverige ska
lyckas stilla om till fossilfrihet i tid £6r att leva upp till Parisavtalet.

Transportsektorn star f6r en stor del av vixthusgasutslippen, men har goda férut-
sdttningar att minska utslippen i nirtid genom 6kad transporteftektivitet, effektivare
fordon och fartyg, elektrifiering samt genom att ga frin fossila till hillbara f6rnybara
drivmedel. Takten i transportsektorns omstillning till fossilfrihet behéver 6ka kraftigt
tor att det ska vara méjligt att nd klimatmalet £f6r transportsektorn och nettonollmalet
till 2045. Klimatomstillningen mdste gd snabbare, bade i Sverige och globalt, och

37



Prop. 2021/22:1 Utgiftsomrade 22

behéver vara rittvis och ske pd ett sddant sitt att alla kvinnor och mén, unga och dldre
i hela landet ges moijlighet att stilla om, utifran olika férutsittningar.

For att transportsektorn ska stilla om till i princip nollutsldpp av vixthusgaser till 2045
och bidra till att Sverige ska nd klimatmadlen, beh6vs en snabb, smart och samhills-
ekonomiskt effektiv elektrifiering. Regeringen foreslar en kraftigt utdkad satsning pa
introduktion av miljlastbilar och eldrivna arbetsmaskiner (se utgiftsomrade 20
Allmin miljé- och naturvard, anslaget 1:17 Klimatpremier). Satsningen skapar bl.a.
forutsittningar for det arbete som Elektrifieringskommissionen bedriver. Utbyggna-
den av laddinfrastruktur bor ske 1 sddan takt att den inte blir ett hinder for elektrifie-
ringen av transportsektorn. Regeringen foreslar att Klimatklivet, f6r bl.a. stéd till ladd-
infrastruktur, forstirks kraftigt (se utgiftsomrade 20 Allmidn miljé- och naturvard,
anslaget 1:16 Klimatklivel). Regeringen féreslar ocksa att medel tillfors £6r att genom-
fora elektrifieringsstrategin, dér regeringen tar ett helhetsgrepp om fGrutsittningarna
for att mojligedra en omfattande elektrifiering (se utgiftsomrdde 21 Energi, anslaget
1:10 Energi- och klimatomstillning pa lokal och regional niva m.m.).

Enligt Trafikverkets prognoser kommer trafikarbetet att 6ka till 2040 med planerade
styrmedel. Fortsatt trafiktillvixt gor det svarare att klara klimatmalen. Atgirder som
Okar samhillets transporteffektivitet kan dock minska trafikarbetet och dirmed ut-
slippen av vixthusgaser och luftféroreningar. Kommuner och regioner spelar en
viktig roll i omstillningen till ett transporteffektivt samhille. Av den anledningen
behéver ocksd samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal, regional och
nationell niva forbittras.

En 6kad och siker cykling kan bidra till att minska resandets miljépaverkan och
tringsel i titorter samt bidra till en bittre folkhilsa. Sedan tidigare har regeringen till-
skjutit medel f6r 2021 och 2022 f6r atgirder som leder till 6kad och sdker cykling, bl.a.
1 statlig infrastruktur och i samverkan med civilsamhillet. Regeringen vill ocksa att
andelen som reser med cykel 6kar. For att stimulera cykling samt 6kad transport-
effektivitet 6ver hela landet, féreslar regeringen att stadsmiljoavtalen forstirks med ett
sdrskilt fokus pd cykling under 2022.

Det gar att 6ka transporteffektiviteten och minska utslippen av vixthusgaser genom
en 6kad andel godstransporter pa jirnvig och via sjofart. I linje med propositionen En
samlad politik for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan (prop. 2019/20:65) och den
nationella godstransportstrategin Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstrans-
porter (N2018/03939) ska 6verflyttning av godstransporter fran vig till jarnvig och
sjofart frimjas. Som en ytterligare dtgird i detta arbete foreslir regeringen en forlingd
och breddad ekobonus. Stédet pé totalt 300 miljoner kronor under perioden 2022—
2024 riktas bl.a. till sj6transporter, jirnvagstransporter och intermodala transport-
upplige och avser att paskynda effektiviseringen vid omlastning av gods och stimulera
till nya transportlésningar (se utgiftsomrade 20 Allmdn milj6- och naturvard, anslaget
1:17 Klimatpremier).

For att minska trycket pa farledsavgifterna, och dirigenom frimja en Sverflyttning av
gods till sj6fart, infér regeringen dven en klimatkompensation f6r sjofarten. Slutligen
tillférs Sjofartsverket dven medel fOr att paborja omstillningen av den egna fartygs-
flottan till att bli fossilfri.

Investeringar i tillgdnglighet bidrar till sammanhallning och jobb i hela
landet

I Sverige ska alla oavsett var man bor kunna leva, utvecklas och forverkliga sina
drommar. Transportsystemet dr en viktig forutsittning for det. Transportsystemet ska
genom en langsiktigt héllbar transportférsorjning bidra till hallbar utveckling f6r
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néringsliv, sammanhillning och jobb i hela landet. Riksdagen har fattat beslut med
anledning av propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela
Sverige (prop. 2020/21:151, bet 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). De 6kade medlen
medfor att den gillande nationella planen f6r transportinfrastruktur f6r perioden
2018-2029 kan fullféljas, samt att satsningar kan géras pa sivil byggande av nya
stambanor som andra angeldgna atgirder. Medlen ger ocksa forutsittningar att
intensifiera arbetet med Norrbotniabanan. Vidare avsitts medel f6r underhdll av och
reinvesteringar 1 vigar och jarnvigar. Sammanlagt uppgar ramen till 876 miljarder
kronor under planperioden 2022—2033. Regeringen avser att ta fram en trafikslags-
Overgripande nationell infrastrukturplan som 4r en del 1 samhillsbygget, i vilken det
tydligt pekas ut hur infrastrukturen ska bidra till tillginglighet, klimatmalen, vidgade
arbetsmarknadstregioner, regional utveckling, sammanhallningen i landet och Sveriges
konkurrenskraft. Ddrmed skapas forutsittningar for en 6kad sysselsittning, en bittre
fungerande arbetsmarknad och ett 6kat bostadsbyggande.

For att frimja en gron aterhdmtning foreslas ocksa extra satsningar pd utékat jarnvigs-
och vigunderhall under 2022. Detta férvintas bidra till att stirka konjunkturen, 6ka
sysselsdttningen samt frimja en hallbar regional utveckling och goda levnadsvillkor pa
Sveriges landsbygd. For vigunderhillet dr fokus bla. pd det finmaskiga vignitet i
landsbygder. Utdver att underhilla infrastrukturen dr det viktigt att optimera den
befintliga infrastrukturens anvindning. Regeringen foreslar dirfér ocksa 500 miljoner
kronor extra pa trimnings- och miljédtgirder under 2022. Underhall och trimnings-
och milj6atgirder bidrar till att forbattra tillgdnglighet, kapaciteten, robustheten och
miljon i befintlig infrastruktur.

Kollektivtrafiken dr ett klimatsmart sitt att resa pd och helt nédvindig for att na
klimatmalen. En fungerande kollektivtrafik dr f6r manga ocksa en forutsittning for att
kunna ta sig till jobb och skola. Regeringen f&reslir ytterligare medel f6r inférandet av
ett nationellt biljettsystem f&r all kollektivtrafik i hela Sverige. Systemet ska férenkla
for resendrer att vilja att resa med kollektiva firdmedel, vilket bedéms fi positiva
effekter for savil fritidsresande som arbetspendling och gynna lokala och regionala
arbetsmarknadsregioner. Det minskade resandet till £6ljd av pandemin har lett till
minskade biljettintikter f6r kollektivtrafiken. Effekterna av detta berdknas kvarsta
under 2022. Regeringen foreslir dirfor att ytterligare en miljard kronor tillférs i stéd
till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna. En utgdngspunkt f6r stédet dr att
utbudet av kollektivtrafik ska uppritthallas i tillricklic omfattning for att undvika
tringsel och 6kad smittspridning.

For att binda samman Sverige, och samtidigt bidra till ett hallbart resande, behdvs
moijligheter att dven i framtiden dka nattdg till och fran 6vre Norrland och Jimtland.
Det behovs ocksé nya vagnar och lok for trafiken. For att 4stadkomma detta foreslar
regeringen att medel tillférs och att Trafikverkets lineram uttkas.

Under pandemin har behovet av beredskapsflygplatser 6kat, framfor allt £6r flygtrans-
portter f6r hilso- och sjukvard. For att sidkerstilla en fortsatt god tillgdnglighet till
beredskapsflygplatser f6r samhillsviktiga flygtransporter dven under 2022, foreslar
regeringen medel f6r att méjligedra forlingd statlig ersittning till temporira
beredskapsflygplatser.

Myndigheternas verksamhet ar avgoérande for att uppna de
transportpolitiska malen

Transportstyrelsen spelar en viktig roll for att regeringens ambition om ordning och
reda i trafiken ska uppfyllas, och myndigheten beh6ver mer resurser f6r att i hgre
utstrickning kunna kontrollera vigtransportbranschens regelefterlevnad. Det ska inte
vara mojligt f6r transportféretag att fuska med reglerna eller utnyttja arbetstagare f6r
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att vinna konkurrensférdelar. En 6kad tillsyn kommer att medfora 6kad trafiksidkerhet,
mer rittvis konkurrens och bittre villkor f6r anstillda i denna bransch.

Transportstyrelsen behover dven bittre férutsittningar for att kunna sikerstilla
uppstart av utvecklingen av ett nytt vigtrafikregister. Det nuvarande komplexa och
svarférvaltade systemet innebir en hog risk for avbrott i systemet. Vigtrafikregistret
miste vara tillgingligt dygnet runt for att f6rsérja myndigheter, féretag och enskilda
med uppgifter de dr beroende av, bl.a. inom omridena fordon, kérkort och tillsyn av
yrkestrafik. Regeringen satsar dirfor totalt 65,5 miljoner kronor under 2022 pa
Transportstyrelsens tillsynsverksamhet och utveckling av ett nytt vigtrafikregister.
Tillskott foreslds dven f6r kommande ar.

For att Transportstyrelsen ska kunna vidta skirpta atgirder mot bilmalvakter och
sdkerstilla en sdkrare hantering av samordningsnummer enligt f6rslagen i propo-
sitionen Sakrare samordningsnummer och bittre forutsittningar fér korrekta
uppgifter i folkbokforingen (prop. 2020/21:160), behover dessa verksamheter fot-
stirkas. Vattenskoterkorning behéver bli sikrare och minska sin miljépaverkan. Den
vattenskoterreform som beslutades viren 2021 efter férslag i propositionen Forar-
bevis for vattenskoter (prop. 2020/21:190) ska nu genomfoéras, vilket bl.a. kriver att
systemet for férarbevis etc. kommer till stind. Transportstyrelsen tilldelas dirfér
6kade medel f6r dessa uppgifter.

Den 31 december 2020 bétjade nya gemensamma EU-regler £6r flygning med drénare
att tillimpas. Regeringen har utsett Transportstyrelsen till behérig svensk myndighet
f6r aktuell f6rordning, vilket innebir nya uppgifter f6r myndigheten avseende bl.a.
registrering, tillstind, certifikat och tillsyn. Regeringen foreslar dirfor att anslagsmedel
tillférs Transportstyrelsen.

En vil fungerande sjofart dr viktig, f6r bl.a. handel och niringsliv och for att realisera
de delar av regeringens transportpolitik respektive klimatpolitik som handlar om 6ver-
flyttning av gods till sj6fart. Sjéfartsverket har en svag ekonomisk stillning och pan-
demin har medfért ytterligare pafrestning pa ekonomin. Sjéfartsverket fick under 2020
och 2021 ett tillskott for att mildra effekterna av pandemin. Regeringen foreslir nu att
medel tillf6rs Sjéfartsverket genom anslagen f6r ersittning for sjériddning och fritids-
bétsindamal samt ersdttning f6r viss kanal-och slussinfrastruktur. Resurserna tillfors
tor att bl.a. mojliggora investeringar i myndighetens fartygs-, bat- och helikopterflottor
som det finns behov av. En bittre ekonomisk stillning f6r Sjofartsverket ger dven
myndigheten bittre férutsittning att vidmakthalla den infrastruktur och den service
som myndigheten ansvarar for, vilket ocksa stirker sjéfartsniringen och diarmed
transportsystemets klimatomstillning.

I ett internationellt perspektiv behover Sverige uppritthilla den folkrittsliga f61-
pliktelsen enligt virdstatsavtalet med FN:s internationella sj6fartsorganisation (IMO)
och tydligare visa sina ambitioner f6r den globala havspolitiken. Regeringen forslar
darfor att det drliga stédet till Virldssjofartsuniversitetet (WMU) hojs. Regeringen har
ocksa remitterat ett forslag till dndring av examenstillstindslagen. Andringen innebar
att regeringen ges mojlighet att bevilja tillstand till IMO att genom WMU utfirda
examina 1 Sverige (U2021 /02583). Detta stirker WMU:s méjligheter att verka i
Sverige.
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Budgetforslag

3.6.1 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Tabell 3.6  Anslagsutveckling 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
Tusental kronor

2020 Utfall 25722 471 Anslagssparande 4 360 237
2021 Anslag 30 818 884" Utgiftsprognos 29 067 201
2022 Forslag 31929 785
2023 Beraknat 32 750 5052
2024 Beraknat 33 694 2243

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 32 269 687 tkr i 2022 ars prisniva.
3 Motsvarar 32 827 576 tkr i 2022 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for:

langsiktig infrastrukturplanering for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjoéfart och luftfart,
utbetalning av medel frin Kammarkollegiet till andra myndigheter f6r
rittegangskostnader m.m.,

investeringar i statliga vigar och jarnvigar, stora och strategiska farleder och
slussar,

investeringar i isbrytarflottan,

rinta och amortering pa upptagna lan fér infrastrukturprojekt,

dtgirder i nationalstadsparken,

bidrag till anldggningar i anslutning till det kapilldra bannitet i enlighet med
tidigare riksdagsbeslut,

statlig medfinansiering till byggande av regionala kollektivtrafikanldggningar,
inklusive tillginglighetsanpassningsbidrag, statlig medfinansiering till cykelvigar,
sdrskild statlig medfinansiering till storstidernas trafiksystem, statlic med-
finansiering via linsplanerna till drift och byggande av enskilda vigar samt milj6-
och trafiksdkerhetsatgirder pa kommunala vigar, samt atgirder f6r 6kad
samordning av godstransporter och omlastning av gods till transporter med liga
utslipp,

statlig medfinansiering till projektering av tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm,
forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet,
informationsinsatser och kunskapshéjande insatser som syftar till uppfyllelse av
de transportpolitiska mélen,

viss myndighetsutévning inom transportomrédet,

drendehantering avseende kérkort med villkor om alkolds och f6rséksverk-
samhet med villkorlig krkortsiterkallelse,

eventuella boter till £6ljd av forsenat genomfdrande av EU-direktiv,
administration av vdgavgifter som inte ir systemutgifter,

bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan staten och Inlandsbanan AB,
Trafikverkets avgifter enligt avtalet om Oresundsbroférbindelsen,

eventuellt infriande av betalningsutfistelser avseende villkorade aktiedgartillskott
till Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB,

eventuellt infriande av kapitaltickningsgarantin till Arlandabanan Infrastructure
AB,
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eventuella kreditférluster avseende den obligationsportfolj som hirrér fran de
numera avslutade amerikanska leasingtransaktioner som ingicks av diavarande
Statens jarnvigar,

atgirder férknippade med statens miljdansvar inom transportomrédet,
inbetalning av aktiekapital till det schweiziska bolaget EUROFIMA (European
Company for the Financing of Railroad Rolling Stock),

uppdatering av Férsvarsmaktens flyghinderdatabas till den del som avser den
civila luftfarten,

investeringar i anldggningar f6r nykterhetskontroll i hamnat,

underlag och stéd kring bilstéd till personer med funktionsnedsittning,
torvaltningskostnader och andra atgirder f6r beredskap och civilt férsvar inom
transportomradet,

att utbilda eller ge bidrag till utbildning i syfte att avhjélpa brister i den langsiktiga
kompetensférsérjningen inom infrastruktur- och transportsektorn, samt
medfinansiering till regionerna f6r deras kostnader for att infGra ett nationellt
biljettsystem for kollektivtrafik.

42



Prop. 2021/22:1 Utgiftsomrade 22

Tabell 3.7  Utveckling av Statens transportinfrastruktur, férdelning pa anslagsposter
Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Férslag Beraknat Beraknat
2020 2021 2021 2022 2023 2024
Trafikverkets disposition 25683374 30726756 28978747 31821674 32608526 33512234
Storre investeringar i nationell plan’ 15726036 18002817 17839971 17473846 17949829 18604 143
Vaginvesteringar 4487079 4042247 3660000 4902541 4090902 4205783
Jarnvagsinvesteringar 11062492 13585570 13467100 12308305 13203630 13643 175
Sjofartsinvesteringar 151 465 375000 712 871 263 000 655 297 755 185
Luftfartsinvesteringar 25 000 0 0 0 0 0
Ovriga investeringar 3118637 4776852 4100000 5619555 4256185 4476576
Trimning och effektivisering samt miljéatgarder 2808087 3476852 3400000 4169555 3256185 3476576
Stadsmiljdavtal 310550 1300 000 700000 1450000 1000000 1000000
Investeringar i regional plan 2946400 3305300 2900000 3381720 3515232 3443133
Ovrig verksamhet 2054060 2185226 2194669 2424059 2466853 2243717
Planering stéd och myndighetsutévning 1158 041 1328096 1352273 1481190 1512248 1371761
Forskning och innovation 379 180 337 130 321 565 422 101 433 837 351188
Bidrag (Oresundsbro, IBAB) 516 839 520 000 520 831 520 768 520 768 520 768
Civilt forsvar® 12793 39 000 39107 68 000 130 000 189 000
Rantor och aterbetalning av lan? 1825448 2417 561 1905000 2584494 2754354 2518375
Vag 275 691 331 831 285 000 335923 388 893 345 668
Jarnvég 1549757 2085730 1620000 2248571 2365461 2172707
Tillskott med anledning av propositionen
Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i
hela Sverige (prop. 2020/21:151) 270000 1536073 2037290
Kammarkollegiets disposition 11 478 965 965 965 979 990
Medel till andra myndigheter for
rattegangskostnader m.m. 1593 965 965 965 979 990
Bidrag till kommuner fér kostnader kopplat till
fordonsmalvakter 9 885 0 0 0 0 0
Totalférsvarséverenskommelsen®
Transportstyrelsens disposition 9 258 27 509 27773 34 000 38 000 48 000
Luftfartsverkets disposition 8 954 31438 27 500 34 000 54 000 74 000
Sjofartsverkets disposition 9108 27 108 27 108 34000 49 000 59 000
Regeringskansliets disposition 299 5108 5108 5146 0 0
Summa 25722471 30818884 29067201 31929785 32750505 33694224

' Stérre investeringar i nationell plan avser namngivna investeringar och atgérder vars planerade kostnader éverstiger 100 miljoner kronor.

2Till anslagsposten for rantor och aterbetalning av Ian har medel avsatts som motsvarar det berdknade anslagsbehovet vid en kalkylrénta pa 3,1 procent
2022, 3,7 procent 2023 och 4,05 procent 2024. Den prelimindra berakningen av tilldelning av medel till den aktuella anslagsposten baseras darmed pa en
hégre kalkylranta an den som anvants vid berdkning av anslagsbehovet i

tabell 3.12. For att kunna hantera eventuella rantehdjningar finns behov av en buffert pa anslagsposten for rantor och aterbetalning av lan.

3 Fordelningen av medel mellan Trafikverket, Transportstyrelsen, Luftfartsverket och Sjéfartsverket for 2024 ar endast indikativ och kan komma att justeras
om behov uppstar.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.8 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021' 30803 884 30803884 30803884
Pris- och I6neomrékning? 147 922 609 104 965 050
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer 977978 1337515 1925288
varav BP223 994 800 1562000 2014850
— Vattenskoterreform -13 700 -7 000 -4 000
— Sakrare samordningsnummer -6 000
— Avgift for virkesupplag -5 000 -5 000 -5 000
— Infrastrukturpropositionen 270000 1526000 2026000
— Extra satsning pa infrastruktur 500 000
— Nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige 105 000 105 000 1000
— Finansiering av nationellt biljettsystem for kollektivtrafik -55 500 -57 000 -3 150
— Cykelatgarder i stadsmiljoavtalen 200 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 31929785 32750505 33694224

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2021. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och Iéneomrakning. Pris- och Idneomrékningen for 2023—-2024 &r preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrékning.

Regeringen foreslog 1 propositionen Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar i
hela Sverige (prop. 2020/21:151) en ny langsiktig ekonomisk ram for satsningar i
transportinfrastrukturen pa 799 000 miljoner kronor fér perioden 2022—2033.
Riksdagen bif6ll regeringens forslag (bet. 2020:21:TU16, rskr. 2020/21:409). Med
anledning av riksdagens beslut behéver anslaget 6kas. I regeringens uppdrag till
Trafikverket att ta fram forslag till en ny nationell plan for transportinfrastrukturen
(12021/01904 m.fl.) anges att myndighetens forslag till férdelning av ramen f6r
utveckling f6r aren 20222024 ska utgi fran de nivaer som framgar av budget-
propositionen f6r 2022, omriknat till prisniva 2021. Regeringen avser att faststilla en
nationell trafikslagsévergripande plan f6r transportinfrastruktur £6r perioden 2022—
2033 under 2022. Regeringen kommer att féresld justeringar i anslagsnivderna utifrdn
beslut om faststillelse av den nationella planen i budgetpropositionen f6r 2023.
Anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastrnktnr hojs dirfér med

270 000 000 kronor 2022, 1 526 000 000 kronotr 2023 och 2 026 000 000 kronor 2024.

Regeringen foreslar att det pabotjas ett inférande av ett nationellt biljettsystem for all
kollektivtrafik i hela Sverige. Inférandet innebar 6kningar pa flera anslag vilka
finansieras dels genom att anslaget 1:1 Usneckling av statens transportsystemr minskas med
55 500 000 kronor 2022, 57 000 000 kronor 2023, 3 150 000 kronor 2024 och

2 650 000 kronor fr.o.m. 2025, dels genom att anslaget 1:12 Iusatser for internationella
klimatinvesteringar inom utgiftsomrade 20 Allmédn miljé- och naturvird minskas med
55 000 000 kronor 2022, 57 000 000 kronor 2023, 3 200 000 kronor 2024 och

2 650 000 kronor fr.o.m. 2025. For att ersitta de regionala kollektivtrafikmyndig-
heternas merkostnader for att utveckla regionala biljettsystem, 1 syfte att géra det
enklare for resendrer att vilja kollektivt resande i hela landet, avsitts

100 000 000 kronor per ar 2022 och 2023. Medel avsitts ocksa for genomférande av
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atgirden. Anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur kas dirfér med

105 000 000 kronor 2022, 105 000 000 kronor 2023, med 1 000 000 kronor 2024.
Den sammantagna effekten pa anslaget 1:1 Usneckling av statens transportsystem ir att
anslaget 6kas med 49 500 000 kronor 2022, 48 000 000 kronor 2023, minskas med
2150 000 kronor 2024 och minskas med 2 650 000 kronor fr.om. 2025.

Regeringen bedémer att de satsningar pd trimnings- och miljéatgirder i den nationella
transportinfrastrukturen som gbrs med anledning av propositionen Framtidens
infrastruktur — héllbara investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151) behéver
torstirkas ytterligare 1 nartid. Anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur Skas
darfér med 500 000 000 kronor 2022.

Trafikens miljdpaverkan behéver minska, inte minst i stader dér forutsittningarna for
bl.a. cykeltrafik behdver forbittras ytterligare. Stadsmiljéavtalen, som visat sig
effektiva fOr att frimja hallbara transporter, ges dirfor en tillfallig forstarkning med
sirskilt fokus pd cykling. Anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur Skas
darfér med 200 000 000 kronor 2022.

En ny lag om férarbevis f6r vattenskoter trider i kraft den 1 maj 2022. Anslaget 1:12
Transportstyrelsen bkas ddrfér med 13 700 000 kronor 2022, 7 000 000 kronor 2023,

4 000 000 kronor per ar 2024-2025, 3 000 000 kronor 2026 och 2 000 000 kronor
fr.o.m. 2027. Finansiering sker genom att anslaget 1:1 Ueckling av statens
transportinfrastruktur minskas med motsvarande belopp.

Regeringen vill astadkomma en sdkrare hantering av samordningsnummer hos
Transportstyrelsen. Anslaget 1:12 Transportstyrelsen Skas dirfér med 6 000 000 kronor
2022. Finansiering sker genom att anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
minskas med motsvarande belopp.

Regeringen avser att genomfora regelindringar s att Trafikverket fr.o.m. den 1 januari
2022 inte tar ut avgifter for tillstind £6r upplag av virke eller skogsbrinsle utmed
allmin vig. Atgirden minskar statens intikter med 5 000 000 kronor érligen.
Finansiering sker genom att anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
minskas med 5 000 000 kronor fr.o.m. 2022.

Regeringen foreslar att 31 929 785 000 kronor anvisas under anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruftur £6r 2022. For 2023 och 2024 beriknas anslaget till
32 750 505 000 kronor respektive 33 694 224 000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2022 {6r anslaget 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur ingd ekonomiska dtaganden som inklusive
tidigare dtaganden medfér behov av framtida anslag pa hégst 108 500 000 000 kronor
2023-2050.

Skilen for regeringens forslag: Den verksamhet som Trafikverket bedriver forut-
sdtter att myndigheten ingir avtal med externa parter om ekonomiska ataganden for
flera ar framat i tiden. Bemyndigandet bor avse all upphandlad verksamhet och bidrag
dir flerdriga avtal sluts, som inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen (2011:203).
Bemyndigandet ska avse det totalbelopp som regeringen far ha bundit upp i avtal vid
budgetirets utging. I berikningarna av bemyndigandet inkluderas dven upptagna lan
som planeras att aterbetalas med anslaget samt framtida rintekostnader pa upptagna
lan. Vid berdkningarna anvinds en lingsiktig jimviktsrinta som 1 dag dr 3,75 procent
vilken ér faststilld av den europeiska tillsynsmyndigheten EIOPA (European
Insurance and Occupational Pensions Authority).
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I aktuella infrastrukturplaner ingir ett stort antal medelstora och stora bygeprojekt,
sasom Vistlinken i G6teborg, Milarbanan i Stockholm och en forsta etapp av
Norrbotniabanan. Avgérande f6r nir ett dtagande uppkommer dr enligt gillande
redovisningsregler vanligen nir respektive kontrakt tecknas. Ekonomiska ataganden i
form av medfinansiering av transportinfrastruktur som staten ingdr i samband med
overenskommelser med kommuner, regioner eller féretag, ska i vissa fall omfattas av
begirda bemyndiganden redan det ar staten ingdr avtal om sidana Gverenskommelser.
De exakta tidpunkterna f6r kontrakts- eller avtalstecknandet i de enskilda fallen kan
vara svara att forutse. Av detta f6ljer att det behdvs en viss buffert i bemyndigandet.
Utan en sddan buffert férsdmras mojligheterna till att genomféra kostnadseffektiva
upphandlingar och didrmed ocksi ett kostnadseffektivt byggande. Exempelvis kan det
da bli nédvindigt att skjuta upp den avslutande delen av en upphandling for att inte
Overskrida bemyndigandet, vilket férsenar och dven kan férdyra projektgenom-
férandet. Regeringen bér dirfér bemyndigas att under 2022 £6r anslaget 1:1 Uneckling
av statens transportinfrastruktnr inga ekonomiska ataganden som inklusive tidigare
ataganden medf6ér behov av framtida anslag pa hogst 108 500 000 000 kronor 2023—
2050.

Tabell 3.9 Bestéllningsbemyndigande for anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
Tusental kronor
Utfall Prognos Férslag Beraknat Beraknat Beraknat
2020 2021 2022 2023 2024 2025-2050
Ingéende ataganden 108 875 761 105337 070 106 207 957
Nya ataganden 15 499 581 25937 079 26 293 367
Infriade ataganden -19 038 272 -25 066 192 -24 426 129 -20 438 365 -16 154 010 -71 482 820
Utestaende ataganden 105337070 106 207 957 108 075 195

Erhallet/foreslaget bemyndigande 116 382000 118 650 000 108 500 000

Laneram for samhallsinvesteringar

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att f6r 2022 ta upp lan i
Riksgildskontoret f6r vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare upplining
uppgar till hégst 57 926 000 000 kronor.

Skilen f6r regeringens forslag: Trafikverket har tagit upp lan for att finansiera
anliggningstillgangar, broar som ersitter firjor, vissa prioriterade vag- och jarnvags-
projekt, investeringar i el- och teleanliggningar, statens andel av vissa investeringar i
Stockholmsomridet i enlighet med avtal frin 1983 mellan Statens jirnvigar, Region
Stockholm och staten samt investeringar i vissa vdg- och jarnvigsprojekt dir kapital-
kostnaderna ska finansieras med inkomster fran tringselskatt eller infrastruktur-
avgifter.

Sedan 2017 har Trafikverket mojlighet att ans6ka om medfinansiering i s.k. blending-
utlysningar inom EU:s fond f6r ett sammanlidnkat Europa, FSE, dir Trafikverkets
projekt som beviljats medfinansiering maste ta upp lan som motsvarar bidrags-
beloppen hos Riksgildskontoret f6r att medfinansiering ska verkstillas.

Trafikverkets investeringskostnader f6r uppbyggnad av system for administration av
tringselskatt och infrastrukturavgifter belastar ocksa lineramen. Anlaggningstillgingar
ska enligt budgetlagen finansieras med lan i Riksgéldskontoret. Dessa omfattas inte av
den laneram som redovisas hir. Trafikverkets omsittningstillgdngar finansieras Gver
verkets rintekonto med dirtill kopplad kredit. I det f6ljande ges en nirmare redo-
visning av vad de olika delposterna i tabell 3.10 innebir.
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Trafikverket far ta upp lan i Riksgildskontoret f6r broinvesteringar som ersitter farjor
p4 statens vignit utan att 6ka Trafikverkets anslagstérbrukning. For att betala lane-
kostnaderna for sddana objekt ska Trafikverket anvinda sparade driftsmedel fran
farjetrafiken.

Riksdagen beslutade med anledning av tilliggsbudgeten i samband med 2004 ars
ekonomiska varproposition (prop. 2003/04:100, bet. 2003 /04:FiU21, rskr.
2003/04:274) att regeringen fér besluta om en laneram i Riksgildskontoret f6r de
prioriterade vigprojekten E6 delen Rabbalshede—Hogdal, E20 delen Tollered—
Alingsas samt genom Alingsas, Rv 40 delen Braimhult—Hester, Rv 40 delen Haga—
Ljungarum, Rv 45 delen Angeredsbron—Alviingen, Rv 44 delen Biberg—Vine Ryr och
Rv 49 Skara—Varnhem samt de prioriterade jarnvigsprojekten Hallsberg—Degerén,
Mjolby—Motala, Trollhittan—Goteborg samt jarnvigsprojekt i Stockholmsomradet.

Den nationella trafikslagsGvergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029 (N2018/03462 m.fl.) samt lansplanen for regional transport-
infrastruktur 1 Stockholms lin f6r perioden 2018-2029 innehiller ett antal invest-
eringar som delvis har finansierats eller kommer att finansieras med inkomster frin
tringselskatt eller infrastrukturavgifter. Det som avses dr de objekt som enligt
Stockholmséverenskommelsen, Vistsvenska infrastrukturpaketet och Sverigeférhand-
lingen delvis ska finansieras med inkomster frin tringselskatt samt broarna éver
Sundsvallsfjirden pa vig E4 och 6ver Motalaviken pa riksvig 50 som delvis
finansieras av inkomster fran infrastrukturavgifter.

Den del av investeringarna som ticks av framtida tringselskatte- eller avgiftsintikter
finansieras genom lin som totalt far uppga till 52 000 miljoner kronor 1 2021 érs
prisnivd, enligt den av riksdagen beslutade planeringsramen f6r sddana investeringar
(prop. 2020/21:151, bet. 2020:21:TU16, rskr. 2020/21:409). Planeringsramen ska
komplettera den statliga ekonomiska ramen f6r infrastrukturdtgirder for planerings-
perioden 2022—-2033 som uppgar till 799 000 miljoner kronor.
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Tabell 3.10 Beraknad nettoupplaning for projekt som med riksdagens godkdnnande finansieras med lan

Miljoner kronor

Skuld UB skuld
2026—

Objekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2029 2029
Broinvesteringar 16 -2 -1 -1 -1 -1 -4 6
El- och Tele anlaggningar 5053 -186 -186 -186 -186 -186 -744 3379
E6 Svinesundsforb, Tullstation 44 -44 0 0 0 0 0 0
Prioriterade vagprojekt 3403 -240 -240 -240 -240 -240 -960 1243
Prioriterade jarnvagsprojekt 12 159 -617 -617 -617 -617 -617 -2 468 6 606
Botniabanan 12 378 -429 -429 -429 -429 -429 -1716 8517
CEF-finansiering Géteborgs hamn 280 80 0 -360 0 0 0 0
Delsumma investeringar som lanefinansierats 33333 -1438 1473 -1833 -1473 -1473 -5892 19 751
E4 Sundsvall 1073 -74 -45 -43 -39 -39 -92 741
Rv 50 Motala-Mj6lby 389 -27 -12 -7 -12 -4 -24 303
Delsumma investeringar vars kapitalkostnader tacks
av avgifter 1462 -101 -57 -50 -51 -43 -116 1044
Vastsvenska infrastrukturpaketet vag 178 5 13 -196 0 5 -5 0
Vastsvenska infrastrukturpaketet bana 1596 3852 1651 -94 =272 243 1812 5164
Skurubron 91 450 249 -49 -41 -24 -104 572
Investeringar i Stockholmsregionen 5599 4738 4176 3581 2704 4597 1891 27 286
Delsumma investeringar vars kapitalkostnader tacks
av avgifter eller trangselskatt 7464 9045 6089 3242 2391 4821 -30 33022
Summa 42259 7506 4559 1359 867 3305 -6038 53 817

Tabell 3.11 Beraknad laneskuld for projekt som med riksdagens godkannande finansieras med lan

Miljoner kronor

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 ...2029"
Broinvesteringar 16 14 13 12 11 10 9 6
El och teleanlaggningar 5053 4 867 4 681 4 495 4 309 4123 3937 3379
E 6 Svinesundsférbindelsen, Tullstation 44 0 0 0 0 0 0 0
Prioriterade vagprojekt 3403 3163 2923 2683 2443 2203 1963 1243
Prioriterade jarnvagsprojekt 12159 11542 10925 10308 9691 9074 8 457 6 606
Botniabanan 12378 11949 11520 11091 10662 10233 9 804 8 517
CEF-finansiering Goteborgs hamn 280 360 360 0 0 0 0 0
Delsumma investeringar som
lanefinansierats 33333 31895 30422 28589 27116 25643 24170 19751
E4 Sundsvall 1073 999 954 911 872 833 813 741
Rv 50 Motala-Mj6lby 389 362 350 343 331 327 322 303
Delsumma investeringar vars
kapitalkostnader tacks av avgifter 1462 1361 1304 1254 1203 1160 1135 1044
Vastsvenska infrastrukturpaketet vag 178 183 196 0 0 5 0 0
Vastsvenska infrastrukturpaketet bana 1596 5448 7 099 7 005 6733 6 976 6 088 5164
Skurubron 91 541 790 741 700 676 651 572
Investeringar i Stockholmsregionen 5599 10337 14513 18094 20798 25395 28232 27286
Delsumma investeringar vars
kapitalkostnader tacks av avgifter
eller trangselskatt 7464 16509 22598 25840 28231 33052 34971 33022
Summa 42259 49765 54324 55683 56550 59855 60276 53817

" Av utrymmesskal redovisas i tabellen endast den totala laneskulden fér aren 2020-2026 samt 2029. Den totala berdknade laneskulden uppgar 2027 till
58 340 miljoner kronor och 2028 till 56 281 miljoner kronor.
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Tabell 3.12 Anslagsbehov for rantor och aterbetalning av lan for vagar och jarnvagar
Miljoner kronor

Utfall Prognos

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 ...2029'
Lan i Riksgaldskontoret
Rantor vagar 36 45 50 50 50 45 70 46
Amorteringar vagar 240 240 240 240 240 240 240 240
Réntor jarnvag 219 219 217 265 267 323 326 386
Amortering jarnvag 790 803 803 803 803 803 803 803
Réntor Botniabanan 110 147 148 197 194 234 244 296
Amortering Botniabanan 429 429 429 429 429 429 429 429
Rénta Arlandabanan Villkorslan 2 12 13 16 17 21 23 31
Totalt anslagsbelastning 1826 1895 1900 2000 2000 2095 2135 2231

" Av utrymmesskal redovisas i tabellen endast anslagsbehovet fér &ren 2020-2026 och 2029. Det totala berdknade anslagsbehovet uppgar 2027 till
2 148 miljoner kronor och 2028 till 2 155 miljoner kronor.

Investeringsplan for Trafikverket

Trafikverkets samhillsinvesteringar omfattar investeringar och reinvesteringsatgirder
som ingar i den nationella trafikslagsévergripande planen f6r transportinfrastrukturen
for perioden 2018-2029 och i linsplanerna for regional transportinfrastruktur for
petioden 2018-2029 (N2018/03462 m.fl.). Trafikverkets och linens arliga invest-
eringsvolymer bestims av anvisade anslag, de lin Trafikverket tar upp i Riksgilds-
kontoret och de tillskott som erhills via medfinansiering, bl.a. externa bidrag frin
kommuner och regioner samt bidrag frin EU genom det dldre regelverket f6r TEN-T
och Fonden f6r ett sammanlinkat Buropa, FSE, samt férskotteringar. Forskotteringar
péaverkar investeringsvolymen ett visst 4r men inte den totala investeringsvolymen
over tid. De tringselskatteinkomster som anvinds for investeringar ingér i anvisade
anslag. Trafikverket berdknar att de sammanlagda samhillsinvesteringarna i form av
nyanskaffning och vidmakthdllande kommer att uppga till 35 924 miljoner kronor
under 2022, se tabell 3.13.

Regeringen foreslog i propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i
hela Sverige (prop. 2020/21:151) en ny lingsiktig ekonomisk ram pa 799 000 miljoner
kronor £6r perioden 2022-2033. Riksdagen bifoll regeringens forslag

(bet. 2020:21:TU16, rskr. 2020/21:409). Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen
att ta fram ett fOrslag till nationell plan f6r transportinfrastrukturen f6r perioden
2022-2033 (12021/01904). Uppdraget ska redovisas till regeringen senast den

30 november 2021. Investeringsplanen som redovisas nedan omfattar dirfor inte
atgirder som genomfors med de Skningar av den ekonomiska ramen som propo-
sitionen innebar.

I jimforelse med investeringsplanen som redovisades i budgetpropositionen f6r 2021
(prop. 2018/19:1 utg.omt. 22) har vissa foraindringar skett mellan dren, som en foljd

av forindrad produktionstakt av investerings- respektive reinvesteringsitgirder, se
tabell 3.13.
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Tabell 3.13 Investeringsplan for Trafikverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beréknat Summa

2020 2021 2022 2023 2024 2022-2024
Anskaffning och utveckling av nya investeringar 29 978 33 600 30 329 25403 25670 81 402
Jarnvag nationell plan 16 384 18 941 16 667 13 954 14 580 45 201
Jarnvag regional plan 222 126 85 180 107 372
Vag nationell plan 11 056 11 946 10 736 8784 8593 28 113
Vag regional plan 2316 2587 2841 2485 2390 7716
varav investeringar i anldggningstillgangar 29 786 32678 29 524 24 709 24 755 78 988
— véganldggningar 13076 14 373 13442 11 140 10 655 35237
— jérnvégsanléggningar 16 710 18 305 16 082 13 569 14 100 43 751
Finansiering av anskaffning och utveckling 29 978 33 600 30 329 25403 25670 81 402
Anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 19218 21074 21030 20 430 21013 62 473
Anslag 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk 148 87
Anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm 2047 1091 415 303 308 1026
Anslag 1:14 Trangselskatt i Géteborg 1031 881 859 484 517 1860
Ovrig kreditram (I&n i Riksgéldskontoret) 6 056 9125 6 090 3221 2708 12019
Bidrag/medfinansiering 1489 1494 2111 989 1124 4224
Forskotteringslan -1 -152 -176 -24 -200
Vidmakthallande av befintliga investeringar 5636 7211 6 400 6813 5477 18 690
Reinvesteringar i jarnvagar 3204 4 321 4 350 4726 3812 12 888
Reinvesteringar i vagar 2432 2890 2 050 2087 1665 5802
varav investeringar i anldggningstillgangar 5603 7211 6 400 6813 5477 18 690
— véganlaggningar 2404 2885 2046 2083 1661 5790
— jadrnvégsanlédggningar 3199 4321 4 350 4726 3812 12 888
— beredskapstillgangar 5 4 4 4 12
Finansiering vidmakthallande 5636 7211 6 400 6813 5477 18 690
Anslag 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur 5591 7 067 6 367 6 681 5452 18 500
Anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm 23 77 8 8
Anslag 1:14 Trangselskatt i G6teborg 2 5 22 85 2 109
Bidrag/medfinansiering 20 62 11 39 23 73
Totala utgifter for anskaffning, utveckling och
vidmakthallande av investeringar 35614 40 811 36 729 32 216 31147 100 092
Totalt varav investeringar i anlaggningstillgangar 35 389 39 889 35924 31 522 30 232 97 678

Anm. | beloppen ingar inte satsningar till foljd av riksdagens beslut med anledning av propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara
investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151).

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Verksamheten omfattar uppdragsverksamhet samt offentligrittsliga avgifter inklusive
avgift for fird pa bron 6ver Motalaviken pa riksvig 50 och bron éver Sundsvalls-
fjarden pa vig E4. I Trafikverkets uppdragsverksamhet ingdr Firjerederiet. Utgangs-
punkten f6r Firjerederiet dr att uppna en l6nsamhet i niva med branschen i 6vrigt,
skild fran Trafikverkets Gvriga delar. I uppdragsverksamheten ingar dven att admini-
strera stodsystem for andra aktorer inom sektorn. Huvudregeln f6r denna verksamhet
ar att full kostnadstickning ska uppnas. Trafikverket beslutar efter samrad med
Ekonomistyrningsverket om prissittningen for uppdragsverksamheten. Trafikverkets
uppdragsverksamhet omfattar bl.a. f6ljande tjanster:

—  Forsiljning av vigfirjetjanster (Firjerederiet)
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—  Uthyrning av férarprovsbilar

—  Materialfrsorjning

—  Trafikverksskolan

—  Uthyrning av fordonsresurser, bl.a. nattdgsmateriel
—  Uthyrning av reservbroar

Av tabell 3.14 framgar kostnader och intdkter f6r den avgiftsbelagda verksamheten i
Trafikverket. De intikter f6r banavgifter som redovisas innefattar trafikavgifter, upp-
stillning av fordon pa spar som Trafikverket forvaltar, tigvirme, r6jning och special-
transporter. Andra avgiftsintikter sisom intdkter frin kvalitetsavgifter och regress
ingar inte. Kvalitetsavgifter betalas av den part som orsakar avvikelser frin i tigplan
och trafikeringsavtal faststillt anvindande av infrastrukturen. Trafikverket uppskattar
att intdkterna fran kvalitetsavgifter kommer att uppga till 80 miljoner kronor 2022.
Trafikverkets bruttokostnader for betalning av kvalitetsavgifter belastar anslaget 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur och uppskattas uppga till 220 miljoner
kronor. Ersittningskraven frin regress, ett ersittningssystem dér jirnvigsforetagen
kan s6ka ersittning for kvalitetsbristkostnader enligt jirnvigstrafiklagen (2018:181) ndr
det dr Trafikverket som dr ansvarigt, bedéms uppga till 108 miljoner kronor f6r 2022.

Utéver de medel som framgir av tabellen disponerar Trafikverket medel som
Transportstyrelsen fir in fran skyltavgifter for personliga registreringsskyltar till
fordon. Medlen anvinds frimst f6r trafiksikerhetsindamal. Intikterna for 2022
beriknas uppga till 16 miljoner kronor.

Tabell 3.14 Intdkter som Trafikverket disponerar
Tusental kronor, |[6pande priser

Resultat
(intakt- Ackumulerat

Intakter Kostnader kostnad) resultat
Farjerederiet
Utfall 2020 99 942 100 473 -531 -1225
Prognos 2021 97 500 97 000 500 -725
Budget 2022 99 500 98 500 1000 275
Trafikverksskolan (Utbildning)
Utfall 2020 52 798 63 854 -11 056 -21795
Prognos 2021 59 347 70 864 -11 517 -33 312
Budget 2022 70 000 72 500 -2 500 -35 812
Fordonsresurser
Utfall 2020 76 535 52 115 24 420 100 639
Prognos 2021 35 600 53 226 -17 626 83 013
Budget 2022 35 600 53 226 -17 626 65 387
Ovriga avgifter for uppdragsverksamhet'
Utfall 2020 2 562 692 2554770 7922 178 427
Prognos 2021 2 558 830 2 547 147 11683 190 110
Budget 2022 2 636 906 2619 556 17 350 207 460
Svinesundsforbindelsen
Utfall 2020 17 652 24 875 -7 223 -7 223
Prognos 2021 0 21014 -21 014 -28 237
Budget 2022 0 21014 -21014 -49 251
Riksvéag 50 Motala
Utfall 2020 36 652 28 170 8483 8483
Prognos 2021 30 000 30 000 0 8 483
Budget 2022 26 000 26 000 0 8 483
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Resultat
(intakt- Ackumulerat

Intakter Kostnader kostnad) resultat
E 4 Sundsvall
Utfall 2020 79 706 46 579 33127 33127
Prognos 2021 65 000 65 000 0 33127
Budget 2022 56 000 56 000 0 33127
Forarprovsavgifter
Utfall 2020 502 783 538 704 -35 921 57 231
Prognos 2021 578 997 572 431 6 566 63 797
Budget 2022 590 928 574 861 16 067 79 864
Banavgifter
Utfall 2020 2012 600 2012 600 0 0
Prognos 2021 2198 500 2198 500 0 0
Budget 2022 2462 100 2462 100 0 0
Sjofartsstod
Utfall 2020 528 528 0 0
Prognos 2021 410 410 0 0
Budget 2022 410 410 0 0

" Ovriga avgifter bestar av bl.a. uthyrming av férarprovsbilar vid prov, information, service och radgivning, uthyrning av
lokaler, uthyrning av reservbroar, elektroniska kommunikationstjanster, elférsaljning och fastighetsférvaltning.

De offentligrittsliga avgifter som Trafikverket inte disponerar ir frimst anséknings-

avgifter for transportdispenser. Dessa redovisas i tabell 3.15.

Tabell 3.15 Intdkter som Trafikverket inte disponerar

Tusental kronor, |[6pande priser

Resultat Ackumulerat
Intakter Kostnader (intékt-kostnad) resultat
Transportdispenser
Utfall 2020 26 283 26 283 0 0
Prognos 2021 21 000 21 000 0
Budget 2022
Ovriga offentligrittsliga dispenser
Utfall 2020 4796 4796 0
Prognos 2021 1450 1450 0
Budget 2022 2030 2030 0
3.6.2 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tabell 3.16 Anslagsutveckling 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2020 Utfall 25 666 724 Anslagssparande 1169 183
2021 Anslag 30078 316" Utgiftsprognos 30 532 929
2022 Forslag 30 402 263
2023 Beréknat 30 796 2632
2024 Beraknat 31326 5193

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 30 344 135 tkr i 2022 &rs prisniva.
3 Motsvarar 30 520 771 tkr i 2022 &rs prisniva.
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Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter for:

—  trafikledning, drift, underhall och birighetsatgirder pa statliga vigar och
jarnvagar,

—  bidrag till anldggningar i anslutning till det kapilldra bannitet i enlighet med
tidigare riksdagsbeslut,

—  statsbidrag till drift av enskilda vigar,

—  ersittning fOr eftersék av vilt som varit inblandat i sammanst6tning med
motorfordon eller sparbundna fordon liksom Polismyndighetens
administrations- och fakturahanteringsutgifter f6r detta,

—  kommunikationer till Holmé6n,

—  eventuella béter till £6ljd av férsenat genomférande av EU-direktiv,

—  betalning av kvalitetsavgifter till f6ljd av avvikelser fran i tagplan och
trafikeringsavtal faststillt anvindande av infrastrukturen som orsakats av
Trafikverket,

—  kompensation till godstransportérer pa spir for icke internaliserade kostnader
avseende godstransporter pd vig respektive inom sjéfarten,

—  forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet,

—  rintor och amorteringar pa upptagna ldn for byggande av broar som ersitter
firjor pd statens vignit,

—  drift och underhall av anliggningar £6r nykterhetskontroll i hamnar, samt

—  ersittning som betalas ut av Trafikverket i egenskap av infrastrukturférvaltare
med stdd av gillande lagstiftning for jirnvigstrafik.

Tabell 3.17 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur, férdelning pa anslagsposter

Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2020 2021 2021 2022 2023 2024
Vidmakthallande vag 13838852 14999 023 15244803 15769944 15136 284 14 915 130
Drift och underhall 11374298 12207 004 12327 577 12974 030 12318 714 12 138 728
Barighet och tjalsakring 1232 355 1484 467 1507 078 1486 538 1498 052 1476 164
Bidrag for drift av enskild vag 1232 199 1307 552 1410 148 1309 376 1319518 1300 238
Vidmakthallande jarnvag 11557083 14783 817 14948 000 14 068 547 13171 249 12 497 672
Drift, underhall och trafikledning 11557 083 14783 817 14948 000 14 068 547 13 171 249 12 497 672
FOIl inom Vidmakthallande 270789 295 476 340 126 298 247 302 990 306 977
Tillskott vagunderhall med anledning av
infrastrukturpropositionen Framtidens
infrastruktur — hallbara investeringar i
hela Sverige (prop. 2020/21:151) 265 525 1069 262 1608 577
Tillskott jarnvagunderhall med anledning
av infrastrukturpropositionen Framtidens
infrastruktur — hallbara investeringar i
hela Sverige (prop. 2020/21:151) 0 1116 478 1998 163
Summa 25666724 30078316 30532929 30402263 30796263 31326519
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.18 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021' 28105316 28105316 28 105316
Pris- och I6neomrékning? 134 964 555 744 880 508
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer 2161984 2135205 2 340 696
varav BP223 2015525 2171100 3572150
— Infrastrukturpropositionen 265 525 2171 100 3572 150
— Extra satsning pa infrastruktur 1750 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 30402 263 30796 263 31326 519

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2021. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen for 2023-2024 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrakning.

Regeringen foreslog i propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i
hela Sverige (prop. 2020/21:151) en ny langsiktig ekonomisk ram for satsningar i
transportinfrastrukturen pa 799 000 miljoner kronor f6r perioden 2022—-2033.
Riksdagen bif6ll regeringens forslag (bet. 2020:21:TU16, rskr. 2020/21:409). Med
anledning av riksdagens beslut behéver anslaget hojas. I regeringens uppdrag till
Trafikverket att ta fram forslag till en ny nationell plan f6r transportinfrastrukturen
(12021/01904 m.fl.) anges att myndighetens forslag till fordelning av ramen for vid-
makthallande f6r aren 2022-2024 ska utgé fran de nivder som framgir av budget-
propositionen t6r 2022, omriknat till prisniva 2021. Regeringen avser att faststilla en
nationell tratikslagsévergripande plan fOr transportinfrastruktur f6r perioden 2022—
2033 under 2022. Regeringen kommer att féresld justeringar 1 anslagsnivderna utifran
beslutet om faststillelse av den nationella planen 1 budgetpropositionen £6r 2023.
Anslaget 1:2 Vidmakthdllande av statens transportinfrastruktur héjs darfér med

265 525 000 kronor 2022, 2 171 100 000 kronor 2023 och 3 572 150 000 kronor 2024.

Regeringen bedémer att de satsningar pd vigunderhdll och jirnvigsunderhdll som gors
med anledning av propositionen Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar i
hela Sverige (prop. 2020/21:151) behover forstirkas ytterligare i nartid. Vigunder-
hallet féreslds 6kas med 750 miljoner kronor och ska frimja en hillbar regional
utveckling och goda levnadsvillkor pd Sveriges landsbygder och fokus f6r vigunder-
héllet dr bl.a. pd det finmaskiga vignitet i landsbygder. Jirnvigsunderhillet foreslds
6kas med 1 000 miljoner kronor. Férutom att f6rbittra jirnvigens forutsittningar
bed6émer regeringen att det forstirkta jarnvigsunderhallet bidrar till att stirka konjunk-
turen och Oka sysselsittningen. Regeringen foreslar att anslaget 1:2 1 idmakthallande av
statens transportinfrastrutur 6kas med 1 750 000 000 kronor 2022.

Regeringen foreslir att 30 402 263 000 kronor anvisas under anslaget 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur £6r 2022. For 2023 och 2024 beriknas
anslaget till 30 796 263 000 kronor respektive 31 326 519 000 kronor.
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Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2022 {or anslaget 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur ingd ekonomiska dtaganden som
inklusive tidigare dtaganden medf6r behov av framtida anslag pa hogst 35 800 000 000
kronor 2023-2038.

Skilen for regeringens forslag: Den verksamhet som Trafikverket bedriver f6rut-
sdtter att myndigheten ingir avtal med externa parter om ekonomiska ataganden for
flera ar framit i tiden. Bemyndigandet bor avse all upphandlad verksamhet och bidrag
dir flerdriga avtal sluts, som inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen. Bemyndigandet
ska avse det totalbelopp som regeringen fir ha bundit upp i avtal vid budgetarets
utgang. Avgorande for nir ett dtagande uppkommer enligt gillande redovisningsregler
ar vanligen nir respektive kontrakt tecknas. De exakta tidpunkterna f6r kontrakts-
tecknandet i de enskilda fallen kan vara svira att forutse. Av detta foljer att det behovs
viss buffert i bemyndigandet. Utan en siddan buffert férsimras méjligheterna till att
genomfora kostnadseffektiva upphandlingar och dirmed ocksa ett kostnadseffektivt
genomférande av atgirder. Exempelvis kan det bli nédvindigt att skjuta upp den
avslutande delen av en upphandling f6r att inte éverskrida bemyndigandet vilket
férsenar och dven kan fordyra projektgenomforandet. Regeringen bor dirfor be-
myndigas att under 2022 £6r anslaget 1:2 VVidmakthallande av statens transportinfrastruktur
inga ekonomiska ataganden som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av
framtida anslag pa hégst 35 800 000 000 kronor 2023—2038.

Tabell 3.19 Bestéllningsbemyndigande for anslag 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2020 2021 2022 2023 2024 2025-2038
Ingédende ataganden 24 107 962 26 070 483 30 147 222
Nya ataganden 16 781 080 21893 033 25615911
Infriade ataganden -14 818 559 -17816 294 -20 463 133 -12 203 095 -10 020 396 -13 076 509
Utestaende ataganden 26 070 483 30 147 222 35 300 000
Erhallet/foreslaget bemyndigande 28 600 000 32000 000 35 800 000

3.6.3 1:3 Trafikverket

Tabell 3.20 Anslagsutveckling 1:3 Trafikverket

Tusental kronor

2020 Utfall 1332 539 Anslagssparande 74 847
2021 Anslag 1418 687" Utgiftsprognos 1448 758
2022 Forslag 1426 106
2023 Beréknat 1442 9312
2024 Beraknat 1456 8423

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 1 427 590 tkr i 2022 ars prisniva.
3 Motsvarar 1 426 855 tkr i 2022 ars prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas for Trafikverkets forvaltningsutgifter. Fran anslaget finansieras
utgifter f6r ledning, ekonomiadministration, personaladministration, planering och
uppféljning av verksamheten, 6vrigt verksamhetsstdd och intern utveckling till den del
dessa aktiviteter inte dr direkt hinférliga till kirnverksamhetens produkter och
tjdnster/prestationer. Anslaget fir dven anvindas till utgifter for att samordna med
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branschaktorer och utbildningsanordnare rérande atgirder som syftar till att avhjilpa
brister i den lingsiktiga kompetenstérsérjningen inom infrastruktur- och transport-
sektorn. Anslaget finansierar vidare administration av statens miljéansvar inom det
transportpolitiska omradet. Anslaget far dven anvindas f6r modellutveckling och
analys inom transportomradet. Anslaget far vidare anvindas fr verksamhet som rér
den langsiktiga infrastrukturplaneringen och riksintressen inom sj6- och luftfarts-
omradet samt f6r administration av drift- och investeringsbidrag till icke statliga
flygplatser och administrationen av trafikavtal. Anslaget far dven anvindas f6r
uppfoljning av sirskilda 6verenskommelser om transportinfrastrukturinvesteringar.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.21 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 1:3 Trafikverket
Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021' 1418 687 1418 687 1418 687
Pris- och I6neomrékning? 14 521 29 922 44 641
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer -7 102 -5 678 -6 486
varav BP22° 3000 4 500 3750
— Nationellt biljettsystem fér kollektivtrafik 3000 4 500 3750
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 1426106 1442931 1456 842

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2021. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och Iéneomrakning. Pris- och Idneomréakningen for 2023—-2024 &r preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrékning.

Regeringen foreslar att det paborjas ett inférande av ett nationellt biljettsystem for all
kollektivtrafik i hela Sverige. Anslaget 1:3 Trafikverket Skas darfér med

3000 000 kronor 2022, 4 500 000 kronor 2023 och 3 750 000 kronor 2024.
Finansiering sker genom att anslaget 1:1 Utveckling av statens transportsystens minskas.

Trafikverket har bl.a. i uppdrag att ingd och ansvara for statens avtal om transport-
politiskt motiverad interregional kollektivtrafik samt férvalta och hyra ut jarnvigs-
fordon till i f6rsta hand jarnvigsféretag som staten ingdr trafikeringsavtal med, i andra
hand andra jirnvigsforetag. Regeringen ser ett behov av nya lok och vagnar till den av
staten upphandlade nattdgstrafiken. Dessa betraktas som investeringar i anliggnings-
tilloAngar som anvinds i statens verksamhet och ska i enlighet med 7 kap 1 § budget-
lagen finansieras med ldn i Riksgildskontoret. Den totala investeringen kommer att
faststillas efter genomférd upphandling. Den totala kostnaden beriknas uppga till

3 855 miljoner kronor och medfor att Trafikverkets upplaning 6kar 2022—-2027. Fram-
tida rdntor och amorteringar pa upptagna lin kommer att finansieras med avgifter som
tas ut fran operatorerna. Regeringens forslag om lineram for investeringar i anligg-
ningstillgdngar som anvinds i statens verksamhet redovisas 1 Forslag till statens
budget, finansplan m.m. avsnitt 10.2.

Regeringen foreslar att 1 426 106 000 kronor anvisas under anslaget 1:3 Trafikverket
tor 2022. For 2023 och 2024 beriknas anslaget till 1 442 931 000 kronor respektive
1456 842 000 kronor.
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3.6.4 1:4 Ersattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal

Tabell 3.22 Anslagsutveckling 1:4 Erséttning for sjoraddning och fritidsbatsandamal
Tusental kronor

2020 Utfall 188 308 Anslagssparande

2021 Anslag 188 308" Utgiftsprognos 188 308
2022 Forslag 369 108

2023 Beraknat 533 308

2024 Beraknat 533 308

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter inom Sjéfartsverkets ansvarsomrade som inte
finansieras via handelssjofarten, sisom flyg- och sjordddning, isbrytningsverksamhet,
fritidsbatsinfrastruktur samt merkostnader f6r omstillning till fossilfri bat- och
fartygsflotta.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.23 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 1:4 Ersattning for
sjoraddning och fritidsbatsdandamal

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021’ 188 308 188 308 188 308
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 180 800 345 000 345 000
varav BP22 180 800 345 000 345 000
— Sjéfartsverket och sjérédddning 135 800
— Fossilfri fartygsflotta Sjéfartsverket 45 000 45 000 45 000
— Klimatkompensation for sj6farten 300 000 300 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beridknat anslag 369 108 533 308 533 308

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

For att paborja omstillningen av Sjofartsverkets egen fartygstlotta till att bli fossilfri
toreslar regeringen att 45 000 000 kronor per ar tillférs anslaget 1:4 Ersdttning for
gjoraddning och fritidsbatsandamal £6r 2022 till 2024, och direfter 6 000 000 kronor per ar.
For att anslaget ska kunna finansiera dessa omstillningskostnader foresldr regeringen
dven att anslagsindamalet utvidgas. Dirtill f6resldr regeringen att anslaget 6kas med
135 800 000 kronor 2022 f6r att finansiera kostnader i den anslagsfinansierade verk-
samheten och mdjliggdra investeringar i Sjofartsverkets fartygs-, bat- och helikopter-
flottor som det finns behov av.

For att minska trycket pa farledsavgifterna, och dirigenom frimja en Gverflyttning av
gods till sjofarten, infér regeringen dven en klimatkompensation f6r sjéfarten. Detta
innebdr att anslaget tillférs 300 000 000 kronor per ar 2023 och 2024 f6r att stirka
Sjofartsverkets ekonomi.

Regeringen foreslir att 369 108 000 kronor anvisas under anslaget 1:4 Ersattning for
gjoraddning och fritidsbatsandamal £6r 2022. Fér 2023 och 2024 berdknas anslaget till
533 308 000 kronor respektive 533 308 000 kronot.

57



Prop. 2021/22:1 Utgiftsomrade 22

3.6.5 1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur

Tabell 3.24 Anslagsutveckling 1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur
Tusental kronor

2020 Utfall 62 284 Anslagssparande

2021 Anslag 62 284" Utgiftsprognos 62 284
2022 Forslag 146 184

2023 Beraknat 62 284

2024 Beraknat 62 284

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter fOr statsbidrag fOr att ticka drift och administration
av Trollhitte kanal och slussar, Siffle kanal samt 6vrig kanalverksamhet och
byggnadsminnen.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.25 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 1:5 Erséttning for viss
kanal- och slussinfrastruktur

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021’ 62 284 62 284 62 284
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 83 900
varav BP22 83900
— Sjéfartsverket och kanal- och slussinfrastruktur 83 900
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 146 184 62 284 62 284

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att anslaget 6kas med 83 900 000 kronor 2022 f6r att finansiera
kostnader i den anslagsfinansierade verksamheten och méjliggéra investeringar i
Sjofartsverkets fartygs-, bat- och helikopterflottor som det finns behov av.

Regeringen foreslar att 146 184 000 kronor anvisas under anslaget 1:5 Ersditning for viss
kanal- och stussinfrastruktur £6r 2022. Fér 2023 och 2024 beridknas anslaget till
62 284 000 kronor respektive 62 284 000 kronor.

3.6.6 1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser

Tabell 3.26 Anslagsutveckling 1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser
Tusental kronor

2020 Utfall 186 396 Anslagssparande 1617
2021 Anslag 365 013" Utgiftsprognos 363 823
2022 Forslag 128 813
2023 Beréknat 88013
2024 Beréknat 88 013

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
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Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter fOr att finansiera delar av driftsunderskott vid
kommunala och privata flygplatser som trafikeras av flyglinjer som upphandlas av
staten. Anslaget far vidare anvindas for utgifter f6r att uppritthalla beredskap f6r
samhillsviktiga transporter pa vissa flygplatser. Anslaget far dirutéver anvindas for
ersittning till utférare av flygtrafiktjdnst for flyeningar dir avgift inte far tas ut.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.27 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 1:6 Erséattning avseende
icke statliga flygplatser

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021' 88 013 88 013 88 013
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 40 800
varav BP22 40 800
— Férldngning av temporéra beredskapsflygplatser 40 800
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 128 813 88 013 88 013

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Under pandemin har behovet av temporira beredskapsflygplatser 6kat, framfor allt
for flygtransporter £for hilso- och sjukvérd. For att sikerstilla en fortsatt god tillging-
lighet till beredskapsflygplatser f6r samhaillsviktiga flygtransporter dven under 2022,
foreslar regeringen medel £6r att méjliggéra forlingd statlig ersittning till temporira
beredskapsflygplatser. Medlen kan dven anvindas till befintliga ordinarie beredskaps-
flygplatser om behov uppstar. For detta foreslar regeringen att 40 800 000 kronor
tillfors.

Regeringen foreslar att 128 813 000 kronor anvisas under anslaget 1:6 Ersdttning
avseende icke statliga fhgplatser t6r 2022. For 2023 och 2024 beriknas anslaget till
88 013 000 kronor respektive 88 013 000 kronor.

3.6.7 1:7 Trafikavtal

Tabell 3.28 Anslagsutveckling 1:7 Trafikavtal

Tusental kronor

2020 Utfall 1021920 Anslagssparande 28 080
2021 Anslag 1058 000" Utgiftsprognos 949 791
2022 Forslag 1038 000
2023 Beréknat 1 038 000
2024 Beréknat 898 000

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas fOr utgifter fOr statens trafikavtal ndr det giller transport-
politiskt motiverad interregional kollektivtrafik. Anslaget fir dven anvindas for ut-
gifter for tillfillig juridisk, ekonomisk eller annan expertis vid ingdende av nya avtal
samt for forvaltningsutgifter som édr direkt hinforliga till trafikavtal. Anslaget far
dessutom anvindas till statligt tonnage for farjetrafiken till och fran Gotland.

59



Prop. 2021/22:1 Utgiftsomrade 22

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.29 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 1:7 Trafikavtal
Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021' 1058000 1058000 1058000
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer -20 000 -20 000 -160 000
varav BP22 27 000
— Nattagstrafik och nya vagnar och lok 27 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 1038000 1038000 898 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

For att binda samman Sverige, och samtidigt bidra till ett hallbart resande, beh6vs
moijligheter att dven i framtiden aka nattég till och fran 6vre Norrland och Jamtland.
Anslaget 1:7 Trafikavtal Skas dirfér med 27 000 000 kronor 2024, 75 000 000 kronor
per ar 2025 och 2026, 250 000 000 kronor 2027 och 459 000 000 kronor fr.o.m. 2028.

Regeringen foreslar att 1 038 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:7 Trafikavtal t6x
2022. Fér 2023 och 2024 berdknas anslaget till 1 038 000 000 kronor respektive
898 000 000 kronot.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2022 £6r anslaget 1:7
Trafikavtal inga ekonomiska ataganden 1 samband med tjinstekoncessioner, avtal om
trafiktjinst baserat pd allmin trafikplikt, samverkansavtal och upphandling av
transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive tidigare dtaganden medfor behov av
framtida anslag pd hégst 4 000 000 000 kronor 2023-2027.

Skilen for regeringens forslag: Bemyndigandet foreslas vara ndgot hégre dn berdk-
nade utestidende dtaganden for att ta héjd f6r den variation och osidkerhet som fére-
kommer inom detta omride. Regeringen bor bemyndigas att under 2022 £6r anslaget
1:7 Trafikavtal ingd ekonomiska dtaganden i samband med tjanstekoncessioner, avtal
om trafiktjanst baserat pd allmin trafikplikt, samverkansavtal och upphandling av
transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av
framtida anslag pd hégst 4 000 000 000 kronor 2023-2027.

Tabell 3.30 Bestéllningsbemyndigande for anslag 1:7 Trafikavtal
Tusental kronor
Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2020 2021 2022 2023 2024 2025-2027
Ingédende ataganden 4685714 3829 380 3 366 008
Nya ataganden 134 695 426 725 1194 800
Infriade ataganden -991 029 -890 097 -917 486 -907 356 -748 747 -1987 219
Utestaende ataganden 3829 380 3 366 008 3643 322
Erhallet/foreslaget bemyndigande 5700 000 5400 000 4000 000
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3.6.8 1:8 Viss internationell verksamhet

Tabell 3.31 Anslagsutveckling 1:8 Viss internationell verksamhet
Tusental kronor

2020 Utfall 28 566 Anslagssparande 191
2021 Anslag 28 757" Utgiftsprognos 28 511
2022 Forslag 30 557
2023 Beraknat 30 557
2024 Beraknat 30 557

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for Sveriges forpliktelser som virdland £6r Virlds-
sjofartsuniversitetet (World Maritime University, WMU). Anslaget fir dven anvindas
till utgifter som omfattar avgifter till internationella organisationer inom transport-
omradet.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.32 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 1:8 Viss internationell

verksamhet

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021’ 28 757 28 757 28 757
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 1800 1800 1800
varav BP22 1 800 1 800 1 800
— Vérldssjéfartsuniversitetet WMU 1800 1800 1800
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 30 557 30 557 30 557

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Det drliga stodet till Virldssjofartsuniversitetet (WMU) bor héjas £6r att motsvara
regeringens ambitioner f6r den globala havspolitiken och f6r den folkrittsliga fo1-
pliktelse Sverige har enligt virdstatsavtalet med FN:s internationella sjofarts-
organisation (IMO) sedan 1983. Anslaget 1:8 Viss internationell verksambet Skas darfér
med 1 800 000 kronor. Finansiering sker genom att anslaget 1:13 Trafikanalys minskas
med motsvarande belopp.

Regeringen foreslar att 30 557 000 kronor anvisas under anslaget 1:8 17ss internationell
verksambet t6r 2022. For 2023 och 2024 beriknas anslaget till 30 557 000 kronor
respektive 30 557 000 kronor.
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3.6.9 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut

Tabell 3.33 Anslagsutveckling 1:9 Statens védg- och transportforskningsinstitut

Tusental kronor

2020 Utfall 56 510 Anslagssparande

2021 Anslag 86 694" Utgiftsprognos 85 951
2022 Forslag 82 037

2023 Beraknat 83 0042

2024 Beraknat 83 860°

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 82 037 tkr i 2022 ars prisniva.
3 Motsvarar 82 037 tkr i 2022 ars prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas fOr utgifter for utredningsverksamhet, kompetensutveckling,
lokaler, sirskild utrustning, administration och det nationella transportforsknings-
biblioteket BIC. Anslaget far anvindas f6r medfinansiering av Statens vig- och
transportforskningsinstituts deltagande 1 EU-projekt. Anslaget fir dven anvindas f6r
inrdttandet och driften av ett nationellt kompetenscentrum om cykling.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.34 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 1:9 Statens vag- och
transportforskningsinstitut

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021' 86 694 86 694 86 694
Pris- och I6neomrékning? 681 1711 2623
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer -5 338 -5 401 -5 457
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beridknat anslag 82 037 83 004 83 860

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2021. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen for 2023—-2024 ar preliminar.

Regeringen foreslar att 82 037 000 kronor anvisas under anslaget 1:9 Statens vég- och
transportforskningsinstitut £6r 2022. Fér 2023 och 2024 berdknas anslaget till
83 004 000 kronor respektive 83 860 000 kronor.
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Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 3.35 Uppdragsverksamhet
Tusental kronor
Resultat (intakt-

Uppdragsverksamhet Intakter Kostnader kostnad) Ackumulerat resultat
Utfall 2020 43 004 40 248 2756 27 319
(varav tjansteexport) 2077 2089 -12 -382
Prognos 2021 44 100 41 500 2600 29919
(varav tjansteexport) 4202 4202 0 -382
Budget 2022 45 000 42 400 2600 32 519
(varav tjansteexport) 4287 4287 0 -382

Kallor: Statens vag- och transportforskningsinstituts budgetunderlag fér 2022—2024 inklusive kompletterande underlag
(12021/02075).

3.6.10 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd fill
Transeuropeiska natverk

Tabell 3.36 Anslagsutveckling 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

Tusental kronor

2020 Utfall 150 000 Anslagssparande

2021 Anslag 628 000" Utgiftsprognos 622 618
2022 Forslag 690 000

2023 Beréknat 150 000

2024 Beraknat 150 000

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Bidrag fran EU till statliga transport- och infrastrukturprojekt betalas in pa statens
budgets inkomstsida. Beviljade bidrag betalas sedan ut fran statens budgets utgiftssida
till de aktuella projekten. De bidrag som Sverige far utgér en medfinansiering som
utékar den totala ramen for investeringar.

Andamal

Anslaget tar anvindas till utgifter f6r bidrag som EU beviljar t6r finansiering av
investeringar i projekt som ingar i TEN-T genom Fonden fér ett sammanlinkat
Europa, FSE.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.37 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 1:10 Fran EU-budgeten
finansierade stod till Transeuropeiska natverk

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021' 150 000 150 000 150 000
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 540 000
varav BP22 540 000
— Stéd fran EU till TEN-T 540 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 690 000 150 000 150 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Medel far anvindas till hogst ett belopp som motsvarar uppburet finansiellt stéd fran
Europeiska unionen. Anslaget behéver 6ka f6r de medel som dr méjliga att erhilla
under 2022 och som ska redovisas mot inkomsttitel och didrmed belasta anslaget.
Anslaget 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska ndtverk Skas darfor
med 540 000 000 kronor 2022.

Regeringen féreslar att 690 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:10 Fran EU-
budgeten finansierade stod till Transeuropeiska natverk £6r 2022. Foér 2023 och 2024 beriknas
anslaget till 150 000 000 kronor respektive 150 000 000 kronor.

3.6.11 1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tabell 3.38 Anslagsutveckling 1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tusental kronor

2020 Utfall 2 297 312 Anslagssparande 49 940
2021 Anslag 2238 770" Utgiftsprognos 2 262 921
2022 Forslag 1943 400
2023 Beréknat 2 029 823
2024 Beraknat 2025700

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter for:

—  investeringar i vignitet i Stockholmsregionen som finansieras med 6verskott
fran tringselskatten,

—  statlig medfinansiering till projektering av tunnelbaneutbyggnaden i
Stockholmsregionen,

—  medfinansiering av tunnelbaneutbyggnad i Stockholmsregionen,

—  investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet, samt

—  system- och administrationskostnader for tringselskatten i Stockholm.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.39 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 1:11 Trangselskatt i

Stockholm

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021' 2238770 2238770 2238770
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt -295 370 -208 947 -213 070
Forslag/berdknat anslag 1943400 2029823 2025700

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut

om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 1 943 400 000 kronor anvisas under anslaget 1:11 Trangselskatt i
Stockbolm £6r 2022, Fér 2023 och 2024 berdknas anslaget till 2 029 823 000 kronor

respektive 2 025 700 000 kronor.

Uppféljning av dverskott i forhallande till avsatta medel

Tilldelningen av medel fran tringselskatteinkomster till viginvesteringar utgar fran en

prognos av hur stort Gverskott tringselskattesystemet férvintas ge det kommande
aret, dvs. hur stort nettot av inbetald tringselskatt och kostnaderna f6r att admini-

strera systemet fOrvintas bli. I faststillandet av de medel som avsitts till investeringar
tas hansyn till hur vil tidigare berdknade Gverskott och avsatta medel har stimt

overens.

I tabell 3.40 finns en sammanstillning av inbetald tringselskatt, kostnaderna fér
administration samt avsatta medel till viginvesteringar under perioden 2007—-2020.

Tabellen har justerats genom att det anslagssparande pa posterna som berérda
myndigheter disponerar f6r administrationskostnader och som omférdelas till

anslagsposten avsatt for investeringar ocksa ingar i tabellen. Av tabellen framgar att

den ackumulerade differensen mellan Gverskott och totalt avsatta medel vid utgingen
av 2020 uppgick till -90 657 000 kronor. Detta belopp ldggs till det berdknade

overskottet 2021, se vidare tabell 3.40.

Tabell 3.40 Trangselskatt i Stockholm—uppféljning av 6verskott i forhallande till avsatta medel till

véginvesteringar
Tusental kronor

2007-2016 2017 2018 2019 2020
Intékter fran inbetald trangselskatt 8232398 1694656 1698554 1685951 1905248
Kostnader fér administration 2 308 553 169 214 126 746 111 293 104 992
Overskott 5923845 1525442 1571808 1574658 1800256
Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm och andra 5608584 1273551 1380525 1611209 2074076
vaganknutna projekt i Stockholmsregionen samt tunnelbanan i
Stockholms lan). Medlen avsatta pa en egen anslagspost i
regleringsbrev exkl. omdisponeringar under aret.
Medel som omdisponerats 452 336 27 208 7417 20 154 31607
Summa totalt avsatta medel 6060920 1300759 1387942 1631363 2105683
Differens mellan 6verskott och avsatta medel -137 075 224 683 183 866 -56 707 -305 427
Ackumulerad differens -410 296 87 609 271 476 214770 -90 657

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella

budgetar.
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Uppfoljning av avsatta medel och hur de har anvants

Enligt den s.k. Stockholmséverenskommelsen ska Gverskottet fran tringselskatten
huvudsakligen finansiera Foérbifart Stockholm. Dirutéver ska dverskottet anvindas till
andra viganknutna projekt i Stockholmsregionen fér 5 000 000 000 kronor. Over-
skottet ska dven genom 2013 ars Stockholmsférhandling bidra med medfinansiering

av utbyggnaden av tunnelbanan i Stockholmsregionen.

Det bor understrykas att berdkningen av de medel som avsitts till investeringar endast
ar avsedd att spegla de 6verskott som tringselskattesystemet ger och ddrmed inte hur

stor del av 6verskottet som anvinds till investeringar. Medel till investeringar som inte
anvinds enskilda dr 6verfors 1 stillet som anslagssparande till kommande 4r. Som
framgar av tabell 3.41 hade ett anslagssparande pa 13 532 000 kronor ackumulerats vid

utgangen av 2020.

Tabell 3.41 Trangselskatt i Stockholm — uppféljning av hur avsatta medel har anvants

Tusental kronor

2010-2016 2017 2018 2019 2020
Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm och andra 5197234 1273551 1380525 1611209 2074076
vaganknutna projekt i Stockholmsregionen samt tunnelbanan i
Stockholms 1an). Medlen avsatta pa en egen anslagspost i
regleringsbrev exkl. omdisponeringar under aret.
Medel som omdisponerats 452 336 27 208 7417 20 154 31607
Ingédende anslagssparande vaginvesteringar 5442281 1790484 1830781 1023223 100 169
Summa totalt tillgéngliga medel 11091851 3091242 3218722 2654587 2205852
Anvandning (kostnader fér genomférda investeringar) 3986190 1260461 2195499 2554418 2192320
Utgaende anslagssparande 7105662 1830781 1023223 100 169 13 632

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket fér aktuella

budgetar.

Berakning av medel som ska avséttas till investeringar

Av tabell 3.42 framgar att netto6verskottet fran inbetalad tringselskatt berdknas uppga
till 1 892 657 000 kronor 2022. I beridkningen av hur stort belopp som ska avsittas till
investeringar f6r 2022 tas hdnsyn till den ackumulerade differensen mellan 6verskott

och avsatta medel t.o.m. 2020 pa -90 657 000 kronor.

Med beaktande av beraknat 6verskott for 2021 samt differens mellan 6verskott och
avsatta medel t.o.m. 2019 avser regeringen att avsitta 1 802 000 000 kronor till

investeringar i regleringsbrev f6r 2022, se tabell 3.42.

Tabell 3.42 Trangselskatten i Stockholm — berdkning av medel som avsitts till

investeringar
Tusental kronor

Beraknat 2022 Beraknat 2023 Beraknat 2024
Intakter fran trangselskatt 2034 057 2029 823 2025700
Kostnader for administration 141 400 141 400 141 400
Overskott 1892 657 1888 423 1884 300
Justering fér ackumulerad
differens -90 657
Till vaginvesteringar (avsatts pa
anslagspost i Trafikverkets
regleringsbrev) 1802 000 1888 423 1884 300

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och

Skatteverket for aktuella budgetar.
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Berakning av anslagsnivan

Tringselskatt dr en statlig tids- och platsrelaterad skatt som tas ut med stéd av lagen
(2004:629) om trangselskatt. Skattskyldighet intrdder nir en skattepliktig bil brukas vid
passage av en betalstation. Tringselskatten syftar till att forbittra framkomligheten,
forbittra miljén och bidra till att finansiera infrastruktursatsningar. Lagen giller hela
Sverige, men nirmare bestimmelser om var och nir skatt tas ut samt skattens storlek
finns i sirskilda bilagor till lagen. For nirvarande tas tringselskatt ut i Stockholms
kommun och Géteborgs kommun (10 § lagen om tringselskatt). Anslaget férindras
dirfor i sedvanlig ordning och som framgar i tabell 3.43 avsitts 1 802 005 000 kronor
till investeringar 2022. Dessutom avsitts sammanlagt 141 400 000 kronor f6r admini-
strationskostnader. Det sammanlagda anslagsbehovet f6r 2022 blir dirmed

1943 400 000 kronor.

Tabell 3.43 Anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm — fordelning pa anslagsposter

Tusental kronor

Beréknat 2022 Beréknat 2023 Beréknat 2024
Trafikverket: Investeringar i vagnatet
(Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i
Stockholmsregionen samt tunnelbanan i
Stockholms lan) 1802 000 1888 423 1884 300
Trafikverket: administration 40 000 40 000 40 000
Transportstyrelsen: administration 85 000 85 000 85 000
Kronofogdemyndigheten: administration 3400 3400 3400
Sveriges Domstolar: administration 1000 1000 1000
Skatteverket: administration 12 000 12 000 12 000
Summa 1943 400 2029 823 2025700

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och
Skatteverket samt Regeringskansliets berékningar.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2022 {6r anslaget 1:11
Tringselskatt i Stockholm ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden
medfSr behov av framtida anslag pd hégst 52 500 000 000 kronor 2023-2057.

Skilen f6r regeringens forslag: De investeringar i viginfrastrukturen som finans-
ieras frin anslaget for tringselskatt i Stockholm forutsitter att Trafikverket ingér avtal
med externa parter om ekonomiska ataganden for flera dr framat i tiden. Bemyndig-
andet bor avse all upphandlad verksamhet dir fleririga avtal sluts, som inte faller
under 6 kap. 2 § budgetlagen. Bemyndigandet avser det totalbelopp som regeringen
far ha bundit upp 1 avtal vid budgetarets utgang. I berdkningarna av bemyndigandet
inkluderas dven upptagna lin som planeras att dterbetalas med anslaget samt framtida
rintekostnader pd upptagna lan.

Tidigare ar har ekonomiska dtaganden finansierade med ldn och framtida berdknade
rinteutgifter for dessa ldn inte ingitt 1 bemyndiganderedovisningen, eftersom lanen
betraktats som inomstatliga dtaganden. Efter synpunkter fran bl.a. Riksrevisionen har
Trafikverket limnat férslag pa forindringar i anslagets bemyndigande. For att tydlig-
gora vilka utgifter som kommer att belasta framtida anslag bor d4ven ekonomiska
ataganden finansierade med lan och framtida beriknade rinteutgifter f6r dessa inga i
bemyndigandet. Okningen har dock ingen paverkan pa hur stora lin som behéver tas
upp eller framdriften i projekten.
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Vid berikningarna av framtida rinta anvinds en lingsiktig jimviktsrinta som fran och
med den 1 januari 2022 idr 3,45 procent vilken dr faststilld av den europeiska tillsyns-
myndigheten EIOPA (European Insurance and Occupational Pensions Authority).
Rintekostnader redovisas som ett dtagande inom bemyndiganderamen forst da lan har
tagits upp. Avgorande for nir ett dtagande uppkommer dr vanligen nir respektive
kontrakt tecknas. Ekonomiska ataganden som staten ingér i samband med verens-
kommelser med kommuner, regioner eller féretag om medfinansiering av transport-
infrastruktur ska dock i vissa fall omfattas av begirda bemyndiganden redan det ar
staten ingdr sddana Sverenskommelser. De exakta tidpunkterna f6r kontraktsteck-
nandet i de enskilda fallen kan vara svira att forutse. Av detta f6ljer att det behévs en
viss buffert i bemyndigandet. Utan en sidan férsimras méjligheterna f6r att genom-
fora kostnadseffektiva upphandlingar och ddrmed ocksa ett kostnadseffektivt
byggande. Exempelvis kan det dé bli nédvindigt att skjuta upp den avslutande delen
av en upphandling fOr att inte Gverskrida bemyndigandet, vilket férsenar och kan
fordyra projektgenomférandet.

Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2022 f6r anslaget 1:11 Trangselskatt i
Stockholm ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden medfér behov
av framtida anslag pa hogst 52 500 000 000 kronor 2023-2057.

Tabell 3.44 Bestillningsbemyndigande for anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm
Tusental kronor
Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2020 2021 2022 2023 2024 2025-2057
Ingaende ataganden 33 197 756 36 565 397 48 639 034
Nya ataganden 5664 628 18 764 878 8423012
Infriade ataganden -2 296 987 -6 691 241 -5 076 350 -4 500 365 -3611499  -43 873 832
Utestaende ataganden 36 565 397 48 639 034 51 985 696

Erhallet/foreslaget bemyndigande 39 000 000 49 200 000 52 500 000

Laneram

Overskottet frin tringselskatten ska i enlighet med den s.k. Stockholmséverens-
kommelsen finansiera bl.a. Forbifart Stockholm. Dirutéver ska 6verskottet anvindas
till andra viganknutna projekt i Stockholmsregionen £6r 5 000 000 000 kronor i 2009
ars priser samt for utbyggnad av tunnelbanan i Stockholm. Den del av investeringarna
som ticks av framtida skatteintikter finansieras genom lan i Riksgildskontoret. Dessa
lin redovisas under anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur tillsammans
med 6vriga lin som Trafikverket tar upp f6r infrastrukturprojekt, eftersom de ingar i
den samlade lineramen for infrastrukturprojekt. Ldn tas dven upp f6r rintekostnader.
Rintor och édterbetalning av ldn kommer att belasta anslaget 1:11 Tringselskatt i

Stockholm.
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3.6.12 1:12 Transportstyrelsen

Tabell 3.45 Anslagsutveckling 1:12 Transportstyrelsen
Tusental kronor

2020 Utfall 2 156 572 Anslagssparande 74 326
2021 Anslag 2232 912" Utgiftsprognos 2 246 582
2022 Forslag 2 367 233
2023 Beraknat 2 382 0892
2024 Beraknat 2 400 086°

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 2 353 908 tkr i 2022 &rs prisniva.
3 Motsvarar 2 347 410 tkr i 2022 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas f6r Transportstyrelsens forvaltningsutgifter samt for att betala
svenskt medlemskap i internationella organisationer inom transportomradet. Anslaget
far dven anvindas for system- och administrationsutgifter f6rknippade med
Transportstyrelsens uppbérd av andra skatter dn tringselskatt, administration av
bonus till klimatbonusbilar samt f6r utbetalning av statsbidrag till vardgivare for
inrapportering av uppgifter till Transportstyrelsens olycksdatabas, Strada.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.46 Forandringar av anslagsnivan 2022—-2024 for 1:12 Transportstyrelsen
Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021' 2232912 2232912 2232912
Pris- och I6neomrakning? 41 019 68 242 92 046
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer 93 302 80 935 75127
varav BP22° 114 325 101 575 94 400
— Vattenskoterreform 13700 7 000 4 000
— Sékrare samordningsnummer 6 000
— Nationellt biljettsystem for kollektivtrafik 3000 4 500 1500
— Atgérder till féljd av skérpta regler fér transportféretag 12 500 11 500 11 500
— Utékad tillsyn av yrkestrafik pa vag 13 000 15 000 15 000
— Atgérder mot bilmalvakter 11325 5775 3900
— Utveckling av nytt vagtrafikregister 40 000 40 000 40 000
— Nytt drénarregelverk 12 800 15 800 16 500
— Avfallsbrottslighet 2 000 2 000 2000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 2367233 2382089 2400086

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2021. Ovriga férandringskomponenter redovisas i [6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I16neomrakning. Pris- och Idneomrékningen for 2023—-2024 &r preliminar.

3 Exklusive pris- och léneomrékning.

En ny lag om férarbevis f6r vattenskoter trider 1 kraft den 1 maj 2022. Anslaget 1:12
Transportstyrelsen 6kas ddrfér med 13 700 000 kronor 2022, 7 000 000 kronor 2023,
4 000 000 kronor per ar 2024-2025, 3 000 000 kronor 2026 och 2 000 000 kronor
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fr.o.m. 2027. Finansiering sker genom att anslaget 1:1 Uzmweckling av statens
transportinfrastrnktur minskas med motsvarande belopp.

Regeringen vill astadkomma en sikrare hantering av samordningsnummer. Anslaget
1:12 Transportstyrelsen 6kas dirtér med 6 000 000 kronor 2022. Finansiering sker
genom att anslaget 1:1 Usveckling av statens transportinfrastruktur minskas 2022 med
motsvarande belopp.

Regeringen tillskjuter medel till Transportstyrelsen for arbetet med ett nationellt
biljettsystem. Anslaget 6kas ddrfér med 3 000 000 kronor 2022, 4 500 000 kronor
2023 och 1 500 000 kronor fr.o.m. 2024.

Regeringen vill sikerstilla Transportstyrelsens férutsittningar att paborja utvecklingen
av ett nytt vigtrafikregister. Anslaget 1:12 Transportstyrelsen Skas darfér med
40 000 000 kronor per ar 2022-2024.

Under 2022 bétjar nya och skirpta regler f6r vigtransportbranschen att gilla med
anledning av det s.k. mobilitetspaketet. Anslaget 6kas déirfér med 12 500 000 kronor
2022, 11 500 000 kronor per ar 2023—-2026 och 7 800 000 kronor fr.o.m. 2027.

For att 6ka tillsynen av vigtransportbranschens regelefterlevnad 6kas anslaget med
13 000 000 kronor 2022 och 15 000 000 kronor fr.o.m. 2023.

Regeringen vill vidta ytterligare skirpta dtgirder mot bilmalvakter. Anslaget 6kas
dérfér med 11 325 000 kronor 2022, 5 775 000 kronor 2023, 3 900 000 kronor per ar
2024-2026 och 2 700 000 kronor fr.o.m. 2027.

Den 31 december 2020 bérjade nya gemensamma EU-regler f6r flygning med drénare
att tillimpas, vilket innebir nya uppgifter f6r Transportstyrelsen. Anslaget 6kas dirfér
med 12 800 000 kronor 2022, 15 800 000 kronor 2023, 16 500 000 kronor 2024
respektive 2025 och 13 200 000 kronor fr.o.m. 2026.

Illegal avfallshantering dr ett vixande problem bédde nationellt och internationellt, och
Transportstyrelsens arbete mot brottslighet inom avfallsomridet forslds stirkas.
Anslaget 6kas dirfér med 2 000 000 kronor per ér fr.o.m. 2022.

Regeringen foreslér att 2 367 233 000 kronor anvisas under anslaget 1:12
Transportstyrelsen £6r 2022. For 2023 och 2024 beriknas anslaget till 2 382 089 000
kronor respektive 2 400 086 000 kronor.

Rorelsekapital

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att f6r 2022 besluta om en kredit i
Riksgildskontoret for att tillgodose Tranportstyrelsens behov av rorelsekapital som
inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till hégst 1 600 000 000 kronor.

Skilen for regeringens forslag: Transportstyrelsen behéver tillging till rorelsekapital
for att finansiera utbetalningar inom ramen f6r det gemensamma avgiftsutjimnings-
systemet for sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS). Avgifts-
utjdimningssystemet innebir att samtliga svenska sdkerhetsgodkinda flygplatsers
kostnader for sikerhetskontroll ackumuleras och férdelas per avresande passagerare.
Transportstyrelsen fakturerar direfter kostnaden per sikerhetskontroll till flygbolaget
som transporterar passageraren. Utbetalningarna sker fore inbetalningarna i enlighet
med regelverket, vilket innebdr en belastning pa Transportstyrelsens likviditets-
forsorjning. Den pagdende pandemin har medfort en kraftigt minskad flygtrafik som
innebdr att behovet av rorelsekapital 6kat kraftigt, da flygtrafiken har en direkt
paverkan pa Transportstyrelsens intikter fran GAS. Myndigheten behéver darutéver
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tillgdng till rérelsekapital fOr att hantera utbetalningar inom ramen f6r det inter-
nationella systemet f6r undervigsavgiften (avgift for flygtrafiktjanster). Den pigdende
pandemin och den didrmed kraftigt minskade flygtrafiken har en direkt paverkan dven
pa Transportstyrelsens intdkter frin undervigsavgiften. Regeringen bedémer att en
sirskild kredit for dessa transfereringar bedéms utgéra en limpligare hantering av
behov av rorelsekapital dn att hantera det med ordinarie rintekontokredit.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 3.47 Offentligrattslig verksamhet — intédkter som inte far disponeras
Tusental kronor

Offentligrattslig Intakter till inkomsttitel (som inte far Kostnad Resultat (intakt- Ackumulerat

verksamhet disponeras) er kostnad) resultat
1409

Utfall 2020 1329 012 444 -80 432 -117 917
1460

Prognos 2021 1379 000 000 -81 000 -198 917
1575

Budget 2022 1542 000 600 -33 600 -232 517"

" Del av det ackumulerade underskottet avseende budget 2022 &r hanférligt till de satsningar som gérs i denna
budgetproposition. De anslagstillskott som avser avgiftsfinansierad verksamhet och som finansieras av avgifter
motsvaras 6ver tid av lika stora avgiftsintdkter som redovisas mot inkomsttitel. De 6kade avgiftsintékterna infaller dock
inte alltid samma ar som de 6kade kostnaderna. | tabellen har utgangspunkten darfor varit att férslagen inte innebar
6kade intakter under 2022.

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag fér 2022—-2024 (12021/00723).

I enlighet med de finansieringsprinciper som giller f6r Transportstyrelsens verk-
samhet tar myndigheten ut avgifter for att ticka kostnader for tillstindsprévning,
tillsyn och registerhillning. Intikterna fran dessa verksamheter redovisas mot
inkomsttitel.

Stora ackumulerade underskott finns inom vigtrafikomradet. Underskottet dr framfor
allt hanforligt till verksamhet kopplad till arbete f6r att driva och utveckla vigtrafik-
registret (t.ex. it-kostnader och kostnader for tjanster kopplade till vigtrafikregistret).
Ett forsta steg 1 en Gversyn av férdelning av it-kostnaderna har resulterat i att vig-
trafikregistret kommer att belastas med en mindre andel av kostnaderna. Resultatet har
vidare paverkats av och kommer att fortsitta paverkas av pandemin. I syfte att under-
litta t6r féretagen, har Transportstyrelsen avvaktat med att genomfdra planerade
avgiftshojningar till 2021.

Tabell 3.48 Offentligrattslig verksamhet — intakter som disponeras

Tusental kronor

Offentligrattslig Intékter som far Resultat (intakt- Ackumulerat
verksamhet disponeras  Kostnader kostnad) resultat
Utfall 2020 57 314 57 651 -337 0
Prognos 2021 67 000 67 000 0 0
Budget 2022 68 000’ 68 000 0 0

1 Av intékterna som disponeras 2022 avser 32 000 tkr den del av undervagsavgiften som disponeras for tillsyn av
flygtrafiktjanst i svenskt luftrum samt 23 000 tkr, 7 000 tkr respektive 6 000 tkr intdkter som disponeras for
administration av felparkeringsavgifter, infrastrukturavgifter respektive GAS-systemet.

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2022—2024 (12021/00723).

Nir det giller avgifter som disponeras f6r sdrskilda dndamal anges i tabell 3.48 den del
av intdkterna som finansierar verksamhet inom Transportstyrelsen. Dirutéver dispo-
nerar Transportstyrelsen intikter som dr av transfereringskaraktir. Dessa intikter
redovisas 1 tabell 3.50. Transportstyrelsen disponerar bl.a. intdkter fran felparkerings-
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avgifter som tas ut f6r kommunernas rikning. Av de inbetalda felparkeringsavgifterna
behiller staten en faststilld del fOr att ticka myndigheternas kostnader. Transport-
styrelsen disponerar den del av statens intdkter som behovs for att ticka myndighetens
utgifter f6r administrationen, medan resterande del redovisas mot inkomsttitel.

Tabell 3.49 Offentligrattslig verksamhet 2022 — férdelning av budgeterade kostnader
pa verksamhetsomraden och trafikslag

Tusental kronor

Vag Jarnvag Sjofart Luftfart Summa
Tillstdndsprévning 340 750 13 000 41 300 79 936 474 986
Tillsyn 157 750 38 000 47 000 138 536 381 286
Registerhallning 868 300 3 000 13 000 12 328 896 628
Summa 1 366 800 54 000 101 300 230 800 1752 900

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2022-2024 (12021/00723).

Av tabell 3.49 framgir hur de budgeterade kostnaderna i den avgiftsbelagda offentlig-
rittsliga verksamheten inom Transportstyrelsen férdelas mellan de fyra trafikslagen
och myndighetens verksamhetsomraden. Regelgivning finansieras i sin helhet med
skattemedel.

Tabell 3.50 Avgiftsfinansierade transfereringar

Tusental kronor

Intékter i Resultat
transfererings- (intakt-
verksamheten Kostnader kostnad)

Utfall 2020 504 919 895 883 -390 965
Prognos 2021 561 000 1015 000 -454 000
Budget 2022 961 000 991 000" -30 000

" Kostnaderna 2022 inom luftfartsomradet bestar av den del av GAS-avgiften som betalas ut till flygplatserna som
ersattning for deras skaliga kostnader for sdkerhetskontroll (645 000 tkr) samt den del av undervagsavgiften som
disponeras for ersattning till flygplatser for kostnader fér kommunikation, navigation och évervakning, CNS (132 000
tkr) och medlemsavgift i Eurocontrol (127 000 tkr). Kostnaderna 2022 inom vagomradet bestar av den del av
infrastrukturavgifter som tas ut pa vagbroarna éver Motalaviken (21 000 tkr) och Sundsvallsfjarden (49 000 tkr) samt av
forséaljningen av personliga fordonsskyltar (17 000 tkr) som betalas till Trafikverkets rantekonto. Intakterna uppgar till
samma belopp som kostnaderna, utom for GAS, dar intékterna utgérs av den avgift flygbolagen betalar for att
finansiera kostnaderna for sakerhetskontroll. Intdkterna inom GAS-systemet uppgar till 615 000 tkr. | tabellen anges
intakter och kostnader enligt redovisningen. Uppgifterna innefattar aven fordringar och skulder, vilket gor att resultatet
fér undervagsavgifter visar balans.

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2022—-2024 (12021/00723), inklusive kompletterande underlag fran
Transportstyrelsen (12021/00723).

Nir det giller de avgifter som disponeras for sirskilda dndamal redovisas 1 tabell 3.48
den del av intdkterna som finansierar verksamhet inom Transportstyrelsen. Dirutéver
disponerar Transportstyrelsen intdkter inom luftfarts- och vigtratikomridena som ér
av transfereringskaraktir. Dessa intdkter redovisas 1 tabell 3.50.

Hela resultatet £6r 2020 i tabell 3.50 avser negativt resultat inom det gemensamma
avgiftsutjdamningssystemet for sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage
(GAS). Aven prognosen fér 2021 och 2022 uppvisar negativa resultat. Detta ir en
toljd av minskade intikter inom GAS-systemet. Intikterna dr direkt beroende av
antalet avresande passageratre fran svenska flygplatser, som till £6ljd av den pagiende
pandemin har minskat kraftigt.
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Tabell 3.51 Avgifter som redovisas mot inkomsttitel och som inte motsvaras av
verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Tusental kronor

Intakter som inte far disponeras Resultat
Utfall 2020 211 265 211 265
Prognos 2021 211 000 211 000
Budget 2022' 207 000 207 000

" Intékterna som 2022 redovisas mot inkomsttitel avser det dverskott som har ackumulerats fran avgiftssystemet med
undervagsavgifter (14 000 tkr), intakter fran felparkeringsavgifter (74 000 tkr), rest- och dréjsmalsavgifter (77 000 tkr),
oOverlastavgifter (12 000 tkr), sanktionsavgifter vid vertradelser av reglerna fér kor- och vilotider och fardskrivare vid
vagtransporter (30 000 tkr).

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2022-2024 (12021/00723).

Tabell 3.51 innehaller uppgifter om intikter som Transportstyrelsen redovisar mot
inkomsttitel och som inte motsvaras av verksamhetskostnader inom
Transportstyrelsen.

Tabell 3.52 Uppdragsverksamhet
Tusental kronor

Resultat (intakt- Ackumulerat

Intakter Kostnader kostnad) resultat

Utfall 2020 76 270 91420 -15 150 -10 396
Prognos 2021 95 000 96 000 -1 000 -11 396
Budget 2022 112 000 97 000 15000 3604

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2022—-2024 (12021/00723).

Den uppdragsverksamhet som Transportstyrelsen bedriver redovisas i tabell 3.52. Den
hér i huvudsak till vigtrafikomradet och omfattar bla. informationsuttag ur vigtrafik-
registret. Underskottet finns inom informationsuttaget dér arbetet med att ta fram en
avgiftsstruktur har férsenats pa grund av resursbrist.

3.6.13 1:13 Trafikanalys

Tabell 3.53 Anslagsutveckling 1:13 Trafikanalys
Tusental kronor

2020 Utfall 61 854 Anslagssparande 6814
2021 Anslag 70 855" Utgiftsprognos 72330
2022 Forslag 69 709
2023 Beraknat 70 520?
2024 Beréknat 71 2443

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 69 710 tkr i 2022 &rs prisniva.
3 Motsvarar 69 708 tkr i 2022 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget tar anvindas till Trafikanalys férvaltningsutgifter vilket omfattar statistik-,
utvirderings- och analysverksamhet inom transportomridet samt statistik avseende
maritima naringar.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.54 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 1:13 Trafikanalys
Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021' 70 855 70 855 70 855
Pris- och I6neomrékning? 654 1486 2229
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer -1 800 -1 821 -1 840
varav BP22° -1 800 -1 800 -1 800
— Vérldssjofartsuniversitetet WMU -1 800 -1 800 -1 800
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 69 709 70 520 71 244

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och I6neomrakningen baseras pa anvisade medel 2021. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen for 2023—-2024 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrékning.

Det arliga stodet till Virldssjofartsuniversitetet (WMU) bor héjas £6r att motsvara
regeringens ambitioner f6r den globala havspolitiken och £6r den folkrittsliga tor-
pliktelse Sverige har enligt virdstatsavtalet med FN:s internationella sjéfarts-
organisation (IMO) sedan 1983. Anslaget 1:8 17ss internationell verksambet Skas darfor
med 1 800 000 kronor. Finansiering sker genom att anslaget 1:13 Trafikanalys minskas
med motsvarande belopp.

Regeringen foreslar att 69 709 000 kronor anvisas under anslaget 1:13 Trafikanalys £6¢
2022. For 2023 och 2024 berdknas anslaget till 70 520 000 kronor respektive
71 244 000 kronor.

3.6.14 1:14 Trangselskatt i Goteborg

Tabell 3.55 Anslagsutveckling 1:14 Trangselskatt i Goteborg
Tusental kronor

2020 Utfall 1155 107 Anslagssparande 25 804
2021 Anslag 1008 049" Utgiftsprognos 1016 438
2022 Forslag 1025 200
2023 Beréknat 1016 500
2024 Beréknat 961 100

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter for:

—  finansiering av investeringar i kollektivtrafik, jirnvig och vig i
Goteborgsregionen,

—  investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet, samt
- system- och administrationskostnader for tringselskatten i Géteborg.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.56 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 1:14 Trangselskatt i
Goteborg

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021' 1008049 1008049 1008 049
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt 17 151 8451 -46 949
Forslag/berdknat anslag 1025200 1016 500 961 100

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 1 025 200 000 kronor anvisas under anslaget 1:14 Tringselskatt i
Goteborg 161 2022. F6r 2023 och 2024 berdknas anslaget till 1 016 500 000 kronor
respektive 961 100 000 kronor.

Uppfoljning av overskott i forhallande till avsatta medel

Tilldelningen av medel fran tringselskatteinkomster till investeringar i kollektivtrafik,
jarnvig och vig i G6teborg utgar fran en prognos av hur stort éverskott tringsel-
skattesystemet férvintas ge det kommande éret, dvs. hur stort nettot av inbetald
tringselskatt och kostnaderna f6r att administrera systemet forvintas bli. I fast-
stillandet av de medel som avsitts till investeringar tas hinsyn till hur vl tidigare
beriknade &verskott och avsatta medel har stimt Gverens.

I tabell 3.57 finns en sammanstillning av inbetald tringselskatt, kostnaderna fér
administration samt avsatta medel till viginvesteringar under perioden 2014—2020. Av
tabellen framgar att den ackumulerade differensen mellan dverskott och totalt avsatta
medel vid utgangen av 2020 uppgick till 33 305 000 kronor. Detta belopp liggs till det
beriknade 6verskottet 2021, se vidare tabell 3.59.

Trangselskatt i Goteborg — uppféljning av overskott i forhallande till avsatta medel till
véginvesteringar

2013-2016 2017 2018 2019 2020
Intékter fran inbetald trangselskatt 3399407 1015166 986 710 957 012 901 264
Kostnader for administration 644 392 172 361 130 307 128 019 121 942
Overskott 2755015 842 805 856 403 828 992 779 322
Investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och vag i Géteborgsregionen 2 587 072 836 574 739 324 690 026 783 286
(pa anslagspost i regleringsbrev, exkl. omdisponeringar gjorda
under resp. ar)
Medel som omdisponerats 281989 43 528 18 499 30 153 18 780
Summa totalt avsatta medel 2 869 061 880 102 757 823 720 179 802 066
Differens mellan 6verskott och avsatta medel -114 046 -37 298 98 580 108 813 -22 744
Ackumulerad differens -283 773 -151 344 -52 764 56 049 33 305

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetér.

Uppfoljning av avsatta medel och hur de har anvants

I Trafikverkets regleringsbrev f6r 2020 avsattes 783 286 000 kronor f6r finansieringen
av investeringar i kollektivtrafik, jarnvig och vig i Géteborg. Som framgar av tabell
3.58 uppstod ett ackumulerat anslagssparande vid utgangen av 2020.
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Tabell 3.58 Trangselskatt i Goteborg — uppféljning av hur avsatta medel har anvénts
Tusental kronor

2013-2016 2017 2018 2019 2020
Investeringar i kollektivtrafik, jarnvdag och 2587 072 836 574 739324 690026 783 286
vag i Goteborgsregionen (pa anslagspost i
regleringsbrev, exkl. omdisponeringar
gjorda under resp. ar)

Medel som omdisponerats 281 989 43 528 18 499 30 153 18 780
Ingaende anslagssparande 783 0 0 0 23189
Summa tillgéngliga medel 2869844 880102 757823 720179 1033961

Anvandning (kostnader fér genomférda 2 869 061 880 102 757 823 488284 1033 165
investeringar)

Utgaende anslagssparande 783 0 0 231895 796

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och
Skatteverket for aktuella budgetar.

Berdkning av medel som ska avsittas till investeringar

Av tabell 3.59 framgir att nettodverskottet fran inbetalad tringselskatt berdknas uppga
till 844 946 000 kronor 2022. I berdkningen av hur stort belopp som ska avsittas till
investeringar fér 2022 tas hinsyn till den ackumulerade differensen mellan &verskott
och tidigare totalt avsatta medel 2020 pa 33 304 000 kronor.

Med beaktande av beraknat 6verskott for 2021 samt differens mellan 6verskott och
totalt avsatta medel 2020 avser regeringen att avsitta 878 250 000 kronor till
investeringar i regleringsbrevet f6r 2022,

Tabell 3.59 Trangselskatten i Goteborg — berdkning av medel som avsitts till
investeringar 2022-2024

Tusental kronor

Berdknat 2022  Beraknat 2023 Beraknat 2024

Intékter fran trangselskatt 991 896 1016 500 961 100
Kostnader for administration 146 950 146 950 146 950
Overskott 844 946 869 550 814 150
Justering for ackumulerad differens 33304

Till vaginvesteringar (avsatts pa anslagspost i 878 250 869 550 814 150

Trafikverkets regleringsbrev)

Kalla: Prognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket
samt egna berakningar.

Berdkning av anslagsnivan

Tringselskatt 4r en statlig tids- och platsrelaterad skatt som tas ut med stéd av lagen
om tringselskatt. Skattskyldighet intrdder nir en skattepliktig bil brukas vid passage av
en betalstation. Tringselskatten syftar till att férbittra framkomligheten, forbittra
milj6én och bidra till att finansiera infrastruktursatsningar. Lagen giller hela Sverige,
men nirmate bestimmelser om var och nar skatt tas ut samt skattens storlek finns i
sdrskilda bilagor till lagen. Fér nirvarande tas tringselskatt ut i Stockholms kommun
och Goteborgs kommun (10 § lagen om tringselskatt). Anslaget fordndras dérfor i
sedvanlig ordning och som framgir ovan avsitts 878 250 000 kronor till investeringar
2022. Dessutom avsitts sammanlagt 146 950 000 kronor f6r administrations-
kostnader. Det sammanlagda anslagsbehovet f6r 2022 blir ddrmed

1 025 200 000 kronot.
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Tabell 3.60 Anslag 1:14 Trangselskatt i Goteborg — fordelning pa anslagsposter
Tusental kronor

Berdknat 2022 Berdknat 2023 Berdknat 2024
Trafikverket: Investeringar i
kollektivtrafik, jarnvag och vag i
Goteborg 878 250 869 550 814 150
Summa investeringar 878 250 869 550 814 150
Trafikverket: administration 22 000 22 000 22 000
Transportstyrelsen: administration 110 000 110 000 110 000
Kronofogdemyndigheten: administration 1650 1650 1650
Sveriges Domstolar: administration 1300 1300 1300
Skatteverket: administration 12 000 12 000 12 000
Summa 1025 200 1016 500 961 100

Kalla: Prognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket
samt egna berakningar.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2022 f6r anslaget 1:14
Triangselskatt i Goteborg ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden
medfSr behov av framtida anslag pd hégst 11 700 000 000 kronor 2023-2037.

Skilen for regeringens forslag: De investeringar i viginfrastrukturen som finans-
ieras fran anslaget for tringselskatt i Goteborg férutsitter att Trafikverket ingar avtal
med externa parter om ekonomiska dtaganden for flera ar framat i tiden. Bemyndig-
andet bor avse all upphandlad verksamhet dir flerdriga avtal sluts, som inte faller
under 6 kap. 2 § budgetlagen. Bemyndigandet avser det totalbelopp som regeringen
far ha bundit upp 1 avtal vid budgetarets utgang. I berdkningarna av bemyndigandet
inkluderas dven upptagna lin som planeras att dterbetalas med anslaget samt framtida
rintekostnader pd upptagna lin.

Tidigare ar har ekonomiska dtaganden finansierade med lan och framtida berdknade
rinteutgifter f6r dessa ldn inte ingitt i bemyndiganderedovisningen, eftersom lanen
betraktats som inomstatliga dtaganden. Efter synpunkter fran bl.a. Riksrevisionen har
Trafikverket limnat f6rslag pa férindringar i anslagets bemyndigande. For att tydlig-
gora vilka utgifter som kommer att belasta framtida anslag bor d4ven ekonomiska
ataganden finansierade med ldn och framtida beriknade rinteutgifter f6r dessa inga i
bemyndigandet. Okningen har dock ingen paverkan pa hur stora lin som behéver tas
upp eller framdriften i projekten.

Vid berdkningarna av framtida rinta anvinds en lingsiktig jimviktsrinta som fran och
med den 1 januari 2022 ir 3,45 procent vilken 4r faststilld av den europeiska tillsyns-
myndigheten EIOPA (European Insurance and Occupational Pensions Authority).
Rintekostnader redovisas som ett dtagande inom bemyndigandet f6rst dé lan har
tagits upp. Avgdrande f6r nir ett dtagande uppkommer 4r vanligen nir respektive
kontrakt tecknas. Ekonomiska dtaganden som staten ingdr i samband med 6verens-
kommelser med kommuner, regioner eller féretag om medfinansiering av transport-
infrastruktur ska dock i vissa fall omfattas av begirda bemyndiganden redan det ér
staten ingdr sidana 6verenskommelser. De exakta tidpunkterna f6r kontrakts-
tecknandet i de enskilda fallen kan vara svara att férutse. Av detta foljer att det behovs
en viss buffert i bemyndigandet. Utan en sadan forsdmras mojligheterna for att
genomfora kostnadseffektiva upphandlingar och dirmed ocksa ett kostnadseffektivt
byggande. Exempelvis kan det da bli n6dvindigt att skjuta upp den avslutande delen
av en upphandling for att inte 6verskrida bemyndigandet, vilket férsenar och kan
fordyra projektgenomférandet.
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Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2022 £6r anslaget 1:14 Trangselskatt i
Goteborg ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare ataganden medfér behov
av framtida anslag pa hogst 11 700 000 000 kronor 2023-2037.

Tabell 3.61 Bestéllningsbemyndigande for anslag 1:14 Trangselskatt i Goteborg
Tusental kronor
Utfall Prognos Férslag Beraknat Beraknat Beraknat
2020 2021 2022 2023 2024 2025-2037
Ingédende ataganden 3126 912 3 853 046 12 018 455
Nya &taganden 1738 083 9 226 360 3034 007
Infriade ataganden -1011 949 -1 060 951 -3590 762 -1 530 322 -590 354 -9 341 024
Utestaende ataganden 3 853 046 12 018 455 11 461 700

Erhallet/foreslaget bemyndigande 4180 000 12 200 000 11 700 000

Laneram

Overskottet fran tringselskatten i Goteborg ska bidra till finansieringen av invester-
ingar 1 kollektivtrafik, jirnvig och vig i G6teborg, bl.a. Vistlinken samt en ny dlv-
forbindelse for vigtrafik vid Marieholm. Den del av investeringarna som ticks av
framtida skatteintikter finansieras genom lin i Riksgildskontoret. Dessa lan redovisas
under anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur eftersom de ingar i den
samlade laneramen f6r infrastrukturprojekt. Lan tas dven upp for rintekostnader.
Rintor och dterbetalning av 1din kommer att belasta anslaget 1:14 Trangselskatt i
Goteborg.

3.6.15 1:15 Sjofartsstod

Tabell 3.62 Anslagsutveckling 1:15 Sjofartsstod

Tusental kronor

2020 Utfall 1227 078 Anslagssparande 359 459
2021 Anslag 1630 000" Utgiftsprognos 1510 000
2022 Forslag 1 550 000
2023 Beréknat 1 600 000
2024 Beraknat 1 650 000

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter f6r sjéfartsstod som limnas till fysiska och juridiska
personer samt till partrederier som har eller har haft sjéman anstéllda £6r arbete
ombord pa fartyg som dr registrerade i ett nationellt fartygsregister i en stat inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.63 Forandringar av anslagsnivan 20222024 for 1:15 Sjofartsstod
Tusental kronor
2022 2023 2024

Anvisat 2021 1630000 1630000 1630000

Beslutade, foreslagna och aviserade reformer

Makroekonomisk utveckling

Volymer -80 000 -30 000 20000

Overféring till/fran andra anslag

Ovrigt

Forslag/berdknat anslag 1550000 1600000 1650000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 1 550 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:15 Syifartsstid
tor 2022. For 2023 och 2024 beriknas anslaget till 1 600 000 000 kronor respektive
1 650 000 000 kronor.

3.6.16 1:16 Internationell tagtrafik

Tabell 3.64 Anslagsutveckling 1:16 Internationell tagtrafik

Tusental kronor

2020 Utfall Anslagssparande 50 000
2021 Anslag 5000" Utgiftsprognos 1983
2022 Forslag 45 000
2023 Beraknat 95 000
2024 Beraknat 95 000

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for av staten upphandlad tagtrafik fran Sverige till
destinationer i andra linder. Anslaget far dven anvindas for utgifter for forberedande
utredningar infér upphandling, £6r utgifter £or tillfillig juridisk, ekonomisk eller annan
expertis vid ingdende av nya avtal samt f6r férvaltningsutgifter som dr direkt hin-
torliga till sadana avtal.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.65 Forandringar av anslagsnivan 2022—-2024 for 1:16 Internationell tagtrafik

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021' 5000 5000 5000
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 40 000 90 000 90 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 45 000 95 000 95 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.
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Regeringen foreslar att 45 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:16 Internationell
tagtrafik £6r 2022. Fér 2023 och 2024 berdknas anslaget till 95 000 000 kronor
respektive 95 000 000 kronor.

3.6.17 1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst m.m.

Tabell 3.66 Anslagsutveckling 1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst
Tusental kronor

2020 Utfall 85 054 Anslagssparande 73 243
2021 Anslag 231 000" Utgiftsprognos 163 883
2022 Forslag 299 000
2023 Beraknat 351 000
2024 Beraknat 379 000

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for kapitalkostnader avseende investeringar samt Svriga utgifter,
drift och underhéll avseende statliga dtaganden for flygtrafiktjinst.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.67 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 1:17 Infrastruktur for

flygtrafiktjanst

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021’ 231000 231000 231000
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 68 000 120 000 148 000
varav BP22 52 000 80 000
— Infrastruktur for flygtrafiktjanst 52 000 80 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 299 000 351 000 379 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

For att forstirka kontinuiteten och tillgingligheten inom flygtrafiktjinstomradet och
skapa ytterligare robusthet och redundans, foreslir regeringen att 52 000 000 kronor
respektive 80 000 000 kronor tillférs anslaget £6r 2023 och 2024.

Regeringen foreslar att 299 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:17 Infrastruktur for
[hgtrafiktianst t6r 2022. For 2023 och 2024 beriknas anslaget till 351 000 000 kronor
respektive 379 000 000 kronor.
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3.6.18 1:18 Bidrag for uppratthallande av kollektivtrafik

Tabell 3.68 Anslagsutveckling 1:18 Bidrag for uppratthallande av kollektivtrafik
Tusental kronor

2020 Utfall 2925930 Anslagssparande 74 070
2021 Anslag 3000 000" Utgiftsprognos 3074 070
2022 Forslag 1000 000
2023 Beraknat 0
2024 Beraknat 0

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for statsbidrag till kollektivtrafik som organiseras av regionala
kollektivtrafikmyndigheter, som ersittning f6r minskade biljettintikter till f6ljd av
utbrottet av det nya coronaviruset. Férdelningen av ersittningen ska ske baserat pa
biljettintdkternas storlek i respektive region.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.69 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 1:18 Bidrag for
uppréatthallande av kollektivtrafik

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021’ 2000000 2000000 2000000
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer -1 000000 -2000000 -2000000
varav BP22 1 000 000
— Bidrag for upprétthallande av kollektivtrafik 1 000 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 1 000 000 0 0

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen beddmer att det finns ett fortsatt behov av stéd till de regionala kollektiv-
trafikmyndigheterna f6r att kunna uppritthalla ett tillrickligt utbud av kollektivtrafik
for att undvika tringsel och 6kad smittspridning. Anslaget 1:18 Bidrag for uppritthillande
av kollektivtrafik Skas ddrfér med 1 000 000 000 kronor 2022.

Regeringen foreslar att 1 000 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:18 Bidrag for
uppréitthallande av kollektivtrafik £6r 2022.

3.6.19 1:19 Lan till korkort

Tabell 3.70 Anslagsutveckling 1:19 Lan till kérkort

Tusental kronor

2020 Utfall Anslagssparande

2021 Anslag 151 466" Utgiftsprognos 84 272
2022 Forslag 151 466

2023 Beréknat 151 466

2024 Beraknat 151 466

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
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Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter f6r ldn till kdrkort £6r vissa personer.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.71 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 1:19 Lan till korkort

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021' 151 466 151 466 151 466
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beridknat anslag 151 466 151 466 151 466

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut

om andringar i statens budget.

Regeringens foreslar att 151 466 000 kronor anvisas under anslaget 1:19 Lan #/] korkort
for 2022. Foér 2023 och 2024 beriknas anslaget till 151 466 000 kronor respektive

151 466 000 kronot.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

framtida anslag pd hégst 300 000 000 kronor 2023-2025.

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2022 {6r anslaget 1:19 Lan #//
kirkort ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden medfdr behov av

Skilen f6r regeringens forslag: Besluten om lin till kérkort kan 16pa 6ver en lingre

period dn det budgetir da beslut om lin fattas och medféra utbetalningar under

kommande budgetir. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2022 £6r anslaget

1:19 Lan #l] kdrkort ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden

medfSr behov av framtida anslag pa hégst 300 000 000 kronor 2023-2025.

Tabell 3.72 Bestéllningsbemyndigande for anslag 1:19 Lan till kérkort

Tusental kronor

Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat

2021 2022 2023 2024 2025
Ingaende ataganden 91 485 94 485
Nya ataganden 30 000 235515

Infriade ataganden -27 000 30 000 151 000 130 000 19 000
Utestaende ataganden 94 485 300 000
Erhallen/foreslagen Bemyndiganderam 100 000 300 000

Ingadende ataganden 2021 avser utestaende ataganden 2020 som 6verfordes fran anslaget 1:13 Lan till kdrkort inom utgiftsomrade 14

Arbetsmarknad och arbetsliv.

3.6.20  Sjofartsverket
Sjofartsverkets ekonomiska mal

Regeringens forslag: Riksdagen godkinner att de ekonomiska mélen for Sjofarts-
verket inte ska gilla under perioden 2022-2024. Regeringen bemyndigas att besluta
om utdelning och skattemotsvarighet vad avser Sjofartsverkets ekonomiska resultat.

Skilen for regeringens forslag: Sjofartsverket ska verka f6r att de transportpolitiska
milen uppnds. Detta ska ske pi ett féretagsekonomiskt sitt och inom ramen f6r en
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samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt héllbar transportférsérjning. I Sjéfarts-
verkets uppdrag ingir bl.a. att planera och tillhandahalla infrastruktur och tjanster f6r
sjofarten i form av farleder, isbrytning, lotsning, sjdgeografisk information samt att
ansvara for sj6- och flygriddningstjanst.

Verksamheten finansieras genom avgifter som betalas av handelssjéfarten i form av
farledsavgifter och lotsavgifter, anslag samt Gvriga externa intdkter.

Pa grund av effekterna av den pigiende pandemin behéver enligt regeringens bedém-
ning Sjofartsverket undantas fran krav pa rintabilitet och soliditet 1 syfte att undetlitta
myndighetens hantering av effekterna av pandemin under perioden 2021-2024.

Sj6fartsverkets rorelseintikter f6r 2020 uppgick till 2 557 miljoner kronor jamfért med
2 457 miljoner kronor dret fére medan rorelsekostnaderna uppgick till 2 377 miljoner
kronor 2020 jimfort med 2 431 miljoner kronor éret fére se tabell 3.73. Rorelse-
resultatet uppgick 2020 till 181 miljoner kronor jimfért med 26 miljoner kronor aret
fore. Det redovisade resultatet f6r rikenskapsaret 2020 uppgar till 13 miljoner kronor
jimfoért med 4 miljoner kronor aret fore.

Tabell 3.73 Verksamhetens rorelseintakter och rorelseresultat fordelat pa

verksamhetsomraden
Miljoner kronor
Intékter Intékter Resultat Resultat
2019 2020 2019 2020
Sjofartsverket, totalt 2 457 2 557 4 13
Varav sjofartsavgifter 1784 1619
Varav dvriga rorelseavgifter 413 416
Varav intakter av anslag 260 522

" Beloppet avser resultat efter avsattningar till och upplésningar fran resultatutjzmningsfonden.
Kalla: Sjofartsverkets arsredovisning fér 2020.

Sjofartsverkets avgiftsintdkter minskade under 2020 jamfort med aret fore till £6ljd av
en minskande fartygstrafik i sparen av pandemin. Trots det gjorde Sjofartsverket ett
rorelseresultat pa ca 181 miljoner kronor under 2020. Merparten av resultatet sitts av 1
bokslutsdispositioner. Det redovisade resultatet for rikenskapsaret uppgar till

ca 13 miljoner kronor. Orsaken till det positiva resultatet trots fallande avgiftsintikter
ir frimst det kapitaltillskott som genomfdrdes i juni 2020 pa 300 miljoner kronor
(prop. 2019/20:187 utg. omr. 22, bet. 2019/20:FiU62, rskr. 2019/20:366). Aven liga
brinslekostnader och liga kostnader f6r isbrytningsverksamheten till £6ljd av en
mycket mild vinter 2019/20 har bidragit positivt till resultatet.

Vid utgangen av 2020 uppgick det egna kapitalet till 287 miljoner kronor jimfért med
441 miljoner kronor dret fére. Sjofartsverkets ekonomiska mal £6r 2020 var att
resultatet efter skattemotsvarighet ska uppga till 3,5 procent av justerat eget kapital
under en konjunkturcykel, samt att soliditeten langsiktigt ska uppga till minst

25 procent.

Tabell 3.74 Oversikt av de ekonomiska malen

Procent
Mal Utfall Mal Utfall Mal Utfall
2018 2018 2019 2019 2020 2020
Rantabilitet pa eget kapital
efter skattemotsvarighet 3,5 3,5 3,5 0,9 3,5 3,5
Soliditet 25 8,9 25 7,6 25 4,7
Justerad soliditet 11,8 10,8 6,8

Kalla: Sjofartsverkets arsredovisning for 2020.
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For 2020 uppgick rintabiliteten pa eget kapital efter skattemotsvarighet till 3,5 procent
vilket motsvarar det ekonomiska malet. Men som anges ovan dr det huvudsakliga
skilet till att malet nas det kapitaltillskott som genomférdes under dret. De redo-
visningsprinciper f6r berikning av pensionsskulden som giller f6r Sjéfartsverket och
Ovriga affirsverk innebdr att de tillimpar den rinta f6r skuldberdkning som Statens
tjdnstepensionsverk faststiller. Pensionsskulden uppgick vid érets slut till 3 366
miljoner kronor. Diskonteringsrintan f6r 2020 har sidnkts frin -0,7 procent till

-1,4 procent vilket lett till en 6kning av pensionsskulden med 329 miljoner kronor.
Effekten av den forsikringstekniska omvirderingen pé grund av dndrad berdknings-
grund redovisas fran 2020 direkt mot fritt eget kapital enligt nya regler i férordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag. Den 6kade pensionsskulden bidrar
till att mojligheterna for Sjofartsverket att nd soliditetsmalet om 25 procent foérsdmrats.
Det finns anledning att fortsatt noggrant félja den ekonomiska utvecklingen for
Sjofartsverket for att sikerstilla att Sjofartsverkets olika verksamheter i framtiden kan
bedrivas i ekonomisk balans.

Uppféljining av investeringsplanen

Sjofartsverkets investeringar uppgick till 329 miljoner kronor 2020 vilket 4r en minsk-
ning med 466 miljoner kronor jamfort med dret f6re. Minskningen beror framfér allt
pd ldgre investeringar i farledsférbittringar 1 och in till Milaren, det sd kallade Malar-
projektet. Aktiviteten i detta projekt har varit ligre eftersom entreprendren ska bytas
ut. Investeringarna finansieras i huvudsak med egna medel. Men en del farledsprojekt
som finns upptagna i nationell plan f6r transportsystemet finansieras via bidrag frin
Trafikverket. Bemyndigande t6r 2021 finns att inom en ram om 100 miljoner kronor
ta upp lan 1 och utanfér Riksgildskontoret f6r finansiering av investeringar.

Prognostiserat utfall mot regeringens uppstéllda ekonomiska mal

Den justerade soliditeten vid det senaste drsbokslutet uppgick till 6,8 procent vilket ér
en nedging med fyra procentenheter jimfért med aret f6re och langt ifran malet om
25 procent, se tabell 3.75.

Regeringen har faststillt att det inte genomfdrs ndgon utdelning t6r 2020 mot
bakgrund av den svaga ekonomiska stillningen med ett negativt fritt eget kapital.
Under inledningen av 2021 har Sjéfartsverket fortsatt drabbats hart ekonomiskt till
toljd av fallande avgiftsintikter fran sjofarten i sparen av pandemin. Mot bakgrund av
det har riksdagen efter férslag fran regeringen i propositionen Extra dndringsbudget
for 2021 — Forlingda ersittningar pa sjukforsikringsomradet, stod till foretag, kultur,
idrott och civilsamhille samt andra atgirder med anledning av coronaviruset gjort ett
kapitaltillskott pa 130 miljoner kronor (prop. 2020/21:208 utg. omr. 22,

bet. 2020/21:FiU52, rskr. 2020/21:422).
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Tabell 3.75 Prognos av Sjofartsverkets resultat

Miljoner kronor dar inte annat anges

2021 2022 2023 2024
Resultat efter finansiella poster -65,2 39,7 43,6 54,0
Rantabilitet pa eget kapital efter
skattemotsvarighet (%) neg 16,4 15,4 1,3
Soliditet! (%) 3,5 3.4 3,0 2,6
Soliditet? 54 57 4,9 4,4
Beraknad skattemotsvarighet 0,0 0,0 0,0 0,0
Beraknad utdelning 0 0 0 0

12015 fastslog Ekonomistyrningsverket att Sjéfartsverket i egenskap av infrastrukturférvaltare fér farleder och
farledshallning ska redovisa farledsprojekten som anlaggningstillgang. Bidrag for att finansiera investeringen tas upp
som ofdrbrukade bidrag vilket 6kar skuldséattningsgraden. Detta gor att soliditeten kontinuerligt férsamras.

2 Soliditet exklusive oférbrukade bidrag, s.k. justerad soliditet.
Kalla: Sjofartsverkets trearsplan for 2022—-2024.

Sjofartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2022 ldta Sjofartsverket ta
upp lan i och utanfér Riksgildskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till
hégst 100 000 000 kronor. Regeringen bemyndigas att £f6r 2022 lita Sjofartsverket
placera likvida medel pé rintebdrande konto i och utanfér Riksgildskontoret.

Skilen f6r regeringens forslag: Inriktningen ar att Sjofartsverket ska finansiera
investeringar med egna likvida medel samt med lan. Med anledning av detta dr
regeringens forslag att Sjofartsverkets laneram faststills till 100 miljoner kronor.
Vidare foreslar regeringen att Sjofartsverket, 1 enlighet med nu géllande ordning, ges
mojlighet att sitta in kassamissigt 6verskott pa rintebdrande konto i Riksgilds-
kontoret eller affirsbank.

Sjofartsverkets investeringsplan

Regeringens forslag: Investeringsplanen for Sjofartsverket f6r 2022—-2024 godkinns
som en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar (tabell 3.76).

Skilen for regeringens forslag: Sjofartsverkets investeringsplan f6r perioden 2022—
2024 uppgar till totalt 5 310 568 000 kronor, se tabell 3.76. Anskaffning och
utveckling av nya investeringar utgdr ca 93 procent och vidmakthallande av befintliga
investeringar utgor ca sju procent. Investeringarna avser frimst farledsinvesteringar
samt investeringar for att férnya delar av isbrytarflottan. Investeringar gbrs dven i bla.
lotsbatar, arbets- och sjomitningsfartyg, sjétrafikinformationscentraler, utrustning till
riddningshelikoptrar m.m. samt it-system. Regeringen delar Sj6fartsverkets bedom-
ning ndr det giller vilka investeringar som bor géras de nirmaste dren. Regeringen
toreslr darfor att investeringsplanen f6r Sjofartsverket godkinns som en riktlinje f6r
myndighetens investeringar.
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Tabell 3.76 Investeringsplan for Sjofartsverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beréknat Summa

2020 2021 2022 2023 2024 2022-2024
Anskaffning och utveckling av nya investeringar 292 513 960 1339 2660 4959
Farleder 264 349 898 1038 1315 3251
Isbrytning 37 4 286 1149 1439
Sjotrafikservice 0 5 5 5 5 14
Sjoégeografisk information 2 1 3 2 6
Lotsning 9 65 12 5 17
Sjo- och flygraddning 4 4 15 6 183 204
Gemensamma funktioner 12 43 26 1 27
varav investeringar i anldggningstillgangar 292 513 960 1339 2 660 4 959
— maskiner och inventarier 39 151 102 492 1545 2139
— fastigheter och markanldggningar 253 362 858 847 1114 2 820
Finansiering av anskaffning och utveckling 292 513 960 1339 2660 4959
Ovrig kreditram (l&n i Riksgéldskontoret) 100 860 960
Egna medel 51 203 110 395 686 1191
Bidrag/medfinansiering 241 310 850 844 1114 2 808
Vidmakthallande av befintliga investeringar 36 77 159 109 84 352
Farleder 27 25 71 59 58 189
Isbrytning 7 6
Sjotrafikservice 0 40 59 12 12 83
Sjogeografisk information 0 0 25 26 56
Lotsning 1 1 1 4 0 5
Sjo- och flygraddning 0 1 1 1 1 3
Gemensamma funktioner 1 3 2 7 7 16
varav investeringar i anldggningstillgangar 36 77 159 109 84 352
— maskiner och inventarier 27 64 86 97 72 255
— fastigheter och markanldggningar 10 13 72 12 12 97
Finansiering vidmakthallande 36 77 159 109 84 352
Egna medel 36 7 159 109 84 352
Totala utgifter for anskaffning, utveckling och vidmakthallande
av investeringar 328 590 1118 1448 2744 5311
Totalt varav investeringar i anlaggningstillgangar 328 590 1118 1448 2744 5311

3.6.21 Luftfartsverket

Luftfartsverkets ekonomiska mal

Regeringens forslag: Riksdagen godkinner att de ekonomiska malen for Luftfarts-
verket inte ska gilla under perioden 2022—-2024. Regeringen bemyndigas att besluta
om utdelning och skattemotsvarighet vad avser Luftfartsverkets ekonomiska resultat.

Skilen for regeringens forslag: Luftfartsverkets huvuduppgift ér att tillhandahalla en
siker, effektiv och miljéanpassad flygtrafiktjinst f6r civil och militir luftfart. Luftfarts-

verket ska verka fOr att de transportpolitiska mélen uppnis. Luftfartsverket bedriver

toljande tjdnster: civil och militir flygtrafikledning en route och for flygplats, luftrums-

tjdnster, tekniska tjinster och informationstjinster nationellt och internationellt.

Verksamheten finansieras genom avgifter, frimst i form av den s.k. undervigsavgiften

som tas ut av den civila luftfarten. Undervigsavgiften och terminalavgifterna pa

Arlanda flygplats, som utgér mer dn 70 procent av intikterna, omfattas av de mal {6r
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flygtrafiktjinst och forutsdttningar for uttag av avgifter som sitts i det gemensamma
europeiska regelverket avseende ett prestations- och avgiftssystem i det gemensamma
europeiska luftrummet. I november 2020 beslutades kommissionens genomférande-
forordning (EU) 2020/1627 av den 3 november 2020 om undantagsatgirder for den
tredje referensperioden (2020—2024) av prestations- och avgiftssystemet i det gemen-
samma europeiska luftrummet med anledning av covid-19-pandemin som reglerar
ersittningen under 2020 och 2021. Enligt férordningen fors intdkterna fran avgifterna
£6r 2020 och 2021 upp som intikter f6r Luftfartsverket, men faktisk betalning sker
forst under aren 2022-2026. For 2022 till 2024 avses ordinatie regler gilla. Arbetet
pagar med att under hosten 2021 ta fram undetlag f6r en ny svensk prestationsplan
med forslag till kostnadsbas for uttaget. Beslut om en ny svensk prestationsplan vintas
fattas under 2022 och kan dd komma att fa konsekvenser dven fo6r Luftfartsverkets
intdkter f6r 2020 och 2021. P4 grund av effekterna av den pigiende pandemin
behéver enligt regeringens bedémning Luftfartsverket undantas fran krav pa rinta-
bilitet och soliditet i syfte att underldtta myndighetens hantering av effekterna av
pandemin under perioden 2021-2024.

Det ldga rinteliget, som paverkar pensionsskuldens utveckling, utgér dessutom
fortsatt en belastning f6r Luftfartsverkets resultat och soliditet.

Luftfartsverkets rorelseintikter f6r 2020 uppgick till 3 310 miljoner kronor jamfort
med 3 071 miljoner kronor dret fére, medan rorelsekostnaderna uppgick till

2 599 miljoner kronor 2020 jimfért med 3 070 miljoner kronor éret fore.
Rérelseresultatet uppgick till 704 miljoner kronor 2020 jaimfért med 13 miljoner
kronor aret f6re, se tabell 3.77. Det redovisade resultatet (efter omvirdering av
pensionsskulden) uppgick dock till -122 miljoner kronor jimfért med

-31 miljoner kronor aret fore.

Tabell 3.77 Verksamhetens rorelseintdkter och rorelseresultat fordelat pa

verksamhetsomraden
Miljoner kronor
Intakter Intékter Resultat Resultat
2019 2020 2019 2020
Luftfartsverket, totalt 3071 3310 -31 -122
Varav luftfartsintakter 2205 2 859
Varav 6vriga rorelseintakter 728 253
Varav intakter fran anslag 93 102

Totala intakter inkluderar ocksa aktiverat arbete for egen rakning.
Kalla: Luftfartsverkets arsredovisning fér 2020.

De flygtrafikrelaterade luftfartsintikterna har 6kat frimst beroende pa hogre
ersittning f6r pensionskostnader till f8ljd av omvirdering av pensionsskulden enligt
nya berdkningsgrunder £6r 2020. Rorelsens kostnader har totalt sett minskat med
673 miljoner kronor jamfért med 2019, bl.a. som en konsekvens av avvecklingen av
handelsbolaget NUAC och ett flertal externa kostnader som minskat genom direkta
atgirder och besparingar som gjorts med anledning av den pagiende pandemin.
Denna minskning sker oaktat att kostnaderna for personal samtidigt 6kat med

90 miljoner kronor jimfort med 2019, med anledning av 6verforing av tekniskt
underhill till egen regi i det nybildade bolaget Aviseq Critical Communications AB
(AVISEQ).

Vid utgangen av 2020 uppgick det egna kapitalet till 638 miljoner kronor jaimfért med
760 miljoner kronor dret foére, se tabell 3.78. Soliditeten uppgick per den 31 december
2020 till 6 procent. Luftfartsverkets ekonomiska mal f6r 2020 var att rintabiliteten ska
vara minst 4 procent 6ver en konjunkturcykel, samt att soliditeten ska uppga till ldgst
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15 procent. Vad giller soliditeten dr den negativa utvecklingen frimst kopplad till
rinteutvecklingen och dess effekter pa pensionsskulden.

Tabell 3.78 Oversikt av de ekonomiska malen

Procent
Mal Utfall Mal Utfall Mal Utfall
2018 2018 2019 2019 2020 2020
Rantabilitet pa eget kapital efter skattemotsvarighet 4 1 4 (neg.) 4 (neg.)
Soliditet 15 9 15 8 15 6

Kélla: Luftfartsverkets arsredovisning for 2020.

Prognostiserat utfall mot regeringens uppstéllda ekonomiska mal

For perioden 2021-2025 prognostiserar Luftfartsverket att resultatet fore skattemot-
svarighet under perioden ér negativt samtliga ar. Resultatnivaerna ér ligre jamfoért med
foregaende tredrsplan, starkt beroende av den bedémda nivan pa undervigsavgifter
fran avgiftssystemet. Med anledning av de krav som finns pi tillgidnglighet samt drift
och férvaltning av infrastruktur dr det utmanande f6r Luftfartsverket att kortsiktigt
stilla om och balansera kostnaderna for att ta hinsyn till ligre intdkter fran avgifts-
systemet och 6vriga rérelseintikter. Arbetet med effektiviseringar och besparingar var
pagaende under 2020 i form av verksamhetsanalyser och omstillningsarbete. Arbetet
med att minska gapet under 2021-2025 kommer att fortga. De besparingar som be-
déms kunna nds under planeringsperioden uppgar till 55-80 miljoner kronor. Enligt
regeringens bedémning kommer det sannolikt inte att vara mojligt att aterga till
nuvarande ekonomiska mal férrin tidigast 2024. P4 grund av avgiftssystemets utform-
ning dr det inte mojligt att ge ett tillskott till Luftfartsverket for intiktsbortfall utan att
samtidigt minska intdkterna fran avgiftssystemet.

Tabell 3.79 redovisar prognosen 6ver Luftfartsverkets resultat sd som det framstallts i
tredrsplanen for 2022-2024.

Tabell 3.79 Prognos for Luftfartsverkets resultat

Miljoner kronor dar inte annat anges

2021 2022 2023 2024
Resultat efter skattemotsvarighet -108 -128 -128 -109
Rantabilitet pa eget kapital efter skattemotsvarighet (%) (neg) (neg) (neg) (neg)
Soliditet (%) 8 5 4 2
Beraknad skattemotsvarighet 0 0 0 0
Beraknad utdelning 0 0 0 0

Kalla: Luftfartsverkets trearsplan for 2022—-2024.

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2022 lata Luftfartsverket ta
upp lin 1 och utanfér Riksgildskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till
hoégst 1 500 000 000 kronor. Regeringen bemyndigas att f6r 2022 lata Luftfartsverket
placera likvida medel pa rintebdrande konto i och utanfér Riksgildskontoret.

Regeringen bemyndigas att ldta Luftfartsverket anvinda derivatinstrument for att
skydda sig mot rinte- och valutavixlingar i enlighet med av verket faststilld finans-
policy. Regeringen bemyndigas hirvid att lata Luftfartsverket limna likvid sakerhet

vid utstillandet av derivatinstrument inom en total ram pa 2 000 000 000 kronor.
Regeringen bemyndigas att lita Luftfartsverket teckna borgensférbindelser for krediter
till f6rman f6r LFV Holding AB inom en ram om hégst 400 000 000 kronor.
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Regeringen bemyndigas att lita Luftfartsverket teckna aktier eller ge aktiedgartillskott
till LFV Holding AB inom en ram om hégst 650 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att lita Luftfartsverket férvirva aktier eller andelar i eller bilda
foretag eller andelar i eller bilda féretag samt silja aktier eller andelar i eller avveckla
foretag inom ramen for den egna verksamheten.

Skilen for regeringens forslag: Inriktningen 4r att Luftfartsverket ska finansiera
investeringar med egna likvida medel samt med lan. Med anledning av detta ir reger-
ingens forslag att Luftfartsverkets lineram faststills till 1 500 000 000 kronor. Léane-
ramen bed6ms ocksd kunna anvindas for att ticka eventuella likviditetsbehov. Vidare
foreslar regeringen att Luftfartsverket, i enlighet med nu gillande ordning, ges méjlig-
het att sitta in kassamissigt Gverskott pa rintebirande konto i Riksgildskontoret eller
affirsbank. Myndigheten hade under 2020 ett bemyndigande att ta upp lin inom en
total ram av 4 550 000 000 kronor. Denna ram inkluderade dock dven Ovriga finans-
iella befogenheter, som nu av tydlighetsskil inte lingre redovisas som en del av lane-
ramen. Ovriga finansiella befogenheter bestir av bemyndigande avseende derivat-
instrument, borgensférbindelser och aktiedgartillskott till dotterféretaget LFV Holding
AB. Savil den faktiska lineramen som 6vriga finansiella befogenheter f6reslas vara
oférindrade under 2022 i férhallande till 2021.

Riksdagen har tidigare (prop. 2005/06:1, bet. 2005/06:TU1, rske. 2005/06:81)
bemyndigat regeringen att besluta om bildande av bolag inom ramen fér Luftfarts-
verkskoncernen och genom beslut med anledning av budgetpropositionen f6r 2015
(prop. 2014/15:1 utg.omt. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86) anpassat formu-
leringen till 8 kap. 3 och 4 §§ budgetlagen. Den nya formuleringen fortydligar att
bemyndigandet fér Luftfartsverket omfattar dven andra former av foretag 4n aktie-
bolag och undanréjer en oklarhet som tidigare funnits.

Luftfartsverket behéver inom ramen f6r sin affdrsverksamhet teckna ansvarsfor-
sidkringar hos enskilt férsikringsbolag. Regeringen har tidigare gett Luftfartsverket
tillstand att forsikra sig hos enskilt forsdkringsbolag f6r att ticka ansvarsrisker i verk-
samheten.

Luftfartsverket vintas 2022 fortsatt ha ett betydande likviditetséverskott som foéran-
leds av att pensionsskulden som reserveras 1 balansrakningen dr betydligt stérre dn
behovet av kapital for att finansiera verksamheten inklusive anldggningstillgangar. I
likhet med tidigare 4r finns ddrfér ett behov av att kunna placera likviditetséverskott i
syfte att f4 avkastning pa detta. Liksom Ovriga affirsverk har Luftfartsverket i dag
moijlighet att sitta in kassamissigt 6verskott pa rintebirande konto i Riksgilds-
kontoret eller i affirsbank. Medlen ska placeras rintebirande och férbehallas place-
ringar med lag risk, vilket inkluderar statsgaranterade skuldebrev och certifikat samt
obligationer med vissa f&rbehdll avseende bla. kreditvirdighet hos motparten enligt
regeringens beslut.

Luftfartsverkets investeringsplan

Regeringens forslag: Investeringsplanen for Luftfartsverket for 2022—-2024
godkinns som en riktlinje for Luftfartsverkets investeringar (tabell 3.80).

Skilen for regeringens forslag: Luftfartsverkets investeringsplan for perioden
2022-2024 uppgar till totalt 2 054 000 000 kronor, se tabell 3.80. Anskaffning och
utveckling av nya investeringar utgdr ca 91 procent och vidmakthillande av befintliga
investeringar utgdr ca 7 procent. Luftfartsverket genomfor fortsatt omfattande
investeringar i tekniska system, arbetsmetodik och tekniska anlaggningar f6r den
operativa driften. Prioriteringarna styrs i hgsta grad av de krav pa systemutveckling

89




Tabell 3.80

Prop. 2021/22:1 Utgiftsomrade 22

som stills genom EU samt behovet av att successivt utveckla och férnya infra-
strukturen samt 6ka robustheten i kontrollcentraler och den tekniska infrastrukturen
tor flygtrafiktjdnsten. De storre investeringsposterna utgors av investeringar i flyg-
trafiktjdnstutrustning, radarutrustning och radioutrustning. Regeringen delar Luftfarts-
verkets beddmning nir det giller vilka investeringar som bor géras de ndrmaste dren.
Regeringen foreslar dirfor att investeringsplanen for Luftfartsverket godkidnns som en
riktlinje f6r myndighetens investeringar.

Investeringsplan for Luftfartsverket

Miljoner kronor

Utfall  Prognos Budget Beraknat Beréknat Summa

2020 2021 2022 2023 2024 2022-2024
Anskaffning och utveckling av nya investeringar 528 463 548 695 624 1867
ATM-utrustning 195 159 201 324 362 887
Radarutrustning 63 98 74 117 48 238
Kommunikationsutrustning 28 30 69 69 33 171
Radioutrustning 205 141 154 154 150 459
IT 19 2 5 2 2 9
Byggnader 16 10 10 10 10 30
Kommersiella investeringar 2
Ovrigt 0 22 35 19 19 73
varav investeringar i anlaggningstillgangar 529 463 548 695 624 1867
- maskiner och inventarier 529 463 548 695 624 1867
Finansiering av anskaffning och utveckling 529 463 548 695 624 1867
Egna medel 529 463 548 695 624 1867
Vidmakthallande av befintliga investeringar 28 59 63 62 62 187
ATM-utrustning 3 16 17 17 17 51
Radarutrustning 11 3 3 3 3 9
Kommunikationsutrustning 13 16 16 16 16 47
Radioutrustning 1 16 16 16 16 47
Byggnader 2 7 7 9 9 25
IT 2 5 2 2 9
varav investeringar i anlaggningstillgangar 28 59 63 62 62 187
- maskiner och inventarier 28 59 63 62 62 187
Finansiering vidmakthallande 28 59 63 62 62 187
Egna medel 28 59 63 62 62 187
Totala utgifter for anskaffning, utveckling och
vidmakthallande av investeringar 557 521 611 757 686 2054
Totalt varav investeringar i anlaggningstillgangar 557 521 611 757 686 2054

Immateriella och materiella anliggningstilloangar i Luftfartsverket uppgick vid slutet
av 2020 tll 2 202 miljoner kronor, en 6kning med 571 miljoner kronor fran fére-
giende dr. Luftfartsverkets investeringar uppgick f6r 2020 till 750 miljoner kronor.
Investeringarna har paverkats av pandemin i form av forseningar fran leverantorer,
restriktioner m.m. Utfallet dr ddrfor ligre dn plan.

Luftfartsverket genomfor fortsatt omfattande investeringar i tekniska system, arbets-
metodik och tekniska anldggningar f6r den operativa driften. Prioriteringarna styrs i
hogsta grad av de krav pa systemutveckling som stélls genom EU samt behovet av att
successivt utveckla och férnya infrastrukturen samt 6ka robustheten i kontroll-
centraler och den tekniska infrastrukturen for flygtrafiktjansten. De storre
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investeringsposterna utgors av investeringar i flygtrafiktjanstutrustning, radat-
utrustning och radioutrustning.
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4 Politiken for
informationssamhallet

4.1 Mal for omradet

4.1.1 Digitaliseringspolitik
Milet f6r digitaliseringspolitiken dr att Sverige ska vara bést i virlden pa att anvinda

digitaliseringens mojligheter (prop. 2011/12:1, utg.omr. 22, bet. 2011/12:TU1,
rskr. 2011/12:87). Under detta mél finns foljande tva delmal:

—  Sverige ska ha bredband i vitldsklass. Alla hushall och féretag bor ha goda
mojligheter att anvinda sig av elektroniska samhillstjanster och service via
bredband (prop. 2009/10:193, bet. 2009/10:TU18, rskr. 2009/10:297).

—  Elektroniska kommunikationer ska vara effektiva, sakra och robusta samt
tilloodose anvindarnas behov. Elektroniska kommunikationer ska i férsta hand
tillhandahallas genom en vil fungerande marknad, men staten ska ha ett ansvar

pé omraden dir allminna intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden
(prop. 2014/15:1, utg.omr. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:80).

Regeringens mal f6r digitaliseringen av den offentliga férvaltningen dr en enklare
vardag f6r medborgare, en Sppnare férvaltning som stdder innovation och delaktighet
samt hégre kvalitet och effektivitet i verksamheten. Dessa mdl fértydligar och preci-
serar delar av det forvaltningspolitiska malet, se utgiftsomride 2 Samhillsekonomi och
finansfoérvaltning, avsnitt 4 Statlig férvaltningspolitik och arbetsgivarfragor.

412 Post

Mialet £6r postsektorn dr att det ska finnas en posttjinst av god kvalitet i hela landet
som uppfyller de krav som anges i postlagen (2010:1045) (prop. 2014/15:1, utg.omr.
22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

4.1.3 Grundlaggande betaltjanster

Malet £6r politiken f6r de grundliggande betaltjansterna ér att alla i samhallet ska ha
tillgang till grundliggande betaltjanster till rimliga priser (prop. 2006/07:55, utg.omt.
22, bet. 2006/07:TU1, rskt. 2006/07:205).

4.2 Resultatindikatorer och andra
bedémningsgrunder

For att t6lja upp digitaliseringspolitiken anvinds bl.a. féljande indikatorer frin
Europeiska kommissionens senast publicerade index Digital Economy och Society
Index 2020 (DESI) samt Eurostat som visar Sverige i relation till dvriga linder inom
Europeiska unionen:

—  Sveriges Overgripande ranking i Europa (DESI)

—  Sveriges 6vergripande ranking avseende humankapital (DESI)

—  Befolkningens anvindning av internettjanster (Eurostat)

—  Andel av befolkningen som har digitala bastirdigheter eller hégre (Eurostat)
—  Sveriges 6vergripande ranking avseende digitala offentliga tjnster (DESI)
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For att f6lja upp digitaliseringen av den offentliga férvaltningen anvinds dven
Statistiska centralbyrins (SCB) indikatorer som visar andel méin och kvinnor som har
anvint internet for att:

—  himta information fran myndigheters webbsidor,
—  ladda ner blanketter frain myndigheters webbsidor, och
—  skicka in ifyllda blanketter (exempelvis anvint en digital tjanst).

For att f6lja upp utvecklingen av digitaliseringen inom den offentliga férvaltningen
anvinds dessutom Europeiska kommissionens mitning eGovernment Benchmark.

For delmalet om bredband 4r den mest centrala indikatorn:
—  Sveriges placering i index f6r Uppkoppling (DESI)
For delmalet om elektronisk kommunikation 4ar de mest centrala indikatorerna:

—  Prisjimforelser abonnemang Post- och telestyrelsen (PTS)
—  It-incidentrapportering (PTS)

Milet £6r postsektorn f6ljs upp genom bl.a.:

—  Andelen brev som limnats in till Postnord AB f&ér 6vernattbefordran (fr.o.m.
2018 tvadagarsbefordran) och som delades ut inom tidsramen (PTS)

Malet f6r grundldggande betaltjidnster f6ljs upp genom bl.a.:

—  Linsstyrelsernas bedémning av om tillgangen till grundliggande betaltjinster dr
tillfredsstillande for privatpersoner (Iinsstyrelserna, PTS)

Andra bedémningsgrunder himtas ur rapporter fran statliga myndigheter, sisom
Mpyndigheten for digital férvaltning, PTS, SCB, Riksrevisionen och Ekonomi-
styrningsverket samt Internetstiftelsens rapporter Svenskarna och internet 2020 och
Digitalt utantorskap 2020 Q1.

4.3 Resultatredovisning
4.3.1 Digitaliseringen fortskrider

Tabell 4.1  Sveriges utveckling jamfort med EU:s 6vriga medlemsstater

Sveriges rangordning

Indikator/Index 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Overgripande rangordning’ 2 3 3 2 2 2
Humankapital? 3 3 3 2 2 2
Befolkningens anvandning av

internettjanster® i.u. i.u. 2 2 3 2
Digitala offentliga tjanster* 5 7 8 6 9 10

' Den évergripande rangordningen &r en summa av poéngen inom fem huvudomraden, konnektivitet, humankapital,
anvandning av internettjanster, integrering av digital teknik samt digitala offentliga tjanster.

2 Humankapital mater digital kompetens i befolkningen och andelen som jobbar eller utbildar sig inom it.

3 Anvandningen av internettjanster innehaller indikatorer som speglar internetanvandningen generellt, men dven matt
for specifika omraden sdsom bankarenden och sociala natverk.

* Mater pa ett 6vergripande satt bade hur stor andel av befolkningen som anvénder digitala samhalistjanster och hur
anvandbara dessa tjanster ar. Aven forvaltningens arbete med 6ppna data ingar.

Kéallor: DESI 2020 och Eurostat.

I DESI 2020 placerar sig Sverige hogt inom de flesta av huvudomridena och enligt
preliminira siffror f6r DESI 2021 6kar Sverige sitt resultat inom flera omraden
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jamfort med foregiende ar. Sveriges Overgripande ranking i matningen 2020 ir en
andraplats efter Finland.

Den digitala kompetensen har 6kat under aret

Pandemin har drivit den digitala utvecklingen framat och visat att det gar att stilla om
snabbt och i stor skala. Under 2020 6kade andelen personer som for forsta gingen
bétjade anvinda internet med en procent och de som sedan tidigare anvinde internet
g0r det i storre utstrickning. De flesta nya anvindare dr 76 ar eller dldre och andelen
anvindare i denna grupp 6kade med nio procent. Nirmare en tredjedel av befolk-
ningen anger att de anvinder internet i hégre eller mycket hogre utstrickning dn
tidigare, enligt Internetstiftelsens rapport Svenskarna och internet 2020. Nédrmare sex
procent av befolkningen anvinder aldrig eller sillan, dvs. inte dagligen, internet.
Internetstiftelsen konstaterar i sin delrapport Digitalt utanférskap 2020 Q1 att sillan-
och icke-anvindare dr en jimférelsevis liten grupp, men att den dr sammankopplad
med faktorer som inkomst, utbildning och alder. Jimférelsevis med de som anvinder
internet varje dag representeras gruppen 1 hogre grad av de allra ildsta i befolkningen.
Andra grupper som dr verrepresenterade bland sillan- och icke-anvindare dr per-
soner med enbart grundskoleutbildning, boende pa landsbygderna och de med ligre
hushéllsinkomst. Andelen med funktionsnedsittning dr dubbelt s stor i gruppen
sillan- och icke-anvindare dn som bland befolkningen i stort. Sett till kén dr skill-
naderna sma, 4ven om ndgot fler kvinnor (53 procent) 4n min (47 procent) ir sillan-
eller icke-anvindare.

Regeringen uppdrog i juni 2020 4t PTS att i samverkan med Myndigheten f6r digital
férvaltning kartldgga och analysera erfarenheter kopplade till den digitala omstillning
som dgt rum med anledning av utbrottet av covid-19 (12020/01584). PTS har i sin
slutredovisning av uppdraget visat att det bl.a. finns brister i f6rmégan att verka
digitalt inom ménga sektorer t.ex. gillande kompetens, delaktighet och betalnings-
modeller. Myndighetens analys visar att digital kompetens och inte minst digital
delaktighet dr nédvindigt for att digital omstillning ska vara méjlig (12021/00116).
Forslagen i rapporten bereds inom Regeringskansliet.

Av Myndigheten for digital forvaltnings uppfoljning av statliga myndigheters digitali-
sering 2020 framgdr att de myndigheter som presterar bist foljs upp i myndighets-
dialogen, medan incitament via regleringsbrev och regeringsuppdrag inte verkar
péaverka resultatet lika mycket. Resultaten visar ocksd att de myndigheter ddr den
digitala verksamhetsutvecklingen drivs antingen av den hégsta ledningen eller av
kirnverksamhet och it i kombination presterar vil 1 mitningen. Mitningen visar
fortsatt att det dr lagar och regelverk samt brist pA kompetens som uppges vara de
storsta hindren for digitalisering av myndigheternas verksambhet.

Sverige har i jimforelse med andra av Europeiska unionens medlemsstater en hég
andel it-specialister i arbetskraften, men enligt DESI 2020 ir efterfragan pa kvalifi-
cerad arbetskraft fortsatt storre dn tillgdngen och det dr en skev férdelning mellan
kénen. It- och telekomf&retagen visar i sin dterkommande undersékning som presen-
teras i rapporten It-kompetensbristen att kompetensbristen inom it 4r omfattande och
att den 1 stort kvarstir frin nidr mitningarna borjade 2012. Bristen pa kompetens ater-
finns, enligt rapporten frin 2020, bl.a. inom systemutveckling, artificiell intelligens
(Al), it-sdkerhet och anvindbarhetsdesign. Dessa omriden ir centrala inte bara for
néringslivets utveckling utan dven f6r den offentliga sektorns digitala omstillning.

Regeringen har uppdragit at Universitetskanslersimbetet och Tillvaxtverket att
tillsammans analysera och foresld hur kompetensforsorjningen av digital spets-
kompetens kan utvecklas pa kort- och ling sikt. Myndigheterna har i en delredo-
visning av uppdraget konstaterat att det 4r en utmaning att fanga digital spets-
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kompetens i statistik och prognoser (12020/02749). Utmaningarna grundar sig i att
digital spetskompetens dr utmanande att definiera och beskriva. Férmégan att 16pande
utvecklas pd individnivé dr nédvindig for att uppnd digital spetskompetens. For att
sdkerstilla kompetensforsoriningen av digital spetskompetens behéver enligt myndig-
heterna insatser och utbildningsmdiligheter dirfér komplettera varandra vad giller
utformning, innehall och malgrupp. Det framgar dven att kvinnor med en efter-
gymnasial hogre it-utbildning eller teknisk utbildning i klart ligre grad arbetar i
matchande yrken jimfért med mién.

Anvandningen av offentliga digitala tjanster okar

Diagram 4.1 Kontakt med myndigheter 6ver internet, 16—74 ar
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Kalla: SCB.

Enligt SCB:s statistik om it-anvindning bland privatpersoner i dldern 16—74 ar dr
andelen kvinnor som har hdmtat information frain myndigheters webbplatser, t.ex.
fran Skatteverket eller Férsikringskassan, oférindrad (80 procent), medan andelen
min som har himtat information har 6kat ndgot (fran 77 till 79 procent). Andelen
som skickat in ifyllda blanketter, t.ex. anvint en digital tjdnst for att skicka in sin
deklaration, ansékan om studiemedel, férildrapenning, sjukpenning eller liknande
minskade ndgot under samma tidsperiod f6r bide kvinnor och min och uppgar nu
till 74 procent £6r bida grupperna.

For omradet Digitala offentliga tjdnster i DESI placerar sig Sverige 1 mitningen 2020
pé tionde plats. Omridet dr en sammanvigning av indikatorer som r6r digital £61-
valtning. Placeringen ir en férsimring fran en nionde plats 2019.

I Europeiska kommissionens undersékning eGovernment Benchmark placerar sig
Sverige pa 13:e plats 1 mitningen 2020. Syftet med eGovernment Benchmark ar att
mita den digitala mognaden i offentliga tjinster men dven méjligheten att anvinda ett
medlemslands digitala tjdnster 1 andra europeiska linder. Placeringen ir en nedging
fran plats 11 i matningen 2019. Jimfért med unionen i stort presterar Sverige vil inom
de omriden som mits, men ligger efter jamforbara linder nir det giller de mitvirden
som speglar viktiga forutsittningar for digitaliseringen av den offentliga férvaltningen.
I matningen framgér det att det fortfarande finns stora skillnader mellan olika livs-
hindelser, exempelvis starta foretag, flytta, studera, vilket visar att den digitala forvalt-
ningen fungerar olika bra inom olika omraden.
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Antalet personer och foretag som anvinder tjinsten Mina meddelanden f6r att ta
emot digital myndighetspost fortsatte att 6ka under 2020. Antalet anslutna privat-
personer och foretagare som mottagare uppgick till Gver 4,3 miljoner, vilket kan
jimforas med omkring 3,7 miljoner mottagare 2019. P4 avsidndarsidan 6kade antalet
anslutna statliga myndigheter och kommuner frin 124 till 165 under 2020. Antalet
meddelanden som skickas genom Mina meddelanden har 6kat med 27 procent under
2020 och uppgir till 6ver 52 miljoner.

Den svenska infrastrukturen for e-legitimationer kan ta emot grinséverskridande
inkommande trafik frin elva av EU:s medlemsstater, vilket 4r en 6kning med fyra
medlemsstater frain 2020. Regeringen har éverlimnat propositionen Ytterligare kom-
pletterande bestimmelser till EU:s férordning om elektronisk identifiering (prop.
2020/21:81) till riksdagen med forslag for att mojliggora anvindningen av europeiska
elektroniska legitimationer i svenska offentliga nittjdnster samt en bestimmelse om att
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa meddela foreskrifter
om vad som krivs for att system fOr elektronisk identifiering ska anmilas f6r att
kunna anvindas for grinsoverskridande elektronisk identifiering inom EU:s
medlemsstater. Riksdagen har fattat beslut 1 enlighet med regeringens forslag

(bet. 2020/21:TU10, rskr. 2020/21:263) och lagindringarna tridde i kraft den 1 juni
2021.

Den digitala delaktigheten ar hég men en utmaning fér vissa grupper

Den digitala delaktigheten ér fortsatt hg. Enligt DESI rankas Sverige pa andra plats
inom EU nir det giller befolkningens anvindning av internettjanster. SCB:s under-
s6kning av befolkningens it-anvindning 2020 visar att omkring 88 procent av savil
kvinnor som mdn i dldern 16-85 dr anvinder internet i stort sett varje dag, vilken 4r
samma niva som 2019.

Undersékningen Svenskarna och internet 2020 visar en bild av digitalisering som har
satts pa prov under pandemin och till stora delar hallit mattet. De som blivit nya
internetanvindare under pandemin dr framfor allt de 4ldsta i befolkningen. Aven
personer med endast grundskoleutbildning, vilket dr vanligare i de hogre aldrarna, har
6kat sin anvindning. Nagot fler personer med funktionsnedsittning borjade ocksé
anvinda internet under 2020. Nir det giller nya internetanvindare handlar det om
férindringar frin en ldg nivé, och felmarginalerna dr hoga, vilket gbr det svért att ge
konkreta procentsatser f6r bl.a. kénsférdelning. Enligt Internetsstiftelsens delrapport
Digitalt utanférskap 2020 Q1 anger de flesta av de som inte anvinder internet (5 av
10) att de inte har nigot intresse f6r nitet och inte ser det som anvindbart, medan en
mindre andel (2 av 10) anger att de inte vet hur de ska anvinda internet och att
tekniken 4r kranglig. Kostnaden eller bristen pa nigon uppkopplad enhet uppfattas
inte som ett storre hinder, dd en vildigt liten andel (endast 3 procent) uppger detta
som skil.

Personer med funktionsnedsittning ska ha tillgdng till vissa viktiga kommunikations-
tjanster pa likvirdiga villkor och 1 samma utstrickning som andra. PTS upphandlar
sadana tjinster om marknaden inte tillgodoser behoven. Under 2020 upphandlade
PTS fyra samtalstérmedlande tjdnster till en total kostnad av ca 83 miljoner kronor.
Forra aret uppdrog regeringen at PTS att bidra till tillginglighet och anvindning av it
for dldre med anledning av pandemin (120020/01296). Inom ramen f6r uppdraget tog
PTS fram vigledningar avsedda f6r dldre och personal som stéttar dldre inom om-
ridena videosamtal, fjirrstyrningstjdnster samt e-handel av mat och medicin. Insats-
erna finns samlade pé plattformen Digitalhjilpen som dr en del av PTS webbplats.

Under 2020 fortsatte Myndigheten f6r digital férvaltning uppbyggnaden av tillsyns-
verksamheten avseende lagen (2018:1937) om tillginglighet till digital offentlig service.
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Mpyndighetens granskning av tillgingligheten till digital offentlig service visar att det
finns brister i tillgingligheten, ingen av de webbplatser som granskades under 2020
uppfyllde samtliga krav enligt den nimnda lagen.

Mer information redovisas under utgiftsomrade 9 Hilsovérd, sjukvard och social
omsorg.

Hog tillit till digitala tjanster

Anvindning av och fortroendet f6r digitala tjdnster forutsitter att medborgare har
tillgdng till, formdga att anvinda samt kdnner tillit till en digital identitet. Enligt
Eurostat har 86 procent av befolkningen i Sverige handlat pa nitet de senaste

12 manaderna vilket dr en 6kning med 6 procentenheter jaimfért med mitningen 2015
(kénsuppdelad statistik finns inte tillganglig).

Den vanligast férekommande e-legitimationen Bank-id utfirdas av Finansiell ID-
Teknik BID AB och kan erhallas av personer som dr kunder hos en bank och har ett
svenskt personnummer. Fem procent av internetanvindarna saknar bank-id, enligt
rapporten Svenskarna och internet 2020. Enligt statistik fran Finansiell ID-Teknik
BID AB fran mars 2021 har ca 8 miljoner bankkunder Bank-id, varav ca 7,8 miljoner
har mobilt Bank-id. Férdelningen av anvindningen av Bank-id fran mars 2021
uppgick till 44,5 procent i internet- och mobilbankstjinster, 9,3 procent i offentlig
sektor, 13,4 procent i finansiella tjanster, 17 procent i 6vriga portal- och privattjanster
och 15,3 procent i betaltjinster, t.ex. Swish, enligt statistik frin Finansiell ID-Teknik
BID AB. Kénsuppdelad statistik saknas. Enligt statistik frdn e-legitimationsutfirdaren
Freja eID AB frin mars 2021 uppgick antalet registrerade anvindare till 142 000, vilket
ir en 6kning med 288 procent jamfért med 2020.

Av betydelse for tilliten till digitala tjdnster dr vidare omfattningen av brottsligheten i
den digitala miljon. Denna har 6kat de senaste aren, och innebir bland annat 6kade
risker £6r valfirdsbrottslighet. Trygghet 1 den digitala miljén redovisas till viss mén i
den nationella trygghetsundersckning som Brottsférebyggande radet genomfor
arligen, se mer under utgiftsomrade 4 Rittsvisendet, avsnitt 2.5.1 om utvecklingen av
brottsligheten, tryggheten och fortroendet for rittsvisendet. Europeiska kommissio-
nen har presenterat forslag om en inre marknad for digitala tjdnster som till del
ersitter reglerna i Europapatlamentets och radets direktiv 2000/31/EG av den 8 juni
2000 om vissa rittsliga aspekter pd informationssamhillets tjanster, sdrskilt elektronisk
handel, pa den inre marknaden (direktiv om elektronisk handel). En av kirnfridgorna
ir att se Over regler om ansvar for internetplattformar och andra férmedlingstjinster
med utgangspunkt i den digitala utvecklingen.

En viktig aspekt p4 tillit f6r digitala tjdnster dr individens méjlighet till insyn och
kontroll av data som finns om individen. Regeringen har dirfér uppdragit 4t Arbets-
térmedlingen, E-hilsomyndigheten, Myndigheten {61 digital férvaltning och Skatte-
verket att genomféra en omvirldsanalys och ta fram ett koncept som visar hur indi-
videns moéjligheter till insyn och kontroll 6ver de data om individen som finns hos
offentlig sektor, och i férlingningen dven de data om individen som finns hos privat
sektor, kan 6ka (12020/02024). Uppdraget har redovisats och redovisningen bereds
inom Regeringskansliet.

Forbattrade forutsattningar for digital innovation och datadriven utveckling

Data ir en forutsittning f6r digital innovation. Data som nyttige6rs kan 6ka kon-
kurrenskraften, vilfirden och hallbarheten. Europeiska kommissionen presenterade i
tebruari 2020 en datastrategi med malet att unionen ska ga i spetsen for ett datadrivet
samhille som utgér frin minniskans behov nir det giller datahantering. Syftet med
strategin dr bl.a. att skapa en inre marknad f6r data sa att data kan fléda inom EU och
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mellan olika sektorer samt anvindas pa samma villkor. Kommissionen har vidare
presenterat ett forslag till en férordning om dataférvaltning med nya regler f6r
datahantering som ska gora det littare for olika sektorer och linder att dela data.
Foérordningen férhandlas £f6r ndrvarande inom radet.

Pa ett nationellt plan fortsitter genomférandet av Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2019/1024 av den 20 juni 2019 om 6ppna data och vidareutnyttjande av
information fran den offentliga sektorn. I september 2020 éverlimnade Oppna data-
utredningen sitt huvudbetinkande Innovation genom information (SOU 2020:55). 1
betinkandet féreslas att direktivet ska genomféras genom en ny lag om 6ppna data
som reglerar i vilka format och med vilka avgifter och andra villkor som information
ska tillhandahallas. Vidare féreslas att den som begir tillgang till digital information
har ritt att fa del av den i ett digitalt format. Betdnkandet bereds inom
Regeringskansliet.

Pa regeringens uppdrag har Myndigheten f6r digital forvaltning lanserat en ny version
av Sveriges dataportal (dataportal.se). Portalen samlar vidareutnyttjare av data som kan
s6ka bland datamingder som tillhandahdlls av offentliga och privata datainnehavare
och datainnehavare som i sin tur kan publicera datamingder f6r vidareutnyttjande.
Antalet publicerade datamingder har mer dn tredubblats under dret (frin 2 159 till

7 228), antalet kataloger som tillhandahalls till Sveriges dataportal har 6kat fran 42 till
66 och det finns nu 158 organisationer sékbara pa dataportalen direkt eller indirekt via
andra dominspecifika portaler. Med hjilp av faststillda principer, vigledningar och
rekommendationer har vidareutnyttjande och publicering férenklats. I Europeiska
kommissionens Open Data Maturity Report 2020 avancerade Sverige under 2020 till
plats 16, frin plats 23 for daren 2018 och 2019.

Myndigheten f6r digital f&rvaltning har fatt i uppdrag att frimja offentliga aktérers
férméga att dela och nyttiggdra data sa att data frigdrs for utveckling av bl.a. artificiell
intelligens (Al) och digital innovation. I uppdraget ingar att etablera en digital arena
for att mojliggbra samverkan kring data och innovation baserad péd data
(I2021/01826). Regeringen har dessutom givit Arbetsférmedlingen m.fl. i uppdrag att
utveckla férutsittningarna f6r tillgingliggérande av data och digital information om
utbildning och arbetsmarknad, samt etablera former f6r férvaltning av en samman-
héllen datainfrastruktur £f6r kompetensforsorjning och livslangt lirande. Myndig-
heterna ska bl.a. tillgingligg6ra, dela och nyttiggdra data £f6r kompetensforsérjning och
livslangt lirande (N2021/01915).

I internationell jimforelse har Sverige goda férutsittningar f6r digital innovation.
Exempelvis rankas Sverige pa forsta plats i Buropeiska kommissionens European
Innovation Scoreboard 2020, pd andra plats i Global Innovation Index 2020 och pi
femte plats i Bloomberg Innovation Index 2021.

Programmet f6r ett digitalt Europa ir ett nytt EU-instrument f6r perioden 2021-2027
och dr till f6r att stédja den digitala omvandlingen, frimst utvecklingen av ny teknik.
Programmet omfattar totalt 7,6 miljarder euro. Regeringen har uppdragit t
Myndigheten f6r digital f6rvaltning att ansvara f6r samordning av programmet
(12021/01008). Inom ramen f6r programmet ska ett nitverk av europeiska digitala
innovationshubbar tillsittas och regeringen har darfér uppdragit 4t Tillvixtverket att
samordna de europeiska och svenska digitala innovationshubbarna (12021/00794).
Regeringen har vidare uppdragit 4t Verket f6r innovationssystem (Vinnova),
Mpyndigheten for digital férvaltning, PTS och Vetenskapsrddet att gemensamt ta fram
ett forslag till utformning och genomférande av ett strategiskt program for att méta
och leda i den digitala strukturomvandlingen (N2021/00041). Myndigheterna
redovisade uppdraget den 17 maj 2021.
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Innovativa och datadrivna I9sningar f6r att moéta samhillsutmaningar har tagits fram
av marknadsaktérer inom ramen f6r bl.a. Hack for Sweden, dir regeringen har upp-
dragit at Myndigheten f6r digital f6rvaltning att genomfora innovationsinsatser f6r
bl.a. utmaningarna till f6ljd av den ridande pandemin (12020/00911). Regetingen har
ocksa uppdragit 4t samma myndighet att vara projektledare f6r utvecklingen av en
digital infrastruktur for vaccinationsintyg (12021/00395). Infrastrukturen ska utvecklas
pé ett sitt som stddjer utfirdandet av alla typer av bevis som krivs for att Sverige ska
uppfylla kraven i Europaparlamentets och riadets forordning (EU) 2021/953 av den
14 juni 2021 om en ram f6r utfirdande, kontroll och godtagande av interoperabla
intyg om vaccination mot, testning f6r och tillfrisknande fran covid-19 (EU:s digitala
covidintyg) for att underlitta fri rrlighet under covid-19-pandemin. Myndigheten ska
dessutom inom ramen f6r Hack for Sweden séka 16sningar som kan 6ka den digitala
inkluderingen for de tjanster som unionens intyg kraver (12021/01336). Den som har
vaccinerats mot covid-19 kan fr.o.m. den 1 juli 2021 bestilla ett digitalt vaccinations-
bevis via en e-tjdnst hos E-hilsomyndigheten i syfte att undetlitta resande inom EU.
Under de forsta tre veckorna utfirdades ungefir 2 miljoner sidana bevis. For personer
som inte har en e-legitimation finns en mdjlighet att bestilla ett vaccinationsbevis
genom en blankett som fylls i och skickas till E-hilsomyndigheten. Myndigheten kan
sedan skriva ut beviset och skicka det till folkbokféringsadressen. Den digitala tjdnsten
61 vaccinationsbevis har sedan kompletterats med méjligheter att utfirda bevis om
negativa test och tillfrisknande.

SCB har i sin rapport Artificiell intelligens (Al) 1 Sverige 2019 visat att 5,4 procent av
féretagen uppgav att de anvint Al i nigon form i sin verksamhet (uppgifter om
konstordelning saknas). Motsvarande siffra inom den offentliga sektorn var

10,2 procent. Av den forskande personalen i universitets- och hogskolesektorn var det
12,2 procent som hade anvint Al. Rapporten lyfter dven fram ett antal hinder for att
anvinda Al, diribland kompetens om hur Al kan anvindas och stéd inom rittsliga
och etiska fragor. For att stirka den offentliga forvaltningens férmaga att anvinda Al
har regeringen uppdragit 4t Arbetsférmedlingen, Bolagsverket, Skatteverket och
Myndigheten for digital fGrvaltning att genomfdra insatser i form av att bl.a. ta fram
forvaltningsgemensamma Al-verktyg och en vigledning f6r hur verksamheter i
offentlig forvaltning kan anvinda Al och data (12021/01825). Dessutom har
Europeiska kommissionen presenterat ett forslag till en férordning om Al som 61
nirvarande férhandlas. Syftet med férordningen 4r att harmonisera regler f6r Al inom
EU, stirka den inre marknadens konkurrenskraft och funktion samt att undvika
fragmentering pa den inre marknaden, skydda hilsa, sikerhet och grundliggande
rittigheter, frimja de positiva aspekterna av Al och sdkerstilla fri rérlighet av Al-
system.

Tydligt ledarskap och styrning utvecklar digitaliseringspolitiken

For att méjliggdra att insatser £6r 6kad digitalisering utformas pa ett dndamadlsenligt
sitt och att dessa fokuserar pd de omraden dir det finns storst behov dr det viktigt f6r
regeringen att fi en 16pande uppfoljning, analys samt forslag till att utveckla reger-
ingens politik. Detta dr sirskilt viktigt inom tvirsektoriella omriden, likt digitali-
seringspolitiken. Regeringen har darfoér uppdragit 4r Myndigheten for digital £61-
valtning att férbereda och genomféra vertagande av uppdrag fran PTS avseende
l6pande uppfoljning och analys inom digitaliseringspolitiken. Regeringen har dven
beslutat att fortsitta arbetet 1 Digitaliseringsradet och forlingt radet till den

31 december 2023. Digitaliseringsradet fungerar radgivande och bidrar med kunskap
for att nd de 6vergripande malen i digitaliseringspolitiken.
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Regeringen har under 2021 f6rlingt satsningen pa regionala digitaliserings-
koordinatorer och erbjuder regionerna att fortsitta att uppritthélla funktionen.
Koordinatorerna finns i samtliga 20 regioner och i Gotlands kommun.

I januari 2021 6verlimnade It-driftsutredningen sitt delbetdnkande Siker och
kostnadseftektiv it-drift (SOU 2021:1) med f6rslag f6r att tydliggora de rittsliga
forutsittningarna for statliga myndigheter att pé ett sikert sitt kunna anlita privata
leverantdrer av it-drift. Betinkandet bereds inom Regeringskansliet.

Forvaltningsgemensam digital infrastruktur skapar forutsattningar for informationsutbyte

Regeringen beslutade under 2020 att f6tlinga uppdragen om att etablera en forvalt-
ningsgemensam digital infrastruktur for informationsutbyte (12019/03306) och ett
nationellt ramverk for grunddata inom den offentliga forvaltningen (12019/03307).
Slutredovisningen har flyttats fram till den 1 december 2021. Uppdragen utférs av
flera myndigheter i samverkan, Bolagsverket, Domstolsverket, E-hidlsomyndigheten,
Lantmiteriet, Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap (MSB), Riksarkivet,
Forsakringskassan samt Skatteverket och leds av Myndigheten for digital f6rvaltning.

Regeringen och Sveriges Kommuner och Regioner inledde ett gemensamt arbete
under 2020. Syftet dr att etablera en process mellan staten, kommuner och regioner
f6r utveckling och inférande av en lingsiktigt hallbar digital infrastruktur till st6d f6r
valfarden.

Regeringen har i regleringsbrevet £6r 2020 uppdragit 4t Myndigheten for digital
torvaltning att vara nationell samordnare f6r arbetet med Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2018/1724 av den 2 oktober 2018 om inrittande av en
gemensam digital ingdng £6r tillhandahallande av information, férfaranden samt hjélp-
och problemlésningstjanster och om dndring av forordning (EU) nr 1024/2012. 1
dagsliget dr 6ver 70 statliga myndigheter identifierade som behériga myndigheter,
liksom alla kommuner, regioner samt vissa privata organisationer.

I botjan av 2021 slutredovisade PTS sitt uppdrag om att frimja och félja inférandet av
standarden IPv6 och en kartligening av tillhandahéllandet av IPv0 i fasta allminna
kommunikationsnit i Sverige (12020/00278).

Bredband i varldsklass

Sverige har i internationell jimférelse en mycket vil utbyggd bredbandsinfrastruktur. I
DESI 2020 dr Sverige rankad pa andra plats pd omradet uppkoppling, jimfért med
fjarde plats féregaende ar.

Tabell 4.2  Tillgang till fast och mobilt bredband

Indikator/index 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Uppkoppling (ranking DESI) 2 3 4 5 4 4 2
Andel (%) hushall och féretag som har tillgang till:

- bredband om minst 30 Mbit/s i.u. 87 91 95 96 97 98
- bredband om minst 100 Mbit/s i.u. 67 71 77 81 84 86
- bredband om minst 1 Gbit/s i den absoluta

nérheten' i.u. iu. i.u. 86 89 92 95
-bredband via fiber (hushallen) 54 61 66 72 77 80 82
Tillgang till stabila mobila tjanster av god

kvalitet dér manniskor normalt befinner sig 89 92 932

" Med absolut narhet avses hushall och féretag som finns i byggnader som inte &r anslutna med t.ex. fiber, men dér en
fiberkabel finns i ndrheten av byggnaden.

2 PTS har &ndrat metod for matningen, varfor tidigare siffror inte redovisas.
Kallor: DESI och PTS. Metoden for DESI har éndrats 2020 jamfért med 2019.
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Andelen hushall och féretag 1 Sverige med tillging till bredband eller tillging i sin
absoluta nirhet fortsitter att 6ka. Aven tillgingen till stabila mobila tjinster av god
kvalitet i omrdden dir minniskor normalt befinner sig 6kade 2020 jimfoért med 2019.
Tillgdangen till bredband via fiber uppgick totalt till dver 82 procent av hushillen 2020,
en 6kning med ca 2 procentenheter jimfért med 2019. Okningen fran foregiende ar
syns frimst i omraden utanfor titort och smaort, dir tillgAngen 6kat med nirmare

7 procentenheter till ca 55 procent. Tillgangen i titort eller smaort var 2020 ca

85 procent, vilket dr en 6kning med ca 2 procentenheter jimfért med 2019. Skillnaden
mellan glesbebygeda omridden och titbebygeda omraden dr dirmed ca

31 procentenheter (36 procentenheter 2019).

For att dstadkomma bredbandsutbyggnad 1 omraden déir marknadenskrafterna inte
ricker till, har regeringen méjliggjort stéd fo6r bredbandsutbyggnad. PTS administrerar
det nationella stédet f6r utbyggnad av bredband. PTS har tilldelat stédsokande nit-
byggare totalt 135,7 miljoner kronor, som har finansierat drygt 2 900 antal
anslutningar/byggnader. Bredbandsstodet har bidragit till vidareutbyggnad av fasta nit
genom att finansiera kommersiellt icke gangbar utbyggnad i glesbygden. God sprid-
ning till alla landsdelar har sikerstillts genom att tillginglica medel férdelats genom
utlysning 1 Blekinge, Virmlands, Visternorrlands och Vistra Gotalands lin.

Stéd for utbyggnad av bredband har dven ingatt i landsbygdsprogrammet och i de tre
nordliga regionalfondsprogrammen. Totalt omfattade satsningen pa bredbandsstod i
landsbygdsprogrammet 2014-2020 ca 4 353 miljoner kronor. Genom en dvertickning
i landsbygdsprogrammets bredbandsstdd hésten 2020 har projekt f6r drygt

4 567 miljoner kronor beviljats stdd, 5 procent mer 4n vad som har budgeterats i
programmet. Ut6ver detta har regeringen inom regionalfonden méjliggjort satsningar
pé 1,2 miljarder kronor f6r utbyggnad av stérre ortssammanbindande bredbandsnit i
de tre nordliga regionalfondsprogrammen. Fér mer information se utgiftsomrade 19
Regional tillvixt och utgiftsomrdde 23 Areella niringar, landsbygd och livsmedel.

Regeringen har fattat beslut om en fortsittning f6r dels Bredbandsforum
(12020/02967), dels uppdraget till PTS (12020/02961) att vara ett stod till Bred-
bandsforum och regeringen i arbetet med att frimja tillgingen till bredband.
Bredbandsforums kansli lanserade tillsammans med Region Virmland i mars 2021 ett
pilotprojekt f6r 6kat samarbete i syfte att yttetligare frimja utbyggnad av mobilnit.
Regeringen har ocksd beslutat att erbjuda regionerna och Gotlands kommun att
uppritthalla en funktion som regional bredbandskoordinator dven under perioden
2021-2025 i syfte att bidra till att frigorna dven placeras i ett strategiskt regionalt
utvecklingsperspektiv (12020/02966). Regeringen har dessutom uppdragit at PTS att
limna st6d till de regionala bredbandskoordinatorerna och drligen f6lja upp deras
verksamhet. I PTS uppféljning f6r 2020 anges att viktiga uppgifter varit bl.a.
samverkansinsatser mellan aktSrer inom linet, kartliggning av bredbandstillgingen
och att stédja och frimja kommunernas arbete med bredbandsfrigor (12020/00965).

Trafikverkets handldggningstid for ledningsdrenden for det statliga vigomradet har
minskat frin fyra manader 2019 till tre ménader 2020 (Trafikverkets drsredovisning
2020). Regeringen uppdrog i regleringsbrevet f6r 2020 it Tratikverket att korta
handldggningstiderna och redovisa effekter av dndrade regler £f6r ledningsirenden.
Trafikverket redovisade uppdraget den 2 mars 2021. Trafikverket har genomfoért flera
atgirder for att korta handligeningstiderna, bl.a. utveckling av systemstéd och
effektivare arbetssitt.

Av lokaliseringsprincipen, som definieras 1 2 kap. 1 § kommunallagen (2017:725),
foljer att en kommunal atgird maste vara knuten till kommunens eget omride eller
dess medlemmar. I syfte att frimja utbyggnaden av bredband har Regeringskansliet
gett en s.k. bokstavsutredare 1 uppdrag att ta fram forslag till undantag fran
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lokaliseringsprincipen som bl.a. styr var kommunala satsningar pa bredbandsutbygg-
nad kan genomfdras. Utredaren ska slutfora sitt uppdrag senast den 9 december 2021.

Regeringen har uppdragit 4t PTS att limna forslag pa insatser som kan férbittra moj-
ligheterna till god mobil uppkoppling for resenirer pa fjarrtag (12020/02958). PTS
redovisade uppdraget den 19 februari 2021 och regeringen remitterade PTS rapport
under varen 2021 (12021/00580). Betedning av rappotten pagir inom
Regeringskansliet.

Tillgangen till funktionellt internet och telefoni

Under 2020 tog PTS emot 67 ansékningar om stod for atgirder som ger tillgang till
telefoni och funktionell tillgang till internet, s.k. samhillsomfattande tjanster. I PTS
senaste undersékning uppskattar myndigheten att det 4r ca 110 hushall och foretag
som saknar méjlighet till uppkoppling f6r grundliggande internet, dvs. till en fast
nitanslutningspunkt som 4r utformad sa att data kan tas emot med en hastighet om
lagst 10 Mbit/s, via de befintliga niten, kopparnitet bortriknat. De ca 110 hushall och
féretag som saknar uppkoppling for grundldggande internet, enligt undersékningen,
motsvarar ca 80 byggnader som inte har sidan tillgang. Enligt PTS bedémning saknar
firre 4n 10 av dessa dven tillgang till telefoni. PTS kartldgening visar att yttickningen,
dvs. den geografiska tickningen f6r mobiltelefoni, 4r fortsatt mycket god i Sverige.

Elektroniska kommunikationer
Goda forutsattningarna for val fungerande marknader for elektroniska kommunikationer

Mediankostnaden per méanad f6r bredbandsabonnemang och f6r mobilt bredband
uppvisade sammantaget smd dndringar mellan 2019 och 2020. De ldgsta priserna f6r
abonnemang pa mobiltelefoni var enligt PTS statistik oférdndrade mellan det fjirde
kvartalet 2019 och motsvarande kvartal 2020. Aven fér fasta bredbandsabonnemang
med 100 Mbit/s i bada riktningarna var de ligsta priserna i stort sett oférindrade
mellan 2019 och 2020.

Enligt PTS rapport Svensk telekommarknad férsta halvaret 2020 fortsatte mingden
datatrafik i mobilniten att 6ka under det halvaret. Okningen pa 31 procent var innu
storre 4n Okningen féregdende period om 23 procent. En del av 6kningen beror pd att
bredband via mobilnitet ersitter fast bredband dir kopparnitet avvecklas. Privata
abonnemang pi mobilt bredband genererade i genomsnitt ungefir 45 gigabyte data-
trafik per méanad, en 6kning fran 28 gigabyte ett ar tidigare eller med ungefir

62 procent. Den 6kade efterfragan pa datatrafik ar frin ar skapar ocksd hégre efter-
fragan pa frekvensutrymmen i radiospektrum.

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/1972 av den 11 december 2018
om inrittande av en europeisk kodex for elektronisk kommunikation (kodexen f6r
elektroniska kommunikationer) beridknas vara genomford i svensk lagstiftning under
forsta halvaret 2022. Samordningen av unionens radiospektrumfdrvaltning stirks,
vilket kan underlitta 5G-utbyggnaden och férenkla grinséverskridande elektroniska
kommunikationstjanster. Skyddet f6r slutanvindare uppdateras ocksd med de nya
reglerna, for att stimma bittre 6verens med de forutsittningar som i dag rader pa
marknaden for elektroniska kommunikationer. PTS ges nya verktyg att se till att
konkurrensen pa bredbandsmarknaden kommer alla slutkunder till del.

Okat fokus pa sakerhet

Utbyggnaden av 5G har fortsatt att vara en hogprioriterad fraga for regeringen for att
Sverige ska behilla sin plats som en ledande nation inom it och digitalisering. I borjan
av 2021 genomférde PTS auktionen av frekvenser 1 3,5 GHz- och 2,3 GHz-banden

som dr nédvindiga for en storskalig 5G-utbyggnad. De dndringar av lagen (2003:389)
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om elektronisk kommunikation som beslutades av riksdagen i november 2019 (prop.
2019/20:15, bet. 2019/20:TU4, rskr. 2019/20:74) och som tridde i kraft den 1 januari
2020, har tillimpats av PTS vid tilldelningen och villkor med sdkerhetskrav har knutits
till radiotillstanden.

Sverige har genom PTS och MSB fortsatt att vara drivande i arbetet inom Europeiska
unionen med genomfoérandet av den s.k. verktygslddan med rekommenderade atgirder
tor 5G-sikerhet, t.ex. genom deltagande i arbetsgrupper inom unionen som rér stan-
dardisering. Den 31 mars 2021 inkom PTS med uppdragsredovisningen Kartliggning
av de frimsta hoten mot och risker fér elektroniska kommunikationsnit i enlighet
med det uppdrag regeringen gav myndigheten i april 2020. Av rapporten framgar det
att det finns hot och risker kopplade till elektroniska kommunikationer, frimst till de
framtida 5G-niten, som gor att regeringen och PTS fortsatt bor prioritera sikerhets-
arbetet och att vidta limpliga atgirder for att reducera riskerna (12021/01082).

Tillhandahallare av allmdnna kommunikationsnit och allmint tillgdngliga elektroniska
kommunikationstjanster dr skyldiga att rapportera driftsstérningar och integritets-
incidenter till PTS. Under 2020 kom det in 36 incidentrapporter om driftsstérningar
och avbrott av betydande omfattning. De vanligaste orsakerna till driftsikerhets-
incidenterna var, liksom tidigare ar, konfigurations- och andra handhavandefel,
hérdvarufel, kabelavgrivningar och strémavbrott. Under 2020 tog PTS emot 305
rapporter om integritetsincidenter, vilket 4r en 6kning med ndra 50 procent jaimfort
med dret innan. PTS uppfattning ér att den kraftiga 6kningen till stor del beror pa
operatorernas forbittrade arbete med att uppticka och rapportera incidenter.

Under 2020 arbetade PTS utifran den framtagna inriktningen f6r myndighetens
totalférsvarsplanering inom elektronisk kommunikation f6r perioden 2020-2025. 1
syfte att stirka férmagan inom omradet elektronisk kommunikation har PTS bl.a.
arbetat med atgirder som omfattar forstirkt reservkraft, transportabla mobil-
basstationer, utredning om reservmateriel, forstudie for att skapa regional autonomi,
forstirkt skydd av viktiga noder samt vidtagit dtgirder som r6r skyddade anldggningar.
PTS genomforde tillsammans med Stadsndtsféreningen vningen Tel6 2020 Stadsnit
och har deltagit i Totalférsvarsévning 2020 (TFO 2020). Ett 6kat fokus har legat pa
postomradet dir PTS bl.a. har paborjat ett arbete med att ta fram ett inriktnings-
dokument f6r postsektorns totalférsvarsarbete. Vidare har PTS publicerat en férstudie
med syfte att kartligga behoven av brev- och pakettjinster infér och under héjd
beredskap. Regeringen beslutade den 14 oktober 2020 propositionen TotalfSrsvaret
2021-2025 (prop. 2020/21:30) och riksdagen beslutade den 15 december 2020 att
godkinna de i propositionen foreslagna malen f6r totalférsvaret, inklusive det civila
forsvaret (bet. 2020/21:F6U4, rskr. 2020/21:136). Med anledning av detta tillférdes
ytterligare medel till PTS arbete med civilt f6rsvar inom omradena f6r elektroniska
kommunikationer och post f6r perioden 2021-2025.

P4 informations- och cybersikerhetsomradet har samarbetet mellan PTS och 6vriga
myndigheter inom Samverkansgruppen for informationssikerhet (SAMFI) fortsatt
starkts. I mars 2021 limnade myndigheterna i SAMFI en uppdaterad redovisning av
den gemensamma handlingsplanen f6r myndigheternas arbete utifrin milen i den
nationella strategin for samhillets informations- och cybersikerhet (Ju2021/00986),
se dven utgiftsomrade 6 Samhillets krisberedskap. PTS 4r ocksa delaktig i arbetet med
inrittandet av det nationella cybersikerhetscentret i enlighet med regeringens uppdrag
i december 2020 at Forsvarets radioanstalt, Forsvarsmakten, MSB och Sikerhets-
polisen att f6rdjupa samverkan inom cybersikerhetsomradet.
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4.3.2 En postmarknad i kontinuerlig férandring

Under 2020 fanns det 28 postoperatdrer pa den svenska postmarknaden med tillstind
att bedriva postverksamhet. Under de senaste dren har Postnord AB:s marknads-
andelar pa brevmarknaden minskat, men 2019 skedde ett trendbrott och bolaget
Skade sin marknadsandel. Aven under 2020 6kade Postnord AB:s marknadsandel om
an marginellt och ligger nu pa 70-80 procent av antalet utdelade brev. Under 2020
Okade dven marknadsandelen f6r den storsta konkurrenten Citymail Sweden AB
(Citymail) ndgot och ligger pa 15—20 procent. Nedgangen i brevvolym mellan 2019
och 2020 var 11,8 procent. Sedan 2000 har brevvolymen minskat med 53,6 procent,
se tabell 4.3.

Tabell 4.3  Utvecklingen totalt brevmarknaden

Ar Antal miljoner brev Index
2000 (indexar) 3426,3 100
2016 22731 66,3
2017 2201,8 64,3
2018 20184 58,9
2019 1805,5 52,7
2020 1592,5 46,4
Kalla: PTS.

Sedan den 1 januari 2018 ska enligt postférordningen (2010:1049) 95 procent av
inrikes enstaka brev inom den samhillsomfattande posttjdnsten delas ut inom tva
arbetsdagar. Oberoende mitningar visar att Postnord AB, i rollen som utsedd till-
handahéllare av den samhillsomfattande posttjinsten, med god marginal uppfyller
befordringskraven genom att 98,1 procent av breven delades ut i tid under 2020, se
tabell 4.4.

Tabell 4.4  Andelen brev som inlamnats till Postnord for 6vernattbefordran, fr.om.
2018 tvadagarsbefordran, och som delades ut inom tidsramen

Ar Arsmedel (%)
2016 91,3
2017 90,3
2018 (tvadagarsbefordran introducerades) 98,6
2019 97,7
2020 98,1
Kalla: PTS.

Enligt PTS levererades nistan 192 miljoner paket pa upp till 20 kg i Sverige under
2020. Av dessa var ca 22 miljoner returférsindelser, dvs. paket med vilka kbparen
returnerar varor till siljaren. Dirutéver delades 48 miljoner paketbrev ut (en varu-
férsindelse som 1 postlagen [2010:1045] definieras som brev) genom den vanliga
brevbiringen. Undantag frin daglig utdelning medges f6r ett mindre antal mottagare.
Vid utgangen av 2020 var det 1 303 hushdll som hade utdelning firre dn fem dagar 1
veckan, vilket dr en 6kning med 10 hushall jimfért med motsvarande tidpunkt 2019.

Under 2020 var antalet klagomal till PTS om postfragor 1 264 (kénsuppdelad statistik
saknas) vilket dr en minskning jamfért med 2019 (1 614 klagomal). Av de inkomna
klagomal som kan kopplas till en specifik operator ror ca 70 procent Postnord AB
(jamfort med 70 procent 2019) och 4 procent avser Citymail Sweden AB (jaimfort med
10 procent 2019). Klagomalen pd postutdelningen handlar frimst om forsindelser
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som av ndgot skil inte har kommit fram, delats ut f6r sent eller att mottagaren av
misstag har fitt ndgon annans brev.

PTS samlade under 2020 f6r andra gingen in uppgifter om paketleveranstjinster med
stod av postlagen (2010:1045) och Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2018/644 av den 18 april 2018 om grinséverskridande paketleveranstjinster.
Statistiken visar att det 2019 postades 249,8 miljoner paket i Sverige varav

44,4 miljoner hade sin mottagare i utlandet (jamfért med 239,0 miljoner 2018 varav
40,5 miljoner hade sin mottagare i1 utlandet). Det delades ut 205,4 miljoner paket 2019
varav 34,7 miljoner kom fran avsidndare i utlandet jimfort med 198,6 miljoner 2018
varav 34,9 miljoner kom frin avsidndare i utlandet). Sammantaget utgjorde inrikes-
marknaden f6r paketleveranser 68 procent av marknaden 2019, utrikes inkommande
14 procent och utgiende paket 18 procent. Inridknat alla paket 0-31,5 kg, savil inrikes
som utrikes export och import var Postnord AB den stérsta paketoperatéren i Sverige
2019. Nist storst dr United Parcel Service Sweden Aktiebolag, UPS, om man riknar i
termer av omsittning och DHL Express (Sweden) AB och DHL Freight (Sweden) AB
om man riknar i antalet distribuerade paket.

Regeringen beslutade den 1 oktober 2020 att ge en sirskild utredare i uppdrag att
klargbra hur den samhillsomfattande posttjdnsten ska finansieras nir den inte lingre
kan vara fullt ut sjélvfinansierad (dir. 2020:101). Utredaren ska redovisa sitt uppdrag
senast den 31 januari 2023.

I april 2021 &verlimnade Utredningen om postlagens tystnadsplikt sitt betinkande
Okade méjligheter att férhindra illegal handel via post (SOU 2021:29). Betinkandet
har remissbehandlats och bereds inom Regeringskansliet.

4.3.3 Tillgangen till grundlaggande betaltjanster ar éverlag
tillfredsstallande

En majoritet av linsstyrelserna, 18 av 21, bedémer att tillgdngen till grundldggande
betaltjanster dr tillfredsstillande f6r privatpersoner i allmédnhet eftersom ménga i dag
kan och vill anvinda digitala betaltjinster, enligt rapporten Bevakning av grund-
liggande betaltjanster 2020 fran Lansstyrelsen i Dalarnas lin (12019/03214). Siffran dr
nédgot hégre 4dn forra dret di det var 17 av 21 linsstyrelser som bedémde att tillgdngen
var tillfredsstillande.

Enligt linsstyrelserapporten varierar tillgdngen till betaltjinster med anvindaren.
Svirigheter att utféra grundliggande betaltjdnster finns 1 hgre utstrackning bland
ildre, personer med funktionsnedsittning, asylsdkande och nyanlinda. Majoriteten av
linsstyrelserna bedémer att situationen for dldre, asylsbkande och nyanlidnda har f6r-
sdmrats under aret. Detta uppges framfor allt bero pa pandemin och att mdjligheten
att betala med kontanter har férsdmrats. Linsstyrelserna beddmer att det finns en
jamstilldhetsaspekt gillande tillginglighet till betaltjinster £6r dldre, sd till vida att, de
allt lingre avstanden till banker och betaltjinstombud i glesbygd berdknas i storre
negativa konsekvenser f6r kvinnor i glesbygd dn £6r min.

Antalet betaltjinstombud som 4r finansierade med medel beslutade av linsstyrelserna
var 50 stycken 1 november 2020, vilket dr fyra fler 4n dret innan. Under 2020 fortsatte
mojligheten att betala rakningar med personlig service att minska. Det fanns under
2020 sammanlagt 1 223 stillen for betalningsférmedling runt om i landet. Sedan 2019
har det skett en minskning med drygt 90 stillen. Jamfort med 2011 har antalet stéllen
dir det dr mojligt att betala rdkningar mer dn halverats. Minskningen dr procentuellt
sett relativt jamnt spridd mellan linen. Enligt statistik fran Tillvixtverket har 112
tatorter 1 Sverige lingre dn 25 kilometer till ndrmaste betalningsférmedling.
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Fran och med den 1 januari 2021 ska de storre kreditinstituten 1 Sverige tillhandahilla
kontanttjdnster i sa pass stor utstrdckning att 1 princip ingen i Sverige ska ha lingre 4n
25 km till ndrmaste plats for kontantuttag, se propositionen Skyldighet f6r kredit-
institut att tillhandahalla kontanttjanster (prop. 2019/20:23). Fér mer information om
utvecklingen f6r betaltjinstomrddet och kontanthanteringen i stort se utgiftsomride 2
Samhillsekonomi och finansférvaltning, avsnitt 3 Finansmarknad och internationella
finansiella institutioner.

4.4 Regeringens bedomning av maluppfyllelsen

Goda forutsattningar for att bli bast i varlden pa digitalisering

Regeringen bedémer att de atgirder som vidtagits har bidragit till en 6kad malupp-
fyllelse. Covid-19-pandemin har visat pa behovet av en vil utbyged digital infra-
struktur samt att alla maste ha méjlighet att delta i det digitala samhallet. Trenden att
Sverige halkar efter andra jimf&rbara linder vad giller utveckling inom digitalisering
av den offentliga férvaltningen fortsitter. Sveriges fallande placering i internationella
index beror till viss del pa att andra linders digitaliseringstakt 6kar snabbare 4n takten i
Sverige. Utmaningar finns dven kopplade till den svenska decentraliserade férvalt-
ningsmodellen. Denna leder till bl.a. svarigheter att etablera och nyttja férvaltnings-
gemensamma mojligheter, osdkerhet gillande tolkningen avregelverk samt begrins-
ningar vad giller méjligheter att behandla personuppgifter, vilket férsvarar eller
hindrar tillgdng till och delning av data. Regeringen bedémer dock att den férvalt-
ningsgemensamma digitala infrastrukturen f6r informationsutbyte och arbetet med att
ctablera ett nationellt ramverk f6r grunddata har skapat bittre férutsittningar. Arbetet
med denna infrastruktur dr ett viktigt verktyg f6r att uppné 6kad samordning och
styrning av digitaliseringen av den offentliga férvaltningen och i férlingningen for att
uppna regeringens mal om en Sppnare férvaltning med hég kvalitet och effektivitet.

Regeringens samlade bedémning ér att takten 1 bredbandsutbyggnaden har varit f6r
lag t6r att uppna regeringens mal f6r 2020. For att astadkomma utbyggnad i omraden
dir marknadskrafterna inte ricker till har regeringen méjliggjort stéd for bredbands-
utbyggnad vilket har medfért viss utbyggnad 1 dessa omraden. Regeringen konstaterar
att skillnaderna i tillgdng till bredband mellan titort/sméort och landsbygd vissetligen
minskar, men att det fortfarande dr en ojimn férdelning av tillgangen i landet. Bedém-
ningen 4r att det finns goda chanser att nd malet om att alla hushall och féretag bér ha
goda mdijligheter att anvinda sig av elektroniska kommunikationstjinster, inte minst
bredband. Detta beror till stor del pa att tillgdngen till marknadsmissiga 16sningar f6r
telefoni och internetanslutningar som medf6r 10 Mbit/s 4r mycket god.

Regeringens arbete med genomférandet av EU:s kodex f6r elektronisk kommuni-
kation, genom den nya lagen om elektronisk kommunikation av vilken ett utkast har
remitterats, bidrar till uppfyllelsen av delmdlet om elektronisk kommunikation. Till-
gang till tjdnster pa en grainsoverskridande digital marknad samt utbyggnad och
utveckling av nya tekniker som 5G och 6G frimjas ocksa. Genom PTS auktioner av
frekvenser 1 3,5 GHz- och 2,3 GHz-banden bedémer regeringen att det finns férut-
sdttningar for en bred utbygenad av 5G. Detta dr centralt £6r att uppnd malet om
effektiva och sikra elektroniska kommunikationer som motsvarar anvindarnas behov.
Regeringen bedémer dven att de robusthetshéjande atgirder som genomforts med
statliga medel, genom PTS f6rsorg, har bidragit till sikrare och robustare elektroniska
kommunikationer.

Fortsatt stort forandringstryck for postsektorn

Regeringens samlade bedomning ér att mélen f6r postsektorn uppfylls, men att den
svenska postmarknaden alltjimt befinner sig under ett stort fériandringstryck, bl.a.
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beroende pa ett utékat anvindande av olika tjdnster f6r digital kommunikation. Post-
marknaden har ocksa paverkats av pandemin. Vidare har e-handeln 6kat vilket leder
till att varuférsindelserna blir allt fler. Samtidigt har brevvolymerna fortsatt att falla
under 2020 och da i 4nnu hogre takt dn under 2019. Regeringen konstaterar att det
inte finns ndgra tecken pa att volymminskningen pa den svenska brevmarknaden
kommer att avstanna. Dessa motsatta utvecklingstrender gor att fordndringen av
postmarknaden fortsitter och att férutsittningarna pa postmarknaden férindras i
snabb takt. Detta leder till att dven férutsittningarna for att tillhandahalla en
samhillsomfattande posttjanst paverkas.

Grundlaggande betaltjanster paverkas av digital delaktighet

Regeringens bedémning ir att malen for politiken f6r de grundliggande betal-
tjdnsterna huvudsakligen uppfylls. Méjligheten att betala med kontanter bedéms ha
forsimrats under pandemin vilket framfor allt drabbat dldre, asylsékande och nyan-
linda samtidigt som insatser for den digitala delaktigheten fatt en skjuts framat.
Tillgangen till grundldggande betaltjinster paverkas av insatser som gors inom andra
omrdden, sa som digital delaktighet, tillgdng till digital infrastruktur, regional- och
landsbygdsutveckling, kommersiell service samt finansmarknaden.

4.5 Politikens inriktning

Digitalisering bidrar till omstallning av samhallet

Regeringen ser positivt pd digitaliseringens méjligheter. Malet f6r digitaliserings-
politiken dr att Sverige ska vara bist i virlden pa att anvinda digitaliseringens méj-
ligheter. Att ligga i framkant av en sidker och anvindarcentrerad digital utveckling
forbittrar Sveriges méjligheter till sdvil ekonomisk som social hallbarhet och att
kunna uppna andra politiska mal. Digitaliseringen har avgérande betydelse f6r
Sveriges ekonomiska dterhimtning efter pandemin, niringslivets konkurrenskraft och
en gron omstillning efter pandemin.

Covid-19-pandemins paverkan pa minniskors liv och pa samhillsekonomin har visat
hur viktigt det 4r med digitalisering och hur betydelsefulla tidigare investeringar i den
digitala infrastrukturen har varit. Det har skett ett digitalt sprang och den digitala
kompetensen i samhillet har 6kat. Anvindning av digitala verktyg och tjdnster har
mildrat ndgra av de negativa konsekvenserna av pandemin och maoijliggjort att manga
har kunnat hélla kontakten, arbeta hemifran och studera pd distans. Det har varit
avgorande for att hélla iging manga féretag och uppritthalla offentlig service.

Behovet av styrning och samordning av den digitala infrastrukturen 4r fortsatt stort
béide inom enskilda sektorer och pi férvaltningsgemensam nivd. Det pagiende arbetet
med att etablera en férvaltningsgemensam digital infrastruktur f6r informationsutbyte
och grunddata fortskrider. Arbetet ir viktigt f6r att méta behoven av 6kad styrning
och samordning och f6r att den offentliga férvaltningen pé ett sdkert och effektivt sitt
ska kunna utbyta och hantera data. Infrastrukturen skapar méjligheter till effektivi-
sering, att sikerstilla korrekt anvindning av offentliga medel och 6kad samordning
inom den offentliga sektorn, vilket har potential att frigbra resurser for vilfarden.

En samsyn beh6vs mellan staten och kommunsektorn avseende mal, takt, finansiering
och ansvar for utveckling av vilfirdens digitala infrastruktur. Regeringen har darfor
tecknat en avsiktsférklaring med Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) om 6kad
digitalisering och minskat it-krangel. Det kan till exempel handla om férbittringar
avseende elektroniska tjdnstelegitimationer, gemensamma tekniska standarder och
sikra meddelanden mellan dem som arbetar i kommuner, regioner och statliga
myndigheter. Regeringen avser att tillféra medel f6r att utéka samarbetet mellan
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staten, kommuner och regioner och for att utveckla vilfardens digitala infrastruktur.
Forslaget dr i linje med ett dtgirdsforslag fran Vilfirdskommissionen.

Den férvaltningsgemensamma digitala infrastrukturen skapar ocksa forutsittningar for
att kunna uppna kraven i Europapatlamentets och ridets forordning (EU) 2018/1724
av den 2 oktober 2018 om inrittande av en gemensam digital ingang for tillhanda-
hallande av information, férfaranden samt hjilp- och problemldsningstjinster och om
andring av forordning (EU) nr 1024/2012. Regeringen avser att tillféra medel till
Mpyndigheten for digital férvaltning for att sikerstilla att den offentliga férvaltningen
klarar av att leva upp till dessa krav och f6r att gbra det enklare £6r privatpersoner och
foretag att agera pa EU:s inre marknad.

Det ir viktigt att individen har méjlighet att sjilv vilja leverantdr av digitala tjdnster.
Regeringen avser dirfor att under 2022 ligga fram foérslag om lagstiftning om ett
auktorisationssystem for e-legitimation och digital post. I férslaget som remitterats
foreslds bl.a. att det skapas forutsdttningar for ett valfrihetssystem for att skapa
mojlighet att ta ut avgifter for anvindning, samt att inféra ersittning till godkinda
leverantorer av e-legitimation och digitala brevldador (12020/03269).

En viktig friga i ssmmanhanget ir tillgdngen och nyttiggérandet av data. Data dr en
viktig strategisk resurs och en férutsittning f6r att fullt ut kunna anvinda digitali-
seringens méjligheter £6r verksamhetsutveckling och innovation till exempel med
hjilp av artificiell intelligens (Al). Utvecklingen av hur data anvinds och styrs maste
ske i linje med reglerna om bl.a. dataskydd, den nationella sikerheten och immaterial-
ritt samt beakta brottsbekdmpningens behov och féretagens behov av datafléden f6r
handel pa den inre marknaden och globalt.

Programmet f6r ett digitalt Europa ér ett EU-instrument for att stodja den digitala
omvandlingen och frimja utvecklingen av ny teknik och datadelning inom unionen.
Genomfdrande av programmet forutsitter informationsinsatser och samordning,
varfOr regeringen avser att tillféra medel till Myndigheten £6r digital f6rvaltning.

Det ir viktigt att den digitala utvecklingen av vilfirden inte hindras av t.ex. onddiga
formkrav eller f6raldrad lagstiftning. Medel tillfSrs {61 ett arbete med att identifiera
juridiska hinder for digitalisering och for att utarbeta forslag till anpassning av gillande
ritt. Arbetet bor bedrivas samlat med ber6rda aktérer sdsom statliga myndigheter,
regioner, kommuner och de som arbetar i vilfirden.

Regeringen avser att tillféra medel under 2022 till Integritetsskyddsmyndigheten f6¢
myndighetens tillsynsverksamhet f6r att bekdmpa sexuella 6vergrepp mot barn pa
nitet. (Se vidare under utgiftsomrade 1 Rikets styrelse.)

En vil utbyged digital infrastruktur bidrar pd ett tydligt sitt till den digitala om-
stallningen 1 Sverige. Hela Sverige bor ha tillgang till snabbt bredband och stabila
mobila tjdnster av god kvalitet. Regeringen verkar £6r att bredbandsmailen ska nis.

Regeringens utgangspunkt f6r bredbandsutbyggnaden idr en marknadsmissig utbygg-
nad som kompletteras med offentliga insatser. For att nd malen krivs fortsatta
investeringar i utbyggnad av niten, insatser frin marknaden, staten samt kommuner
och regioner, liksom efterfrigan av denna infrastruktur 1 kombination med betalnings-
vilja hos hushall och foretag.

I delar av landet kan inte utbyggnad av den digitala infrastrukturen ske pa marknads-
missig grund. Sirskilt giller detta de mer glest befolkade omrddena dir minniskor bor
och arbetar. En god tillginglighet i hela Sverige dr viktigt fOr att det ska vara mojligt
att bo, leva och verka i alla delar av landet. Regeringen avser att tillféra 500 miljoner
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kronor till det nationella stédsystem som beslutades efter forslag i budget-
propositionen for 2020 (prop. 2019/20:1, utg. omt. 22).

Alla hushall och foretag i landet ska ha tillgang till grundliggande telefoni och internet.
Regeringen tillfér dirfér 14 miljoner kronor f6r atgirder inom samhillsomfattande
tjdnster 1 enlighet med férordningen (2018:20) om st6d for atgirder som ger tillgang
till telefoni och funktionell tillgdng till internet.

Postmarknaden kommer fortsatta att forandras

Postmarknaden fortsitter att genomga genomgripande férindringar. Regeringen
fortsitter att folja utvecklingen pd postmarknaden bl.a. genom
Postfinansieringsutredningen.

4.6 Budgetforslag
4.6.1 2:1 Post- och telestyrelsen

Tabell 4.5 Anslagsutveckling 2:1 Post- och telestyrelsen

Tusental kronor

2020 Utfall 62 812 Anslagssparande 2135
2021 Anslag 75 724" Utgiftsprognos 76 961
2022 Forslag 87 679
2023 Beréknat 88 5632
2024 Beraknat 90 3943

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 87 679 tkr i 2022 ars prisniva.
3 Motsvarar 88 620 tkr i 2022 ars prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas f6r PTS férvaltningsutgifter i den médn dessa inte finansieras
med avgifter.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.6  Forandringar av anslagsnivan 2022—-2024 for 2:1 Post-och telestyrelsen
Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021’ 74724 74724 74724
Pris- och I6neomrékning? 2955 3738 4510
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 10 000 10 101 11 160
varav BP22% 8000 8000 6 000
— Administration SOT telefoni och internet 6 000 6 000 6 000
— Genomférande av Sveriges aterhdmtningsplan 2 000 2 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 87 679 88 563 90 394

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2021. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen for 2023—-2024 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrakning.
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Anslaget 6kas med 6 000 000 kronor f6r 2022 £6r administration av insatser for att i
enlighet med svensk lagstiftning och EU-lagstiftning sikerstilla att slutanvindare har
tillgdng till funktionellt internet och telefoni. Fér 2023 och 2024 beriknas anslaget 6ka
med 6 000 000 kronor f6r respektive ar. Regeringen avser att ge PTS 1 uppdrag att
vidta dtgirder for att kunna genomfora den del av Sveriges aterhdmtningsplan
(Fi2020/03864) som avser bredbandsutbyggnad. Arbetet ska besta i att sikerstilla
processet for anvindning av medel och att tillhérande villkor motsvarar de krav som
stills i Europapatlamentets och ridets forordning (EU) 2021/241 av den 12 februari
2021 om inrittande av faciliteten f6r dterhdmtning och resiliens. PTS behéver tillféras
yttetligare medel fOr detta arbete. Anslaget bor darfér 6kas med 2 000 000 kronor £6r
2022. For 2023 beriknas anslaget 6kas med 2 000 000 kronor.

Regeringen foreslar att 87 697 000 kronor anvisas under anslaget 2:1 Post- och
telestyrelsen £61r 2022. Fér 2023 och 2024 berdknas anslaget till 88 563 000 kronor och
90 394 000 kronor.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 4.7  Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Intakter till
inkomsttitel Intékter
(som inte far som far Resultat ~ Ackumulerat
Offentligrattslig verksamhet disponeras) disponeras Kostnader (intakt — kostnad) resultat
Utfall 2020 97 288 284 815 302 588 -17 773 25692
Prognos 2021 100 000 302 062 309 866 7804 17 888
Budget 2022 110 000 309 900 323 600 13 700 4188

Kalla: PTS budgetunderlag 2022-2024.

PTS disponerar vissa av de avgifter som myndigheten tar ut av operatérer inom
verksamheterna fOr elektronisk kommunikation, post och betrodda tjdnster.
Beriknade intdkter som myndigheten far disponera dr 309 900 000 kronor £6r 2022.

Tidigare har regeringen begirt att riksdagen ska faststilla ett arligt avgiftsuttag for att
hantera dtgirder mot allvatliga fredstida hot och péfrestningar som giller elektroniska
kommunikationet. Atg'zirderna finansieras fran anslaget 2:5 Drifsiker och elektronisk
kommunikation. Framéver kommer regeringen inte att begira att riksdagen faststéller
avgiftsuttaget utan f6lja upp avgiften mot dess ekonomiska mal. Riksdagen kommer
aven fortsittningsvis att fd information om avgiftsuttaget.

4.6.2 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsattning

Tabell 4.8  Anslagsutveckling 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsittning

Tusental kronor

2020 Utfall 133 775 Anslagssparande 2503
2021 Anslag 136 278" Utgiftsprognos 135110
2022 Forslag 136 278
2023 Beraknat 136 278
2024 Beréknat 136 278

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
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Andamal

Anslaget far anvindas f6r utgifter fOr ersittning for sirskilda tjinster f6r personer med
funktionsnedsittning och personer med speciella behov och i syfte att trygea behovet
av effektiva elektroniska kommunikationer och posttjanster. Anslaget far anvindas for
utgifter f6r utvecklingsprojekt med inriktning pé elektronisk kommunikation och it-
anvindning for personer med funktionsnedsittning och personer med speciella behov
t.ex. avseende tillgdnglighet till kommunikation, utbildning och medier.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.9  Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 2:2 Erséattning for sarskilda
tjianster for personer med funktionsnedséttning

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021' 136 278 136 278 136 278
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 136 278 136 278 136 278

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 136 278 000 kronor anvisas under anslaget 2:2 Ersdttning for
sdrskilda tianster for personer med funktionsnedsdttning £6r 2022. Fér 2023 och 2024
beriknas anslaget till 136 278 000 kronor och 136 278 000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2022 {6r anslaget 2:2
Ersdttning for sdrskilda tianster for personer med funktionsnedsatming inga ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida anslag pa hogst
300 000 000 kronor 2023-2020.

Skilen for regeringens forslag: Bemyndigandet beh6vs £6r att mojliggdra att det £6r
verksamheten kan gbras ekonomiska dtaganden som frimst avser flerdrigt avtals-
tecknande vid upphandling. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2022 £6¢
anslaget 2:2 Ersdttning for sarskilda tianster for personer med funktionsnedsdttning inga
ekonomiska ataganden som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida
anslag pa hogst 300 000 000 kronor 2023—-2026.

Tabell 4.10 Bestillningsbemyndigande for anslaget 2:2 Ersattning for sarskilda
tjianster for personer med funktionsnedséttning

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Berdknat Berdknat Beraknat
2020 2021 2022 2023 2024 2025-2026
Ingédende ataganden 151087 116225 300 000
Nya ataganden 71129 279251 116 002
Infriade ataganden -105991 -95476 -116 002 -120000 - 100 000 -80 000
Utestdende ataganden 116225 300 000 300 000
Erhallet/foreslaget 300 000 300000 300000

bemyndigande

112




Prop. 2021/22:1 Utgiftsomrade 22

4.6.3 2:3 Grundlaggande betaltjanster

Tabell 4.11 Anslagsutveckling 2:3 Grundldggande betaltjanster
Tusental kronor

2020 Utfall 25121 Anslagssparande 2916
2021 Anslag 28 037" Utgiftsprognos 27 797
2022 Forslag 28 037
2023 Beraknat 28 037
2024 Beraknat 28 037

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter fOr tillhandahallandet av grundldggande betaltjinster
pa de orter och den landsbygd dir behovet av tjdnsterna inte tillgodoses av mark-
naden. Anslaget far anvindas for utgifter for tillhandahallande av grundliggande
betaltjanster for dldre personer och personer med funktionsnedsittning boende i
landsbygd. Detta inbegriper upphandling av dessa tjinster. Anslaget fir anvindas for
utgifter for regionala stéd- och utvecklingsinsatser och post.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 412 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 2:3 Grundlaggande
betaltjanster

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021’ 28 037 28 037 28 037
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 28 037 28 037 28 037

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 28 037 000 kronor anvisas under anslaget 2:3 Grundldggande
betaltignster £6r 2022. For 2023 och 2024 beriknas anslaget till 28 037 000 kronor och
28 037 000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2022 {6r anslaget 2:3
Grundlédggande betalfjanster ingd ekonomiska ataganden som inklusive tidigare dtaganden
medfSr behov av framtida anslag pa hégst 45 000 000 kronor 2023-2026.

Skilen for regeringens forslag: Bemyndigandet beh6évs £6r att mojliggdra att det f6r
verksamheten kan gbras ekonomiska dtaganden som frimst avser flerdrigt avtals-
tecknande vid upphandling. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2022 £6¢
anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster ingd ekonomiska dtaganden som inklusive
tidigare ataganden medfér behov av framtida anslag pa hégst 45 000 000 kronor
2023-2026.
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Tabell 4.13 Bestillningsbemyndigande for anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster
Tusental kronor

Utfall Prognos Foérslag Berdknat Berdknat Berdknat
2020 2021 2022 2023 2024 2025-2026
Ingadende ataganden 34 702 21239 15 000
Nya ataganden 13 693 15 000 41372
Infriade ataganden -27 156 -21239 -11372 -18000 -16000 -11000
Utestdende ataganden 21239 15 000 45 000
Erhallet/foreslaget 45 000 45 000 45 000
bemyndigande
46.4 2:4 Informationsteknik och telekommunikation

Tabell 414 Anslagsutveckling 2:4 Informationsteknik och telekommunikation
Tusental kronor

2020 Utfall 62 119 Anslagssparande 2725
2021 Anslag 54 844" Utgiftsprognos 54 374
2022 Forslag 104 844
2023 Beraknat 104 844
2024 Beréknat 104 844

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget tar anvindas for utgifter for insatser som bidrar till att férverkliga malet f6r
digitaliseringspolitiken, liksom uppfdljningar och utvirderingar av politiken.

Skalen for regeringens forslag
Tabell 4.15 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 2:4 Informationsteknik och

telekommunikation

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021’ 54 844 54 844 54 844
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer 50 000 50 000 50 000
varav BP22 50 000 50 000 50 000
— Medfinansiering av EU-programmet Digital 50 000 50 000 50 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 104 844 104 844 104 844

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Anslaget 6kas med 50 000 000 kronor f6r 2022 £6r medfinansiering av EU-
programmet Digital. F6r 2023 och 2024 beriknas anslaget 6kas med motsvarande
belopp.

Regeringen foreslir att 104 844 000 kronor anvisas under anslaget
2:4 Informationsteknik och telekommunikation £6r 2022. Fér 2023 och 2024 berdknas
anslaget till 104 844 000 kronor och 104 844 000 kronot.

114



Prop. 2021/22:1 Utgiftsomrade 22

4.6.5 2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk kommunikation

Tabell 4.16 Anslagsutveckling 2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk
kommunikation

Tusental kronor

2020 Utfall 287 982 Anslagssparande 7 287
2021 Anslag 1820 014" Utgiftsprognos 1799 460
2022 Forslag 1561 014
2023 Beraknat 345014
2024 Beraknat 347 014

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for atgarder samt samordningsinsatser f6r driftsdkra
och tillgingliga elektroniska kommunikationer. Detta inbegriper st6d till utbyggnad av
elektroniska kommunikationer i omrdden dir utbyggnad inte genomférs pa marknads-
miissig grund. Anslaget fir anvindas fOr utgifter for atgarder £6r driftsdkra och
robusta elektroniska kommunikationer fér att skydda kommunikationerna mot all-
varliga hot och pafrestningar i fredstid och vid h6jd beredskap samt £6r samhalls-
omfattande tjinster inom omradet elektronisk kommunikation. Anslaget far anvindas
tor dtgirder kopplade till civilt f6rsvar inom omridena elektroniska kommunikationer
och post. Anslaget far anvindas f6r utgifter f6r administration av dtgirderna.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.17 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 2:5 Driftséaker och
tillganglig elektronisk kommunikation

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021' 1845014 1845014 1845014
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer -284 000 -1500000 -1498 000
varav BP22 508 000 8000 8000
— SOT- internet och telefoni 8 000 8 000 8 000
— Bredbandsutbyggnad 500 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 1561014 345014 347 014

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Anslaget 6kas med 500 000 000 kronor £6r 2022 till det nationella stédsystem som
beslutades efter forslag i budgetpropositionen f6r 2020 (prop. 2019/230:1 utg.omt.
22). Anslaget 6kas med 8 000 000 kronor f6r 2022 {6r att 1 enlighet med svensk
lagstiftning och EU-lagstiftning sikerstilla att slutanvindare har tillgang till funktion-
ellt internet och telefoni. Fér 2023 och 2024 berdknas anslaget 6kas med motsvarande
belopp.

Regeringen foresldr att 1 561 014 kronor anvisas under anslaget 2:5 Drifisiker och
tillganglig elektronisk kommunikation £6r 2022. Fér 2023 och 2024 berdknas anslaget till
345 014 respektive 347 014 kronor.
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Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2022 £6r anslaget 2:5
Drriftséiker och tillgianglig elektronisk kommunikation ingd ekonomiska ataganden som
inklusive tidigare dtaganden medfor behov av framtida anslag pa hogst 540 000 000
kronor 2023-2032.

Skilen for regeringens forslag: Bemyndigandet behévs £6r att mojliggdra att det f6r
verksamheten kan gbras ekonomiska dtaganden som frimst avser flerdrigt avtals-
tecknande vid upphandling samt vid beslut om flerariga projekt f6r utbyggnad av
elektroniska kommunikationer. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2022 £6r
anslaget 2:5 Driftsaker och tillginglig elektronisk kommunikation inga ekonomiska ataganden
som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida anslag pa hogst

540 000 000 kronor 2023—2032.

Tabell 4.18 Bestéllningsbemyndigande for anslaget 2:5 Driftséker och tillganglig
elektronisk kommunikation

Tusentals kronor

Beraknat
Utfall Prognos Forslag Berdknat Beraknat 2025—
2020 2021 2022 2023 2024 2032
Ingédende ataganden 203139 182506 498 314
Nya ataganden 35875 407481 231988
Infriade ataganden -56 508 -91673 -190302 -252012 -179500 -108 488
Utestdende ataganden 182506 498 314 540 000
Erhallet/foreslaget 745000 545000 540 000
bemyndigande
4.6.6 2:6 Myndigheten for digital forvaltning
Tabell 4.19 Anslagsutveckling 2:6 Myndigheten for digital forvaltning
Tusental kronor
2020 Utfall Anslagssparande
2021 Anslag 151 191" Utgiftsprognos 149 895
2022 Forslag 156 845
2023 Beréknat 158 9092
2024 Beraknat 158 6243

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till andringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 156 865 tkr i 2022 &rs prisniva.
3 Motsvarar 154 938 tkr i 2022 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget tir anvindas f6r Myndigheten fOr digital forvaltnings férvaltningsutgifter.

116




Prop. 2021/22:1 Utgiftsomrade 22

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.20 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 2:6 Myndigheten for digital
forvaltning

Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021' 145 691 145 691 145 691
Pris- och I6neomrékning? 1026 2938 4517
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer 10 128 10 280 8 416
varav BP22° 10 200 10 200 10 200
— Medel fér samordning av DIGITAL 2400 2400 2400
— Analys och uppféljning av digitaliseringspolitiken 4 800 4 800 4 800
— Arbete med de juridiska forutséttningarna for digitalisering 3000 3000 3000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 156 845 158 909 158 624

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2021. Ovriga férandringskomponenter redovisas i l6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och Iéneomrakning. Pris- och Idneomrékningen for 2023—-2024 &r preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrékning.

For att finansiera arbetet med de juridiska férutsdttningarna for vélfirdens digitali-
sering 6kas anslaget med 3 000 000 kr. Fér 2023 och 2024 beriknas anslaget 6kas med
motsvarande belopp. For att finansiera analys och uppt6ljning av digitaliserings-
politiken 6kas anslaget med 4 800 000 kronor 2022. Fér 2023 och 2024 berdknas
anslaget 6kas med motsvarande belopp. For att finansiera samordning av programmet
for ett digitalt Europa 6kas anslagen med 2 400 000 kronor 2022. For 2023 och 2024
beriknas anslaget 6kas med motsvarande belopp.

Regeringen foreslar att 156 845 000 kronor anvisas under anslaget 2:6 Myndigheten for
digital forvaltning £6r 2022. For 2023 och 2024 beriknas anslaget uppga till 158 909 000
kronor respektive 158 624 000 kronor.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 4.21 Uppdragsverksamhet
Tusental kronor

Resultat (intakt- Ackumulerat

Intakter Kostnader kostnad) resultat

Utfall 2020 - - - -
Prognos 2021 9 9 - -
Budget 2022 15 15 - -

Kalla: Myndigheten for digital férvaltning.

Mpyndigheten for digital férvaltning disponerar vissa av de avgifter som myndigheten
tar ut fOr elektronisk identifiering.
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Tabell 4.22 Offentligrattslig verksamhet
Tusental kronor

Intakter till
inkomsttitel Intékter Resultat
(som inte far som far (intakt —  Ackumulerat
Offentligrattslig verksamhet disponeras)’ disponeras Kostnader kostnad) resultat
Utfall 2020 - - - -
Prognos 2021 - -
Budget 2022 2900 - -5 000 -2 100- -2100

" Avgifter tas inte ut fér full kostnadstéckning under 2022.
Kélla: Myndigheten for digital forvaltning.

Regeringen avser att under 2022 ligga fram férslag om lagstiftning om ett auktorisa-
tionssystem for e-legitimation och digital post och dirmed skapa méjlighet att ta ut
avgifter for anvindning, samt att inf6ra ersittning till godkinda leverantorer av e-
legitimation och digitala brevlador. Beriknade intikter som myndigheten fir disponera
ar 2 915 000 kronor f6r 2022.

4.6.7 2:7 Digital forvaltning

Tabell 4.23 Anslagsutveckling 2:7 Digital férvaltning
Tusental kronor

2020 Utfall Anslagssparande

2021 Anslag 68 144" Utgiftsprognos 67 560
2022 Forslag 195 994

2023 Beréknat 215744

2024 Beraknat 153 894

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2021 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter f6r styrning, samordning och uppféljning av
digitaliseringen av den offentliga férvaltningen samt f6r den férvaltningsgemensamma
digitala infrastrukturen och andra férvaltningsgemensamma tjdnster och funktioner.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.24 Forandringar av anslagsnivan 2022-2024 for 2:7 Digital forvaltning
Tusental kronor

2022 2023 2024
Anvisat 2021’ 73 644 73 644 73 644
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 122 350 142 100 80 250
varav BP22 99 600 125 600 92 000
— Medel fér samordning av DIGITAL -3 000 -3 000 -3 000
— Analys och uppféljning av digitaliseringspolitiken -6 000 -6 000 -6 000
— Genomférande av EU-férordningen SDG 58 600 84 600 51 000
— Viélfardens digitala infrastruktur 50 000 50 000 50 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 195 994 215744 153 894

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2020 (bet. 2020/21:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.
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For att uppfylla kraven i Europapatlamentets och ridets forordning (EU) 2018/1724
av den 2 oktober 2018 om inrittande av en gemensam digital inging f6r tillhanda-
héllande av information, férfaranden samt hjilp- och problemldsningstjinster och om
andring av forordning (EU) nr 1024/2012 6kas anslaget med 58 600 000 kronor. For
2023 beriknas anslaget 6kas med 84 600 000 kronor och f6r 2024 beriknas anslaget
Okas med 51 000 000 kronor. Anslaget 6kas med 50 000 000 kronor under 2022 f6r
att utveckla vilfirdens digitala infrastruktur. Fér 2023 och 2024 beriknas anslaget
Okas med motsvarande belopp. Frin och med 2025 beriknas anslaget 6kas med

20 000 000 kronor For att finansiera analys och uppféljning av digitaliseringspolitiken
minskas anslaget med 6 000 000 kronor 2022. Fér 2023 och 2024 beriknas anslaget
minskas med motsvarande belopp. For att finansiera samordning av programmet £6r
ett digitalt Europa minskas anslagen med 3 000 000 kronor 2022. Fér 2023 och 2024
beridknas anslaget minskas med motsvarande belopp.

Regeringen foreslar att 195 944 000 kronor anvisas under anslaget 2:7 Digital forvaltning
tor 2022. For 2023 och 2024 beriknas anslaget uppga till 215 744 000 kronor
respektive 153 894 000 kronor.
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