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Det flytande kulturarvet

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om de svenska traditionsfartygens och k-mirkta fartygens vikt
for bilden av Sverige som attraktiv turist- och sjofartsnation.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att analysera effekterna av det svenska tolkningsbeslutet av
direktiv 98/18/EG om sékerhetsbestimmelser och sidkerhetsnormer for
passagerartrafik mot bakgrund av den vikt traditionsfartyg har for turism
och den oerhért viktiga bilden av Sverige som sjofartsnation.

Motivering

Det flytande svenska kulturarvet blir allt viktigare frén en rad utgédngspunkter,
historiskt, kulturellt, ekonomiskt och — ej att forakta — skonhetsmassigt.

Efter det att regalskeppet Vasa efter 333 ar pa botten av Stockholms strom
den 24 april 1961 &ter brot vattenlinjen — frén borjat ett helt privat forsk-
ningsprojekt av Anders Franzén — har gamla fartyg i original varit en svensk
attraktion for miljoner besokare.

Inte ovéntat slogs 2011 rekord pd Vasamuseet med 6ver 1,2 miljoner beta-
lande besokare.

Intresset for att med moderna metoder soka skeppsvrak i Ostersjon r
ocks& omvittnat och oférminskat — och framgéngsrikt. Det syrefattiga Oster-
sjovattnet r i detta avseende en historisk tillgang.

Nybyggnationen i Goteborg i borjan av 2000-talet av Ostindiefararen, som
sjonk utanfor Vinga vid hemfarden fran Kina 1745, méste ocksd ndmnas i
detta sammanhang.

Lat oss ocksd ndmna Gota Kanal, en farled som i motsats till de fartyg som
trafikerat densamma, har kulturminnesskyddats.
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Under 2012 uppmirksammades i Nyndshamn 1912 ars olympiska segel-
tavlingar, dér tvd OS-guldbatar fran 1912 deltog i OS-farvattnen &n en géng,
svenska Kitty och norska Taifun, beskddade av omkring 70 000 besdkare.

Under senaste dret har beslut om byggandet av ett svenskt u-batsmuseum i
Karlskrona tréffats, ett museum med planerad invigning under 2014 och dér
HMS Neptun i original, vigande 810 ton, vérldsként svenskt marinfartyg fran
bordningen av sovjetiska flottans u-bat U137 vid dess grundstotning i Karls-
krona skérgard 1981, kommer att vara en huvudattraktion.

Aldre, unika &ngfartyg och segelbatar spelar, liksom numera 4ven fritids-
batar, en mycket viktig roll for bilden av Sverige — saddana fartyg i bade
Stockholms skargérd och andra kusttrakter har stor betydelse inte minst for
den vixande och ekonomiskt allt viktigare turistndringen.

Det dr Transportstyrelsen som — efter samrad med Statens maritima mu-
seer — beslutar om klassificering av kulturhistoriskt véirdefulla fartyg som
utgor traditionsfartyg. Klassningen har juridisk betydelse for fartygens rattig-
heter.

Kraven for att ett fartyg ska klassas som traditionsfartyg ar att

1. traditionellt sjomanskap och traditionell teknik ligger till grund for farty-
gets framforande

2. fartyget dr av kulturhistoriskt virde eller &r en kopia av ett kulturhisto-
riskt vérdefullt fartyg (eller att det ar ett fartyg som har byggts pé ett sa-
dant sitt att traditionella firdigheter och traditionellt sjomanskap upp-
muntras och frimjas)

3. fartygsverksamheten inte har ett kommersiellt syfte.

Bland de fartyg som klassificerats som traditionsfartyg ar ett antal fartyg i
trafik (eller under reparation), hdr med byggnadsar:

1866 bogserbaten S/S Robert

1868 passagerarangfartyget S/S Enkoping
1880 passagerarfartyget S/S Ejdern

1897 angférjan S/S Djurgérden 3

1897 passagerarslupen S/S Frithiof

1898 timmerbogserbiten S/S Osta

1900 passagerarfartyget S/S Norrtelje
1901 passagerarslupen S/S Térnan

1903 passagerarfartyget S/S Mariefred
1906 passagerarfartyget M/S Ostand

1908 passagerarfartyget S/S Storskar
1909 passagerarfartyget S/S Drottningholm
1910 passagerarfartyget S/S Norrskér
1911 passagerarfartyget S/S Blidosund
1915 hamnisbrytaren S/S Sankt Erik

1925 passagerarfartyget S/S Saltsjon
1929 lotsbéten S/S Orion.
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Det fortjinar noteras att Statens Maritima Museer, som — oberoende av
Transportstyrelsen — den 15 november 2011 k-minnesmérkte ovanndmnda
S/S Enképing frin 1868 och M/S Ostan fran 1906.

Utover dessa sjutton traditionsfartyg verksamma runt Stockholm &r ocksa
Motala Express — som numera ocksé flyttat till Stockholm — och Goteborgs-
baserade Bohuslén — godkénda traditionsfartyg

Vidare har sa sent som den 20 september 2012 Norrtdlje kommun och Ro-
slagens Sparbanks Stiftelse beslutat att satsa totalt 2 miljoner kronor pa en
upprustning av 112-ariga Norrtelje, detta utdver vanliga driftbidrag.

Antalet k-mérkta fartyg (i dag 111) — med spridning 6ver hela Sverige —
uppgar, utdver de ovanstaende, vittnar om intresse och attraktionskraft; hir
resten av dagens 58 traditionsfartyg, namn som ocksa utgér vattenburen kul-
tur runt om 1 vart land:

Ariel, Dalard; Asta af Smogen; Astrid Finne, Ockerd; Atene, Skirhamn;
Atlantica, Goteborg; Baltic Beaty, Ronneby; Belle Amie, Stocksund; Bjorn-
sund, Karlskrona; Britta, Uddevalla; Christine af Bro, Kristinehamn; Constan-
tia, Solna; Djurgarden 3, Stockholm; Ellen, Stockholm; Engelbrekt, Réttvik;
Farjan 4, Goteborg; s/s Gerda, Eskilstuna; briggen Gerda af Gefle, Gévle;
Gratia av Goteborg; Gratitude, Goteborg; Gunilla, Ockero; Harry, Lysekil;
Vinervik, Lidkoping; Havden, Goteborg; Helene, Ystad; Herbert, Alingsas;
Herkules, Goteborg; postjakten Hiorten, Karlskrona; Hoppet af Brantevik,
Brantevik; Ingo, Goteborg; Klara Marie af Skillinge, Skillinge; Kvartsita,
Skaftd; Linnéa af Gamleby, Goteborg; minsveparen M20, Stockholm;
Malmo, Malmé; Mathilda av Mollosund, Molldsund; Najaden, Stockholm;
expeditionsfartyget Origo, Kungélv; Oskar II, Sjétorp; Polstjirnan av Vénern,
Karlstad; Primus, Sundsvall; Saltsjon, Stockholm, Sarpen, Simrishamn;
Shamrock, Stockholm; torpedbaten T121 Spica; Svanen af Stockholm, Stock-
holm; Thomée, Ostersund; Trafik, Hjo; Tvekamp av Elbogen, Malmé; Térnan
av Waxholm, Vaxholm; Warpen, Bollnis; Westkust, Orust; Alva, Stocksund;
Osta, Vaxholm; Ostersund, Ostersund.

Av sirskilt intresse dr alltjdmt passagerarfartyget S/S Blidosund, ett funkt-
ionsdugligt fartyg som firade 100-arsjubileum 1911.

Orsaken &r att detta traditionsfartyg genom en svensk myndighetstolkning
av ett EG-direktiv frdn den 17 mars 1998 forhindras att trafikera den yttre
skédrgarden. I en framstéllning frin Béthistoriska Riksforbundet och Sveriges
Angbatsforening till Kulturdepartementet 2010 aktualiserades bland annat
tolkningen av EG-direktivet, som ror fartyg byggda fore 1965, vari konstate-
ras att andra lander har gjort andra tolkningar av detta EG-direktiv, vilket far
den mirkliga konsekvensen att utlindska traditionsfartyg “kan rora sig i
svenska vatten medan de svenska traditionsfartygen som traditionellt trafike-
rat dessa vatten inte ldngre far gora detta, och det pa grund av svensk tillamp-
ning av samma regler”.

Om fara verkligen forelag att svenskt rederi skulle riskera passagerares
vilfard, skulle myndighetskranglet kunna forsvaras och forstas. Nu framstar
det som blott och bar klafingrighet i kombination med paragrafrytteri.

Jag noterar att regeringen under senare ar, bland annat anfort i trafikutskot-
tets beetdnkande 2011/12:TU9, vidtagit atgirder i den riktning som flera
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motioner forordar. Regeringen gav salunda i juni 2010 Transportstyrelsen i
uppdrag att ta fram ett forslag till nya regler for traditionsfartyg (dnr
N2010/2345/TE m.fl.). Den 24 februari 2011 &verlimnade Transportstyrelsen
rapporten Redovisning av uppdrag avseende traditionsfartyg med forslag till
forandringar for att underlétta for ideella organisationer att driva sin verksam-
het, samtidigt som de grundldggande kraven pa sjosékerhet uppratthélls. Av-
sikten var att de nya reglerna skall gilla fran den 1 maj 2012.

Niér det géller EU:s lackstabilitetskrav kan detta synas vara en sa teknisk
fraga att den alls inte hor hemma i riksdagen. Jag har forstaelse for detta.
Tolkningen av géllande EU-direktivet 98/18/EG har emellertid direkta konse-
kvenser for konkurrens- och néringsfragor, varfor en diskussion dr motiverad.

Lackstabilitetsdirektivet innebér att det infors “en enhetlig sékerhetsniva
for ménniskoliv och egendom pa nya och existerande passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg nér dessa typer av fartyg anvands pa inrikes
resor”. Mot detta finns ingen invdndning. Med dessa enhetliga regler — som
alltsa skall tillimpas fran Grekland till Sverige — mdojliggors ett Gppnande av
EU:s medlemslénders inre sjofart ockséd for andra medlemsldnder inom ramen
for EU:s inre marknad. Alla bor vilkomna detta.

Detta direktiv géller nya och existerande fartyg 6ver 24 meters langd samt
hoghastighetsfartyg (artikel 3.1 a—c). Daremot géller direktivet inte for “ur-
sprungliga historiska fartyg konstruerade fore 1965 och kopior av sadana,
foretradesvis byggda i de ursprungliga materialen” (artikel 3.2 a).

Sa langt &r allt gott och vél. Men sé tillkommer direktivets artikel 7 med
mdjlighet — utnyttjad av Transportstyrelsen och dess foregéngare Sjofartsver-
ket — for enskilt land att skdrpa sékerhetskraven nationellt: ”Om en medlems-
stat eller grupp av medlemsstater anser att de tillimpliga sdkerhetskraven bor
skérpas i vissa situationer pa grund av sirskilda lokala forhallande, och om de
kan pévisa behovet av att gora detta, far de, under iakttagande av forfarandet i
artikel 4, anta bestimmelser for att skérpa sdkerhetskraven.”

Det &r detta som skett i Sverige — och som forhindrar S/S Blidésund, som
under 90 &r klarat djupt vatten, att trafikera vatten som tidigare inte véllat
béten, rederiet eller passagerarna minsta problem. Enligt min mening innebér
den tolkning som skett i Sverige av EG-direktivet 98/18/EG att omotiverad
néringsskada intréffat.

I vart land har myndigheten, nu Transportstyrelsen, valt att — syftande till
absolut sikerhet men &sidosittande av andra mél — utnyttja direktivets moj-
lighet att skdrpa sékerhetskraven for att tillimpa samma regelverk som for
nya fartyg och séddana som byggts fore 1965 eller ocksa pé traditionsfartyg
som lackstabilitetskravets artikel 3 uttryckligen undantar.

Det innebir, skrev Béthistoriska Riksforbundet och Sveriges Angbétsfor-
ening, med viss erfarenhet av att framfora just traditionsfartyg, att ett regel-
verk avsett att gidlla moderna fartyg i ofta nya material kommit att tillimpas
och gilla fartyg byggda for manga ér sedan, fore och kring 1900, “fartyg som
utan storre tillbud trafikerat sina vatten sedan slutet av 1800-talet”.

Regeringen har enligt min mening tagit intryck av den kritik som av mig
framforts — och i viss utstrickning uppenbart delats av trafikutskottet
(2011/12:TU9 sid. 29) — men inte, enligt min mening, tillrdckligt beaktat de
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kulturhistoriska vdrdena eller ekonomiska intressen, allt sjélvfallet forutsatt
att sdkerhetsaspekten ar tillgodosedd. Att — vilket dgarna till s/s Blidosund
anfort — for att f& medfora det antal passagerare som tidigare varit fallet och
som ger underlag for barkraftig ekonomi, tvingas vidta atgédrder som att in-
stallera vattentita skott, svetsa igen vissa luckor och tynga fartyget med ball-
ast, skulle innebéra att fartyget till utseende och framforande férvanskas, detta
utover att det fran ekonomiska aspekter dr ogorligt med mindre en mecenat
med osinlig kassa infinner sig.

Det fortjanar i detta sammanhang patalas att s/s Blidosund for ett tiotal ar
sedan fick dispens av Sjofartsverket utan att sjunka vid nagra tillfallen samt
att Gota Kanalbdtarna, dessbittre for alla. undantagits frdn ombyggnadskra-
ven.

Enligt min mening bor regeringen verka for att Transportstyrelsen ompro-
var sitt och forutvarande Sjofartsverkets tolkningsbeslut av direktiv 98/18/EG
om sidkerhetsbestimmelser och sékerhetsnormer for passagerartrafik.

Bakgrunden &r den vikt traditionsfartyg har for skdrgardsboendes ut-
komstmdjligheter och den i alla avseenden viktiga turismen — utan vilken
skdrgarden ekonomiskt inte kan leva.

Dartill kommer den personliga upplevelsen av vart vattenburna kulturarv,
motivet for sa méanga konstnérliga bilder i text, tavlor och bilder: kobbar och
skar, hérligt inbjudande vatten, lockande horisonter, vagor och vidder, faglar,
fisk och ménga andra arter, bryggor i sma vikar, bldgula flaggor som vajar
frén tusentals sommarhus, barn som leker i strandkanten, vackra batar pa
fjardarna — denna blomstrande upprikning skulle kunna fortsétta nédstan hur
lange som helst.

For Stockholms skérgard — och inte minst den del som omfattas av Rosla-
gens manga Oar, farleder, badstrdnder, hamnar och bryggor — ar bétar i alla
dess former av extrem vikt for bilden av denna vackra del av vart land men
allra mest for de boendes utkomstmojligheter.

Det dr orimligt att en myndighetstolkning skall leda till ndringsforbud om
inte sdkerhetsmotiv kan pévisas. Ty om ster hos S/S Blidosund eller andra
traditionsfartyg foreligger, sé att sdkerheten skulle vara i fara for passagerare
eller personal, skall naturligtvis Transportstyrelsen utfirda nyttjandeforbud —
alldeles oavsett om fartygen &r helt nya, 100 eller kanske rent av 101 ar
gamla.

”S/S Blidésund har méjlighet att kora i berdrda vatten, dock under forut-
sattning av ett visst hdgsta antal passagerare” (mindre dn 60). Det har anforts
flera génger som motiv for att inte pétala for regeringen den till naringsforbud
gransande myndighetstolkningen av EU-direktivet.

Det ar korrekt. Likvél innebdr detta — utdver de ingrepp i fartygets histo-
riska komposition som d& nodvandiggdrs — kostsamma, ekonomiskt oforsvar-
liga, ombyggnader for att kunna oka antalet tilldtna passagerare, 59, till det
antal som fartyget en géng byggts for, cirka 200. I praktiken betyder det ett
genom en tolkning av ett EGU-direktiv praktiskt niringsforbud i yttre skir-
géarden. Det dr ingen bra tur- och turismpolitik.
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Stockholm den 3 oktober 2012

Gunnar Andrén (FP)
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