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2020/21:431 Efterlevnaden av svavelforordningen

Sedan den 1 januari 2015 géller mycket stringa krav vad betraffar
svavelutsldpp i de sa kallade svavelkontrollomrddena (Secaomrédena) som
bland annat omfattar Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen. Reglerna #r
framforhandlade inom FN:s sjofartsorgan IMO och har implementerats inom
EU genom det sa kallade svaveldirektivet. I Secaomradena far brénslet
innehdlla hogst 0,10 viktprocent svavel, vilket kan jimforas med att det globalt,
fram till 1 fjol, varit tilldtet med hela 3,50 viktprocent svavel i maritimt brénsle.
De globala reglerna har nu dntligen radikalt skérpts. Sedan den 1 januari 2020
far svavelinnehallet vara hogst 0,5 viktprocent globalt.

Lagsvavligt brinsle dr avsevirt dyrare én traditionellt fartygsbrinsle. Darfor
finns det tyvérr starka ekonomiska incitament att bryta mot svaveldirektivets
krav. For att sékerstilla en sund konkurrens och for att uppné svaveldirektivets
syfte — att minska utsldppen av svavel — ér det darfor centralt att Gvertradelser
mot regelverket upptécks och far konsekvenser.

Det var mycket olyckligt att regeringen inte sdg till att det kom pa plats ett
effektivt sanktionssystem samtidigt som svaveldirektivets skdrpta krav tradde i
kraft 2015, men sedan den 3 september 2018 finns ett system med
miljosanktionsavgifter. Nu finns ddrmed ett sanktionssystem pa plats, men mer
behover goras for att utveckla kontrollen sa att 6vertradelser ocksa upptacks
och kan beivras. Ansvaret for denna kontroll ligger 1 dag pa Transportstyrelsen,
som utfor den framfor allt genom oannonserade inspektioner varvid oljeprover
tas. Det dr dock endast en mindre del av alla fartygsanlop i svenska hamnar
som kontrolleras.

En myndighet som skulle kunna anvéndas for att utveckla kontrollen av
efterlevnaden av svavelforordningen dr Kustbevakningen. Kustbevakningen har
en stidndig nérvaro till sjoss och forfogar inte bara dver ett stort antal fartyg utan
ocksé over flygplan som inte minst anvinds for sjodvervakning.
Kustbevakningen har resurser och kompetens som skulle kunna komma mycket
vél till pass for en utvecklad kontroll av efterlevnaden av svavelforordningens
krav.

Mot bakgrund av ovanstaende vill jag frdga miljo- och klimatminister Per
Bolund f6ljande:
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1. Vilken analys gér ministern av hur systemet med miljosanktionsavgift
har fungerat nér det géller att uppratthélla svavelférordningens
bestammelser om hogsta tillatna svavelhalt i fartygsbrénslen, och ser
ministern nagot skal att dndra i systemet?

2. Ar ministern och regeringen beredda att ge Kustbevakningen i uppdrag
att bistd Transportstyrelsen i kontrollen av sjofartens efterlevnad av
svavelforordningen?

Johan Hultberg (M)

Overlidmnas enligt uppdrag

Johan Welander
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