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Infrastrukturen 1
Stockholmsregionen

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om satsningar pa infrastruktur i Stockholmsregionen.

Motivering

Stockholmsregionen dr den snabbast vidxande i Sverige. Fram till 2030 f6r-
véntas det bo ytterligare 400 000-600 000 invénare vilket gor regionen till
tillvaxtmotor for hela landet. Bostadsbyggandet &r stort i regionen, nya bo-
stadsomraden véxer fram men tillgéngligheten forsdmras och de viktiga trafi-
kinvesteringarna uteblir. Stockholm stir dessutom for ndrmare 30 procent av
landets ekonomi och &r ekonomiskt den sjétte starkaste storstadsregionen i
Europa.

Regeringens budget dr en stor besvikelse for Stockholm. Beskeden till
stockholmarna &dr inga satsningar, snarare flyttas angeldgna vagprojekt framét
i tiden, ett exempel dr E 18 Hjulsta—Ulriksdal. Ett annat exempel &r regering-
ens hantering av Citybanan som inneburit kraftiga kostnadsokningar och
forseningar. Den moderatledda regeringen och styret i landstinget har sedan
de tilltradde satt képpar hjulet pa utvecklingen av kollektivtrafiken i regionen.
Hanteringen av folkomrdstningsresultatet om tringselskatterna dér man inte
foljer beslutet att intdkterna ocksa ska ga till investeringar i kollektivtrafiken
ar ett svek.

Stockholm behéver effektiva transportsystem for att ménniskor ska kunna
ta sig till och frén arbetet och for att varutransporter i regionen ska fungera.
Tréngseln pa frimst infarterna till Stockholm har ldnge varit ett problem inte
minst for ndringslivet. Enligt Stockholms Handelskammare kostar tringsel
mellan 3 och 7 miljarder kronor per ar. Utvecklingen under de senaste &ren
visar att det dock inte rdcker med att bygga fler véigar. Det krivs investeringar
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i bade kollektivtrafiken och i fler vdgar i kombination med ekonomiska styr-
medel sa att investeringarna utnyttjas pa ett effektivt sétt. Det visar erfaren-
heterna fran forsoksverksamheten med tringselskatten.

Tréngseln pa vigarna paverkar inte bara restiden utan ocksa miljon. Pa de
platser i Stockholm dér kderna dr som storst dr det utan undantag forhéjda
viarden av miljofarliga dmnen. I Stockholm stir végtrafiken for de enskilt
storsta utsldppen av savil vaxthusgaser som andra utsldpp som péverkar mer
lokalt, till exempel kvdveoxider och partiklar.

Ett annat besvirligt miljoproblem &r bullret. Bullernivderna &r nu s8 hoga
att det forekommer problem nér bostéder ska planeras och byggas. Funge-
rande miljostrategi bygger pa en kombination av atgarder som leder till mer
effektiva transportsystem. Fungerande miljostrategi bygger pad en kombinat-
ion av atgirder som leder till mer effektiva transportsystem. En vél utbyggd
kollektivtrafik dr en forutséttning for att Stockholm ska kunna fortsitta att
vixa. Bilisterna ska stimuleras att stilla bilen pa attraktiva infartsparkeringar.

I en samlad regional strategi for trafiken krdvs utbyggnad av végnitet. En
utbyggnad av végleder maste pa ett miljoanpassat sétt och med héansyn till
Stockholms unika natur, miljo, kulturlandskap och behov av bullerfria mil-
joer. Rekreationsmiljder maste vérnas, inte minst utifran ett folkhélsoperspek-
tiv. En utbyggnad av vignétet kommer ofrdnkomligt att leda till 6kade trafik-
volymer. And4 4r vi mycket medvetna om att nya vigar behovs, inte minst en
forbifart runt Stockholm. For att i ndgon mén reducera den totala miljopaver-
kan maste vi 6ka kraven pé fortsatt utveckling av mindre miljoforstorande
fordon, bade personbilar, tyngre fordon och arbetsmaskiner. Stockholm, G6-
teborg och Malmo har varit féregéngare i arbetet for att 6ka miljokraven nér
det géller tunga fordon och arbetsmaskiner.

Viktiga viginvesteringar

Ett ar med Sodra ldnken visar pa positiva effekter som kringfartsleder kan ge.
Byggstarten av Norra ldnken kommer att oka tillgéngligheten och minska
tringseln. Men det finns flera andra viktiga trafikinvesteringar som maste
komma i gang relativt snart. Dessa dr framfor allt E 18 forbi Jarvafiltet,
breddningen av vig 73, som gor Nyndshamn mer tillgéngligt men ocksé mer
trafiksédkert, och Sodertdrnsleden.

Forbifart Stockholm dr den i sérklass mest kostnadskrdvande investering
som vi dver huvud taget kan se nér det géller infrastruktur i Sverige. Men det
ar av oerhort stor vikt att detta projekt kan komma i gang och slutféras. Den
binder ihop regionen och de transporter som inte maste ga genom Stockholms
innerstad kan med fordel ga 6ver den tilltinkta Forbifart Stockholm. Detta
vinner miljon, transporterna och inte minst regionen pa. Genom att binda
samman regionen pé detta sétt kan man utveckla en flerkdrnig region dér inte
bara Stockholms innerstad &r medelpunkten, utan savdl Sodertorn som de
norra fororterna kan fa en 6kad och mer sjélvstiandig betydelse.
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Stockholm den 2 oktober 2007

Sylvia Lindgren (s)
Tommy Waidelich (s) Bdérje Vestlund (s)
Christina Zedell (s)
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