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Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
aterkomma med ett nytt forslag med en mélstyrd planering dér klimatmalet &r den
styrande principen for framtidens infrastruktur och ddrmed styr planering, inriktning
och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar 1
transportinfrastrukturplaneringen, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att ersétta dagens basprognoser med malorienterade
prognoser, dir man utgér fran att transportplaneringen ska styras mot ett mer
transporteffektivt samhélle, och tillkdinnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen snarast
bor aterkomma med forslag om hur statlig medfinansiering kan stirkas for att
fyrstegsprincipens tillimpning ska forbéttras genom att fler steg 1- och steg 2-
atgirder genomfors i infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med det forsta steget i
fyrstegsprincipen, som bestar 1 att forsoka losa brister genom sénkt efterfragan eller
overflyttningar mellan trafikslag, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag om inférande av en transporthierarki som ska genomsyra
alla beslut om transportplanering och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag pé nationellt mél for minskad biltrafik till 2030 som
utgér fran klimatmalen och som beaktar skillnader mellan stad och landsbygd, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen déarfor
skyndsamt bor dterkomma till riksdagen med en tidsbestimd handlingsplan med
delmal och atgérder som garanterar maluppfyllelse av nuvarande mal till 2030 och
som nar fossilfria transporter senast 2035, och detta tillkénnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att aldigga kommuner och regioner att minska biltrafiken vid

beviljat stadsmiljoavtal och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
mdjligheten att fordndra parkeringslagstiftningen sa att kommuner léttare kan
anvéanda parkeringsavgifter for att fraimja miljovénligare bilar och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
mojligheten att dndra i plan- och bygglagen sa att mobilitet skrivs in i stéllet for
parkering och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor stélla
sig bakom fyra av tio-mélet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa ny lagstiftning som ger kommuner och regioner
mojlighet att sjilva besluta om inforande av trangselavgifter och deras utformning
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2026 bor aterkomma med forslag pa lagstiftning som mojliggodr for kommunerna att
infora krav pd grona res- och transportplaner vid nyetableringar och storre
ombyggnationer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
forutséttningarna for en geografiskt anpassad vigskatt for personbilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med forslag pa atgérder for att starka tillgdngen pé
fornybara drivmedel pé landsbygden och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med en strategi for hur Sverige ska uppna EU:s mdl om minst en
laddpunkt per tio laddbara fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med en strategi som frimjar ett 6kat delat resande och forslag som gor
bildelning enklare och smidigare, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor vidta
atgdrder for att social hallbarhet och inkludering alltid ska beaktas i

infrastrukturplanering och tillkénnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
en modern klimatlag for kollektivtrafiken vars syfte &r att sékra kollektivtrafikens
tillgédnglighet och del i omstéllningen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med forslag pa en handlingsplan for hur mél om
fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
inforandet av en Sverigebiljett som en del av det nationella biljettsystemet for
kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med forslag pé ett nationellt biljettsystem for all
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor inritta
en nationell kollektivtrafikmyndighet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
implementera ett nytt investeringsstdd riktat mot kollektivtrafiken for att 6ka
klimatambitionerna och sdkerstélla en forbattrad turtithet, en tydlig klimatprofil och
forbéttrad tillgédnglighet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor vidta
atgdrder for att svenska nattag fortsitter gd pd samma strickor som i dag med
bibehéllen funktionalitet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor vidta
atgirder for att indexera trafikavtalen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag om hur elbussar och eldrivna kollektivtrafikfartyg kan
undantas fran energiskatt och verka for att elektrifierade bussar och dédrmed all
utslappsfri kollektivtrafik gynnas oavsett transportslag i EU:s regelverk och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett justerat forslag pa ett fardneutralt och avstindsbaserat
reseavdrag som dven gynnar resande med kollektivtrafik och cykel och samtidigt
inte missgynnar dem som bor pa landsbygden, och detta tillkdnnager riksdagen for

regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med forslag pa avskaffad formansbeskattning for
kollektivtrafikkort och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor inrétta
en haverikommission for jirnvagen och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor inritta
en gemensam statlig organisation, Jarnvag Sverige, och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor inritta
en ny myndighet for ett sammanhéllet och effektivt banunderhéll i offentlig regi och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
1 EU f0r att SJ ska kunna drivas utifran samhillsnytta i stillet for marknadsméssiga
villkor och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor vidta
atgiarder som mojliggor for snabbare och ldngre godstag pa svensk jarnvag och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
tillsdtta en infrastrukturberedning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor infora
en investeringsbudget och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor tillse
att nya stambanor byggs som ldnefinansierade projekt 1 egen projektorganisation
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att utreda och fortydliga principerna for medfinansiering och
deras effekter, inte minst vad géller fordelningen av infrastrukturmedel mellan olika
delar av landet, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag om hur jirnvigens andel av godstransporter ska 6ka och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med forslag om en avstandsbaserad végslitageskatt for

tung lastbilstrafik och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att fardigstdlla redan paborjade jarnvagsstrackor och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag som sékerstéller att det regionala jdrnvagsnitet utvecklas
och att ett moratorium for nedldggning av regionala banor ska inféras och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for en forandring av EU:s reglering av banavgifter i syfte att minska dess negativa
effekt for jarnvagstrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa h6jd miljokompensation for gods pa jarnvdg och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor vidta
atgirder for att skapa forutsittningar for en bra och fungerande uppkoppling pa
taget och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
mdjligheten att infora ett klimatkliv for sjofarten och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
ombesorja sé att Sjofartsverket blir en forvaltningsmyndighet utan avkastningskrav
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
tillsdtta en utredning om framtiden for inrikes sjéfart och nérsjofart och deras
hamnar i syfte att limna forslag pa hur avgifterna kan utformas och vilka eventuella
ovriga dtgirder som behdvs for att 6ka godstrafiken frén vig- till sjGtransporter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor arbeta fram en svensk nationell hamnstrategi och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor inkludera de svenska hamnarnas och totalforsvarets arbete 1 den

civila beredskapen och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
implementera skatteutskottets tillkdnnagivande i betankande 2021/22:SkU14 om att
utvirdera och foresla atgirder for att utveckla den kustnéra sjofarten och systemet
med tonnagebeskattning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta
fram en strategi for att sékerstilla att fler fartyg blir svenskflaggade, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa atgérder samt en nationell mélséttning for att 6ka
andelen fossilfria drivmedel inom sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor utreda
investeringsstod genom statlig medfinansiering for ny teknik som minskar
utsldppen av vaxthusgaser frin fartyg, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ge
Trafikanalys 1 uppgift att f6lja upp och utvirdera effekterna av sjéfartens samlade
paverkan pd havsmiljon och dess ekosystem och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen i linje
med Riksrevisionens rekommendationer bor ge Havs- och vattenmyndigheten 1
uppdrag att, i samrad med Transportstyrelsen och till kommande atgidrdsprogram
for havsmiljon, ta fram mer konkreta och genomforbara insatser for att minimera
miljopdverkan fran sjofart och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen bor tillse
att en sdrskild utredare ges i1 uppdrag att se over relevant lagstiftning for att
sakerstdlla mojligheten till reglering av och restriktioner for kommersiell sjofart 1
eller néra kustomrdden med hdga naturvirden och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen bor verka
for att International Maritime Organization (IMO) fattar beslut om att farlederna for
den kommersiella fartygstrafiken i sirskilt kéinsliga omraden i Ostersjon liggs om i
enlighet med forslag frdn Miljomalsberedningens betinkande Havet och ménniskan
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor agera
for att Sverige verkar for att det inom NECA-klassade omrdden blir mojligt att

infora bindande regler for kvdverening dven for befintliga fartyg sa att fartyg utan
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kviverening inte trafikerar Ostersjon, och detta tillkéinnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen snarast
bor gora en dversyn av utbildning och certifiering for sjofolk och utreda ytterligare
certifieringssteg och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag om hur Gotlandstrafiken kan rdknas som infrastruktur och
hanteras inom ramen for infrastrukturplanering och infrastrukturfinansiering och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag om hur Trafikverket framdver kan dga och driva
Gotlandstrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
aterkomma med sérskild kompensation i enlighet med Region Gotlands
beddmningar, riktad till resenérer och fraktkopare, for de fortsatt hoga frakt- och
biljettpriserna 1 Gotlandstrafiken och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att tillsammans med Region Gotland utforma ett regelverk
gillande kvalitet, prissdttning, turtdthet, restider och miljo- och klimatanpassning av
fartygen och att regelverket regelbundet ska uppdateras med grunden att
forbattringar ska ske men aldrig forsdmringar, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att ta fram samverkansformer for att ge Region Gotland full
insyn i och betydande pdverkansmdjligheter 6ver Gotlandstrafiken och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen bor ta
initiativ till battre lagstiftning avseende sérskilda persontransporter och en ny
fardtjénstlag som tydligare tar avstamp i de funktionshinderspolitiska malen och
aterinfor rattighetsperspektivet i bedomningen av vem som ska ha rétt till tillstand
och hur fardtjansten ska vara ordnad for battre hallbarhet, samordning,

tillgdnglighet, prissdttning och kvalitet och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag om att infora ett forbud mot forsdljning av nya bilar som
drivs av fossila brianslen efter 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen snarast
bor dterkomma till riksdagen med forslag pad nddvindiga regelédndringar for 6kad
tillampning av konvertering av fordon och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
sakerstélla att det sker skirpningar av svenskt besiktningsregelverk vad géller
miljokontroll och att partikelantalsmitning inférs omgéende och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor se
over utformningen av det rullande undantaget for avgasmétning, med malet att
skapa en mer samstdmmig och l&ngsiktigt hdllbar reglering som tar hinsyn till bade
miljéansvar och kulturarv, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag som innebdér att flyglinjer avvecklas pa de strackor dér det
finns fungerande jarnvégslinje med tillrdcklig frekvens och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att snarast avveckla
Bromma flygplats och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med en handlingsplan for att minska flygsektorns klimatutslépp enligt
de uppsatta malen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor lata
utreda lamplig utformning av progressiv flygbeskattning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor vidta
atgirder for att sékerstélla att den verksamhet som Trafikanalys bedriver 1 dag inte
forsvinner eller minskar 1 omfattning i samband med att myndighetens uppgifter

inordnas i Tillvaxtanalys och tillkdnnager detta for regeringen.
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2 Inledning

Vi befinner oss i en klimatkris. Mgjligheten att begriansa uppvarmningen till 1,5 grader
enligt Parisavtalets mélsattning minskar drastiskt. Forra aret landade
temperaturdkningen pa 1,6 grader och 2024 blev ddrmed det forsta &ret da den globala
medeltemperaturen 6versteg 1,5 grader, jimfort med forindustriell tid. Sveriges utsléapp
av viaxthusgaser 6kade under 2024 och utslédppen fran var vagtrafik 6kade med 18
procent, jamfort med 2023. Rapporter som konstaterar att regeringens politik inte nér
upp till vdra nationella klimatmal och EU-ataganden till 2030 duggar tétt. Under dret har
dven OECD (Organisation for Economic Co-operation and Development) (och
Klimatpolitiska radet i sina rapporter konstaterat att regeringens politik ar otillracklig
for att na nationella klimatmal och EU-ataganden till 2030.

Men det ér fortfarande mdjligt och helt nédvéndigt att begridnsa den framtida
uppvarmningen. Ju ldngre tiden gér, desto mer drastiska atgidrder kommer dock behdva
vidtas. Ju snabbare vi nar nollutsldpp, desto snabbare kommer vi att kunna stabilisera
vart klimat. Sverige har i1 likhet med andra rika lédnder ett stort ansvar att visa hur ett
fossilfritt samhélle &r mojligt. Tyvarr har regeringen hdpnadsvéickande nog
genomgaende visat ett starkt ointresse for att 16sa de omfattande klimatproblemen och
for att Sverige ska uppna mélen i Parisavtalet. Istdllet har man inlett en drakonisk
nedskdrningspolitik pd miljdomrédet och sjosatt dtgdrder som kraftigt 6kar Sveriges
utslapp.

Arets rapport fran Klimatpolitiska ridet visar med stor tydlighet att regeringens
befintliga politik sammantaget &r otillracklig for att na Sveriges EU-ataganden och egna
nationella klimatmal. Tidsfonstret for att fatta beslut som mojliggor att nd 2030-malen
krymper. Klimatpolitiska rddet menar darfor bl.a. att regeringen framf6rallt behdver
anvinda befintliga, praktiskt tillgéngliga styrmedel och redan utredda forslag. Det giller
inte minst for transporter. Rédets rapport, men dven andra utvdrderingar, papekar att
styrmedlen for att gd mot ett mer transporteffektivt samhalle har varit svaga och
resultaten otillfredsstéllande.

Inrikes transporter star for cirka en tredjedel av Sveriges utslépp av vaxthusgaser och
det dr végtrafiken som dominerar. Av inrikes transporter utgor végtrafiken drygt 90
procent av utsldppen. Detta beror pa att fordonen fortfarande huvudsakligen anvander
fossila drivmedel. Sambandet mellan bransleférbrukning och koldioxidutsldpp ér enkelt:

forbranning av en liter fossil bensin eller diesel ger mer én tva kilogram fossil

koldioxid.
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Det behovs darfor ett systemskifte inom transportsektorn. En ny politisk inriktning
dér klimatmalen styr transportinfrastrukturen, istéllet for prognoser om sténdigt 6kande
bilresande. For en sddan omstéllning krdvs d6kade anslag till hdllbara transportslag och
inférande av nya styrmedel. Vi behdver en politik for minskad massbilism, férre
flygresor och mindre langtradartransporter pa vara vdgar samt en politik som tar ansvar
for att gora kollektivtrafiken till ett reellt alternativ for ménniskor bade pa landsbygd
och 1 stan. Vi behdver en politik som flyttar godstransporter frdn vigarna till
jarnvégarna och till sjoss. Viansterpartiet har den politiken och i1 den hér motionen
presenterar vi ett flertal forslag som gor det mojligt. Med var politik uppnar vi ett
transporteffektivt och héllbart samhalle.

For att lyckas med systemskiftet inom transportsektorn krévs sérskilt stort fokus pa
végtransporterna. Vénsterpartiets utgdngspunkt for transportinfrastrukturen ér visionen
om ett jamlikt samhille inom klimatmalens ramar med tillgéngliga, vélfungerande och
hallbara transporter. Det innebar att fler manniskor far mojlighet att fairdas med hallbara
transporter och att fler foretag kan frakta sina varor med en godstrafik som minimerar
utsldppen och har snabba, leveranssédkra transporter.

Vinsterpartiet vill att kollektivtrafiken ska betraktas som en del av det moderna
samhéllets mest sjdlvklara infrastruktur. Mgjligheten att rora sig mellan olika platser —
till och frin arbetet, fritidsaktiviteter, vanner och familj — dr en grundforutséttning for
levande stidder och orter. Sverige har pd manga platser en vél utbyggd kollektivtrafik
med god kvalitet — men tillgénglighet, turtéthet och pris varierar kraftigt 6ver landet.
Det ér naturligt att turtitheten &r som hogst dér det bor flest mdnniskor, men
kollektivtrafiken behover byggas ut generellt. Den klimatnytta som uppnds av att fler
stéller bilen och i stéllet aker kollektivt &r mycket stor. Ett stort hinder for ménga,
forutom turtdtheten, dr priset pd kollektivtrafik. Vinsterpartiet vill darfor infora
Sverigebiljetten och samtidigt sékerstélla utbyggnaden av kollektivtrafiken.
Kollektivtrafiken dr fundamental for att lyckas med klimatomstéllningen.

Med en annan politik skulle Sverige ha goda forutséttningar att nd de satta klimatmal
som vi har dtagit oss att leva upp till. Genom gemensamma anstrdngningar och ett aktivt
samhélle som investerar i klimatet och miljon kan vi dstadkomma en verkligt
meningsfull och effektiv klimatomstéllning. Vénsterpartiet vill ta sikte pa en
klimatpolitik som é&r strukturerad, omfattande och folkligt férankrad. For att
klimatomstéllningen ska bli verkningsfull méaste hela samhillet och alla delar av

ekonomin stéllas om.
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For att lyckas med omstdllningen i tid behover atgérder vidtas pa bade kort och 1dng
sikt. Nedan foljer ndgra av de atgérder som Vénsterpartiet anser bor prioriteras och som
ar mojliga att genomfora med relativt kort tidsrymd. Flera av forslagen gynnar dessutom
sarskilt hushall med l4gre inkomster.

¢ Infor en gemensam Sverigebiljett pa 450 kronor i manaden for all regional
kollektivtrafik i hela Sverige. Infor dven 4rligt statligt stod till kollektivtrafiken
for utbyggd kollektivtrafik och investeringsstdd for nya fordon.

o Infor riktat stod till elbilar och reformerad klimatbonus sa att den i storre
utstrickning kan utnyttjas av dem med ldgre inkomster.

e Oka takten i elektrifieringen av vigtrafiken. For att mojliggéra ytterligare
minskade utslépp fran transportsektorn behdvs en intensifiering frén staten
gillande utbyggnad av laddinfrastruktur och infrastruktur for vétgas. Inom
Klimatklivet ges stdd till publik laddinfrastruktur och laddning av tunga fordon.
Klimatklivet ger vid sidan av elektrifieringen dven stod for omstédllning av
transportsektorn med nya branslen som gron vétgas, elektrobrianslen och
hallbara drivmedel. Férutom att detta minskar utsldppen sa starker det var
nationella tillgang och sjdlvforsorjning pa drivmedel. Anslaget till Klimatklivet
bor utdkas och forldngas till 2035.

o Infor ett nytt firdmedelsneutralt reseavdrag som gynnar kollektivtrafik och
glesbygder.

¢ Infor konverteringspremie till begagnade bilar for att stidlla om fran drift med
bensin eller diesel till drift med fornybara branslen. Ett forbud bor infoéras mot
forsdljning av nya bilar som drivs med fossila brénslen efter 2030.

o Stdrk det statliga stodet till stadsmiljoavtalen for 6kad andel persontransporter
med kollektivtrafik eller cykeltrafik. Kommuner och regioner som fér
stadsmiljoavtal beviljade bor forbindas att verka for minskad biltrafik.

¢ Infor en avstandsbaserad skatt pa tunga lastbilar med differentiering utifran
klimat- och miljopaverkan.

e Infor malstyrd infrastrukturplanering dér klimatmalen &r 6verordnade och utgoér
den styrande principen for framtidens infrastruktur.

Pé den lite langre tidshorisonten, sé vill vi genomfora investeringar pa 700 miljarder
kronor under de kommande tio &ren for att se till att klimatomstéllningen accelereras pa

det sitt som efterfragas av bl.a. Klimatpolitiska radet.
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Utover de viktiga klimatinsatser som behover genomforas s& maste det inledas ett
strukturerat arbete infor var tids stora investeringsatagande. Vinsterpartiet foreslar att
en klimatinvesteringsmyndighet inrdttas som ges i uppdrag att planera, samverka och
strukturera det grona investeringsprogram som vi vill sjositta.

Med Vinsterpartiets foreslagna investeringar kommer Sverige att ta reella steg mot
att bli vérldens forsta fossilfria vdlfardsland. Vi gar fran ord till handling och foreslar en

omstdllningspolitik som kommer att mérkas 1 alla delar av vart samhaélle.

3 Klimatmalen

Klimatmalen méste utgoéra den dvergripande principen for framtidens infrastruktur och
styra planeringen, inriktningen och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar
inom transportinfrastruktur. Att detta inte redan sker idag &r en allvarlig brist och
ansvaret for detta ligger 1 hog grad pa regeringen.

Klimathotet visar mycket tydligt att dtgdrder snabbt behover vidtas for att radikalt
minska utsldppen. Det dr orimligt att hdnga kvar i gamla (och inte séllan felaktiga)
planeringsgrunder. Inte minst i skuggan av riksdagens beslutade klimatpolitiska
ramverk for Sverige, med en klimatlag och klimatmal som ska ge oss en ambiti0s,
langsiktig och stabil klimatpolitik. Utdver Sveriges klimatlag finns ocksé EU:s skdrpta
lagstiftning pa transportomradet, liksom de transportpolitiska mél som antogs av
riksdagen 2009, dir hdnsynsmalet beskriver hur transportsystemet ska utformas for att
bidra till att miljokvalitetsmalen och generationsmalet for miljo nés.

Under 2024 hade Sverige en omfattande 6kning av utslédppen fran transporter. Den
okningen menar Klimatpolitiska rddet till stor del beror pd regeringens beslut att sinka
reduktionsplikten samt skatten pé bensin och diesel.

Framat ar utvecklingen inom transportsektorn avgdrande for mojligheten att na sévil
vara nationellt uppsatta klimatmal som vara internationella ataganden. For att uppna
Sveriges mél 2030 &r det darfor ofrdnkomligt att en stor del av minskningen behdver
ske i transportsektorn. Hur stor transportsektorns klimatpaverkan &dr beror i princip pa
tre parametrar, ndmligen: den totala volymen av transporter, hur energieffektiva
transporterna dr och hur stor andel av den anvinda energin som ér fossil.
Klimatpolitiska rédets rapport visar att regeringens politik under 2024 pa flera punkter
betrdffande samtliga tre omrdden motverkar klimatomstédllningen. Radet bedomer

sammantaget att regeringens beslut under 2024 troligen har bidragit till en viss
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minskning av transporternas klimatpaverkan frdn och med 2025, men att den eventuella
positiva nettoeffekten ar liten i jamforelse med de utslappsdkningar som uppstétt genom
regeringens beslut 1 bérjan av mandatperioden.

For att klara malen krévs sdledes krafttag. Vi krdver inget mindre &n att regeringen
tar fram det nodvéndiga paket med dtgérder som krivs for att minska transportsektorns
utsldpp genom snabbare elektrifiering, 6kad andel fossilfria drivmedel och ett mer
transporteffektivt samhélle. Vi har dock inga forvantningar om att detta kommer att ske
under den nuvarande regeringens styre.

Vinsterpartiet har i likhet med Naturvdrdsverket och andra miljoorganisationer i
manga ar uppmérksammat det orimliga i att var infrastrukturplanering utgar fran
prognoser om Okad végtrafik i stillet for att vara styrd av riksdagens antagna klimatmal.
For att uppnd en transportplanering som ar i enlighet med transportsektorns klimatmal
2030, och ddrmed ett mer transporteffektivt samhalle, krdvs mélstyrd och mindre
prognosstyrd planering.

Idag arbetar Trafikverket just prognosstyrt, snare dn malstyrt, och det krockar ofta
med kommunala resultatmal pa klimat- och miljdomradet. Sa lange planeringen av
svensk infrastruktur utgér fran historiska data 1 stillet for uppsatta méal kommer klimat-
och miljomalen aldrig att nas. Kort sagt, om Trafikverket bygger for 6kad trafik finns
det en pataglig risk for att trafikmingden okar i1 takt med att korfélten blir fler.

Vinsterpartiet anser att det nuvarande systemet med prognosstyrd planering for
transportinfrastrukturen behdver ersittas med en malstyrd planering dér klimatmalet &r
den styrande principen for framtidens infrastruktur och darmed styr planeringen,
inriktningen och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar 1
transportinfrastrukturplaneringen.

Regeringen ska dterkomma med ett nytt forslag med en mélstyrd planering dar
klimatmaélet ar den styrande principen for framtidens infrastruktur och dérmed styr
planering, inriktning och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar 1
transportinfrastrukturplaneringen. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge
regeringen till kinna.

Vinsterpartiet anser ocksd att Trafikverket i sin planering tydligare ska ta
utgdngspunkt i klimatmalet for transportsektorn och aktivt styra investeringar mot
atgirder som bidrar till en omstéllning av transportsystemet pa bade kort och lang sikt.
Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att ersétta dagens basprognoser med

madlorienterade prognoser, dir man utgér fran att transportplaneringen ska styras mot ett
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mer transporteffektivt samhaélle. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen

till kdnna.

3.1 Prioritera kostnadseffektiva transportatgarder med lag

klimatpaverkan
For att utsldppen av vixthusgaser ska minska i nddvandig takt i enlighet med véra

klimatmal krévs ytterligare atgérder for att skapa ett transporteffektivt samhille. Att
fyrstegsprincipen till fullo tillimpas for ett trafikslagsdvergripande arbetssétt dr en
forutséttning for att vi ska né effektiva och héllbara transporter. Detta dr en central
hornsten i bygget for att Sverige till 2030 ska nd mal om att minska transportsektorns
utslédpp med 70 procent, jamfort med 2010. Principen innebér att mojliga forbattringar 1
transportsystemet ska provas stegvis enligt foljande:
e Det fOrsta steget innebdr att Gvervéga atgiarder som kan paverka
transportefterfrdgan och val av transportsitt.
e Det andra steget innebér att overviga atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av befintlig infrastruktur.
e Det tredje steget innebdr att vid behov 6vervidga begransade ombyggnationer.
¢ Det fjarde steget innebdr att, om behovet inte kan tillgodoses 1 de tre tidigare
stegen, Overviga nyinvesteringar eller storre ombyggnadsétgarder.
Det finns fa steg 1-atgérder i fyrstegsprincipen som Trafikverket rdder dver. Det ér i
huvudsak regeringen, kommunerna och regionerna som ansvarar for att genomfora
steg 1-dtgdrder, som kan gélla t.ex. skatter, avgifter och informationsinsatser.

Riksrevisionen (2025:11) har konstaterat att steg 1- och steg 2-atgarder vidtas 1
alltfor 1&g utstrackning for att atgérda brister 1 var infrastruktur. Det forsvarar Sveriges
mojligheter att ekonomiskt effektivt uppna ett transportsystem som &r klimat- och
miljomassigt hallbart.

I dag finns begrinsade mojligheter for kommunerna att fi ekonomiskt stdd for vissa
steg 1- och steg 2-dtgirder. Det finns ingen mojlighet till statlig medfinansiering av
icke-fysiska steg 1- och steg 2-atgérder i ldnsplanerna eller den nationella
transportplanen. Ansvaret for att finansiera och vidta dessa atgarder ligger i dag hos
kommuner, regioner och privata aktorer. Mojlighet till incitament for kommunerna att
genomfora steg 1- och steg 2-atgédrder finns 1 begrdnsad utstrackning genom krav pé

motétgarder for bidrag genom stadsmiljoavtal och genom stod fran Klimatklivet.
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Regeringen bor snarast dterkomma med forslag om hur statlig medfinansiering kan
starkas for att fyrstegsprincipens tillimpning ska forbéttras genom att fler steg 1- och
steg 2-atgarder genomfors 1 infrastrukturplaneringen. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kénna.

Regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med det
forsta steget 1 fyrstegsprincipen, som bestér i att forsoka 16sa brister genom sankt
efterfragan eller 6verflyttningar mellan trafikslag. Detta bor riksdagen stilla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

En transporthierarki bor genomsyra alla beslut som ror kommunikationer. Grunden
for en séddan hierarki &r att de olika transportslagens klimatpaverkan ska leda mot de
overgripande klimatmélen. Vid behov av kommunikation bor man forst stélla sig frdgan
om det dr nddvindigt att dver huvud taget fysiskt forflytta sig. For att minska behov av
forflyttningar krévs dérfor i grunden en god samhéllsplanering. Regeringen bor
aterkomma med forslag om inférande av en transporthierarki som ska genomsyra alla
beslut {or transportplanering. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

Atskilliga studier visar att en hallbar klimatomstillning behdver bygga pé en
kombination av atgérder inom omrédena transporteffektivt samhaille, elektrifiering och
fornybara drivmedel. Att just transporteffektivitet &r en av de atgérder som behdvs
betyder att det inte ricker med att varje trafikslag blir mer hallbart. Det riacker heller inte
att byta brénsle och att 6ka elektrifieringen.

For att uppnd transporteffektivitet, samt for att klara klimatmal och EU:s bindande
krav om utsldppsminskningar i nirtid, krdvs en omstéllning av transportsystemet som
leder till att biltrafikens andel av trafikarbetet minskar. For att uppna detta kravs en
sammanhéllen politik for ett mer transporteffektivt samhille, dér inte bara frimjande av
héllbar mobilitet ingér, utan dar det ocksé finns ett nationellt trafikmal for minskad
biltrafik. Regeringen bor aterkomma med ett forslag pa nationellt mal for minskad
biltrafik till 2030 som utgér fran klimatmalen och som beaktar skillnader mellan stad

och landsbygd. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

3.2 Delmadl och tidsbestimd handlingsplan for att né fossilfria

transporter senast 2035
Sverige har mal om nettonollutslépp till 2045, vilket innebér att utsldppen fran

transportsektorn kommer att behdva vara noll senast detta &r. Malet om 70 procents
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minskade utslépp till 2030 inom transportsektorn dr ett etappmal. Enligt regeringens
nuvarande bedomning s& kommer mélet for inrikes transporter ar 2030 att overskridas
med 5,9 miljoner ton. Utsldppen fran transportsektorn maste alltsd minska kraftigt for
att vi 0ver huvud taget ska ha en chans att uppna nuvarande mal.

Ett klimatanpassat transportsystem kriaver styrmedel. Att sitta upp delmal for att
uppnaé det riksdagsbeslutade klimatpolitiska mélet om att minska utslappen med 70
procent till 2030 &r ett konkret sétt att tydliggora vagen till méluppfyllelse f6r
transportsektorn. Vinsterpartiet anser dven att det r nddvéndigt med en tidsbestdimd
handlingsplan med dtgirder for att 1 tid uppna 2030-mélet samt fossilfria transporter.
Eftersom Vénsterpartiet anser att Sverige bor né nollutslépp senast 2035 i samtliga
sektorer 1 samhdllet, sd dr det sarskilt viktigt att atgirder inom transportsektorn vidtas 1
nértid. Regeringen bor darfor skyndsamt dterkomma till riksdagen med en tidsbestdmd
handlingsplan med delmél och dtgirder som garanterar méluppfyllelse av nuvarande
mal till 2030 och som nér fossilfria transporter senast 2035. Detta bor riksdagen stélla

sig bakom och ge regeringen till kinna.

3.3 Reduktionsplikten

Regeringens beslut om att sdnka reduktionsplikten till 6 procent for bensin och diesel
under perioden 2024-2026 for att en kort tid dérefter komma med hojningar &r
utmarkande for regeringens och Sverigedemokraternas klimat- och miljopolitik, som
praglas av ryckighet och oforutsédgbarhet samt motverkar mer dn vad den bidrar till
klimatomstéllningen. Sédnkningen av reduktionsplikten 2024 innebar att Sverige gick
frdn EU:s hogsta niva till en av EU:s ldgsta. Redan 1 budgetpropositionen for 2025
verkade regeringen ha insett sitt misstag och aterkom med en forédndrad reduktionsplikt
som tradde i kraft forsta juli i r. Fordndringen innebar att reduktionsplikten hojdes fran
6 till 10 procent och forléngs till 2030 samtidigt som publik laddning av el ocksa ska
inkluderas 1 reduktionsplikten.

Historiskt sett har en 6kad andel biodrivmedel gett de storsta bidragen till minskade
koldioxidutslapp frén trafiken i Sverige. Denna utveckling brots 2024 nér regeringen
drastiskt sdnkte reduktionsplikten. Sdnkningen, tillsammans med andra sénkta skatter pa
fossila drivmedel, ledde till att anvdndningen av fossila brénslen, och dirmed utslédppen,
okade under 2024 med omkring 22 procent eller 3 miljoner ton.

De senaste aren har hoga bensinpriser varit ett omdiskuterat &mne och nagot som

Tidogénget dterkommande lyft. Men till skillnad fran regeringens flathet géllande att
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agera for att dtgirda de hoga mat- och elpriserna har de inte forsuttit ndgra chanser att
sinka bensinpriset. Samtidigt har priset for att resa kollektivt 6kat med 139 procent de
senaste decennierna — alltsd en prisékning som &r betydligt storre dn den pa bensin och
diesel. Prisokningen pé bensin och diesel har av Tidopartierna beskrivits som sa
allvarlig att den “riskerar att sla ut var egen befolkning”, medan prisdkningen i
kollektivtrafiken (som trots att den &r storre) ldamnats helt utan vare sig kommentar eller
atgird. Tidopartiernas starka fokus pa bensinpriser och biltransporter ger latt intrycket
att alla kor bil — men sé ser verkligheten langt ifrdn ut. Var femte person 6ver 18 ér i
Sverige har inget korkort och 25 procent av Sveriges vuxna befolkning har
kollektivtrafiken som enda resealternativ.

Det reala bensinpriset 1ag 2024 de facto under genomsnittet for de senaste 25 aren.
Tar man dessutom hénsyn till att dagens bilar i genomsnitt 4r mer brinsleeffektiva,
ligger kostnaden for bilkdrning i dag cirka 20 procent under snittnivan sedan
sekelskiftet. Som andel av hushéllens inkomster dr det nu billigare att kora egen bil &n
ndstan ndgonsin tidigare. Det hjdlper givetvis inte den som har ont om pengar och ér
nddgad att anvinda bilen p.g.a. bristande kollektivtrafik, men det sétter fragan om
bensinpris i en annan dager.

Reduktionsplikten &r viktig for att utslappen av vixthusgaser ska minska i enlighet
med véra nationella klimatmal samt EU-ataganden till 2030. Vénsterpartiet &r och har
lange daremot varit kritiskt till det ensidiga fokuset pa reduktionsplikten som
allenarddande styrmedel fOr att uppna en fossiloberoende transportsektor till 2030, som
den tidigare S-MP-regeringen hade. Den tidigare regeringen lade dédrmed i stor
utstrackning alla dgg 1 samma korg. I stillet for att genom breda atgidrder och styrmedel
styra transportsystemet mot héllbara transporter och ett mer transporteffektivt samhille,
valde man att ensidigt forlita sig pa reduktionsplikten, med mycket hoga
inblandningsnivéer fram till 2030. Detta utan att ha en egentlig uppfattning om framtida
tillgdng pa hallbara drivmedel i reduktionsplikten till rimliga priser under perioden.

Vinsterpartiet har under lang tid foreslagit ett stort antal atgérder och satsningar for
att minska utslédppen genom att gynna hallbara trafikslag och 6ka takten i
elektrifieringen av végtrafiken. Dessa atgarder for ett mer transporteffektivt samhélle
minskar utsldppen hallbart och minskar behovet av bioravaror for reduktionsplikten. I
stéllet har vi for ndrvarande en infrastrukturplanering och politik som i betydande delar
negligerar vira klimatmal och mdjliggor satsningar som Okar biltrafiken och utslédppen

av vixthusgaser. Forutom problemet med ett ensidigt fokus pé reduktionsplikten som
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redskap fOr att nd uppsatta klimatmal finns andra nackdelar med héga nivaer 1
reduktionsplikten. Aven biodrivmedel ger utslépp av vixthusgaser. Ju mer vi kan
minska ménniskors behov av bil for att klara vardagen, desto storre vinst for klimatet
och miljon. Det ér politikens ansvar att ge mianniskor denna mojlighet.

Aven om biodrivmedel ska uppfylla hallbarhetskriterier s innebir anviindning av
diverse bioravaror for framstéllningen att markomraden péverkas direkt eller indirekt.
Vi delar Klimatpolitiska radets tidigare bedomning att ju mer bioenergi som anvénds,
desto storre markomraden kan forvéntas bli paverkade och ju mer intensivt brukad
marken blir, desto storre risk for forsamrade mojligheter till biologisk méngfald. Det
finns dérfor starka skil att begrénsa beroendet av en reduktionsplikt med mycket hoga
nivder pé inblandning och 1 stillet vidta andra atgirder for att minska behovet av fysiska
transporter och stimulera overgéng till hallbara person- och godstransporter for att na
transportsektorns klimatmal till 2030. Viansterpartiet har av detta skil under lang tid
foreslagit atgdrder som exempelvis stora statliga satsningar pa billigare och utbyggd
kollektivtrafik, firdmedelsneutralt reseavdrag och elbilsbonus for de med ldgre
inkomster.

Léds mer om vér syn pa hallbara branslen och reduktionsplikten i motion
2024/25:3364 med anledning av prop. 2024/25:131 Nya regler for datacenter och

hallbara branslen samt en ny reduktionsplikt.

3.4 Stadsmiljoavtal som styrmedel

Stadsmiljoavtalet innebér att kommuner och regioner kan soka stod for att frimja
hallbara stadsmiljéer, s.k. stadsmiljoavtal, enligt forordningen (2015:579) om stod for
att frimja hallbara stadsmiljoer. I den nationella planen for transportsystemet 2022—
2033 fanns det 1 miljard kronor per ar till stadsmiljéavtalen 2022-2027. Syftet med
satsningen har varit att frimja hallbara stadsmiljoer genom att ge stod som leder till en
okad andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik. Aven héllbara
godstransportlosningar premieras. Denna miljard vill regeringen avveckla, och inga
medel ldggs 1 infrastrukturpropositionen frdn 2024. Vinsterpartiet invdnder starkt emot
det och menar att stadsmiljoavtalen ar ett viktigt styrmedel fOr att uppnd Sveriges
klimatmal.

I stéllet for att ta bort stodet for stadsmiljéavtalen vill vi behélla och utdka det.
Trafikverkets utvirdering av stadsmiljoavtalen som publicerades varen 2025 visar pa

positiva effekter. Den geografiska spridningen har varit stor och sévil stora som sma
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kommuner har sokt och fatt stod. Utvérderingen visar att stadsmiljoavtalen har drivit pa
utvecklingen av hallbara och aktiva transporter i stader 6ver hela landet. Tack vare
stadsmiljoavtalen har bl.a. utbyggnad av kommunal och regional infrastruktur for cykel-
och kollektivtrafik genomforts tidigare och 1 storre omfattning. Avtalen har ddrmed
bidragit till att snabba pa omstéllningen till ett mer hdllbart transportsystem. For de
hittills slutforda avtalen &r det sdrskilt noterbart att floden av gadende och cyklister har
okat och att flodet av biltrafik har minskat, 1 de punkter dar métningar gjorts.

Vinsterpartiet ser mycket positivt pa den goda utveckling stadsmiljéavtalen redan
haft for att 6ka andelen persontransporter med cykel- och kollektivtrafik och ser stor
potential att styra utvecklingen mot mer hallbara transportsystem. Vinsterpartiet anser
att det behovs ett mal om att minska andelen biltrafik med 20 procent till 2030.
Stadsmiljoavtalen dr ett viktigt styrmedel fOr att lyckas uppna malet. Vénsterpartiet
foreslar darfor att kommuner och regioner som far stadsmiljoavtal beviljade forbinder
sig att verka for en minskad biltrafik. Fokus bor ligga pa storstadsregionerna och deras
kommuner.

Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att aldgga kommuner och regioner att
minska biltrafiken vid beviljat stadsmiljoavtal. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och
ge regeringen till kinna.

For att underlétta for kommunerna att minska biltrafiken kan man med fordel
anvénda sig av parkeringsavgifter som styrmedel. Genom att anvénda
parkeringsavgifter som styrmedel kan miljo- och klimatpaverkan frin biltrafiken
minskas genom att man t.ex. differentierar avgiften pé parkeringsplatser utifran
fordonens miljoegenskaper eller genom att underlétta och skapa béttre forutsittningar
for bilpooler och delad mobilitet. For att kommunerna ska kunna anvianda
parkeringsavgifterna som ett redskap for transporteffektivare och mer klimatvinliga
tatorter krivs dock fordndringar i lagstiftningen. En sddan fordndring behover ta hansyn
till att alla inte har rdd med miljovénligare bilar, varfor forslaget bor utredas.

Regeringen bor utreda mojligheten att fordndra parkeringslagstiftningen sé att
kommuner léttare kan anvénda parkeringsavgifter for att frimja miljovénligare bilar
samt dndra i plan- och bygglagen sé att mobilitet skrivs in i stillet for parkering. Detta

bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kinna.
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4 Transporteffektiv samhills- och
infrastrukturplanering

Bland savil forskare som myndigheter finns i dag en samstimmig uppfattning om att de
klimatmal som géller for transportsektorn bara gér att nd genom en kombination av
bittre fordon, béttre drivmedel och en 6kad effektivitet. Behovet av 6kad effektivitet
betyder att det inte racker med att varje enskilt transportslag stéller om och blir mer
héllbart, utan att det ocksa behdvs en reell forflyttning mellan trafikslag. Enkelt uttryckt
betyder det att transporter med bil, lastbil och flyg behover minska medan transporter
med tag, kollektivtrafik, gang och cykel behover oka.

Styrmedel och atgérder behovs for att astadkomma den omstéllning av
transportsektorn som krivs, men styrmedel och dtgérder paverkar olika samhéllsgrupper
olika. Vénsterpartiet anser att det dr av central betydelse for acceptansen att utformning
och genomforande av styrmedel och atgérder tar hinsyn till fordelningseftekter och
utformas med klimatréttviseperspektiv.

For att Sverige ska nd uppsatta mél inom transportpolitiken maste enligt
Vinsterpartiet mer kraftfulla dtgérder genomforas for att 6ka transporteffektiviteten
framfor allt 1 véra stdder och tdtorter. En sadan inriktning kréaver féorutom en
overflyttning av bil-, flyg- och lastbilstransporter till mer héllbara transportsitt ocksa en
okad beldggningsgrad i transporterna. Pa sa sitt fir vi person- och godstransporter med
minskad energiforbrukning och klimatpaverkan. Aven i glesbygd och pa landsbygden
finns potential for atgirder for att stirka transporteffektiviteten, men har behover
tyngdpunkten vara att stirka tillgdngen till alternativ till fossila drivmedel.

S4 lange infrastrukturplaneringen utgér fran och baseras pd en prognos om dkad
biltrafik kommer biltrafiken fortsatta 6ka, samtidigt som den omstéllning av
transportsektorn som krivs forsvaras och forsenas. Forskning visar att det som kravs for
att nd klimatmal ar en mélstyrd planering for minskad biltrafik i kombination med
elektrifiering och en 6kad andel biodrivmedel. Regeringen har under lang tid valt att
inte prioritera atgérder for ett mer transporteffektivt samhaille, detta trots det omfattande
empiriska underlaget for att det dr ekonomiskt l6nsamt och nédvéandigt f6r
klimatomstéllningen. I stillet har regeringen 1 stor utstrdckning fortsatt i gamla spar i
transportpolitiken, dér stora anslag fortsatt gér till nya végprojekt och dér anslag i stor

utstrdckning saknas for héllbara gods- och persontransporter.
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4.1 Infor satsning pa moderna och hallbara stider

Omstillningen pagér for fullt runt om i virlden. Skottland, Wales och Osterrike har alla
antagit nationella mal om minskad biltrafik. I stider som Milano, Rom, London, Paris
och Barcelona har miltals med bilvdg gjorts om till gdng- och cykelvégar och i Norge
har man antagit ett nollvixtmal for biltrafiken i landets nio storsta tatortsomraden. Malet
beslutades 2012 och har sedan dess funnits med i Norges nationella trafikplaner. For att
frimja en héllbar utveckling av transportsektorn och uppnd nollvdxtmaélet kring biltrafik
har Norge inrittat det som kallas for byveksavtal.

Sverige har stor potential att f6lja denna globala trend och bygga transporteffektiva
stdder som minskar utsldppen och stirker jimlikheten. Minskad privatbilism ger
mojlighet att planera stadsrummet pa ett annat sétt, inte minst for att ge mer utrymme
till kollektivtrafik, cykel och fotgédngare. Genom konsekventa satsningar som minskar
utrymmet for bilismen, och dirmed de med hogst inkomster, kan vi ge forutsittningar
for en mer jamlik tillgang till det offentliga rummet och allas rétt till tillgéangligt hdllbart
resande. Detta kommer att gynna alla invanare 1 samhéllet, men i synnerhet arbetarklass
och ldginkomsttagare, grupper som i dag drabbas virst av utsldpp och buller. Det ger
oss mojlighet att bygga moderna stdder som minskar bilberoendet och ger barn och
vuxna, oberoende av inkomst, goda mojligheter att ta sig till arbete och aktiviteter 1 en
milj6 utan luftfororeningsproblem och med lag klimatpéverkan.

Okat kollektivt resande minskar triingseln och bidrar p4 s sitt till 6kad sikerhet for
oskyddade trafikanter. Varje ar skadas och dodas fler dn 3 000 fotgéingare och cyklister i
kollision med bilar, och 6ver en tredjedel av de som omkommer 1 trafiken dr oskyddade
trafikanter, trots att de star for en mindre del av trafikarbetet. Det ar alltsa, rent
statistiskt, betydligt farligare att gd och cykla an att kora bil. Detta méste adresseras.
Sedan nollvisionen infordes har ett starkt fokus varit pa biltrafiken. Det dr viktiga
trafiksdkerhetshdjande insatser som gjorts, men tillrdckligt fokus har inte getts det
faktum att det dr de oskyddade trafikanterna som &ar overrepresenterade 1
skadestatistiken. For att bryta kurvan med ett 6kat antal allvarligt skadade oskyddade
trafikanter ser Vénsterpartiet behov av en uppdaterad nollvision som pa ett tydligare sétt
an idag adresserar behovet av trafiksidkerhetshojande insatser for oskyddade trafikanter.

I linje med Agenda 2030 och mot bakgrund av det faktum att manniskor inte bara dor
och skadas i trafiken utan dven av trafiken, sd anser Vénsterpartiet dven att det dr hog
tid att bredda nollvisionen. Utsldppen fran végtrafiken har minskat mycket sedan 1990-

talet, men halterna &r fortfarande oacceptabelt hoga pa ménga platser. Partiklar uppstér
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dels vid ofullstindig forbranning i motorerna, dels som slitagepartiklar frin déck, vig
och bromsar. Trafikens utsldpp ar oftast storre i omraden dar manga bor. De som ar
mest utsatta for negativa effekter av luftféroreningar ar barn, dldre och personer med
astma, lung- eller hjirt-kirlsjukdomar. Trafikens luftféroreningar och partiklar berdknas
bidra till flera tusen fortida dodsfall per ar i Sverige och atskilligt lidande i form av
besvir och 6kade sjukdomsfall i hjarta, kirl och luftvigar. Lis mer i var motion
Trafiksdkerhet (mot. 2025/26:55).

Genom att skapa ekologiskt och socialt héllbara, jimlika och transporteffektiva
16sningar 1 véra stdder kan vi minska utsldppen av véaxthusgaser och bidra till béttre
folkhilsa och overlag battre liv for miljontals ménniskor. Vi vill genom satsningen
Moderna och héllbara stdder ge 6kat utrymme for ménniskor att ga, cykla och dela
tillgang pd bil 1 stdllet for att d4ga egen samt resa kollektivt. Vi vill bl.a.se:

» Utbyggnad av gang- och cykelbanor. Detta kan goras antingen som tillfalliga s.k.

pop-up eller permanenta.

Omdaning av parkeringsplatser till gronomriden enligt principen om nature based
solutions alternativt omraden for gédng, cykel och kollektivtrafik eller
energieffektiva bostider.

+ Stdd till cykelpooler, bilpooler/bildelning genom gratis parkering,

informationsinsatser, erbjudande till anstillda.

» Stdd till bilfria stdder/omraden. Stod ska kunna ges till ombyggnad, skyltning och

informationsinsatser.

* Pendlarparkeringar med laddstolpar utanfor de storre stdderna.

* Smarta och héllbara urbana godstransportlosningar. Upprittande av smarta

logistikcenter, it-I6sningar for koordinering av transporter.

+ Stod till intelligenta trafikljus for att motverka kdbildning/folksamlingar vid

overgangsstillen. Stod till inkdp av it-system och nya trafikljus.

* Ombyggnad av kontor till bostdder eller andra lokaler for allmént nyttjande. Néar

distansarbetet 6kar minskar i forekommande fall behovet av kontor. Manga

kontor ligger i centrala 1dgen och har hog attraktivitet som bostdder, alt. allmdnna
lokaler som forskolor, skolor, dldreboenden och annan offentlig service. Stod ges

till ombyggnation av kontor till bostdder och allménna lokaler.
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4.2 Nationellt mal om cykel och kollektivt dkande
En utbyggd och tillgénglig kollektivtrafik dr en forutsittning for ett hillbart samhélle

med bade fungerande stider och en levande landsbygd. Att resa tillsammans ér
transporteffektivt, och 1 dag drivs 6ver 90 procent av kollektivtrafiken med el eller
fornybara drivmedel. Det innebdr att varje 6kning av andelen resande med
kollektivtrafiken sdnker utsldppen och bidrar till att nd antagna klimat- och miljomal.
Satsningar som gor kollektivtrafiken mer tillgénglig motverkar ocksa transportfattigdom
och bidrar darmed till social hallbarhet, mer jamlika forutsattningar och 6kad
jamstilldhet.

For att 0ka andelen kollektivtrafikresor har SKR (Sveriges Kommuner och Regioner)
tillsammans med kollektivtrafikbranschen enats om 4 av 10-malet, vilket innebér att
40 % av alla resor ska vara kollektiva ar 2030. Det dr en mélséttning som Vénsterpartiet
stdr bakom. Kollektivtrafiken ér ett delat ansvar. For att nd malet krdvs bade en utbyggd
kollektivtrafik och betydligt lagre kollektivtrafiktaxor — forst da blir kollektivtrafiken ett
verkligt attraktivt alternativ till bilen. For att 4stadkomma detta behover resurser
avsittas pa nationell niva, vilket Vénsterpartiet gor. Vansterpartiet har foreslagit ett
arligt statligt investeringsstod pd 5 miljarder for att mojliggdéra utbyggnad av
kollektivtrafiken i regionerna. Syftet med investeringsstodet ar att sdkerstélla att
nyinvesteringar genomfors for utbyggnad av kollektivtrafiken och omstéllning till
fossilfria fordon.

Regeringen bor stélla sig bakom 4 av 10-mélet. Detta bor riksdagen stilla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

Allt fler anvénder cykeln for att pendla till jobb eller fritidsaktiviteter. Det &r positivt.
For att stirka det nationella ansvaret for 6kad cykling anser vi bl.a. att ett nationellt mal
for 6kad cykling bor antas. Lds mer om var politik och konkreta forslag pd omradet i

motionen Cykeln — ett centralt transportslag for omstéllningen (mot. 2025/26:328).

4.3 Ge kommuner och regioner ritt att besluta om

trangselavgifter
Trafikverkets bedomning &r att potentialen for ett transporteffektivare samhélle dr storst

1 storstéder och storre stiader. Storre staders miljo- och klimatpaverkan frin transporter
kan t.ex. atgdrdas med hjélp av tringselavgifter och stora satsningar pa en forbéttrad

kollektiv- och cykeltrafik.
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En kommun kan i dag inte sjélv bestimma om att infora trangselavgift. Vi anser att
kommuner och regioner sjdlva bor fa avgdra om de vill infora tringselavgifter samt hur
intdkterna ska anvéndas. De av riksdagen och staten redan fattade besluten och
ingangna avtalen géllande redan inforda trangselskatter 1 Stockholm och Géteborg ska
inte beroras av ny lagstiftning.

Regeringen bor dterkomma med forslag pa ny lagstiftning som ger kommuner och
regioner mdjlighet att sjdlva besluta om inférande av trangselavgifter och deras

utformning. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

4.4 Infor grona res- och transportplaner
Grona res- och transportplaner innebdr att t.ex. arbetsgivare, byggherrar och

fastighetségare tar ett helhetsgrepp om att resandet och godsleveranserna till och fran
den egna verksamheten ska bli mer héllbara. Det har bade i Sverige och internationellt
visat sig vara ett sétt att minska bil- och lastbilstrafiken till och frén en verksamhet.
Utvérderingar av inforda grona resplaner visar pa goda effekter i form av exempelvis
minskat bilresande och friskare personal. Det kan fungera som ett effektivt styrmedel
for att binda samman trafikplanering med stadsplanering for hallbara resor och
godsleveranser med lag klimatpéverkan.

I dag finns dock inga mojligheter for kommuner att stélla krav pé att transportplaner
upprittas vid nyetableringar. Redan i utredningen Bilen, biffen och bostaden
(SOU 2005:51) foreslas att kommuner ska fa denna mojlighet och det ndmns ett antal
exempel som skulle kunna inga i en transportplan, bl.a. tillgdnglighet till kollektivtrafik,
sakra cykelparkeringar och resepolicy.

I Strategisk plan for omstillning av transportsektorn till fossilfrihet (2017), som ett
stort antal myndigheter tagit fram pé regeringens uppdrag, foreslas att mdjligheten till
en lagstadgad rétt for kommuner att inféra krav pé grona res- och transportplaner utreds.

Vinsterpartiet har under manga ar foreslagit att kommunerna ska ges mojlighet att
stdlla krav pa transportplaner for att f4 mer hallbara resor och transporter. Vi ser
betydande vinster i form av lokala utsldppsminskningar med att infora grona
transportplaner. D4 det dnnu inte kommit nidgot konkret forslag pad omrédet, trots att ett
flertal rapporter och utredningar lyft forslaget, ser vi behov av att riksdagen gor ett
tillkdnnagivande i frigan sa att det inte riskerar att skjutas upp ytterligare.

Regeringen bor senast 2026 dterkomma med forslag pa lagstiftning som mdjliggor

for kommunerna att infora krav pa grona res- och transportplaner vid nyetableringar och
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storre ombyggnationer. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

Aven resepolicys #r ett viktigt verktyg for att 6ka andelen hallbara resor och minska
klimatpaverkan i linje med antagna klimatmal. Klimatmalen far inte reduceras till
tomma ord, utan det som beslutats ska ocksa genomforas. Att offentliga aktorer har en
konsekvent hallning och tar klimatmalen pa allvar ar darfor viktigt.

Tidopartierna upprepar ofta att ”de olika trafikslagen inte ska stéllas emot varandra”,
vilket dger sin riktighet. De olika trafikslagen kompletterar varandra och samtliga
trafikslag behovs. Det betyder dock inte att alla trafikslag &r lika hallbara. Avvagningar
och prioriteringar behover goras, genom att t.ex. vélja tdg framfor flyg pa resor dir detta
ar mgjligt. Ett sddant stéllningstagande ifragasitter inte de olika trafikslagens betydelse
utan ser till resans klimatpdverkan och vad som kan goras for att minska denna.
Tidopartierna har dock valt att bade beskriva och hantera resepolicys som tar
klimatmélen pa allvar som ett problem. De har inte bara urvattnat Regeringskansliets
resepolicy genom att stryka tidigare skrivningar om att tdg ska véljas framfor flyg nir
tidsvinsten dr liten utan driver ocksa, mitt i en pagéende klimatkris, pa for att hela det
offentliga Sverige ska f6lja efter genom att uppmana kommuner och regioner att anta
“en mer flygvénlig resepolicy” och att ”’stodflyga”. Inte heller detta vigval som

regeringen gjort leder till minskade utslépp i linje med klimatmalen.

4.5 Mojliggor transporternas klimatomstillning 1 hela landet
For transportsektorn finns tvd mal pa kort sikt, dels det nationella 2030-malet, som

innebdr att utsldppen fran inrikes transporter ska minska med 70 % till 2030, dels EU:s
bindande krav om halverade utslédpp inom ESR-sektorn (dér transporter ingar) till 2030.

Att stilla om transportsektorn pa det sétt som krivs for att klara antagna mal och
halla uppvarmningen vil under tva grader handlar om att astadkomma en snabb, stabil
och genomtédnkt utslippsminskning. Men utslappsminskningar &r i sig inte nog, utan det
som krivs de kommande aren &r ett systemskifte dér vi fasar ut och gor oss oberoende
av fossila branslen. Det dr en stor omstillning som behdver ske snabbt, ordnat och
rattvist.

Regeringen har under innevarande mandatperiod vid flera tillfdllen sénkt
drivmedelsskatterna. Vilket har fitt negativa effekter for klimatet. Det fanns ett skal till
att de lag pa den niva de 1ag. Beskattning av drivmedel 4r dock ett trubbigt verktyg som

kan slé valdigt olika. Det &r naturligtvis stor skillnad mellan hog- och laginkomsttagare,
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om man bor i en storstad och har tillgéng till en vl utbyggd kollektivtrafik eller bor i
glesbygd och saknar alternativ till bil.

Dérfor ar det viktigt att styrmedel utformas pa ett sétt som gor att de inte forstérker,
utan minskar, klyftor mellan stad och landsbygd och att man sétter in kompensatoriska
atgérder for att undvika negativa fordelningseffekter.

Alternativen till egen bil behover dock utvecklas och de brister som finns 1
likvardighet 6ver landet behdver dtgardas genom att bl.a. forstarka och bygga ut
kollektivtrafiken, sa att vi faktiskt lever upp till funktionsmaélets krav om grundldggande
tillgénglighet av god kvalitet i hela landet, for det gor vi inte idag. Hér driver vi fran
Vinsterpartiet pa for att staten ska ta ett storre ansvar for en utbyggd, tillgénglig,
prisvdrd kollektivtrafik. Pa det hdar omradet saknar regeringen helt egna forslag.

Vi vill ocksa frdn Vénsterpartiet utreda forutsittningarna for en geografiskt anpassad
végskatt for personbilar med en hogre vagskatt i storstader som har god tillgang till
kollektivtrafik och en l1ag alternativt slopad vigskatt pa landsbygden dar alternativ till
bil saknas. En differentierad vigbeskattning av den hér typen har forutsittningar att
styra mot mer héllbara transportslag samtidigt som det ocksé skulle bidra till starkt
regional réttvisa. Regeringen bor utreda forutsittningarna for en geografiskt anpassad
végskatt for personbilar. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till

kénna.

4.5.1 Stark tillgangen till alternativa fornybara drivmedel pa landsbygder
Forutsattningarna for en omstéllning till ett fossilfritt och transporteffektivt samhélle

skiljer sig mellan stidder och landsbygder. Trafikverkets bedomning &r att potentialen {for
ett transporteffektivare samhdélle &r storst 1 storstdder och storre stdder. Men dven for
mindre titorter finns viss potential till energieffektivare transporter dér trafikarbetet
minskar. Om dessa minskningar gors i storstider och tétorter &r beddmningen att
klimatmalet kan nés trots att personbilstrafikarbete inte minskas pa landsbygderna.
Vinsterpartiet delar uppfattningen att atgérder for 6kad transporteffektivitet ar storst
1 storstéder och storre stader. Men dven pa landsbygderna finns potential for
overflyttning av bil- och lastbilstransporter till mer hallbara transportsétt samt en dkad
beldggningsgrad i transporterna. Pa landsbygder behdvs en 6kad tyngdpunkt pa atgirder
som starker tillgdngen till fornybara drivmedel dven om det ocksa dr mgjligt att genom
ytterligare atgdrder, t.ex. forbéttrad tillgang till kollektivt resande, 6ka
transporteffektiviteten. For att 6ka tillgangen pé fornybara drivmedel pé landsbygder

kravs okade statliga insatser.
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Regeringen bor dterkomma till riksdagen med forslag pé atgérder for att stirka
tillgangen pa fornybara drivmedel pa landsbygder. Detta bor riksdagen stélla sig bakom

och ge regeringen till kdnna.

4.5.2 Laddinfrastruktur
Tillgangen till laddning &r central. For de flesta i dag &r hemmaladdning en

forutséttning for att det ska bli ekonomiskt hallbart. En omfattande omstéllning till el
behover vara réttvis; oavsett var du bor i landet behdver du tillgang till billig laddning,
t.ex. 1 eller ndra hemmet. Ser man pa transportsystemet i sin helhet och att bilresandet
ska minska ar det sarskilt viktigt att satsa pa glesbygden. Méanniskor i glesbygden
behdver kunna forlita sig pa att det dr vért att stilla om till elbil. Aven de som bor i
hyresritt i1 flerbostadshus méste kunna forlita sig pa att det gar att ladda bilen pa en
parkering i ndrheten av bostaden.

Ett sitt att se pd laddinfrastruktur och tillgénglighet &r att det ska vara lika enkelt att
ladda som det &r att tanka. Ett forsta steg skulle kunna vara att alla bensinstationer méste
kunna erbjuda laddstolpar. Viénsterpartiet vill ha ett enhetligt, nationellt system for
publika laddstationer och har vid upprepade tillfallen lagt forslag till beslut i riksdagen
om det. Riksdagen har dven stillt sig bakom Vénsterpartiets forslag till en satsning pa
elektrifiering av transportsektorn med en fungerande laddinfrastruktur i hela Sverige,
med tydliga mal till 2030 for utbyggnaden av laddinfrastruktur i anslutning till végar,
rastplatser, tankstéllen, pendlingsparkeringar, hamnar, foretag och bostider samt att
regeringen aktivt arbetar inom ramen for EU for en harmonisering av elektrifiering av
all infrastruktur.

Sedan dess har satsningar gjorts bade i budget och pa andra sitt for att bygga ut
laddinfrastrukturen. Vilket har resulterat i att det 1 Trafikverkets prioriterade vignét
finns snabbladdningsstationer for personbilar inom tio mils avstdnd i ndstan hela landet.
Pé europavigar och utpekade riksvéigar dr avstandet 4nnu kortare, med snabbladdning
tillginglig inom sex mils avstdnd. Aven for tunga fordon pagér en utbyggnad av
laddinfrastrukturen. Vinsterpartiet dr positivt till den forbéttring av laddinfrastrukturen
som skett de senaste aren, men oroande tecken finns pd att elektrifieringen stannar av.
Under 2024 sa minskade nybilsforsdljningen av elbilar med 16 procent samtidigt som
exporten av elbilar, fran Sverige till andra ldnder, 6kade med 74 procent. Att antalet
registrerade elbilar 1 Sverige minskade under 2024 &r uppseendevickande; det har inte
hint sedan mitningarna infordes. Trendbrottet dr en direkt effekt av regeringens forda

politik med bl.a. slopad elbilsbonus och sénkt skatt pa fossila brinslen. Klimatpolitiska
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radet konstaterar i sin senaste rapport fran mars 2025 att regeringens beslut under 2024
till 6vervigande del har bidragit till att motverka utvecklingen mot ett mer
transporteffektivt samhélle”.

Generellt sett dr ocksa tillgdngen till laddinfrastruktur sdmre 1 gles- och
landsbygdskommuner 4n i stider. I flera kommuner saknas det helt eller finns endast ett
fatal publika laddstolpar.

Ett av grundproblemen é&r att alla atgarder regeringen vidtagit kring utbyggnaden av
laddinfrastrukturen i huvudsak sker pa marknadsméssiga grunder, dir statens insatser
fokuseras pa att samordna och f6lja upp. Det ér inte tillrdckligt. Staten behdver ta ett
helhetsansvar for laddinfrastrukturen och sédkra en god tillgang till laddplatser i hela
landet.

Regeringen bor dterkomma med en strategi for hur Sverige ska uppnd EU:s mal om
minst en laddpunkt per 10 laddbara fordon. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge

regeringen till kinna.

4.5.3 Dela mera
Bilen &r oavsett vad vi tycker om det en viktig del av vért transportsystem, men den &r

dyr och har en stor klimatpaverkan. En genomsnittlig bil star oanvind 96 procent av
tiden. Sverige har 5 miljoner bilar i trafik, en siffra som blottlagger ett enormt slseri
med resurser. Med rétt forutsattningar kan vi nyttja den effektivare. Vi behover dela
mera. Bildelning frigor plats, minskar utsléppen och &r ofta billigare én att dga egen bil.
Sverige behover skynda pa delningsekonomin. Det finns en statlig bilpoolsutredning
frdn 2020 som ldmnade forslag om hur bil-, motorcykel- och mopedpoolstjénster, s.k.
bilpoolstjanster, ska kunna frimjas. I utredningen efterlyses bl.a. en nationell definition
av bildelning. En annan slutsats dr en rekommendation om att sinka momssatsen for
bilpooler till sex procent. I Frankrike har man infort en check for att prova pa delad
mobilitet. Sverige behdver ta efter goda exempel och ta intryck av den
bilpoolsutredning som gjorts. Stat och kommun behover aktivt underlétta och stétta
framvixten av bilpooler. Det dr dock inte bara bilen som vi kan dela med andra.
Lanecykel, hyrcykel och elsparkcykel dr andra exempel pd delad mobilitet. Det behdvs
en strategi for att frimja ett 6kat delat resande och underlitta MAAS (delad mobilitet).
Regeringen bor aterkomma med en strategi som framjar ett 6kat delat resande och
forslag som gor bildelning enklare och smidigare. Detta bor riksdagen stilla sig bakom

och ge regeringen till kdnna.
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4.5.4 Stark landsbygdens tillginglighet till digitala kommunikationer
Samhadllet har genomgatt en omfattande digitalisering och mycket av arbetslivet,

myndighetskontakter, socialt liv och fritids- och kulturaktiviteter sker dver internet. En
bra och fungerande internetanslutning ar ddrmed en forutsittning for fullstdndig
delaktighet i samhaillet och ddrmed det offentligas ansvar. Enligt regeringens
bredbandsstrategi Sverige helt uppkopplat 2025 — en bredbandsstrategi”, bor hela
Sverige ha tillgéng till snabbt bredband (1 Gbit/s) ar 2025. PTS kartlaggning fran 2024
visar att mer &n 98 procent av alla hushdll och foretag hade tillgéng till en
bredbandsanslutning med minst 1 Gbit per sekund i oktober 2024, antingen via egen
anslutning eller med en fiberansluten byggnad 1 sin absoluta nérhet.

Glesbygden star for just dver 700 000 (11,28 procent) av alla hushdll och foretag i
Sverige. Av alla hushall och foretag i glesbygd saknar runt 70 000 fiber i absolut nérhet.
Givet att avstanden &r storre 1 glesbygden och tillgangen sdmre dr det hiar som de sista
tva delmalen for 2025 faller. Endast 46,4 procent av alla hushall och foretag 1
glesbygden har ett abonnemang pa fiber. Detta &r lagre &n 1 Sverige som helhet
(nationellt &r det 59,6 procent som har fiberabonnemang).

Aven om tillgdngen till bra bredband numera ir betydligt bittre i hela landet si
aterstar det att sdkra tillgangen till fiber 1 de delar av glesbygden som fortfarande saknar
det. Det finns ocksa stora utmaningar i mojligheter och kunskap att anvénda tekniken.
Det kan dels handla om bristande kunskap och forméga att utritta drenden via internet,
dels har inte alla rdd och mojlighet att skaffa ett eget bredbandsabonnemang eller
datorer och smartphones. For trots 6kningen av fiberabonnemang visar PTS
kartlaggning for 2024 att det finns manga hushéll och foretag (1 606 000) som har
tillgang till fiber 1 byggnaden men énda véljer att inte kopa tjdnsten. Nastan vart tredje
hushall och foretag med fiber indraget i byggnaden har valt att inte kdpa tjénsten.

Det kan konstateras att den marknadsstyrda bredbandsutbyggnaden inte har skapat
det helt uppkopplade Sverige som var syftet, utan istillet forstarkt och fordjupat
skillnader mellan stad och landsbygd. Hér behdvs ett omtag. Den nya
digitaliseringsstrategin, som regeringen sagt ska tas fram, behdver bryta med
marknadsstyrningen, innehélla en ambitionsh6jning och tydligt adressera landsbygdens
behov. Lds mer i var motion Fungerande postservice, bredband och telefoni 1 hela landet

(mot. 2025/26:2370).
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4.6 Social hallbarhet och inkluderande transportinfrastruktur

Utformning av transportinfrastruktur paverkar manniskors livsmiljo i stort. Olika
grupper av médnniskor ror sig 1 transportsystemet pé olika sétt, utifran olika syften,
behov och forutsittningar. Socialt hdllbar och inkluderande transportinfrastruktur
handlar bl.a. om jamlik tillgdnglighet till platser och aktiviteter, dvs. att alla ska kunna
anvénda transportsystemet for sin grundliggande tillgdnglighet till skola och utbildning,
arbete, sjukvard eller samhéllsservice, men dven kultur och andra upplevelser samt
fritidsaktiviteter och rekreation. Det handlar ocksa om stirkandet av en infrastruktur
som underléttar mdnniskors vardagsliv och ldmnar utrymme for rekreation och méten.

Transportinfrastrukturens anldggningar och miljoer ska vara inkluderande och
tillgdngliga for manniskor med olika forutsittningar oavsett kon, dlder, bakgrund,
socioekonomisk status, etnicitet eller funktionsvariation.

Det finns mycket forskning pa omradet och Trafikverket utlyste nyligen en satsning
ur sin forskningsportfolj Bygga pd forskning om ménniskors upplevelser och behov i
relation till transportinfrastrukturens miljéer. Syftet med satsningen dr att ny kunskap
ska bidra till utformning av miljéer som framjar ménniskors hélsa, vilméende och
livskvalitet, som ar inkluderande och socialt hallbara.

Vinsterpartiet tycker att det dr véldigt viktigt att den sociala hallbarheten och
inkluderingsfragan far ta plats i ett tidigt stadium 1 planering och utveckling av
transportinfrastrukturen.

Regeringen bor vidta atgérder for att social hallbarhet och inkludering alltid ska
beaktas 1 infrastrukturplanering. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen

till kédnna.

5 Cykel

Det finns stora samhaéllsvinster med 6kad cykling. Att 6ka andelen cyklande kan minska
bade klimat- och miljopaverkan inom transportsektorn. Genom att man gor det
attraktivare att cykla kan dven tringseln minska pd vigarna och stadsmiljéerna
forbattras. Cykling bidrar dven till forbattrad folkhélsa. Trots det har cykling ett litet
utrymme 1 Trafikverkets inriktningsunderlag for planperioden. Trafikverket har valt att
inte uppdatera det underlag som togs fram for atgérdsplaneringen 2018-2029 for att
tydliggora hur cykelfragor kan stirkas och hanteras 1 planeringen for utveckling av

transportsystemet pa savél nationell som regional och kommunal niva. Vénsterpartiet
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anser att detta dr en brist da inte minst staten méste ta ett 6kat ansvar for att mdjliggora
de stora vinster som Okad cykling skulle kunna generera for manniskor och samhaéllet.

Det ska vara latt och tryggt for méanniskor att ta sig fram héllbart i vardagen. For att
fler ska anvinda cykel som fardmedel krivs att cykelvigar och kollektivtrafikplatser &r
trygga och sédkra. Om dessutom barns och ungdomars cyklande stirks skapas goda
forutsittningar for framtida transportvanor som ar miljévéanliga och hilsofrdmjande.

Den europeiska cykeldeklarationen, som regeringen undertecknat, lyfter cykeln som
ett centralt transportslag for den grona omstéllningen, folkhélsa och framkomlighet.
Deklarationen pekar pa betydelsen av att ekonomiska medel frigors till 6kad cykling pa
alla politiska nivaer och av att cykling integreras pa alla nivéer av transportplanering. I
regeringens proposition saknas dock forslag pé atgérder som styr mot en
atgirdsplanering i enlighet med cykeldeklarationen.

For att stirka det nationella ansvaret for 6kad cykling behover infrastrukturen for
cykling stérkas i planeringsarbetet. Stadsmiljoavtalen spelar en viktig roll for att stiarka
cykelinfrastrukturen. Vénsterpartiet anser 1 motsats till regeringen och
Sverigedemokraterna att stadsmiljéavtalen bor fortsdtta med nya stodpengar for att
stimulera fler héllbara resor med bl.a. cykel och kollektivtrafik i véra titorter. Darutdver
behdvs bade dkade volymer och separata statliga anslag for cykelinfrastruktur. Las mer
om Vér politik och konkreta forslag pd omradet 1 motionen Cykeln — ett centralt

transportslag for omstéllningen (mot. 2025/26:328).

6 Okad och forbattrad kollektivtrafik

Vinsterpartiet vill att kollektivtrafiken ska betraktas som en del av det moderna
samhéllets mest sjdlvklara infrastruktur. Mgjligheten att rora sig mellan olika platser till
och fran arbetet, fritidsaktiviteter, vanner och familj dr en grundforutséttning for
levande stidder och orter. Sverige har pa méanga platser en val utbyggd kollektivtrafik
med god kvalitet, men tillgédnglighet, turtithet och pris varierar kraftigt ver landet. Det
ar naturligt att turtitheten dr som hogst dér det bor flest ménniskor, men
kollektivtrafiken behdver byggas ut generellt. Den klimatnytta som uppnas av att fler
staller bilen och i stéllet dker kollektivt &r mycket stor. Vénsterpartiet anser som ovan
angetts att det ska inforas ett nationellt mal om att 4 av 10 resor ska ske kollektivt till

2030.
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Ett stort hinder for manga, forutom turtdtheten, ar priset pa kollektivtrafik. Pa sikt dr
det rimligt att kollektivtrafiken gors helt avgiftsfri for alla, oavsett inkomst, {or att vi
ska kunna gora oss betydligt mindre bilberoende. Men redan 1 nirtid bor samhéllet se
till att ver hela landet justera ned priset sa att det blir avsevért billigare att dka
kollektivt. Vénsterpartiet har darfor presenterat sitt forslag om en Sverigebiljett
samtidigt som vi sidkerstéller utbyggnaden av kollektivtrafiken.

Prisutvecklingen inom kollektivtrafiken har, som konstaterats, varit oproportionerlig
under lang tid. Biljettpriserna har skenat och ir i dag langt 6ver priset pd drivmedel eller
konsumentprisindex. Vinsterpartiet vill utreda en ny modern lagstiftning som
sakerstdller kollektivtrafikens roll i klimatomstéllningen och som samtidigt férbjuder
huvudménnen att hoja priset mer &n KPI. En modern klimatlag som syftar till att virna
kollektivtrafikens tillgédnglighet skulle garantera rétten till en 6verkomlig kollektivtrafik
dven framgent. Genom stiftandet av denna nya prislag for kollektivtrafiken etablerar vi
kollektivtrafikens roll som en omistlig del av klimatomstéllningen.

Regeringen bor utreda en modern klimatlag for kollektivtrafiken vars syfte ar att
sdkra kollektivtrafikens tillgédnglighet och del i omstédllningen. Detta bor riksdagen stélla
sig bakom och ge regeringen till kinna.

Enligt riksdagsbeslut ska staten bidra till att skapa forutséttningar for att
fordubblingsmalet ska nds. For att strukturerat arbeta med de atgérder som presenterats 1
dessa underlag géllande att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel bor en handlingsplan
tas fram med ldmpliga statliga atgérder for att mojliggdra branschens malsittning till
2030.

Regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pa en handlingsplan for hur
mal om fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras. Detta bor

riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

6.1 Infor en Sverigebiljett

Priserna ar just nu hdga for kollektivtrafikresenérerna pa manga platser i Sverige. De
senaste aren har priserna aterkommande hojts. Ett land som gér i motsatt riktning ar
Tyskland. I maj 2023 infordes den sa kallade Tysklandsbiljetten, en biljett som géller
for obegriansat resande med regionaltag, buss, tunnelbana och sparvagn i hela landet.
Nar den infordes kostade den 49 euro per manad och numera ér priset 58 euro per
mdnad. For arbetspendlare dr biljetten dnnu billigare. Tysklandsbiljetten finansieras av

bade staten och delstaterna och infordes som en fortséttning pa kampanjen fran
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sommaren 2022 for att locka tillbaka resenirer efter pandemin. D4 kostade en
manadsbiljett 9 euro i ménaden. 52 miljoner ménniskor kdpte en biljett, varav

10 miljoner som vanligtvis inte aker kollektivt. Enligt utrdkningar minskade utslappen
med 1,8 miljoner ton koldioxid under perioden. Férhoppningen vid inférandet av
Tysklandsbiljetten var att ytterligare 5,6 miljoner resendrer ska borja éka kollektivt
utover de drygt 11 miljoner tyskar som redan gjorde det.

Inférandet av biljetten vackte en del kritik och ménga kritiker har hidvdat att biljetten
inte far bilister att resa kollektivt istéllet for att ta bilen. Under varen 2025 kunde en
grupp forskare vid det tyska forskningsinstitutet Potsdam Institute for Climate Impact
Research (PIK), som anses vara ett av Europas framstédende centra for klimat- och
hallbarhetsforskning, visa en helt annan bild. Deras studie visar att Tysklandsbiljetten
vunnit resendrer fran bilen till kollektivtrafiken och att en betydande del av de resor som
tidigare gjordes med bil tack vare biljetten nu gors med kollektivtrafik. Dessutom é&r det
langre bilresor, 6ver 30 kilometer, som framst har ersatts med buss eller tag. Biljetten
har ocksé lett till stora minskningar av koldioxidutslédppen.

Vinsterpartiet vill se en modell som tar rygg pa Tysklands populdra, framgéngsrika
och rikstdckande manadsbiljett. Sverige behdver en Sverigebiljett. Det ska vara en taxa
for vuxna och arbetspendlare och en annan, lagre, for pensionérer, barn och unga. Det
ska vara enkelt och billigt och man ska kunna resa obegrénsat 1 all kollektivtrafik 1 hela
landet. Mélet &r att fler ska stélla bilen.

I stéllet for en médngd olika regionala system med dithérande olika taxor skulle vi fa
ett kort som skulle fungera likadant i hela landet. Den pa tillfalligt besok i valfri stad
skulle inte behdva ladda ned nya appar eller ldsa in sig pa den nya regionens
biljettsystem, utan kunde bara enkelt fortsétta sin resa med sin Sverigebiljett. En
Sverigebiljett skulle locka fler resendrer och vara en omistlig del av
klimatomstéllningen.

Det behovs en nationell politik som ger tydliga villkor for kollektivtrafiken, som
investerar 1 infrastruktur och mojliggor en vilfungerande, prisvérd kollektivtrafik.
Regeringen bor utreda inforandet av en Sverigebiljett som en del av det nationella
biljettsystemet for kollektivtrafiken. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge

regeringen till kdnna.
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6.2 Inritta ett nationellt biljettsystem och en nationell
kollektivtrafikmyndighet

Vinsterpartiet har under lang tid drivit krav pé att ett nationellt biljettsystem ska inforas
for all kollektivtrafik i Sverige. Regeringens utredning SOU 2020:25 presenterade ett
forslag och remissrundan avslutades i oktober 2020, men fran regeringshall har det inte
kommit ndgon proposition om ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken.
Vinsterpartiet anser att det bradskar att genomfora denna atgard for att underlétta f6r
resendrerna och oka andelen kollektivtrafikresenérer.

Regeringen bor skyndsamt aterkomma med forslag pa ett nationellt biljettsystem for
all kollektivtrafik. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Vi vill dven inrétta en nationell kollektivtrafikmyndighet som kan ta ett 6vergripande
ansvar for kollektivtrafiken 1 hela landet 1 syfte att skapa likvardighet, mdjliggéra dkad
kollektivtrafik i linje med 4 av 10-malet och se till att de nationella klimatmaélen pa
omradet uppnds. Myndigheten far dven till uppgift att hantera Sverigebiljetten och
inrétta ett nationellt biljettsystem. I var motion for utgiftsomrade 22 Kommunikationer
(2025/26:3175) avsitter vi medel for detta &ndamal.

Regeringen bor inrétta en nationell kollektivtrafikmyndighet. Detta bor riksdagen

stdlla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

6.3 Investeringsstod till kollektivtrafiken

Flera saker maste goras samtidigt for att 6ka andelen resor med kollektivtrafik och
minska bilismen i vara stdder. Exempelvis maste samhéllsplaneringen ge mer utrymme
for kollektivtrafik och tillgdngen till kollektivtrafik maste 6ka. For att fler ska kunna
klara sig utan bilen behover kollektivtrafiken utvecklas, byggas ut och anpassas sé att
den kan tillgodose transportbehoven bade 1 stider och pa landsbygderna. Vénsterpartiet
vill att ett nytt investeringsstod for kollektivtrafiken implementeras, for att 6ka
klimatambitionerna med kollektivtrafiken och sdkerstélla en forbéttrad turtéthet, en
tydlig klimatprofil och forbittrad tillginglighet. Darfor avsétter Vénsterpartiet
5 miljarder kronor arligen for att bidra till en utbyggnad och forbattring av
kollektivtrafiken, vilket &ven omfattar elektrifierade busslinjer med dithérande
elbussflotta.

Regeringen bor implementera ett nytt investeringsstod riktat mot kollektivtrafiken for

att 6ka klimatambitionerna och sédkerstélla en forbéttrad turtathet, en tydlig klimatprofil
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och forbéttrad tillgidnglighet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till

kénna.

6.4 Indexera trafikavtalen
Transporter och resor dr nddvéindigt for att hela samhéllet ska fungera och utvecklas,

och den statliga transportinfrastrukturen ska bidra till detta. Enligt funktionsmaélet ska
transportsystemets utformning, funktion och anvindning medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft 1 hela landet. Statens ansvar for att sékerstélla att det finns en
grundlidggande tillgénglighet i hela landet verkstills bl.a. genom trafikavtalen som
tecknas for att sdkerstilla en grundliggande tillgéinglighet av kollektivtrafik i hela
landet. Trafikavtalen &r sdrskilt viktiga dér det inte &r kommersiellt [onsamt for
trafikoperatorer att bedriva trafik. Dessa avtal mdjliggor for Trafikverket att teckna avtal
med olika operatorer for att upprétthélla och forbéttra kollektivtrafiken dér det annars
skulle finnas brister.

Det finns dessutom en bred politisk samsyn om att det &r viktigt att
transportinfrastrukturen fungerar i hela landet — en fraga som ocksé regeringen lyfter
fram som prioriterad. I regeringens infrastrukturproposition, som presenterades i

oktober forra aret, skriver man:

Regeringens utgdngspunkt ar att hela Sverige ska fungera. Mgjligheten att skapa sig
ett gott liv, kunna driva foretag och 1 trygghet kunna bilda familj bor finnas oavsett
var i landet man bor. Villkoren for att leva, bo och verka i hela landet ska stéirkas.
Transporter och resor dr nddvéndigt for att hela samhéllet ska fungera och utvecklas
och den statliga transportinfrastrukturen ska bidra till detta. En vilfungerande
transportinfrastruktur stirker saval Sveriges samlade konkurrenskraft som regional
utveckling.
I mitten av oktober forra aret, endast tva manader innan trafikstart for 2025, meddelade
Trafikverket att de saknar budgetutrymme 2025 for att ticka trafikavtalen och ddrmed
aven saknar medel for att fullt ut betala for den tillgédnglighet som identifierats som
prioriterad att uppratthalla. Det senaste aret har nattagstratiken mellan Géteborg och
Umed samt Goteborg och Jimtland lagts ned. For ndrvarande saknar nattigen
Stockholm—Ovre Norrland anbud, vilket riskerar att &ven denna striicka liggs ned.
Fungerande nattig i1 hela landet ar viktigt och méste sdkerstillas. Regeringen bor darfor

vidta atgérder fOr att svenska nattdg fortsitter ga pa samma strickor som idag med
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bibehdllen funktionalitet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

Att sdkerstilla medel till samtliga befintliga trafikavtal &r mycket angeldget. Lis mer
1 vdr motion for utgiftsomrade 22 Kommunikationer (mot. 2025/26:3175).

Vinsterpartiet vill dven att trafikavtalen indexeras for att sdkra mer langsiktigt stabila
forutsittningar och villkor. De trafikavtal som tecknas har langa avtalstider. Det betyder
att mycket kan hdanda under en avtalsperiod och att forutséttningar och kostnadsbild kan
fordndras. Det behdver man ta hgjd for. Genom att inte indexera trafikavtalen sé har
man byggt in en osdkerhet. Beslut om finansiering av trafikavtalen tas idag varje ar och
utan indexering kan forutsattningarna dndras med kort varsel. Det dr inte rimligt.

Regeringen bor vidta dtgérder for att indexera trafikavtalen. Detta bor riksdagen

stdlla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

6.5 Skattebefria elbussar och infor elbusspremie

I dag undantas i Sverige eldrivna kollektivfordon sasom tag, tunnelbana och sparvagn
fran energiskatt. Elektrifierade bussar omfattas ddremot inte av denna skattebefrielse.
Mojligheterna for regeringen att lata elbussar omfattas av samma befrielse fran
energiskatt som elfordon pa rils finns redan 1 energiskattedirektivet (2003/96/EG). EU-
kommissionen har bekréftat detta och godkadnner att medlemsstater infor skattebefrielse
for elbussar. Regeringen bor med hinsyn till elbussars bidrag till béttre klimat, mindre
luftféroreningar och minskat buller skyndsamt utnyttja den hiar mdjligheten.

P& samma sétt som annan eldriven kollektivtrafik pé réls dr undantagen
energibeskattning anser vi att dven elbussarna ska vara det.

Regeringen bor aterkomma med forslag om hur elbussar och eldrivna
kollektivtrafikfartyg kan undantas frn energiskatt och verka for att elektrifierade bussar
och didrmed all utsléppsfri kollektivtrafik gynnas oavsett transportslag i EU:s regelverk.
Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Sommaren 2023 avskaffade regeringen elbusspremien med en ménads varsel med
argumentet att den “’spelat ut sin roll”. De flesta regionala kollektivtrafikmyndigheterna
med stadsbusstrafik har dnnu inte gétt over till eldrivna bussar. En eldriven buss ar 1—
3,9 miljoner kr dyrare jamfort med motsvarande dieselbuss. Kostnaden for att ersitta

nuvarande bussflotta med elbussar kommer att uppga till flera miljarder jimfort med om
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de regionala kollektivtrafikmyndigheterna véljer exempelvis dieselbussar eller bussar
som drivs med biogas.

For att undvika att elektrifieringen av busstrafiken stannar av pa samma sétt som den
till stor del gjort inom personbilstrafiken till f61jd av borttagandet av miljobilsbonusen
s anser Véansterpartiet att en elbusspremie aterigen bor inforas. Vénsterpartiet foreslar
darfor i1 sin budget for 2026 0kat anslag for att stiarka omstillningen till fler elbussar.

Las mer om vart forslag 1 var motion pa utgiftsomrade 20 Klimat, miljé och natur

(mot. 2025/26:3173).

6.6 Infor ett nytt firdmedelsneutralt reseavdrag

Vinsterpartiet foreslar att dagens regelverk for reseavdragen ersétts med ett
fardmedelsneutralt och avstandsbaserat reseavdrag. Till skillnad frdn dagens system
som gynnar bilresor i storstadsregioner skulle ett firdmedelsneutralt och
avstdndsbaserat reseavdrag behandla alla reseslag neutralt och utjimna regionala
skillnader. Ett avstdndsbaserat och firdmedelsneutralt reseavdrag ar ett effektivt
styrmedel for att sdnka vixthusgasutslédppen vid arbetspendling. Ett sddant regelverk
skulle ocksd minska det utbredda fusket som finns i dagens system och bittre mdta det
faktiska resandemonstret; dagens reseavdrag gar till 90 procent till bilresor, trots att bara
60 procent av arbetsresorna sker med bil.

Regeringen bor aterkomma med ett justerat forslag pé ett firdmedelsneutralt och
avstdndsbaserat reseavdrag som dven gynnar resande med kollektivtrafik och cykel och
samtidigt inte missgynnar dem som bor pé landsbygden. Detta bor riksdagen stélla sig

bakom och ge regeringen till kénna.

6.7 Avskaffa forménsbeskattning av kollektivtrafikkort

I dag dr bilen norm f6r beskattning och planering av resor och transporter. Om de
ekonomiska styrmedlen fordndras sa att de blir firdmedelsneutrala, kan béttre
mojligheter skapas for personer att vilja kollektivtrafiken som féardsétt. Det skulle d&
kunna minska biltrafikens negativa padverkan pa milj6é och klimat. Vénsterpartiet har
lange velat stirka incitamentet for kollektivtrafikkort som 16neférmén. Sénkt kostnad
for att resa kollektivt skulle stirka jamlikheten och jamstélldheten. Kollektivtrafiken
skapar tillgénglighet till resor for stora grupper med laga inkomster. Eftersom kvinnor
for ndrvarande i storre utstrackning anvénder sig av kollektiva fairdmedel kan en sddan

reform 1 hogre utstrickning gynna kvinnor, som generellt har lagre inkomster &n mén.
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I dagsldget ar det mojligt for en arbetsgivare att stimulera miljovinliga resor med bil
men inte med kollektivtrafik. Effekten av avskaffad beskattning av kollektivtrafikkort
skulle medfora en betydlig kostnadsminskning for kollektivtrafikkort for arbetstagare.
Detta skulle i sin tur medfora en stor 6kning av resandet med kollektivtrafik samtidigt
som bilresandet minskar — vilket 4ven gor att utsldppen minskar. Mindre bilresor
innebdr dven férre trafikolyckor och minskad trédngsel i véra stidder. En fullsatt buss tar
lika méanga resenérer som en 300 meter lang bilko.

Vinsterpartiet anser att det darfor dr angeldget att vidta atgirder som sidnker
kostnaden for kollektivtrafikkort for arbetstagare som har denna féorméansbeskattning.
Regeringen kom nyligen med ett forslag om halverad formansbeskattning pa
kollektivtrafikkort. Det ar ett steg i rétt riktning men vi anser inte att det ar tillrackligt.

Formansbeskattningen pa kollektivtrafikkort behdver avskaffas i sin helhet. Det ér ett
sdtt att minska oréttvisan mellan trafikslagen samt 6ka antalet arbetsresor som sker
kollektivt. Att 6ka kollektivtrafikens andel &r helt avgdrande om vi ska klara
klimatmalen.

Regeringen bor darfor dterkomma till riksdagen med forslag pa avskaffad
formansbeskattning for kollektivtrafikkort. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge

regeringen till kinna.

7 En jarnvag for framtiden

7.1 Mer jarnvag och nya stambanor
Forra aret anméldes 73 649 fel pa den svenska jarnvagen; det ar mer 4n 200 fel per dag.

Underhaéllet pa jarnvégen ér idag kraftigt eftersatt och en mycket stor underhallsskuld
har tillatits véxa fram. 2018 uppgick underhallsskulden pa jarnvégen till 36 miljarder.
Nu, mindre 4n tio ar senare, dr den uppe i 91 miljarder. Det &r en dramatisk 6kning och
visar tydligt hur underhallsskulden idag inte bara okar, utan skenar i ett avreglerat,
marknadsutsatt jirnvagssystem som ingen lyckas ta det samlade ansvaret for.

Under 2024 nadde punktligheten nya bottenrekord. 40 procent av passagerartigen
var forsenade forra aret och sommaren 2025 har priglats av tdgkaos med omfattande
forseningar och stillastdende tdg. Hundratals resenirer har suttit fast pa tag, vid ett
tillfalle 1 11 timmar, vid ett annat 1 9 timmar. Férutom underhallsskulden finns ocksa en

stor kapacitetsbrist. Resandet pa jirnvig har mer 4n dubblerats de senaste decennierna,
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men jarnvagen har inte byggts ut. Vi har idag rekordmanga tag pa ett slitet,
underdimensionerat jarnvagsnét som inte riacker till.

Svensk transportinfrastruktur, som egentligen har alla forutséttningar att vara 1
vérldsklass, beskrivs av svensk industri som ett tillvixthinder. Svensk jarnvég har rasat 1
internationell ranking och lag vid den senaste métningen pa plats 40 i internationell
jamforelse. Vi dr idag, efter decennier av underfinansiering, i ett lige dir behoven &r
enorma, samtidigt som vi pa kort tid maste stdlla om transportsystemet for att klara
klimatmadl. Jarnvdgen, som &r ett kapacitetsstarkt och effektivt transportmedel som
kréver lite energi och har 14ga utslapp, dr helt central for att stélla om och minska
transportsektorns klimatpaverkan.

Utdver detta dr ocksa jarnvagen utpekad som kritisk infrastruktur av Férsvarsmakten.
Det hir gor det sammantaget uppenbart att svensk jirnvég idag inte uppfyller de krav
som stills. Det finns heller inget som tyder pa att en 10sning skulle vara nira
forestdende. Sa hir kan det inte fortsétta. En haverikommission behdver inrdttas for
jarnvédgen. Regeringen bor darfor inrétta en haverikommission for jirnvagen. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Regeringens infrastrukturproposition frdn 2024 dr en missad mojlighet att gora nagot
at den katastrofala situation som rader runt om pa landets jarnvégar. Det behovs
massiva investeringar och storre ambitioner dn det som presenteras i propositionen. |
stéllet for att jarnvagen utvecklats har trafiken pa flera viktiga strackor avvecklats pa
senare tid. Staten har ett avgdérande ansvar for att hela Sverige ska hinga samman. Det
behovs tagtrafik som kopplar ihop véra landséndar. Det behdvs en politik som satsar pé
jarnvigen och som sdtter samhéllsnyttan fore vinstmaximering.

Nya stambanor behdver byggas pa grund av att det behdvs mer kapacitet — det ar helt
enkelt fullt pa sparen. Kapacitetstaket dr natt. Lagg dartill den stora spelfordndraren,
Fehmarn Bilt-forbindelsen, och det dr uppenbart att vi snabbt behdver bygga ut
jarnvégskapaciteten 1 Sverige. Nér vi bygger ny jarnvdg anser vi att det dr rimligt att vi
bygger for hogre hastigheter. Kostnaden jamfort med att bygga for langsammare tag ar
liten och vinns igen mangfalt nir manga fler kan transporteras nér fler tdg kan koras 1
hogre hastighet. Med nya stambanor skulle vi kunna ersitta 2—3,5 miljoner flygresor
med klimatsmarta tdgtransporter. Men kanske dn viktigare dr mdjligheten till kat
regionalt resande. Med nya stambanor frigors kapacitet pa de ordinarie sparen, de som
anvinds i dag. De kan med fordel ta emot ett 6kat regionalt resande samt betydligt mer

godstransporter. Fler spar minskar ocksé sarbarheten, vilken &r véldigt hog i dagens
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jarnvagssystem. Ett sarbart jirnvigssystem ar storningskinsligt och leder till
forseningar och punktlighetsproblem. Bristen pa avlastande banor hindrar och forsenar
nodvindigt underhall.

Vi vill bygga de nya stambanorna som ett helt och héllet l&nefinansierat projekt i en
egen projektorganisation vid sidan av den ordinarie infrastrukturbudgeten. Genom att
bygga dem med ldénade medel och som ett separat projekt finns ingen risk for att medel
till de nya stambanorna kan konkurrera med viktiga investeringar i andra
infrastrukturprojekt — en risk som regeringens betoning av vidmakthallande annars kan
leda till. Vénsterpartiet har exempelvis 1 den forsvarspolitiska 6verenskommelsen varit
drivande for att dven den civila delen av totalférsvaret omfattas och att upprustningen
finansieras genom statliga 1an, inte genom nedskérningar inom vélfarden. Rent konkret
innebér overenskommelsen att 300 miljarder kronor ska 14nas under de kommande &tta
aren for att mota det fordndrade sdkerhetsldget, bygga upp ett robustare totalforsvar och
nd upp till de ataganden som Natomedlemskapet innebér for Sverige. 50 miljarder av
dessa 300 miljarder reserveras for investeringar 1 den civila delen av totalforsvaret —
som taginfrastruktur och béttre beredskapslager for vard och mat.

Parallellt med nya stambanor finns flera andra viktiga jirnvdgsbyggen som kommer
att spela en viktig roll i svensk ekonomi. Flera av dessa byggen finns med i innevarande
infrastrukturplan, men problemet ar att nistan alla saknar full finansiering och det
kommer dérfor att ta l1ang tid innan de stér klara.

Vinsterpartiet foresldr att alla jarnvégsprojekt som finns i innevarande plan ska
fardigstillas. Vi vill dessutom att flera av dessa ska byggas fortare &n regeringens
forslag samt att ett antal viktiga byggen ska laggas till. Genom att vi finansierar de nya
stambanorna med lanade medel, utesluter ett antal vigbyggen samt totalt sett utokar den
ekonomiska ramen avsevért har vi rad att bygga mer jirnvédg och gora det snabbare.

Lés mer 1 var motion 2024/25:3234 med anledning av prop. 2024/25:28 Vigen till en

palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera.

7.2 Jarnvag Sverige
Under lang tid har del efter del 1 jirnvagssystemet styckats av, delats upp och ofta

privatiserats trots att jirnvagstrafik &r ett naturligt monopol dér de olika delarna ar
intimt forknippade och beroende av varandra for att skapa en fungerande helhet. En
fungerande jarnvig dr en samhillsviktig verksamhet som ocksa har stor betydelse for

totalforsvaret.
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Trafikverket utfor sedan 2010 inget underhall i egen regi, utan samtliga underhall
sker numera genom entreprenadkontrakt. P4 marknaden finns i dag huvudsakligen 3—

4 aktorer som 1 sin tur anlitar ett stort antal underentreprendrer. Allt faktaunderlag pekar
pa att underhdllet varken har blivit effektivare eller billigare efter
konkurrensutsattningen.

Vinsterpartiet foreslar darfor att staten tar tillbaka kontrollen ver jarnvéigen.
Forslaget innebér att helhetsansvaret for den svenska jarnvigen samlas i en gemensam
statlig organisation, Jirnvdg Sverige. Den ska dga och underhélla statens
jarnvégsinfrastruktur i egen regi samt sétta priser, ansvara for all bokning och ha fullt
ansvar for tdgplaneringen. De olika tdgoperatorerna kvarstar p.g.a. EU-krav men fér
verka 1 ett system dédr samhdllet har kontrollen och dar jarnvégens bista kommer 1 forsta
rummet, inte operatorernas.

Jarnvig Sverige ska sdtta forutsdgbara priser. Biljettpriserna ska sdnkas med 20
procent jamfort med dagens priser for att nd ambitionerna om dkad sparbunden trafik.
Vinsterpartiet foreslar dven att ett konkret mél sétts for en 6kning av sprbundna
transporter och att ny réls byggs for att 6ka sparkapaciteten. Med atertagen kontroll och
ett samlat helhetsansvar fér vi lagre priser och palitliga tdg. Vinnare &r resenérerna,
klimatet och industrin.

Regeringen bor 1 enlighet med vad som ovan anfors inrédtta en gemensam statlig
organisation, Jirnvdg Sverige. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen
till kinna.

Underhallet pa svensk jarnvég ar kraftigt eftersatt och det finns stora, konstaterade
problem med alltfér mycket akut avhjilpning istéllet for forebyggande underhall. Det
betyder att jarnvdgsunderhallet i stor utstrackning préglas av att sldcka briander, vilket
gor att man hela tiden ligger efter och inte kommer ikapp. Detta &r en effekt av
marknadsstyrning och snedvridna incitament dér det forebyggande underhéllet skjuts
upp eller prioriteras ned for att det inte anses tillrackligt lonsamt att utfora. Trafikverket
har dessutom 1 ver ett decennium enbart varit en bestdllarorganisation for
jarnvigsunderhall, vilket inneburit att myndigheten kommit allt langre bort frén den
praktiska verksamheten och over tid tappat viktig kunskap och kdinnedom om
jarnvagsanlaggningen. Det gor det allt svarare for Trafikverket att bedoma vilket
underhall som behdvs och hur mycket betalt man ska ta for det underhéll som laggs ut.
For att stirka kunskapen om jérnvigsanldggningen, 6ka kostnadskontrollen och undvika

snedvridna incitament och hoga transaktionskostnader sa behover underhallet foras
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tillbaka och bedrivas i offentlig regi. Den som ansvarar for att forvalta jarnvigsnitet ska
ocksa utfora underhéllet.

Aven regeringen konstaterar att underhéllsskulden dkar och att skicket pa jirnvigen
forsdmras. Ansvarig minister kallar svensk jarnvig for ett ruckel” men l6sningarna
lyser, trots detta, med sin frdnvaro. Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att
”stirka sin kostnadskontroll” och “’6ka sin bestillarkompetens”. Det ar djupt
otillrackligt och hanterar pé inget sitt det systemfel som dr grunden till jirnvagens
problem. Ocksé den av regeringen tillsatta Produktivitetskommissionen konstaterar att
ett organisatoriskt grepp behdvs och ser det som motiverat att gora en Gversyn och
utvardering av Trafikverket och sektorn som helhet for att analysera om organiseringen
av sektorn dr &ndamalsenlig.

Som en del i satsningen Jarnvdg Sverige bor det inrdttas en ny myndighet for ett
sammanhéllet och effektivt banunderhéll 1 offentlig regi. Regeringen bor darfor inrdtta
en ny myndighet for ett sammanhallet och effektivt banunderhill i offentlig regi. Detta

bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

7.3 Sambhallsnytta 1 stillet for vinstmaximering
Jarnvig Sverige dr Vénsterpartiets svar pa det kaos som rader pa svenska jarnvégar. Det

ar dock ett politiskt forslag som @nnu inte dr forverkligat. Vi har fortfarande ett
avreglerat SJ att forhalla oss till.

SJ AB ir av staten dlagt att skapa foretagsekonomisk vinst och har darutover ett
avkastningskrav som innebaér att staten kraver utdelning till statskassan pa den
redovisade nettovinsten. Avkastningskravet leder till ett starkt fokus pa att skapa vinst.
SJ:s aviserade nedldggning av pendeltaget mellan Stockholm och Uppsala och de
instillda nattdgen Goteborg—Ume#/Are #r de senaste exemplen pa detta systemfel. SJ
AB tvingas se till marknadsandelar och snédv vinstmaximering. Det gor att resenérers
behov prioriteras ned. Bolaget har exempelvis tagit bort biljettforsidljningen 6ver disk
och dven ombord, vilket innebir att resendrerna hdnvisas till appar och forsédljning pa
internet. Personlig service ér tillginglig endast via telefon efter 1angt kéande, och att
kopa en biljett kontant dr svért och dyrt.

Avkastningskravet missgynnar dven den regionala utvecklingen eftersom SJ tvingas
att prioritera bort lagtrafikerade strackor. Manga resendrer maste dérfor vilja flyg eller
bil i stéllet. Effekten dr helt orimlig om vi vill minska klimatpaverkan. Om SJ inte hade

haft ett avkastningskrav skulle SJ ha kunnat séinka priserna péa biljetter, forbéttra
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servicen och trafikera fler banor och dédrmed prioritera samhéllsnyttan. I stéllet for att ge
avkastning till staten bor pengarna anvindas i verksamheten med en sddan inriktning. I
dagslaget sitter dock EU:s lagstiftning stopp for en sadan styrning och utveckling av SJ
AB.

Vinsterpartiets mal ar — i strid mot EU:s lagstiftning — att det dverskott som SJ gor
pa sin verksamhet ska anviandas for att forbattra servicen och sénka biljettpriserna. Det
skulle dé bidra till att fler kan &ka kollektivt och till en minskad milj6- och
klimatpaverkan.

Regeringen bor verka i EU for att SJ ska kunna drivas utifran samhéllsnytta i stéllet
for marknadsmaéssiga villkor. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till

kénna.

7.4 Sverige far inte bli en jarnvagsflaskhals
Nar den tva mil langa Fehmarn Bélt-tunneln mellan Danmark och Tyskland star fardig

senast 2029 forvintas bade gods- och persontransporterna oka kraftigt. Forbindelsen,
med sina mdjligheter till grona resor och godstransporter, bér pa en potential att bidra
till klimatomstdllningen i norra Europa och smorja den ekonomiska motor som
Oresundsregionen har kommit att bli for bidde Danmark och Sverige. Men byggs
jarnvégskapaciteten inte ut med nya spar kommer hela Sverige att forvandlas till en
flaskhals och jarnvédgens bristande kapacitet riskerar att 6ka lastbilstransporterna
mangdubbelt genom Skane till dvriga Sverige.

Jarnvdgen har en enorm potential att pa ett effektivt sétt binda ihop landet men ocksa
att knyta Sverige till omvirlden genom stabila, grinsdverskridande jarnvagskorridorer.
Men f0r att nd de nyttor som jarnvdgen kan ge maste hela systemet fungera. Stora
forbattringar krivs pa flera héll, inte minst i norra Sverige. Pa kuststrickan Umea—Luled
finns idag ingen jarnvdg. Stambanan genom 6vre Norrland gér inte langs med kusten
utan genom inlandet och ar, forutom att den ar enkelsparig, kurvig och brant och klarar
inte den kapacitet som krivs kopplat till den grona omstéllningen och de stora
industrisatsningar som gjorts och planeras i norra Sverige.

Jarnvagen dr stommen 1 transportinfrastrukturen och ér viktig, inte bara 1 fredstid,
utan ocksa i tider av hojd beredskap, kris eller ytterst krig. Det gor jarnvagen till en
samhéllskritisk funktion. Forsvarsmakten har vid upprepade tillfdllen betonat

jarnvagens betydelse ur beredskapsperspektiv och konstaterat att svensk jarnvég lider av
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betydande kapacitetsbrister och ett eftersatt underhéll och lyfter behov av ”den storsta
jarnvagsupprustningen sedan kalla kriget”.

Genom TEN-T-férordningen (transeuropeiska transportnétet) har EU beslutat om en
harmonisering av den grinsoverskridande transportinfrastrukturen. Inom ramen {or
forordningen stills krav pé ett utbyggt och robust europeiskt jarnvigsnit som haller
ihop, utan flaskhalsar och saknade ldnkar. Hir ingér dven krav pa jarnvégens standard,
vilket bl.a. giller signalsystemet ERTMS (European Rail Traffic Management System),
axellast och hastigheter samt krav pa att minst 740 meter 1dnga godstég ska kunna
trafikera det transeuropeiska transportnétet senast &r 2030. Langre godstag 6kar
kapaciteten, minskar kostnader och starker jairnvigens konkurrenskraft. EU:s krav om
minst 740 meter ldnga tg bor ses som ett krav med betoning pa minst, dvs. 740 meter
som minst. Mellan Danmark och Tyskland gér redan idag tdg som &r 835 meter ldnga,
medan standarden for godstag i Sverige 4r 630 meter. Atgirder behdver vidtas och
nodvindiga investeringar goras sa snart som mojligt for att mojliggora snabbare och
langre godstag pa svensk jarnvig. Regeringen bor vidta dtgarder som mojliggor for
snabbare och ldngre godstag pa svensk jarnvig. Detta bor riksdagen stilla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

Det dr uppenbart att den moderatledda regeringen inte pa allvar tagit hansyn till hur
jarnvégsforbindelser 1 andra lander hinger ithop med Sverige och hur bade gods och
passagerare gynnas av att transporteras pa jarnviag. Detta mérks inte minst nér
regeringen fordelar resurser, dé jarnvédgen &r det trafikslag som allt som oftast drar det
kortare straet. Infrastrukturpropositionens slagsida mot vig, framfor jarnvég, ar bara ett
exempel bland manga. Att inte bygga nya stambanor kommer att resultera 1 att Sverige
inte kan vara en ledande industrination eftersom industrierna inte kommer att kunna
frakta sitt gods. Behovet av att frakta stdl och timmer 4r avgorande for Sveriges
industrier, som efterfragar mer jarnvig.

Tungt gods kriver stor kapacitet som lastbilar inte kan tillgodose. Sveriges
ekonomiska utveckling dr beroende av klimatmaéssigt hallbara transporter fran
industrierna. Jirnvigen &r navet i framtidens ekonomi. Dérfor behdver det dels byggas
nya stambanor, dels byggas nytt och befintliga banor underhallas. Oavsett hastighet pa
tdgen behover kapaciteten okas — for framtidens klimatomstéllning, for industrins
framvéxt fran norr till séder och for att Sverige behdver vara en del av resten av

Europas transportvagar.
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7.4.1 Jarnvagsforbindelser mellan de nordiska léinderna
Varje ar gors 1,4 miljoner flygresor mellan Stockholm och Oslo. Endast en liten del av

svenskarna och norrménnen tar tiget mellan vara nordiska huvudstider. I dag tar det
alldeles for 1dng tid att resa mellan Stockholm och Oslo och avgangarna ér fa. Med fler
och snabbare tagforbindelser skulle flygandet minska kraftigt, vilket skulle vara positivt
for klimatet och utvecklingen mellan huvudstdderna.

En central del av Vinsterpartiets klimatpolitik r en kraftig utbyggnad av tagnitet,
bade i Norden och runt om i Europa. Vi vill ha samordnade tidtabeller och fler nattag
genom Europa och d& ocksa mellan véra nordiska linder, ndgot som skulle underlatta
resandet dven 1 den arktiska regionen. I dag har vi jarnvag fran Nordnorge till Sverige.
Finland har en annan spérbredd dn 6vriga nordiska ldnder. Virt att notera ar dock att
Finland forbereder sig pé att dverga till europeisk sparbredd p.g.a. sédkerhetslaget med
planerad byggstart 2030.

Dessutom behdver kopplingen mellan ldnderna bli béttre. En béttre utbyggd och
underhallen tvdrbana mellan de nordiska ldinderna skulle kunna 6ka inte bara
ménniskors resande utan ocksa godstransporter och dirmed avlasta vignédtet som i dag
har en tung godstrafik. Vénsterpartiet vill darfor att Sverige tar initiativ till ett effektivt
samarbete med Norge och Finland for att knyta ihop den nordiska delen av Arktis.
Sverige ska inom det nordiska samarbetet verka for att utveckla de gransoverskridande

jarnvégarna.

7.5 1stéllet for en nationell plan — infrastrukturberedning

Nar en regering misslyckas med att ge transport- och infrastruktursektorn langsiktiga
forutséttningar, har hela politiken misslyckats. Regioner och kommuner i Sverige har
under artionden forberett sig pa att nya stambanor ska byggas. Kommuner har byggt om
sina stadskdrnor och resecentrum, arbetsmarknadsregioner har vidgats och foretag
etablerats. Nar M-KD-L-regeringen foljde Sverigedemokraternas forslag om att inte
bygga hoghastighetsstambanor svek de samtidigt hela naringslivet och Sveriges
mdjlighet att na klimatmalen.

Nir infrastruktursatsningar pa miljarder och ater miljarder med ett enkelt penndrag
kan forsvinna betyder det att den moderatledda regeringen har avlivat den nationella
planens betydelse. Det betyder att arbetet med nationell planering inte fungerar. Dérfor
foreslar Vinsterpartiet att infrastrukturens arbetssdtt ska fordndras. Transportbranschens

budskap till politiken &r tydligt, branschen vill ha l&ngsiktiga forutsittningar. Branschen
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vill veta att lagt kort ligger, att utpekade infrastruktursatsningar blir av for att
manniskor, industrier och foretag ska ha mdjlighet att framtidsplanera och gora
investeringar sé att hela Sverige kan leva.

Politiken har tyvirr svikit transportbranschen men ocksa stora delar av Sverige
genom att gora tvdra vandningar i nationellt viktiga frdgor. Viansterpartiet foreslér att
det tillsdtts en infrastrukturberedning, liknande Forsvarsberedningen, dér politiken pa
allvar samlas kring transportbehoven och utgar fran ett mal baserat pa det verkliga
behovet av finansiering av jirnvigen. Med anledning av det gjorde Vénsterpartiet,
Socialdemokraterna, Centerpartiet och Miljopartiet ett utskottsinitiativ i trafikutskottet
véren 2024.

En infrastrukturberedning, med Forsvarsberedningen som modell, skulle géra det
mojligt att samla bred kompetens som tillsammans med riksdagens samtliga partier kan
ta sig an frigor kring vart lands infrastruktur. Infrastrukturen dr ett kompetensomrade
som dr for stort och for avgorande for ett samhélles utformning for att endast ligga
under en regering. En infrastrukturberedning skulle ddremot {4 ett bredare mandat och
storre mojligheter att ta in sakkunniga och att tillsammans med branschforetradare pa
riktigt ta sig an svensk infrastruktur och dess behov av utveckling.

Regeringen bor tillsétta en infrastrukturberedning. Detta bor riksdagen stilla sig

bakom och ge regeringen till kinna.

7.6 Vem ska betala?

Sett till volymer &r infrastruktur den sektor dér staten ldgger mest pengar pa
investeringar. Historiskt sett har Sverige investerat ungefér 2 procent av BNP 1
infrastruktur, men de senaste decennierna har den siffran sjunkit mérkbart. En forklaring
till det &r att regeringen inte ldngre finansierar infrastrukturinvesteringar med lan utan
genom l6pande anslag fran statsbudgeten. For att gora de stora investeringarna 1
omstdllningen av transportsektorn anser Vinsterpartiet att det dr rimligt att delar
finansieras med lan utanfor den ordinarie infrastrukturplanen.

Vinsterpartiet anser darfor att staten ska infora en investeringsbudget, vilket innebér
att kostnaden for investeringen fordelas over dess livsldngd. Det ér ett system som
anvinds av foretag, kommuner och regioner m.fl. Aven hushall agerar i praktiken pa
samma sétt da det dr fa som kan betala av sitt hus eller sin bil samma dag som kdpet

gors. En investering bor ses som nagot som man konsumerar under en langre tid.
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Regeringen bor infora en investeringsbudget. Detta bor riksdagen stdlla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

Vinsterpartiet anser att byggandet av nya stambanor dr sdrskilt lampligt som
lanefinansierat projekt. Genom att stambanorna lyfts ut ur innevarande infrastrukturplan
kan de nya stambanorna byggas som ett sammanhéngande projekt som inte konkurrerar
med anslag till andra viktiga investeringar. Att stambanorna byggs som ett
lanefinansierat projekt i en egen projektorganisation har ocksa foreslagits av
Trafikverket.

Regeringen bor tillse att nya stambanor byggs som ldnefinansierade projekt i egen
projektorganisation. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Investeringar 1 infrastruktur dr 1 hog grad, och bor forbli, en 1 huvudsak statlig
angeldgenhet. All medfinansiering &r frivillig, men metoden far inte bli ett sétt att "k&pa
sig fore 1 kon” och malet om samhéllsekonomisk effektivitet far inte frangds. Det dr den
samhéllsekonomiska nyttan som ska styra prioriteringen av objekt; forekomsten av
medfinansiering far inte avgora prioriteringen, och mindre 16nsamma projekt med
medfinansiering far inte konkurrera ut mer I16nsamma atgirder utan medfinansiering.
Risken dr att mer resurssvaga kommuner och regioner inte fér ta del av statliga
investeringsmedel i samma utstrickning som de med stora resurser. Konsekvenserna for
fordelningen av resurser behover utredas. Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att
utreda och fortydliga principerna for medfinansiering och dess effekter, inte minst vad
giller fordelningen av infrastrukturmedel mellan olika delar av landet. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Regeringen viljer 1 sin infrastrukturproposition att dppna upp for alternativ
finansiering genom OPS:er (offentlig-privat samverkan), vilket innebar att
grundldggande infrastruktur byggs med privat kapital pa marknadens villkor. OPS-
16sningar dr inget nytt, utan har testats. Det kanske mest (0)kdnda exemplet &r
Arlandabanan, som byggdes pa 90-talet.

Arlandabanans OPS-konstruktion gav det privata foretaget A-Train monopol med fri
prissittning och ritt att ta ut en extra stationsavgift fran alla tdgbolag som trafikerar
banan i fyrtiofem ar. Att 8ka med Arlanda Express, som gar frdn T-centralen till
Arlanda — en resa pa 18 minuter — kostar idag 340 kronor enkel resa. Stationsavgiften
gor det dyrt dven att ta pendeltdget, som kostar 190 kronor istéillet for normala 43

kronor. Det hdga priset missgynnar taget och gor att Arlanda, trots utmarkt
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jarnvagsforbindelse, sticker ut i1 internationell jamforelse avseende det stora bilresandet
till och fran flygplatsen.

2023 tillsatte regeringen en utredning for att identifiera och foresla atgarder som kan
forbattra tillgidngligheten till och fran Arlanda. Utredningen, som delredovisades 1
november 2024 och slutredovisades i juni 2025, konstaterar att prisnivén pa
Arlandabanan begrinsat tillgdngligheten och ser ett behov av att anvinda banan pa ett
effektivare sitt.

Vinsterpartiet dr kritiskt till OPS-16sningar och ser det som mycket angeléget att inte
upprepa dyrkopta misstag i framtiden. Infrastrukturinvesteringar ska beslutas av
demokratiska organ och forvaltas av statliga eller kommunala myndigheter med en
Oppen insyn i1 verksamheten. Samhéllsekonomisk I6nsamhet, demokratisk kontroll och

en sammanhallen transportinfrastruktur ska vara styrande principer.

7.6.1 Malmbanan
Malmbanan har drabbats av flera ursparningar och olyckor de senaste &ren, vilket har

lett till omfattande trafikstdrningar och materiella skador. En av de mest allvarliga
hindelserna skedde kvillen den 17 december 2023, da ett fullastat malmtag fran Kiruna
pa vag till Narvik sparade ur. Strackan Kiruna—Narvik star for ca tvé tredjedelar av
LKAB:s leveranser av jarnmalmsproduktionen med tio fullastade malmtag om dagen.
Varje vecka som malmtagstrafiken stills in till Narvik betyder en miljard i forlorade
intdkter for LKAB. Det tog mer &n en ménad innan trafiken aterupptogs igen.
Malmbanan dr navet i svensk jirnmalmsindustri, det finns inga andra alternativ &n att
transportera den tunga malmen pé godstdg. Malmbanan dr 50 mil 1ang och dar trangs
persontag, godstag och malmtag. Det behovs dubbelspar, vilket bade Viansterpartiet och
LKAB har forordat lange. Regeringens svar ér tre mil dubbelspér pa strickan Luled—
Boden och nu senast startbesked for bangards- och motesstationsforlangningar pa
Malmbanan. Det ricker inte. Staten behover skyndsamt finansiera ett dubbelspar langs

hela strackan och avsitta medel for att rusta upp dir kapacitetsbrist i dag rader.

7.7 Snabba tag pd en modern, robust jarnvig
Sveriges jarnvagar ar for fa, for gamla och for slitna. Det behdver byggas ny jarnvag

och det som finns behdver rustas upp. Tégen star stilla, eller gér rentav inte alls, nér
jarnvdgen genomgér en upprustning. Med fler parallella spar skulle tdgen kunna ledas

om och trafiken fortgd som vanligt. Nya stambanor behovs dels for att kapaciteten ska
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oka mellan Sveriges regioner, dels for att kunna separera de langsammare godstdgen
frén snabbtigen.

Eftersom konflikten angaende hoghastighetstagen har forstort byggandet av nya
stambanor oavsett hastighet pd tdgen anser Vénsterpartiet att hastigheten pa tagen inte ar
det avgorande. Det som behovs hér och nu dr nya stambanor. Det maste gé att resa med
tdg 1 Sverige. Det dr redan nu fullt pa sparen och det ar svért att i ndgon storre
utstrackning 0ka jarnvagstransporterna for personer och gods.

Andra ldnder satsar pa jairnvdgen och bygger ut, infor billigare biljetter och ser till att
resan gér smidigt och enkelt for bade passagerare och gods. Gor inte Sverige detsamma
kommer resorna och transporterna med tag att minska och vara bilvigar proppas fulla
med lastbilar. Klimatmalen kommer aldrig att kunna nas och bilden av Sverige som ett

ledande industriland kommer aldrig att forverkligas.

7.8 Starkt jarnvag 1 hela landet for en fossilfri transportsektor
Vinsterpartiet menar att vi méste genomfora ett systemskifte inom infrastrukturen. For

en sddan omstillning kravs 6kade anslag till hallbara transportslag och inférande av nya
styrmedel. Transportinfrastrukturen ska planeras sa att den verkar i enlighet med véra
nationella klimat- och miljomal och ger ménniskor méjlighet att fardas med hallbara
transporter och sé att fler foretag kan frakta sina varor med en godstrafik som minimerar
utsldppen och ger svensk industri 6kad konkurrenskraft med snabba, leveranssikra

transporter.

7.8.1 Intermodala losningar

Regeringen har som ambition att flytta 6ver godstransporter fran vag till jairnvdg och
sjofart. Med fler godstransporter pa jarnvag och till sjoss i stillet for med lastbil pé vig
kan utslédppen minska kraftigt. Malsdttningen om overflytt beskrivs bade i regeringens
infrastrukturplan och tidigare i den s.k. godsstrategin. Vare sig i nimnda godsstrategi
eller 1 infrastrukturplanen kan regeringen visa pa nagra métbara positiva effekter av
vidtagna dtgirder avseende Gverflytt av gods. Det &r uppenbart att det behdvs tydligare
styrmedel for att gods pé allvar ska kunna flyttas 6ver frén lastbilar pa vig till hallbarare
transportslag.

90 procent av Sveriges import och export gar helt eller delvis pa sjon.

Overflyttningspotentialen mellan viig och sjo r enligt Statens vig- och
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transportforskningsinstitut (VTI) ungefér 5 procent. Sjofartsverkets avgifter bidrar
marginellt till att styra om mot 6kad overflytt fran vigtransporter till sjdtransporter.

Undantaget dr inlandssjofartens kortare transporter i Mélaren och Vénern, dir en
sdankning av avgifterna skulle kunna styra mot en dverflytt. Avgifterna for
inlandssjofarten dr hoga eftersom farlederna ér 1dnga och kréver lotsplikt. I dag finns en
rabatt pa lotsningen i Mélaren och Vianern; att sinka avgifterna mer skulle innebara att
Sverige overtrader EU:s regler om statsstod, vilket behover anmaélas till EU-
kommissionen. Det skulle dven krivas att Sjofartsverket far 6kade statliga ekonomiska
medel.

Vinsterpartiet anser att frigan bor utredas tillsammans med hamnarna i Mélaren och
Vinern for att fa en béttre gemensam syn pa hur inlandssjofarten ska fungera angéende
lotsavgifter, hamnavgifter och mdjlighet till overflytt. For vidare resonemang och

yrkande, se avsnitt 8 nedan om héllbar sjofart.

7.8.2 Mer och fler godstransporter pa jirnvig
Industrin, foretag och néringslivet vet att det gor stor klimatnytta att transportera gods

pa jarnvig. Vinsterpartiet vill 0ka antalet godstransporter pa jarnvag och foreslar darfor
att ett flertal nya banor byggs, rustas upp eller forses med dubbelspar.

EU:s mél &r att jarnvdgens andel av godstransporterna ska oka till 30 procent till ar
2030. Vi ér 1 Sverige idag, med en minskande andel gods pa tag, langt ifran mélet. 1972
hade lastbilarna och godstdgen ungefar samma andel av de tonkilometer som
transporterades. Godsvolymerna har sedan dess 0kat kraftigt, men det ar framst
lastbilarnas andel som vuxit, medan jarnvigens andel minskat. Vi har alltsd 6ver tid,
trots mal om motsatsen, sett en omvénd rorelse fran jarnvég till vdg. Det gor det inte
bara svart att nd EU-mal utan gar ocksa pa tvédrs med Sveriges godstransportstrategi som
antogs 2018. Ett omtag och en precisering av godstransportstrategin dr nodvéndigt for
att vanda nuvarande utveckling och dstadkomma den 6verflyttning som alla dr 6verens
om behdvs. Transportstyrelsen konstaterar i rapporten ”Framtidens marknad for
godstrafik med jarnvag” fran 2024 att det saknas en sammanhallande kraft for
godstrafiken pa jirnvég och att godstrafiken fatt sti tillbaka i investeringsplaneringen,
tidtabellsplaneringen och den operativa styrningen.

Regeringen bor aterkomma med forslag om hur jarnviagens andel av godstransporter

ska oka. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.
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7.8.3 Fran vag till jirnvig — infor avstindsbaserad vigslitageskatt for tung
trafik
Det dr hog tid att pa allvar flytta 6ver gods fran vég till jarnvédg och sjofart.

Vinsterpartiet vill att regeringens forslag om en kilometerskatt/vigslitageavgift for
tunga transporter pa vag forverkligas. I samarbete med Viansterpartiet tog den tidigare
S-ledda regeringen fram promemorian En ny inriktning for beskattning av tung
lastbilstrafik (Fi2018/01103/S2) som remitterades 2018. I promemorian foreslés att
beskattningen dndras fran en tidsbaserad till en avstdndsbaserad beskattning for tung
lastbilstrafik. Inriktningen pa promemorian syftar till att lastbilstrafiken 1 hogre grad ska
betala for sina externa kostnader och 1 storre utstrickning bidra till att finansiera
infrastruktur och jimna ut konkurrensforhéllandena mellan svensk och utldndsk
lastbilstrafik som kor i Sverige. Skatten bor differentieras geografiskt dels utifran
tétorts- och landsbygdskorning, dels utifran omrdden dér det finns respektive saknas
alternativ till vigtransporter. En végslitageskatt innebdr en prissittning av
godstransporter pd vig. Detta kommer enligt promemorian att leda till att en viss andel
av transporterna flyttar 6ver till alternativa trafikslag som sjofart och jarnvig. Framfor
allt géller det transporter 6ver 30 mil som &r utsatta for konkurrens fran andra trafikslag.
Forutom den klimatnytta som en sddan beskattning skulle kunna medfora ser vi stora
vinster med att svenska och utldndska lastbilar skulle kunna beskattas pa lika villkor och
att myndigheter skulle ges battre mdjligheter, genom ett automatiserat avlasningsbart
system, att upptdcka den illegala lastbilstrafiken.

Regeringen bor skyndsamt dterkomma med forslag om en avstandsbaserad
végslitageskatt for tung lastbilstrafik. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge

regeringen till kinna.

7.9 Kompetensforsorjning inom jarnvagen
Det finns ett stort behov av att rusta och bygga ut jairnvigen. Samtidigt rader det brist pa

personal som kan gora detta. Aven inom sjofarten rider det stor arbetskraftsbrist. Det
behdvs en stor utbildningssatsning for att fa fler att soka sig till yrken inom jarnviag och
sjofart. Det behover ocksé finnas mojlighet till vidareutbildning och
kompetensutveckling. Vinsterpartiet avsitter darfor medel 1 var budgetmotion for en
sddan satsning, se motionen for utgiftsomrade 22 Kommunikationer (mot.

2025/26:3175).
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7.10 Bygg klart jarnvagsstrackor

Trots att det rader kapacitetsbrist pd jarnvégen finns det ett flertal jarnvégsstrackor som
ar paborjade men inte fardigstdllda. Som exempel kan ndmnas strickan Hallsberg—
Mjolby, ett projekt som pagatt sedan 2012 och dér fyra femtedelar ar fardigbyggda men
dar den sista biten fortfarande aterstar. Ett annat exempel dr Norrbotniabanan norrut
frdn Umed (D4ava) dir anslutande Haparandabanan redan star klar. P4 Viastkustbanan har
ett storre arbete gjorts men strickan Maria—Helsingborg C éterstar fortfarande att bygga
ut till dubbelspar. Strackan pé 4,5 km ar idag en flaskhals, vilket gor att full kapacitet
inte nds forrdn hela banan dr dubbelspérig. Att kapaciteten och dess potential —
samhéllsnyttan — inte kan tas 1 bruk och att de fulla effekterna av redan gjorda
investeringar inte kan tillgodogdras &r ett gigantiskt resurssldseri. Det &r av storsta vikt
att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att slutfora arbetet med redan paborjade
jarnvégsstriackor.

Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att fardigstélla redan piborjade

jarnvégsstrackor. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

7.11Utveckla de regionala jarnvagarna
De regionala banorna spelar en viktig roll i ett fungerande jirnvagssystem och i klimat-

omstéllningen. Darfor behover det regionala jarnvagsnitet rustas upp och underhéllas
for att mojliggora héllbara godstransporter och kollektivtrafik. Utvecklingen har tyvérr
gétt at motsatt hall under en langre tid, och regionala banor tilldts forfalla for att sedan
laggas ner med hénvisning till det diliga skicket. Inte ens nér det finns intresse av att
trafikera vissa banor dppnas de ater for trafik.

Vinsterpartiet anser att de regionala banornas potential bor forverkligas for att
utveckla ett hallbart transportsystem 1 hela landet. Nedldggningshotade banor bor rustas
upp for att skapa mojligheter till 6kad trafikering och inga banor ska ldggas ner.

Regionala banor behover ocksa garanteras en fungerande anslutning till stambanan,
nagot som dr en hogaktuell fraga for Stdngadals- och Tjustbanan, som efter att
regeringen avbrot planeringen av nya stambanor och krdvde kostnadsreduceringar pé
Ostlanken inte planeras ledas hela végen fram till den nya centralstationen i Link6ping.
Det dr en dumsnal besparing som kraftigt forsdmrar banornas attraktivitet och riskerar

gora att farre viljer taget.
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Regeringen bor dterkomma med forslag som sikerstiller att det regionala
jarnvégsnétet utvecklas och att ett moratorium for nedlaggning av regionala banor ska

inforas. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kinna.

7.12 Sénk banavgifterna

Vinsterpartiet delar en allmén inriktning att alla trafikslag pa sikt ska béra de externa
kostnader de orsakar samhéllet 1 form av t.ex. miljo- och klimatpaverkan, slitage och
olyckor. I dag varierar det dock kraftigt i vilken utstrdckning godstransporter bar de
kostnader de orsakar, beroende pa om de t.ex. sker med tunga lastbilar eller pd spar med
jarnvag. Dartill kraver det alltmer vixande klimathotet att de klimatpaverkande
utsldppen fran véra transporter skyndsamt minskas. Vi maste darfor forsékra oss om att
vara styrmedel inom transportomradet inte forsvarar konkurrensmojligheterna for de
trafikslag som minskar utsldppen och starker hallbarheten.

I dag &r det EU-direktiv som styr hur Trafikverket ska och far sétta banavgifter.
Genom jarnvégslagen har kraven skrivits in 1 svensk ritt. Det innebér att banavgifterna 1
allt hogre grad, genom att successivt arligen hojas, ska tillse att trafikoperatérerna
betalar for de samhallskostnader de orsakar, t.ex. slitaget. Intidkterna av banavgifterna
anvinder Trafikverket for banunderhall.

Efter foreldggande frdn Transportstyrelsen blev hojningen for 2025 ovanligt hog,
vilket inte minst nédringslivet reagerat starkt pa. Skogsindustrierna &r en av de storsta
aktorerna inom godstransporter pa jarnvag i Sverige och transporterar regelbundet tunga
laster. De hojda avgifterna menar Skogsindustrierna forsdmrar konkurrenskraften for
svensk skogsindustri och leder till 6kade fossila utslépp, da flera foretag redan paborjat
processen med att flytta 6ver gods fran réls till vag.

Kostnaden for banavgifterna drabbar 1 hog utstrackning godstransportdrerna pa
jarnvagen och forsvérar deras mojlighet att konkurrera med den tunga lastbilstratiken
som orsakar storre klimatutslapp. Det &r en orimlig ordning enligt var uppfattning. Vi
motsétter oss inte att d&ven jarnvagsoperatorerna ska bidra till sina samhéllskostnader,
men i ett ldge da den tunga, och delvis konkurrerande, lastbilstrafiken i alltfor liten
utstrdckning betalar for sin hdga paverkan pa klimat och végslitage gynnar inte rddande
situation en utveckling mot héllbara godstransporter.

EU:s reglering av banavgifterna maste 1 hogre grad beakta den milj6- och klimatnytta

en Okad andel godstransporter pé jairnvég skulle ge samt att detta forutsétter att
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jarnvagens konkurrenskraft i forhallande till andra trafikslag inte fir undermineras av
hojda banavgifter.

Regeringen bor verka for en fordndring av EU:s reglering av banavgifter 1 syfte att
minska dess negativa effekt for jirnvagstrafiken. Detta bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

Regeringen gav i juni 2024 Trafikverket i uppdrag att se Gver nivaer och
berdkningsgrunder for banavgifterna. Trafikverket Idmnade sin rapport 1 juni 2025. I
rapporten konstaterar Trafikverket behov av fortsatt utredning. Vénsterpartiet ser det
som mycket angelédget att fortsatt utredning har ett bredare, samhéllsekonomiskt
perspektiv. Skulle den 6verflyttning av tungt gods fran jarnvég till vig som vi ser idag,
inte brytas sa kommer inte bara utsldppen att 6ka utan ocksa slitaget och trangseln pa
végnitet. Det dr viktigt, ur bade klimat- och effektivitetssynpunkt, att s& mycket som
mojligt av det tunga godset gar pa jarnvag.

Hojda banavgifter i kombination med avsaknad av végskatt har forsdmrat jirnvigens
konkurrenskraft. Det forslag som lades fram av Végslitagekommittén 2017 om en
avstandsbaserad vagskatt bor darfor inforas. Fram tills att den &r inford bor
miljokompensationen for gods pa jarnvig, som beslutats kvarsta till 2030, hojas for att
balansera konkurrenskraften mellan trafikslagen. Regeringen bor dterkomma med
forslag pa hojd miljokompensation for gods pa jarnvag. Detta bor riksdagen stilla sig

bakom och ge regeringen till kdnna.

7.13 Statlig finansiering av ERTMS-ombordutrustning
European Rail Traffic Management System (ERTMS) &r ett nytt, gemensamt

signalsystem for jarnvdg som EU har beslutat ska inféras. ERTMS ska forenkla
trafikledning, underhall och trafik mellan medlemslédnderna. Det dr omfattande och
kostsamma investeringar som behdver goras. Detta dr en kostnad som branschen sjilv
forvéntats bédra 1 Sverige, till skillnad mot ett antal andra ldnder dér staten tar ett
betydande ansvar for finansieringen. Kostnaden f6r varje enskilt lok uppgar till minst
3 miljoner kronor och uppskattningsvis behover ca 1 000 lok denna atgérd. Det dr en
orimlig kostnad att som enskild tdgoperator behdva ombesorja.

Regeringen har i borjan av innevarande ar gett Trafikverket i uppdrag att ta fram
investeringsstod for nytt trafikstyrningssystem 1 jarnvégsfordon. Vénsterpartiet avvaktar
dérmed att lagga forslag pa omradet och invéntar Trafikverkets redovisning av

uppdraget.
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7.14 Fungerande uppkoppling pa taget

En bra och stabil uppkoppling &r viktig oavsett var i landet man bor eller verkar. Taget
ar inget undantag. For minga ménniskor &r tdgpendling en aterkommande del av
vardagen och mojligheten att arbeta pa taget ar en viktig del i att hela Sverige ska kunna
leva. En grundforutsittning for en god uppkoppling pa taget dr att det finns tillrackligt
god tickning ldngs med spéret. Det maste ocksd finnas en teknisk 16sning som medger
att signalen nar in till resenéren. I dag saknar dock delar av Sveriges jarnvagsnit
tillracklig tackning och kapacitet. Detta samtidigt som behovet av kapacitetskriavande
tjénster okar over tid bland resendrerna.

For att kunna mdjliggora god tickning langs med jérnvigen 1 hela landet kommer det
krévas en betydande utbyggnad i mobilniten. En sadan utbyggnad kommer sannolikt bli
mycket kostsam, varmed langtgdende atgirder, i form av statliga stodinsatser och andra
statliga atgdrder ar nddvéindiga. PTS ldmnade i1 rapporten Béttre mobil uppkoppling for
tagresendrer 1 hela Sverige, fran 2023, en rad forslag pd hur tackningslaget m.m. kan
forbéttras.

En viktig forutsittning for att en god tackning pé taget ska bli verklighet &r att det
finns en tydlig politisk inriktning for arbetet med uppkoppling ombord pé tdg. Utan en
tydlig forvintansbild saknar aktorerna en riktning for arbetet och det blir &ven svért med
samordning.

Regeringen bor vidta atgérder for att skapa forutséttningar for en bra och fungerande

uppkoppling pa taget. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

8 Hallbar sjofart

Sjofarten har forutséttningar att vara ett energieffektivt transportslag. Att transportera
mer gods pd jarnvig och via sjofart dr en atgérd i omstdllningen till ett héllbart
transportsystem. Samtidigt maste sjofartens klimatomstillning ta fart och miljopaverkan
minimeras. Nedan foreslas nagra atgiarder for att minska sjofartens miljo- och
klimatpaverkan samt stimulera till en 6kad andel godstransporter med sjofart.

Sjofarten transporterar ca 90 procent av all import och export till och frén Sverige.
Var handel och industri dr ddrmed beroende av sjofarten. Sjofart kan vara ett
energieffektivt transportslag, och férutom muddring och isbrytning dr vattenvigar 1
princip underhéllsfria och investeringskostnaderna ddrmed laga. Dessutom é&r
trafiksdkerheten hog. Sverige har mycket 1dnga kuststrackor, farbara insjoar och goda

djupforhéllanden till farleder i manga hamnar. Sjofarten har dven stor betydelse for
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godsflodet inom landet, dér néringen star for en stor del av transporterna. Pa vissa

strackor &r dven passagerartransporter mycket viktiga. Att rena sjofartens utslapp och
genomfora en konsekvent satsning pé att 6ka andelen godstransporter med sjofart och
jarnvag dr darfor en nddvindig dtgird 1 omstéllningen till ett hallbart transportsystem.

Regleringar inom sjofarten sker till storsta delen i internationella forum. Framst ar
det FN-organet International Maritime Organization (IMO) som hanterar de
internationella konventionerna. Det &r viktigt att Sverige ar padrivande for en hallbar
sjofart, géllande savil klimat och miljé som arbetsforhallanden. Sverige har anslutit sig
till ILO:s sjoarbetskonvention, vilket dr positivt. Den tydliggor regler om
arbetsforhallanden och minskliga réttigheter ombord pa fartyg. Sverige har ett ansvar
for att detta verkligen f6ljs. Viansterpartiet vill tillse att det 1 statliga upphandlingar och
exportsatsningar stélls krav pa att médnskliga réttigheter respekteras i sdvil
produktionsledet som transportledet. Vi vill se en ekologiskt héllbar handelsflotta med
en stor andel svenskflaggade handelsfartyg dir goda arbetsvillkor rader och dér det
dessutom ges storre utrymme att 6ka volymen pé inrikes sjofart.

En vélfungerande sjofart till och fran svenska hamnar dr en forutséttning for svensk
industris mojligheter att frakta sina ravaror till produktionsanldggningar och sina varor
hallbart till varldsmarknaden. Sjofarten 4r ddrmed mycket viktig for vart totalforsvar.
Sdkra och 6ppna hamnar samt skydd av sjotransporter &r en forutsattning for import och
export inte bara i normalldge, utan dven under kriser och i vérsta fall krig.

Nedan lyfter vi ndgra viktiga frdgor angéende sjofarten, dess utveckling och milj6-
och klimatomstéllning samt foreslar ytterligare atgérder. Sjofarten behover precis som
Ovriga transportsektorer stilla om.

Sjofarten stér fortfarande for stora viaxthusgasutslapp. EU:s stora klimatpaket Fit for
55 reglerar framdver sjofarten mer ambitidst dn vad som tidigare var fallet och
inkluderar for forsta gangen sektorn i utsldppshandelssystemet, men man konstaterar
samtidigt att utsldppshandel inte racker for att &stadkomma en tillrackligt snabb
omstdllning (pa kort och medellang sikt) och reglerar darfor ocksé sjofarten och sétter
upp ett regelverk for att stegvis fasa ut fossila brianslen och minska luftféroreningar i
hamn genom FuelEU Maritime. Hir stills krav pa en 2-procentig minskning av
vaxthusgasintensiteten i branslen 2025, 6 procent 2030, 14,5 procent 2035, 31 procent
2040 osv. fram till 2050 da det ska vara en 80-procentig reduktion. Det finns relevant
kritik mot att forordningen inte gar tillrdackligt langt och heller inte gar tillrackligt fort

fram. Enbart storre fartyg omfattas av de nya kraven, vilket utgdr 55 procent av alla
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fartyg. Manga fartyg omfattas saledes inte, men triaffsdkerheten dr &nda relativt stor
eftersom de stora fartygen stér for ca 90 procent av koldioxidutsldppen. Vinsterpartiet
anser 1 likhet med flera remissinstanser att Sverige 1 ndsta steg behover vara drivande
for en skdrpning och kriva att ockséd mindre fartyg omfattas samt att Sverige bor gé fore
och skérpa utslédppskraven. Viénsterpartiet avser att &terkomma 1 dessa frigor.

Den internationella sjofartsorganisationen IMO antog sommaren 2023 vad de sjédlva
bendmner som ett historiskt klimatpaket som ocksé det skirper sjéfartens klimatmal.
Det finns nu inom organisationen en inriktning och tidsplan for att infora pris pa utslapp
av vixthusgaser och en global standard for att 6ka andelen grona drivmedel i sjofarten.
Det ar viktiga steg i ritt riktning som Vénsterpartiet vilkomnar.

Fran branschen efterfragas ett klimatkliv for sjofarten for att pdskynda och underlétta
sjofartens omstéllning. Vénsterpartiet anser att detta bor tas 1 beaktande. Regeringen bor
utreda mdjligheten att infora ett klimatkliv for sjofarten. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kdnna.

For att omstillningen ska bli verklighet krdvs béde en stabil tillgdng pa hallbara
branslen och tekniska forutsédttningar att leverera brénslet till sjofarten. Regeringen har
gett ett utredningsuppdrag till Trafikanalys om att ta fram en handlingsplan for att 6ka
tillgdngen pa fossilfria branslen for sjo- och luftfart. Vénsterpartiet ser fram emot att ta
del av utredningen och ser det som angelédget att fokus framét inte enbart hamnar pa att
frimja en okad tillgang utan ocksa en 6kad anvindning av héllbara brénslen.

Behovet av att 6ka omstéllningstakten inom sjofarten &r stort, darfor presenterar vi
hir — oaktat de utredningar som pagar — en rad forslag for att stirka forutsédttningarna

for sjofartens omstéllning till att bli mer hallbar.

8.1 Sjofartsverkets verksamhet och sjofartsavgifterna
For en utveckling av svensk sjofart behovs sjdinfrastruktur och stédfunktioner som

Sjofartsverket uppratthaller och utvecklar. Sjofartsverket styrs i dag som en vanlig
forvaltningsmyndighet trots att myndigheten &r ett affarsverk. Myndigheten styrs via
forordningar, vilket innebér att myndigheten har begransad mojlighet att bedriva afférer.

Affarsverk saknar formell reglering, vilket forsvarar styrningen och den ekonomiska
insynen. Darfor anser Vénsterpartiet, i enlighet med Statskontorets utredning om
Sjofartsverkets finansieringsformer, att Sjofartsverket ska bli en férvaltningsmyndighet
utan avkastningskrav och inte ett affarsverk. Fragan om Sjofartsverkets

verksamhetsform och finansiering dr under beredning 1 och med Statskontorets
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redovisade regeringsuppdrag. Nu har det dock gatt 6ver tva ar sedan Statskontoret
redovisade sitt uppdrag och ldmnade forslag om att Sjofartsverket bor bli en renodlad
forvaltningsmyndighet, och vi anser att det dr dags att regeringen agerar.

Regeringen bor ombesorja sa att Sjofartsverket bli en forvaltningsmyndighet utan
avkastningskrav. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Sjofartsverket finansieras till cirka 73 procent av farleds- och lotsavgifter fran
handelssjofarten. Sjofartsavgifterna bestér av farledsavgifterna och lotsavgifter, tjdnster
som utfors av Sjofartsverket och som sjofartsbranschen betalar for. Sjofartsverket ska
fortsatt finansieras via sjofartsavgifterna, eftersom anslagsfinansiering skulle innebéra
att de tjanster som utldndska rederier i dag betalar till Sjofartsverket i stillet skulle
belasta Sveriges skattebetalare. En 6vergang till anslagsfinansiering skulle dirmed
innebdra att svenska skattebetalare subventionerar nagra av virldens storsta foretag,
som MSC och Maersk.

Fragan om Sjo6fartsverkets finansiering kraver dock ett omtag. Verket har en svér
ekonomisk situation med ett underskott pa 600 miljoner forra aret och meddelade 1 mars
2025 att man kommer tvingas till mycket allvarliga nedskérningar om inget forandras;
tvd av fem helikopterbaser kan behdva stingas, en isbrytare stéllas av, flera fartyg for
farledsunderhall séljas, var tionde tjdnst forsvinna osv. Det ar allvarligt och hotar
samhdllsviktig verksamhet. Regeringens svar pa detta var att 1 vardndringsbudgeten
skjuta till 71 miljoner for 2025, vilket gor att sjo- och flygraddningsverksamheten kan
fortsdtta i nuvarande omfattning 1 &r — men verkets langsiktiga finansiering &r inte 19st.

Vinsterpartiet ser ett stort behov av att sékra en langsiktigt stabil finansiering. Att
avskaffa verkets avkastningskrav ar en del 1 detta, men det krdvs mer. Vénsterpartiet vill
att staten tar ett 0kat ansvar for investeringar och har linge krévt att nya isbrytare ska
finansieras inom ramen for nationell planering for transportinfrastrukturen. Detta har
hérsammats och medel for tvd nya isbrytare ingér nu i nationell plan 2022-2033. Det ér
bra men otillrdckligt. Vi anser att nationell plan boér omfatta finansiering av fyra nya
isbrytare, dir det ocksa infors ett anslag med full kostnadstidckning for drift och
underhéll av isbrytare. Vad géller Sjofartsverkets anslagsfinansiering s har flera anslag
inte ridknats upp sedan 1990-talet. Det héller naturligtvis inte. Vi ser déarfor behov av att

utoka och indexera Sjofartsverkets anslag.
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8.2 Overflytt fran vigtransporter till sjdtransporter

90 procent av Sveriges import och export gar helt eller delvis via sjofarten. Varugrupper
som bist limpas for sjofart fraktas redan i dag p4 sjon. Overflyttningspotentialen mellan
vag och sj0 kan enligt Sjofartsverket teoretiskt sett vara upp till 10 procent, men den
mer realistiska siffran som brukar ndmnas dr ungefar 5 procent. Sjofartsverkets avgifter
bidrar marginellt till att styra om mot en 6kad overflytt fran végtransporter till
sjOtransporter.

Overflyttningskapaciteten ir liten och sjofartsavgifterna ir en marginell del av
transportkostnaderna, ca 1-2 procent av utrikestransporter. Undantaget &r
inlandssjofartens kortare transporter 1 Mélaren och Vénern, dér en sdnkning av
avgifterna skulle kunna styra mot en dverflytt. Avgifterna for inlandssjofarten &r hoga
eftersom farlederna &r langa och kriver lotsplikt. Godset som transporteras pa
inlandssjofarten dr lagvérdigt och ddrmed mer priskénsligt. I dag finns en rabatt pa
lotsningen 1 Mélaren och Viénern. Att sinka avgifterna mer skulle innebira att Sverige
overtrdder EU:s regler om statsstod, vilket behover anmaélas till EU-kommissionen. Det
skulle dven krivas att Sjofartsverket fick 6kade statliga ekonomiska medel.

Vinsterpartiet anser att frigan bor utredas tillsammans med hamnarna i Mélaren och
Vinern f0Or att fa en béttre gemensam syn pa hur inlandssjofarten ska fungera angéende
lotsavgifter, hamnavgifter och mojlighet till Gverflytt.

Den nationella samordnaren for inrikes sjofart och nérsjofart menar i den arliga
redovisningen av uppdraget, i mars 2025, att Trafikanalys bor fa 1 uppdrag att ta fram ett
forslag pa hur avgifterna skulle kunna utformas {6r att 6ka godstransporterna pé de inre
vattenvédgarna och stodja anvdndandet av sjofarten 1 stort. Hir framgar vidare att det
utredningsuppdrag till Trafikanalys som foreslas dven bor klargora de juridiska
mojligheterna for bade kust- och inlandssjofart utifrén gédllande EU-lagstiftning och
statsstodsregler. Eventuella behov av atgérder eller styrmedel inom nérliggande
omriden behdver ocksa identifieras. Utredningen bor dven beskriva
samhillsekonomiska effekter samt merkostnader for staten i form av minskade intékter
till Sjofartsverket, som da behdver kompenseras.

Regeringen bor tillsitta en utredning om framtiden for inrikes sjofart och nérsjofart
och dess hamnar 1 syfte att ldimna forslag pd hur avgifterna kan utformas och vilka
eventuella dvriga atgérder som behovs for att 6ka godstrafiken fran vig- till

sjotransporter. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.
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8.3 Hamnarnas civila beredskap
Vinsterpartiet anser att samhallsviktig infrastruktur ska dgas och drivas offentligt, av

bade demokrati- och sdkerhetsskil. Vénsterpartiet vill se en nationell hamnpolitik ur ett
civilt beredskapsperspektiv. Sjofartsverkets djupdata dr sekretesskyddade och utgér en
av Forsvarsmaktens viktigaste information for att kunna forsvara Sverige. P4 samma
satt maste Sveriges hamnar och totalforsvaret ingd i den civila beredskapen. Utldndskt
dgande har visat sig vara en sikerhetsrisk i ménga ldnder. Exempelvis anvénder Kina
sig systematiskt av infrastrukturinvesteringar i andra ldnder for att utdka sin makt och
sitt inflytande. Hamnar ligger ofta vid strategiskt viktiga platser och dr sammanlénkade
med resten av infrastrukturen for transporter. Det dr viktigt att staten tar ett helhetsgrepp
om Sveriges hamnar och deras dgande.

Regeringen bor skyndsamt arbeta fram en svensk nationell hamnstrategi. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Regeringen bor skyndsamt inkludera de svenska hamnarnas och totalforsvarets
arbete i den civila beredskapen. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen

till kdnna.

8.4 Fler svenskflaggade fartyg
Svenska vatten trafikeras fortfarande av bekvamlighetsflaggade fartyg (dvs. fartyg som

ar registrerade i1 lander med l14ga kostnader och begransad kontroll av sékerhet) som
bedriver otillborlig konkurrens mot svensk sjofart. Detta resulterar ofta i undermaligt
tonnage, hog olycksfallsstatistik och 1dgkostnadsbeséttningar med daliga
anstéllningsforhallanden. Svensk sjofart definieras av Trafikanalys som den del av
varldssjofarten som kontrolleras av svenska intressen fran svenskt territorium. Den
bestar dels av den svenskregistrerade handelsflottan, dels av flottan som, trots att den &r
registrerad i ett annat land, dgs eller kontrolleras av svenska rederier. Antalet
svenskregistrerade fartyg har langsamt borjat 6ka, sannolikt med anledning av den
tonnageskatt som inforts och den hoga efterfragan pa sjofart, men detta ér inte en siker
trend och vi maste se till att 6kningen av inflaggning fortsétter och att vi far en stabil
svenskflaggad fartygsflotta. Det behdvs inte minst ur ett beredskapsperspektiv eftersom
svensk flagg pa ett fartyg kravs for att fartyget ska kunna vara en del av totalforsvaret.
Det finns ett tillkdnnagivande fran férra mandatperioden, redovisat 1 betinkande
2021/22:SkU14, dir ett enigt skatteutskott vill att regeringen ska utvédrdera och foresla

atgérder for att utveckla bl.a. den kustnira sjofarten och systemet med
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tonnagebeskattning. Detta for att verka for att fler fartyg viljer att segla under svensk
flagg.

Regeringen ska implementera skatteutskottets tillkdnnagivande 1 betdnkande
2021/22:SkU14 om att utvdrdera och foreslé atgéarder for att utveckla den kustnéra
sjofarten och systemet med tonnagebeskattning. Detta bor riksdagen stilla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

Regeringen bor ta fram en strategi for att sékerstélla att fler fartyg blir

svenskflaggade. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

8.5 Fornybara drivmedel inom sjofarten
Regeringen har tydliggjort att Sverige ska bli ett av vérldens forsta fossilfria

vélfardslédnder. For att uppné en sddan malsdttning maste tydliga mal séttas upp och
atgirder vidtas dven for sjofarten. Sjofarten ar i dag i stort sett helt beroende av
oljebaserade drivmedel som inte beskattas. Utvecklingen gér framét och bade rederier
och hamnar forbereder sig for fossilfria drivmedel, men vilket drivmedel som kommer
att anvéndas dr dnnu inte tydligt. I Norge utvecklar nédring och offentlig sektor genom
ett langsiktigt program nya losningar for en héllbar sjofart. Mélet ar varldens mest
miljévinliga sjoinfrastruktur inom 10—15 ar och en av varldens mest miljévanliga och
effektiva kustsjofartsnaringar. Programmet omfattar sdvil néring som departement och
myndigheter. Pilotprojekt pdgar som omfattar bade batteri- och gasdrift inom sj6farten.
For att Sverige ska utveckla en gronare sjofart finns starka skél att ldra av Norges
malmedvetna inriktning. Det mesta av arbetet for omstillning 1 Sverige gors av
engagerade redare. Regeringen skulle kunna gora mer for att frdmja och stotta arbetet
for en genomgripande omstéllning.

Regeringen bor aterkomma med forslag pa dtgarder samt en nationell malséttning for
att 6ka andelen fossilfria drivmedel inom sjofarten. Detta bor riksdagen stilla sig bakom

och ge regeringen till kdnna.

8.6 Utred investeringsstod for gron teknikutveckling

Sa lange oljepriset ar forhdllandevis 1dgt utgdr det ett hinder for en genomgripande
overgang till alternativa brinslen och gron teknik i fartygen. Det saknas stimulans for
investeringar i teknik som minskar fartygens utslépp av viaxthusgaser. Det skulle t.ex.

kunna atgirdas genom att man skapar en koldioxidfond for bidrag till investeringar, som
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helt eller delvis finansieras av sjofartsniringen sjélv. Vinsterpartiet vill lata utreda
investeringsstod dér statlig medfinansiering for ny teknik kan utgora en del.

Regeringen bor utreda investeringsstod genom statlig medfinansiering for ny teknik
som minskar utsldppen av vixthusgaser fran fartyg. Detta bor riksdagen stélla sig

bakom och ge regeringen till kdnna.

8.7 Sjofartens paverkan pa miljon
I dag &r det flera nationella myndigheter som har olika ansvarsomraden kopplade till

sjofartsfragor. Daremot saknas en myndighet som foljer upp och utvérderar effekterna
av sjofartens samlade paverkan pa havsmiljon och dess ekosystem. Varken i
Trafikanalys arliga uppfoljning eller 1 Havs- och vattenmyndighetens uppfoljningar
finns mer in ett par kriterier for uppfoljning. Aven som det 4r nu, d4 vi har begrinsade
kunskaper om sjofartens samlade paverkan, kan vi konstatera att den dr omfattande. For
att kunna gora relevanta uppfoljningar och utviarderingar av effekterna av sjéfartens
samlade paverkan pd havsmiljon och dess ekosystem krdvs kunskap och erfarenhet av
utvdrdering. Trafikanalys dr en utvirderingsmyndighet vars huvuduppgift ér att
utvdrdera, analysera och redovisa effekter av foreslagna och genomforda atgarder inom
transportomradet. I sitt betdinkande Havet och méinniskan foreslar darfor
Miljomélsberedningen att Trafikanalys far till uppgift att f6lja upp och utvirdera
effekterna av sjofarten pa havsmiljon och dess ekosystem.

Regeringen bor ge Trafikanalys i uppgift att f6lja upp och utvirdera effekterna av
sjofartens samlade paverkan pa havsmiljon och dess ekosystem. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Hosten 2024 presenterades Riksrevisionens granskningsrapport “’Statens insatser for
att minska sjofartens utslapp av skadliga &mnen i havet”. I rapporten riktas skarp kritik
mot de statliga insatserna for att minska sjofartens utsldpp. Riksrevisionen konstaterar
att statens insatser inte ar effektiva, att regleringen kring utslépp é&r otillracklig och att
de nuvarande insatserna dirfor inte kan forvéntas leda till faktiska minskningar av
skadliga &mnen under de nirmaste aren. Bland Riksrevisionens rekommendationer
ingér bl.a. att sd snabbt som mdjligt infora ett forbud mot utslédpp av skrubbervatten 1
hela Sveriges territorialvatten samt att sdkerstilla att den svenska regleringen
overensstimmer med internationella konventionskrav. Det d4r mycket viktigt att
Riksrevisionens rekommendationer omhéndertas. Regeringen bor i linje med

Riksrevisionens rekommendationer ge Havs- och vattenmyndigheten 1 uppdrag att, i
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samrad med Transportstyrelsen och till kommande atgédrdsprogram for havsmiljon, ta
fram mer konkreta och genomforbara insatser for att minimera miljopaverkan fran

sjofart. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

8.7.1 Utred reglering av sjofart i kustomriaden med hoga naturvirden
Viéra kustekosystem ar sérskilt kinsliga och samtidigt extra hért belastade av mansklig

aktivitet. Flera hart trafikerade fartygsrutter i Sveriges ndromrade passerar néra eller till
och med genom skyddade omrédden som Natura 2000-omraden och marina naturreservat
och det ér 4 havsomrdden som é&r helt fria fran fartygstrafik.

Sjofartens effekter pad marina djur och véxter 4r omfattande men varierar i tid och
rum och &r kopplade till var och nér utsliapp forekommer. Darfor ar det viktigt att
dagens intensivt trafikerade fartygsrutter samt eventuella nytillkomna rutter och farleder
inte dras igenom de mest vardefulla havsomradena.

Manga av de hotade arterna i Ostersjon eller i Visterhavet ér inte jimnt fordelade;
t.ex. Overvintrar sjofaglar i Ostersjon inom fem procent av ytan och den hotade tumlaren
fortplantar sig enbart i vissa begrinsade omrdden, sé att dra rutter forbi dessa omraden
borde vara mojligt.

Regeringen bor tillse att en sirskild utredare ges i uppdrag att se ver relevant
lagstiftning for att sdkerstidlla mojligheten till reglering av och restriktioner for
kommersiell sjofart i eller ndra kustomraden med hoga naturviarden. Detta bor riksdagen

stdlla sig bakom och ge regeringen till kinna.

8.7.2 Freda kiinsliga omriden frin kommersiell fartygstrafik
I sitt betdnkande Havet och ménniskan foreslar Miljomalsberedningen att vissa kénsliga

omraden i Ostersjon helt fredas frin kommersiell fartygstrafik. Havs- och
vattenmyndigheten har i forslag till havsplaner som ldmnades till regeringen i december
2019 pekat ut nagra utbredningsomraden for sjofart dér sjéfarten och miljointressen
krockar. De platserna ér Salvorev (mellan Gotska sandon och Far6) samt omradet
mellan Norra Midsjobanken och Hoburgs bank, sydost om Gotland.

Regeringen bor verka for att International Maritime Organization (IMO) fattar beslut
om att farlederna for den kommersiella fartygstrafiken i sarskilt kénsliga omraden 1
Ostersjon liggs om i enlighet med forslag fran Miljdmalsberedningens betinkande
Havet och minniskan. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till

kédnna.
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8.7.3 Infor krav pa kviverening i Ostersjon
Sjofartens utsldpp av bade svavel- och kvidveoxider dr betydande. Sjofartens utslépp

orsakar hélsoproblem med tusentals forlorade levnadsér per ar enbart i Nordeuropa.
Ostersjon ir av IMO klassad som ett sirskilt kiinsligt havsomrade, och Vinsterpartiet
anser att det finns starka skl att stdrka miljokraven pa fartyg som trafikerar omradet.
Hittills svaga miljokrav for sjofarten har gjort att den ar betydligt sémre miljdanpassad
4n vad den borde vara. For Ostersjon som redan ir kraftigt overgodd 4r hoga
kvéveutslipp ytterligare en belastning for havet som ekosystem. Kviveoxiderna bidrar
ocksa till en forsdmring av havets buffrande formaga, vilket gor havet dnnu kénsligare
for forsurning. Forsurning av haven ar redan ett stort problem p.g.a. de allt hogre
halterna av koldioxid i atmosfédren som leder till att kolsyra bildas och att haven blir
surare. Det finns t.ex. inget krav pd katalysator for att minska kviveutsldppen fran dldre
fartyg.

EU har berdknat att de stora fartygen ar pa vig att bli den storsta utsldappskéllan i
frdga om svaveloxid (forsurning och hélsoproblem) och kviveoxider (6vergddning och
hélsoproblem) 1 EU. Den 1 januari 2015 skérptes kraven pa svavelhalten i marina
brinslen i Ostersjon och Nordsjon, men dagens tgirder for att minska kviveutsldppen
4r otillrickliga. Krav pa kviverening for nybyggda fartyg som trafikerar Ostersjon och
Nordsjon infordes i januari 2021. Problemet &r att fartyg har lang livslangd, och da
krévs kraftfulla atgdrder som minskar dldre fartygs utslépp. Det dr viktigt att
anstrangningarna for hogre miljokrav paskyndas med tydliga krav da det kan ta 30 &r
innan hela fartygsflottan &r utbytt och foljer de nya reglerna. Det finns vél beprovad
katalysatorteknik som tar bort 90 procent av kvéveutsldppen och foljaktligen inga
tekniska hinder for kvdverening av fartyg.

Regeringen bor agera for att Sverige verkar for att det inom NECA-klassade
omraden blir mgjligt att infora bindande regler for kvaverening dven for befintliga
fartyg s att fartyg utan kviverening inte trafikerar Ostersjon. Detta bor riksdagen stilla

sig bakom och ge regeringen till kinna.

8.8 Kompetensforsorjning i svensk sjofart
Svensk sjofart har ett stort rekryteringsbehov. Alla yrkesgrupper efterfriagas, allt fran

examinerade sjokaptener och sjdingenjorer till matroser, motormén och tekniska och
nautiska befdl. Regelverket for yrkesvuxutbildningar behdver forandras sé att reglerna

ar desamma for yrkesvuxutbildningar i andra branscher. Satsningarna pa olika former av
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yrkesutbildningar behdver prioriteras hogre och den s.k. sj6tiden, som for sjokapten &r
360 dagar, har gjort att attraktiviteten i utbildningarna har avtagit. For att bli lots krivs
t.ex. en sjokaptensexamen pa 4 ar samt en internutbildning hos Sjofartsverket pa 6—12
manader. Det dr en 1dng och gedigen utbildning men visar ocksé pd den hoga kompetens
som krivs inom sjofarten och den extra satsning som kommer att kridvas for att Sverige
ska ha en attraktiv sjofart med goda arbetsvillkor.

I mars 2024 beslutade regeringen om en forordningséndring for att utoka
mojligheterna for fler att f behorigheten fartygsbefal klass VII. Behorigheten dr den
som normalt behdvs for att fa framfora det mindre till mellanstora tonnaget i Sverige
och niromradet. Syftet med dndringen &r att atgérda bristen pa sjopersonal, inte minst
eftersom sjofartssektorn star infor stora pensionsavgéngar de kommande aren.
Andringen innebar att behdrighetens krav pa 36 manaders dicktjinstgdring kan erséttas
av en kortare handledd fartygsforlagd utbildning. Fler dtgérder 4n sa krivs dock.

Det dr angelédget att 6ka andelen kvinnor som arbetar inom sjofarten, men dé méste
bade arbetsforhdllanden och ett mer systematiskt jimstilldhetsarbete komma till stdnd.
Att detta &r viktigt visas bl.a. av Transportstyrelsens enkdtundersokning fran 2019 som
visar att det dr vanligare med krinkande handlingar och trakasserier ombord pa fartyg
an pa arbetsmarknaden i sin helhet. Kon dr den vanligaste orsaken, men dven alder,
maktforhallanden och hierarki uppges ligga till grund for krinkande handlingar och
trakasserier. Jamstilldhetsarbetet méaste genomsyra hela verksamheten och vara en
viktig del av all yrkesutbildning inom sjofarten.

Mot bakgrund av detta vill Vénsterpartiet se atgirder som dels lockar fler studenter
till de olika sjofartsutbildningarna oavsett yrkes- eller hgskoleniva, dels underlittar for
studenterna att utbilda sig till olika sjofartsyrken. Darfor vill Vansterpartiet ha en
oversyn av hur utbildningarna kan locka fler till sjon genom att utreda om utbildningens
struktur kan fordndras. En form kan vara en flerstegsutbildning diar kompetens och
vidareutbildning kan byggas pa. Det vore dven bra om lotsutbildningen kunde
inkluderas 1 de ordinarie sjoutbildningarna.

Regeringen bor snarast gora en versyn av utbildning och certifiering for sjofolk och
utreda ytterligare certifieringssteg. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

Vi avsitter &ven medel 1 var budget for en utbildningssatsning inom sjofart och

jarnvég, lds mer 1 var motion for utgiftsomrdde 22 Kommunikationer (2025/26:3175).
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8.9 Gotlandstrafiken

Férjetrafiken mellan Gotland och fastlandet 4r det absolut viktigaste transportséttet for
gods- och persontransporter mellan Gotland och det svenska fastlandet. Gotland har en
sarskild situation som staten behdver ta ett 6kat ansvar for. Bastrafiken méste aret runt
bygga pd moderna snabbfarjor med ldgsta mdjliga utslédpp och stérkt tillganglighet.
Vinsterpartiet anser ocksa att trafiken, precis som den statliga viginfrastrukturen, gor
sig bist 1 statlig regi och ska ses som en del av den statliga infrastrukturen och hanteras
inom ramen for infrastrukturplanering och finansiering.

Regeringens expertmyndighet Trafikanalys har landat i samma slutsats och skriver i
en rapport frdn 2012 att ”Gotlandstrafiken bor ses som en erséttning for en
landforbindelse och hanteras som andra infrastrukturfragor”. Trafikanalys konstaterar
vidare att Gotlandstrafiken bor behandlas i linje med dvriga insatser for att stirka
Sveriges infrastruktur, i den meningen att Gotlandstrafiken fungerar som en ersittning
for en broforbindelse”. Som en konsekvens foresldr Trafikanalys att anslaget flyttas fran
upphandlad trafik for att istillet hanteras mer som andra infrastrukturfragor. Trots
Trafikanalys tydliga medskick stér vi idag, nistan 15 ar senare, fortfarande kvar pa
samma stélle, med samma problem. Fragan har inte rort sig en millimeter. Det duger
inte. Regeringen bor aterkomma med forslag om hur Gotlandstrafiken kan ridknas som
infrastruktur och hanteras inom ramen for infrastrukturplanering och
infrastrukturfinansiering. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

Det finns ocksa ett stort behov av att sikra trafiken till och frén Gotland ur ett
totalforsvarsperspektiv. Dérfor ska fartygen dgas och drivas av Trafikverket.

Regeringen bor dterkomma med forslag om hur Trafikverket framdver kan dga och
driva Gotlandstrafiken. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

Férjetrafiken &r att jamfora med en landsvig och maste darfor ges goda och
langsiktiga forutséttningar. Vénsterpartiets grundhallning &r att staten méaste ge
forutséttningar for att personer och gods ska kunna transporteras mellan Gotland och
fastlandet utan avgérande merkostnad. Det innebér att man for att fa en fungerande
trafik maste ta hinsyn till hela resan, inklusive samarbete med kollektivtrafiken pé
fastlandet, héllbarheten i hamnar och i driften, snabba resor, konkurrenskraftiga priser,
turtithet och kvalitet.

I dagsldget ar Gotlandstrafiken upphandlad och véldigt fa rederier har mdjlighet att

lagga anbud pa trafiken. Farjetrafiken upphandlas av Trafikverket med tiodrsintervall,
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genom avtalsperioder om 4tta plus tvé ar. Varje ny upphandling innebér en risk for
forsdmringar.

For de gotldndska foretagarnas konkurrenskraft dr priser, turtithet och kort
overfartstid viktigast. Region Gotland och Lénsstyrelsen 1 Gotlands ldn har tidigare
lange kravt konkurrenskraftiga, laga priser i farjetrafiken, ’vigpriser”, 1 paritet med
motsvarande strackor pa landsvag.

I januari 2023 sa chockhdjdes biljettpriserna, vilket drabbade Gotland hért — savil
gotldnningar som foretag och den viktiga besdksnéringen. Fraktkostnaderna for
gotldndska varor dr betydligt hogre dn fraktkostnaderna for varor producerade pé
fastlandet. Detta gor att gotlindska producenter har mindre marginaler och ar kinsliga
for hojda priser 1 Gotlandstrafiken, sdrskilt under en pagéende kontraktsperiod. Att
kraftiga prishdjningar kan goras nir som helst och med relativt kort varsel stéller till
problem.

I september 2023 sé beslutade regeringen att Gotland skulle kompenseras for hojda
farjepriser med 33 miljoner kronor — pengar som rickte ungefar ett halvdr. Sedan dess
har det varit tyst om statlig kompensation samtidigt som priserna fortsatt ar for hoga.
Det har maste hanteras hir och nu. Fragan dr inte 10st. En kompensation som garanterar
rimliga priser fram till 2027, da nuvarande avtalsperiod 16per ut, och dérefter maste
komma pa plats. Resenédrer och fraktkopare maste kompenseras for de hoga
biljettpriserna.

Att ta sig till och frdn Gotland gréver djupa hél 1 pldnboken. Det far sociala
konsekvenser; manga har inte rad att hilsa pé sin familj pa fastlandet, och omvént: de
som vill hilsa pa vanner och familj pa Gotland kanske far stilla in resan da ekonomin
helt enkelt inte gar ihop. Det r for dyrt. Aven idrotts- och kulturlivet drabbas hért av de
okade férjepriserna, eftersom det bl.a. forsvarar mojligheten till ett nddvandigt utbyte
med och deltagande i aktiviteter som sker pa fastlandet.

Regeringen ska aterkomma med sirskild kompensation i enlighet med Region
Gotlands bedomningar, riktad till resenérer och fraktkopare, for de fortsatt hoga frakt-
och biljettpriserna i Gotlandstrafiken. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kinna.

Ett nytt avtal for farjetrafiken borjar gélla 2027. Fran Viansterpartiet ser vi de
klimatkrav som finns i det nya avtalet som for lagt stdllda. Riksdagen har beslutat om
2030-malet for inrikes transporter med en 70-procentig utsldppsminskning till 2030. Det

nya avtalet innehdller dock inga krav pa en 70-procentig utsldppsminskning utan géller
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istéllet en 30-procentig reduktion. Det ar otillrdckligt och stimulerar inte det
tekniksprang som hade behovts. Det skickar heller inte de signaler fran staten som
behdvs om att klimatmaélen ligger fast och ska nés. Hér fanns en mojlighet att visa hur
statligt finansierad sjofart tar ansvar och gér fore. Offentlig upphandling ska styra mot
minskade klimatutslépp och goda arbetsvillkor och vara ekologiskt och socialt héllbar.

Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att tillsammans med Region Gotland
utforma ett regelverk géllande kvalitet, prissittning, turtidthet, restider och miljo- och
klimatanpassning av fartygen och att regelverket regelbundet ska uppdateras med
grunden att forbattringar ska ske men aldrig forsamringar. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kdnna.

Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att ta fram samverkansformer for att ge
Region Gotland full insyn i och betydande pdverkansmdjligheter 6ver Gotlandstrafiken.

Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

9 En fardtjanst for alla som behover

Vinsterpartiet anser att det finns ett stort och bradskande behov av att stirka
samordningen och kvaliteten for bade resendrer och utforare nar det géller sarskilda
persontransporter, dvs. fardtjanst, riksfardtjanst, skolskjuts och sjukresor. Dagens
regelverk har betydande brister, och for den enskilde resendren dr dagens system med
mdnga aktorer och splittrat ansvar svart att overblicka. Dérutover leder den bristande
samordningen till att samhillseffektiva transporter och miljovinster inte uppnas.
Fardtjanst ar till for personer som har visentliga svarigheter att forflytta sig pa egen
hand eller att resa med allmidnna kommunikationer. Tillstand for fardtjanst provas av
kommunen dér man bor, eller den regionala kollektivtrafikmyndigheten om kommunen
har overlatit hanteringen. En individuell behovsprovning ligger till grund for ett beslut
om fardtjansttillstand. Endast en del av de personer med funktionsnedsittning som
faktiskt behover fardtjanst far ratt till fardtjanst som en konsekvens av nuvarande regler
och rattspraxis. Bedomningen gors endast efter individens formégor, frimst formaga att
forflytta sig dven vid gynnsamma forhéllanden. Synskadades Riksforbund rapporterar
att detta bl.a. har inneburit att ven blinda personer nu nekas fardtjanst. Detta gar tvért
emot nationella funktionshinderspolitiska mal och ménskliga rittigheter och ar enligt

Vinsterpartiet helt oacceptabelt.
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Antalet fardtjansttillstind hade 2022 enligt Trafikanalys minskat med 35 procent
sedan mitningarna startade 1991, trots en 6kning av Sveriges befolkning under samma
tid med 22 procent. Aven om andelen firdtjénsttillstdnd per capita har dkat nigot sedan
2022 ir siffran fortfarande 14g i forhallande till behovet. Detta torde tala for att fler, inte
férre, bor beviljas fardtjénst. Det dr uppenbart att vi i dag har hamnat pa en miniminiva
for vem som beviljas fardtjanst. Det dr dock inte bara vem det dr som beviljas fardtjanst
som blivit problematiskt. De som trots allt erhéller tillstindet far inte sdllan se den
forménen beskuren av lokala restriktioner avseende forutsittningar att resa vissa tider,
krav pa forbokning, begridnsade mdjligheter att ta med sig ledsagare, forbud mot att géra
stopp pa vigen samt begriansningar i antalet arbetsresor individen far gora. Detta utan att
det behdver goras en analys av om detta dr forenligt med regeringens
funktionshinderspolitiska mél och trots att det innebédr omfattande risk for att syftet med
fardtjédnsten helt forfelas. Det anstar inte ett vélfardssamhélle som Sverige.

Dessutom ér fardtjansten i manga regioner oproportionerligt dyr och priserna hojs
kontinuerligt, vilket ytterligare utesluter stora grupper fran att kunna rora sig 1 samhillet
dven om de lyckats ta sig igenom nélsogat for att beviljas fardtjanst.

2023 kom Trafikanalys med sin rapport Tydligare kriterier for fardtjansttillstand —
redovisning av regeringsuppdrag. Rapporten visar hur tillimpningen av lagstiftningen
avviker fran forarbetenas intentioner. Det betyder att réttspraxis blivit allt hardare och
utvecklats i1 en riktning som leder till att farre beviljas fardtjanst. Trafikanalys foresléar
fortydliganden i lagstiftningen nér det géller det geografiska omrade som forsorjs av
kollektivtrafiken, med utgadngspunkt fran en person utan funktionsnedséttning, samt att
mdjligheten att resa kollektivt ska bedomas fran start till mél — hela resan-perspektivet
fran dorr till dorr. Trafikanalys foreslar ocksa en striktare uppdelning av bedomningen 1
1) tillgéngen till kollektivtrafik och 2) funktionsnedséttningar och hinder. Konkreta
forslag till lagdndringar har legat pa regeringens bord i tva &r men inget hdander. Har
finns inget att vénta pa. Det 4r hog tid for regeringen att agera.

Regeringen bor skyndsamt se till att ett bra, tydligt regelverk inklusive for
prissittning kommer pé plats for att fardtjansten ska uppfylla sitt syfte och vara
tillgénglig for alla som behover den.

Malet att uppna jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet i samhallet for
personer med funktionsnedsdttning uppnas inte 1 dag. Det maste vara styrande p4 manga

omrdden, inte minst ndr det géller regelverk och prissittning for fardtjanst.
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Regeringen bor ta initiativ till battre lagstiftning avseende sérskilda persontransporter
och en ny fardtjanstlag som tydligare tar avstamp i de funktionshinderspolitiska malen
och aterinfor rattighetsperspektivet i bedomningen av vem som ska ha rétt till tillstdnd
och hur fardtjénsten ska vara ordnad for battre hallbarhet, samordning, tillgénglighet,
prissdttning och kvalitet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till

kdnna.

10 Ovrigt om biltrafik

Stora delar av denna motion handlar om bil- och végtrafik och hur vi kan minska
bilismen for kollektiva I6sningar och cykel m.m., sa flera forslag pa det omréadet finns
utspridda — framst i de inledande avsnitten — 1 denna motion. Har finns séledes endast

ndgra fa av alla véra forslag rorande biltrafik.

10.1Infor forbud mot nybilsforsiljning av fossildrivna bilar efter
2030

For att Sverige ska kunna genomftra en omstéllning till fossilfria végtransporter behdvs
ytterligare atgarder i1 nértid. I en rad europeiska ldnder diskuteras och forbereds forbud
mot nyforsédljning av bilar som ar drivna med bensin eller diesel. Viénsterpartiet anser att
det ar hog tid dven for Sverige att ansluta sig till en sidan malséttning. Det skulle dven
ge goda fOrutséttningar att utveckla en modern fordonsindustri i vart land.

Fran 2035 kommer nybilsforsédljning av fossildrivna bilar bli férbjudet inom EU, det
beslutades 2022. Enligt uppgifter sa planerar EU-kommissionen dven ett nytt forbud
som kan trida 1 kraft redan 2030 och som géller inkdp av tjdnstebilar och hyrbilar.
Syftet r att 6ka omstdllningstakten och paskynda fordonsflottans omstéllning.

Aven Klimatpolitiska ridet anser att ett stoppdatum for forsiljning av fossila
drivmedel kan kompletteras med att i nirtid infora ett formellt krav om att nya bilar som
séljs ska kunna drivas pé ett fossilfritt drivmedel (inklusive el) eller pa ett bransle med
hog inblandning av biodrivmedel. Vénsterpartiet anser att Sverige bor infora ett forbud
mot forsiljning av nya bilar som drivs med fossila bréinslen efter 2030. Som en
konsekvens av forséljningsforbudet bor inte heller fossilt drivna bilar importeras till

Sverige efter 2030.
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Regeringen bor dterkomma med ett forslag om att infora ett forbud mot forsiljning
av nya bilar som drivs av fossila brianslen efter 2030. Detta bor riksdagen stélla sig

bakom och ge regeringen till kdnna.

10.2 Forenkla for att konvertera begagnade bilar till fossilfri drift

Maénga bildgare har inte ekonomiska resurser att kopa en ny bil med laga utslapp,
samtidigt ar en stor del av var befintliga fordonspark som drivs med fossila drivmedel
mojlig att konvertera till t.ex. etanoldrift (E85) eller biogasdrift. Linder som Finland
och Frankrike har med framgang infort konverteringsregler och statligt ekonomiskt stod
for att forenkla for att konvertera begagnade bilar till fossilfri drift.

Vinsterpartiet foresldr 1 budgetforslag for 2026, utgiftsomrédde 22 Kommunikationer
(2025/26:3175), att ett statligt konverteringsstod inrdttas. For att s manga bildgare som
mojligt ska kunna stilla om sina bilar till miljovanlig drift och ta del av statligt stod
behdver dock dven regelverk forbattras och forenklas.

Regeringen bor snarast dterkomma till riksdagen med forslag pa nédvéndiga
regeldndringar for okad tillimpning av konvertering av fordon. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kinna.

Det ricker dock inte att konvertera begagnade bilar till fossilfria drivmedel; vi
behover ocksa ta hand om dem som stéllts av. Det finns gott om exempel pa att uttjdnta
bilar stélls av och blir till ett miljoproblem for savil natur som boende. For att gora det
mer attraktivt att atervinna sin bil genom skrotning bor skrotningspremien utformas sa
att den utgor ett verkligt ekonomiskt incitament. Lds mer om Vénsterpartiets forslag for

en rittvisare skrotningspremie i var motion for utgiftsomrade 20 Klimat, miljo och natur

(2025/26:3173).

10.3 Infor krav pa minskat partikelutslapp vid fordonsbesiktning

Miljokraven pé svensk fordonsbesiktning borde rimligtvis vara hoga. S ser det dock
inte ut. Sverige ér sedan flera ar tillbaka bland de sdmre i EU pa att folja upp och
kontrollera fordons hilsoskadliga utslapp. Efter att Transportstyrelsen dndrade
besiktningsregelverket &r 2018 har andelen fordon som underkinns pd grund av
bristande avgasrening sjunkit kraftigt. Orsaken &r att toleransen for hur hoga utsléapp
som tillats har hojts, vilket innebér att fler smutsiga bilar, som hade kunnat upptickas
och atgirdas, sldpps igenom besiktningen. Néstan inga andra EU-ldnder har gjort

samma tolkning av EU-direktivet som Sverige har. Resultatet dr att Sverige knappt nér
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miniminivierna for miljokontroll och moderna sékerhetssystem enligt EU:s
besiktningspaket. Detta har branschen sjilv uppméarksammat och kritiserat vid ett flertal
tillfallen sedan 2018. Besiktningsbranschen har dven ldnge bett om mgjligheter till
partikelmétning.

I en tidigare granskning fran 2023 kom Transportstyrelsen fram till att det finns ett
antal atgdrder som gér att genomfora inom ramen for EU:s nuvarande
besiktningsdirektiv. En sddan atgérd var att infora sd kallad partikelantalsmétning for att
uppticka fordon med forhojda utsldpp av skadliga partiklar. Tekniken finns och &r
implementerad i andra EU-stater. Aven andra skiirpningar foreslogs. Trots detta har inga
skirpningar genomforts. Transportstyrelsen har tvartom aterigen uttalat sig i medierna
om att myndigheten vill vinta och se vad andra gor innan man gar vidare med nagra
skdrpningar av svenskt regelverk.

Till saken hor dven att EU-kommissionen redan den 20 mars 2023 uppmanade
medlemslénderna att omgaende infora partikelantalsmétning utan att invianta nytt EU-
direktiv. Denna rekommendation verkar dock Transportstyrelsen ha bortsett frén.

Enligt Naturvardsverket och miljéforskare pa IVL leder luftféroreningar frén trafiken
till tusentals tidiga dodsfall varje ar. Det &r skél nog for att skyndsamt agera politiskt.

Regeringen bor darfor sdkerstdlla att det sker skdrpningar av svenskt
besiktningsregelverk vad géller miljokontroll och att partikelantalsmatning infors
omgaende. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Vinsterpartiet ser fordon med kulturhistoriskt vérde, t.ex. veteranbilar, som
bevarandevirda. Samtidigt finns det ett behov av att se over riktlinjerna for undantag
frdn avgasmatning. Idag har Sverige ett rullande undantag f6r fordon som é&r 20 ar eller
aldre, vilket avviker fran bade undantagen 1 EU:s direktiv 2014/45/EU och
Transportstyrelsens definition av veteranfordon som 30 ar eller dldre.

Regeringen bor se dver utformningen av det rullande undantaget for avgasmétning,
med malet att skapa en mer samstdmmig och langsiktigt hallbar reglering som tar
hinsyn till bade miljéansvar och kulturarv. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge

regeringen till kinna.

11 Flygtrafik

Sverige ér ett stort och glest befolkat land. Tillgénglighet dr viktigt, det 4r en

forutséttning for mobilitet och utveckling i hela landet. Hér finns funktionsmalet om
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allas rétt till grundldggande tillgdnglighet av god kvalitet, en viktig princip som ska
varnas och en princip som vi frdn Vénsterpartiet star bakom och tagit strid for flera
ganger, senast 1 hostas nér fyra trafikavtal riskerade att sta helt utan finansiering.

I hostas sdg vi ocksa vad som hdnde Gotland nir flygningarna till och fran Gotland
minskade drastiskt och plotsligt, frén tva avgangar om dagen till en i veckan i tva
manaders tid. Sjukvardens mojligheter att snabbt transportera akutprover och blod
paverkades allvarligt, vilket hotade patientsidkerheten.

Att frakta personer eller gods med flyg dr det snabbaste transportséttet for langre
strdckor och bidrar pé flera platser med tillgénglighet, som annars skulle vara véldigt
begriansad, och for tidskritiska transporter sa ar flyget ofta helt avgorande.

Det rader dirmed inga tvivel om att flyg behdvs och ibland dr ocksa flyget det enda
alternativet, men flyg dr for den sakens skull inte ett hallbart trafikslag. Vénsterpartiet
menar att det méste gd att halla bada de hér sakerna i huvudet samtidigt. Vi behover en
saklig debatt om flygets forutsittningar och utmaningar, med siktet tydligt instillt pa
samhdllsnytta, omstillning och vad som krévs for att klara klimatmal.

Pé senare ar har inrikesflyget minskat nagot, vilket bl.a. dr en effekt av fordndrade
motesvanor under pandemin dér digitala moten blivit allt mer vanligt. Det &r 1 grunden
positivt. Att transportefterfrigan minskar till foljd av nya tekniska mdjligheter ar helt i
linje med steg ett 1 fyrstegsprincipen. En princip som regeringen betonar ska ligga till
grund for utvecklingen av transportsystemet, vilket framgar tydligt i
infrastrukturpropositionen frén forra éret.

I stéllet for att efterleva sina egna principer sa gor den hir regeringen ett stort
nummer av att kritisera regioner och kommuner som antagit resepolicys som foljer
fyrstegsprincipen och som tar klimatmal pa allvar. Istéllet for flygskam sa jobbar den
hér regeringen hért for att sdtta en resepolicyskam samtidigt som man uppmanar
kommuner och regioner att stodflyga.

En sddan strategi stimulerar allt flygande oaktat langd och destination. Problemet
med en sddan strategi dr dels att flygets utslapp inte kommer minska i linje med
klimatmaélen, dels att den inte heller utgdr ndgon garant for att det blir de

samhéllsviktiga flygkommunikationerna som prioriteras.

11.1Minska flygets klimatutslapp

Att frakta personer eller gods med flygplan ér det snabbaste transportsittet for langre

strackor. Flyg som transportslag ar ocksé kraftigt subventionerat i form av skattebefriat
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brénsle och momsbefriade eller nedsatta biljetter. Att flyga mdjliggdr moten mellan
manniskor fran virldens alla lander. Det ar saledes inte forvanande att flygandet 6kat
kraftigt i virlden. Men vérldens snabbt vixande flygindustri har ocksé tydliga baksidor,
inte minst for miljon och klimatet. Utslédppen frin virldens flygande har fordubblats de
senaste 20 dren, och om inget gors kommer utsldppen att fortsatta att vixa kraftigt. Hade
flygsektorn varit ett enskilt land hade den legat pa topp tio bland virldens vérsta
utslipparlinder. Aven i Sverige har flygets utslépp okat kraftigt. Sedan 1990 har
utsldppen fran svenskars internationella flygresor 6kat med drygt 60 procent. Under
samma period minskade vara samlade utsldpp med 24 procent. Vara flygrelaterade
utslépp ar i dag lika stora som de samlade utsldppen fran Sveriges personbilar, ca tio
miljoner ton. Om trenden fér fortsédtta som fore coronapandemin kommer det svenska
flygets utslapp 2040 vara storre dn Sveriges 1 dag samlade utsldpp. Den hér
utvecklingen dr inte hallbar. Darfor méste skarpa dtgérder vidtas for att minska flygets
miljo- och klimatbelastning.

Vinsterpartiet anser att alldeles for lite gors for att pa allvar minska luftfartens milj6-
och klimatpaverkan. Den svenska flygskatten var ett vilkommet steg framéat, men langt
ifrén tillrackligt. Nuvarande regering valde att avskaffa flygskatten fr.o.m. juli -25.
Regeringens argument for att slopa flygskatten har varit att skatten gett Sverige en
konkurrensnackdel i jimforelse med andra ldnder. Utifrdn debatten kan man fé intrycket
att Sverige varit ensamt om flygskatt, men sé ar det inte alls. Trenden gar snarare mot
att fler och fler linder infor flygskatt. Danmark tog beslut om flygskatt 2023 och inforde
det i borjan av 2025. Utdver Danmark sé finns flygskatt i Tyskland, Norge,
Storbritannien, Osterrike, Belgien, Frankrike, Italien, Nederlinderna och Portugal. S&
att flygskatt skulle vara enbart ett svenskt fenomen stimmer inte alls.

Obligatorisk biobrinsleinblandning kommer endast att minska utslédppen i begransad
utstrackning och Sppnar for nya miljoproblem om beroendet av biodrivmedel blir for
stort. Elektrifiering och andra tekniska 16sningar ligger langt i framtiden.

Ett konkret sitt att minska utsldppen fran flygbranschen ir att successivt flytta over
resendrer fran flyg till hallbarare transportslag samt 6ka det digitala arbetet som ett
alternativ till flyg. Vénsterpartiet verkar dérfor for att vissa flygplatser och flyglinjer
successivt ska avvecklas. Vi anser att dir det finns fungerande jéarnvagslinje med
tillracklig frekvens, tillrackliga forbindelser, pa 1ampliga tidpunkter och resan kan goéras

pd omkring 4 timmar eller mindre sé ska flyget pa den strickan avvecklas da dessa
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flyglinjer inte kan motiveras ur tillgdnglighetssynpunkt. I Frankrike har man haft den
hér typen av krav som man har stéllt som villkor for krisstdd till flyget.

Sedan mars 2023 sa forbjuder Frankrike inrikes flygresor pé strackor dér tagresor pa
tva och en halv timme eller mindre &r ett alternativ. Den nya lagen kréver att
tdgavgangarna pa de strickor som omfattas maste vara téta, punktliga och
dimensionerade for att ta emot alla passagerare som annars skulle flyga. Forbudet har
godkénts av EU. EU-kommissionen konstaterar att en positiv effekt av forbudet ar att
det sétter press pé jarnvigsbolagen att erbjuda tjénster av hog kvalitet.

Regeringen bor aterkomma med forslag som innebér att flyglinjer avvecklas pa de
strackor dir det finns fungerande jarnvagslinje med tillriacklig frekvens. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Bromma flygplats &r ett av flera exempel pa flygplatser som skulle kunna ldggas ned
i ndrtid. Efter att BRA slutade trafikera Bromma i september 2024 sé forlorade Bromma
90 procent av sin flygtrafik. Det kvarvarande Brommaflyget skulle 1dtt kunna flyttas
over till Arlanda. Det finns en fantastisk mojlighet att omvandla dagens flygplatsomrade
till en levande stadsdel med tiotusentals nya bostédder, arbetsplatser och gronomraden.
En sddan omvandling gar ocksa helt i linje med nationella och lokala miljomal om
minskade utslépp av vixthusgaser, minskat buller och béttre folkhilsa.

Hosten 2024 sd meddelade Swedavia att det ”’star bortom allt tvivel att det saknas
affarsmassig grund att driva Bromma vidare”. Samma hdst beslutade ocksa Stockholms
stad att sdga upp avtalet for Bromma flygplats och tydliggjorde samtidigt att de dnskar
se en tidigarelagd avveckling for att ge plats for bostadsbyggande.

Vinsterpartiet anser att en avveckling av Bromma flygplats ér rétt beslut for bade
klimatet och bostadsbyggandet. Den senaste tidens utveckling visar att det &r ritt beslut
ocksa ur ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Riksdagen bor stélla sig bakom det som anfors i motionen om att snarast avveckla
Bromma flygplats. Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna.

Vinsterpartiet vill se flera ekonomiska styrmedel och andra atgarder som
tillsammans leder till minskade utslépp fran flygsektorn. Vi vill aterinféra och utveckla
flygskatten sé att den blir progressiv och de som flyger mycket far betala mer i skatt.
Subventioner till flygplatser bor avvecklas nir de inte 4r motiverade av beredskaps-
eller regionalpolitiska skil (se avsnitt 11.3 nedan).

Det flyg som ska vara kvar behover stillas om. Problemet &r att hallbara biobrédnslen

ar en bristvara och elektrifierade flygplan inte &r tekniskt mogna for kommersiell
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anvindning vare sig pa kort eller medelldng sikt. Flygets klimatomstéllning behover
skyndas pa, men gradvis minskade utslapp ar inte nog. Samlad forskning visar att det
enda séttet att minska flygets utslapp i linje med Parisavtalet, vilket maste ske i nartid,
ar att flygandet minskar. Forskning visar att det sannolikt krévs en halvering av
flygresandet i kombination med en dvergéng till effektivare flygplan och férnybara
brinslen for att utsldppen ska minska sé att den globala uppvarmningen hélls langt
under tva grader.

Stod bor bara ges till samhaéllsviktigt flyg och da villkoras med skarpa klimatkrav,
sasom nedldggning av korta flyglinjer och harmonisering av klimatmélen med den
ovriga transportsektorns klimatmal. Dessa styrmedel dr exempel pa dtgirder som bor
ingd 1 en handlingsplan for att minska flygets klimatutsldpp bade 1 inrikes och
internationell trafik.

Regeringen bor dterkomma med en handlingsplan for att minska flygsektorns
klimatutslapp enligt de uppsatta malen. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge

regeringen till kdnna.

11.2Beredskapsflygplatser och det samhillsviktiga flyget
Beredskapsflygplatser tillgodoser samhaéllsviktig luftfart for bland annat hilso- och

sjukvérd, rdddningstjénst, brandflyg, kustbevakningsflyg och totalférsvaret.
Flygplatserna ska enligt uppdraget kunna ta emot samhéllsviktiga lufttransporter dygnet
runt. Det dr déarfor viktigt att det finns tillrdckligt ménga beredskapsflygplatser runt om i
landet fOr att inte samhéllets grundldggande funktioner riskeras.

Staten bor prioritera de flygplatser som dr nddvéndiga att behdlla av beredskapsskal
och regionala skél. Vi anser att det — om det foreligger ett tydligt identifierat behov —
kan vara rimligt att fler flygplatser utses till beredskapsflygplatser men anser inte att alla
flygplatser per automatik bor vara det. Att framstélla alla flygplatser och alla flyglinjer
som lika viktiga dr inte vare sig seriost eller hallbart. Det krdvs en analys och ett
arbetssétt som sdkerstiller att det &r de samhéllsviktiga flygkommunikationerna som
prioriteras. Statens ansvar for allmén trafikplikt och beredskapsflygplatsernas
finansiering bor tydliggoras for att undvika dverviltring av kostnader till kommuner och
regioner.

Det minskade inrikesresandet med flyg har paverkat Swedavias ekonomiska
forutséttningar, och med anledning av Natointrddet och det forsdimrade omvérldsliget

har dven totalforsvarets behov av flygplatser dndrats. Regeringen gav dirfor i maj i ar
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en sdrskild utredare i uppdrag att utreda och utvérdera sévil statens roll som dgare och
forvaltare av flygplatser som det nuvarande nationella basutbudet av flygplatser.
Uppdraget ska redovisas senast september 2026. Vinsterpartiet invantar utredningen

och avser att aterkomma efter att den presenterats och remissbehandlats.

11.3 Avskaffa flygets skattesubventioner och infor en progressiv
flygskatt

Vinsterpartiet anser att det krdvs ytterligare styrmedel for att minska klimatpaverkan
fran flyget. Styrmedel inom milj6- och klimatomradet bor i mdjligaste man utformas s
rattvist som mojligt och ytterligare atgirder behdvs inom flyget for att minska
flygresandet. De som belastar klimatet mest ska ocksa vara de som 1 storst utstrackning
far dndra sina vanor. Det dr inte rimligt att den som nagon enstaka gang flyger for att
besoka sldktingar eller den som med langa mellanrum anvénder flyg for en semesterresa
ska betala skatt pd sin resa i samma utstrdckning som en person som flyger utomlands
20-30 ganger om éaret. For att lyckas vinna folkligt stod maste omstéllningen ha ett
tydligt réttviseperspektiv och forena det grona perspektivet med ett rott. En progressiv
flygskatt bor dérfor inforas som gor det dyrare att flyga ju fler gdnger man flyger.

Med Vinsterpartiets investeringspolitik for klimatet skulle vi inom bara ett
decennium kunna avveckla inrikesflyget i sodra Sverige och kraftigt minska behovet 1
norra Sverige samtidigt som vi prioriterar de samhillsviktiga flygkommunikationerna.
Fokus for flyget behover skifta fran stindigt dkat flygande till samhillsnytta och att
identifiera och uppritthélla de mest virdefulla forbindelserna, s att flyget forblir
tillgéngligt for de personer och regioner som ar mest beroende av flyget.

Aven utrikesflyget behover minska i omfattning. Vinsterpartiet vill se en progressiv
flygbeskattning som innebér att resendrerna betalar mer skatt ju mer de flyger. Vid den
forsta flygresan ska skatten vara tdmligen lag for att sedan successivt hojas i takt med
att flygresorna okar i antal. Den progressiva flygskatten behover tillgodose hogt stéllda
krav pa personlig integritet samt vara utformad pa ett sdtt som innebér att den effektivt
tjénar sitt syfte att minska flygandet.

Regeringen bor 14ta utreda lamplig utformning av progressiv flygbeskattning. Detta

bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kinna.
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12 Trafikanalys — en viktig kélla till kunskap

Trafikanalys bildades 2010 och &r en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Med
utgangspunkt i de transportpolitiska malen sa utvdrderar, analyserar och redovisar
myndigheten effekter av foreslagna och genomforda dtgirder inom transportomrédet.
Under de femton ar som myndigheten funnits sa har man byggt upp en gedigen kunskap
pa transportomradet. Behovet av analysstod pa transportomradet har under dessa ar inte
minskat utan tvartom okat, vilket gor att Vénsterpartiet ser Trafikanalys uppgift och
verksamhet som ett synnerligen motiverat statligt dtagande.

Regeringen tillsatte hosten 2023 en utredning for att ”analysera de mindre
myndigheternas verksamheter, uppgifter och organisering” med syftet att frdmja en
hog kostnadseffektivitet”. Efter att utredningen presenterades 1 februari 2025 s har
regeringen meddelat att de avser att avveckla Trafikanalys och inordna myndighetens
uppgifter under Myndigheten for tillvéxtpolitiska utvirderingar och analyser
(Tillvéxtanalys).

Vinsterpartiet stiller sig kritiskt till detta av flera skél. Ett genomforande av
utredningens forslag skulle innebira att det inte langre finns en sektorsspecifik analys-
och utvirderingsmyndighet for transportomradet — detta i ett 14ge dé vi vet att behovet
av analysstod pa transportomradet 6kat. Att Trafikanalys uppgifter ska insorteras under
Tillvaxtanalys, med en uttalad inriktning mot néringspolitiska fragor, ser vi som en
nedgradering av Trafikanalys nuvarande uppdrag och fokus. Det finns en 6verhdngande
risk att kunskapen pa transportomradet urvattnas och hamnar i bakgrunden nér frdgorna
insorteras under tillvaxtparaplyet.

Regeringen bor darfor vidta dtgérder for att sikerstélla att den verksamhet som
Trafikanalys bedriver idag inte forsvinner eller minskar i omfattning i samband med att
myndighetens uppgifter inordnas 1 Tillvdxtanalys. Detta bor riksdagen stélla sig bakom

och ge regeringen till kdnna.
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