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§ 1 Justerades protokollet fér den 17 innevarande manad.

§ 2 Foredrogs och hiinvisades Kungl. Majits proposition nr 20 till
skatteutskottet.

§ 3 Foredrogs och bifdlls interpellationsframstiillningarna nr 74 och 75.

§ 4 Interpellation nr 76 ang. fortsatt teknisk utveckling och tillverkning
av svensk jarnviigsmateriel

Ordet limnades pa begiran till

Herr LOFGREN (fp), som yttrade:

Herr talman! Den som under en ling foljd av ar haft anledning att
fdlja utvecklingen inom de svenska jirnviigarna har med tillfredsstiillelse
kunnat konstatera, att mun i virt land ganska vil {S6ljt med i
utvecklingen. Den s. k. rullande materielen har f6rnyats i en omfattning
som i de flesta avseenden vidl motsvarat utvecklingen i utlandet, i
synnerhet om hiinsyn tages till de geografiska och klimatpéverkande
forhallandena i virt land. Man kan ocksd konstatera, att den férnyelse
som ctt skickligt utvecklingsarbete frin sivdl SJ:s egna som de privata
verkstidernas konstruktérer lagt grund for, genomférts s& konsekvent
och pd en siddan bredd, att det saknat motsvarighet i minga andra Kinder.

Ett betydande antal privata verkstider har under drens lopp varit
verksamma med tillverkning av jirnviigsfordon. Efter hand har dessa
verkstider av olika skil sett sig nddsakade ligga ned sin tillverkning inom
det nu berdrda omradet. Det dr naturligt att en 6verkapacitet krympes
ned till att motsvara behovet. En betydande svirighet har forelegat
genom  de ofta ryckiga bestillningsutliggningarna. Det skall giirna
erkdnnas att det i vissa fall tfunnits sdrskilda skidl for en tidsmiissig
bestdllningsanhopning. En sddan situation uppstod t. ex. da en forcerad
verging frin trivagnar” till Tstilvagnar” av  siikerhetsskdl ansigs
nddvindig. Under ett par drs tid nybestilldes ett mycket betydande antal
personvagnar, vilket gav dtminstone tre verkstider bestillningar fér en
forcerad tillverkning. Sedan detta program genomforts kom dock en
betydande stagnation, som medfért problem av stora matt. Byggandet av
vagnar for tunnelbanan och for forortstrafiken i Stockholm har inncburit
ett virdefullt tillskott for sysselsidttningen, men efter hand har ocksd
detta behov blivit i huvudsak tillfredsstidllt. Ytterligare behov kommer
dock att uppsta.

Vid SJ:s egna verkstidder innebar upphdrandet av underhillet av de
ildre trivagnarna ett betydande borttall i friga om utnyttjandet av den
for tidigarc behov anpassade verkstadskapaciteten. Hir har da inlagts en 147
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ganska omfattunde ombyggnudsverksamhet 1 form av modernisering av
dldre stilvagnar. En betydande nedbantning av SJ:s verkstadskapacitet
har dock varit oundginglig.

De privata verkstidderna har lagt ned sin tillverkning av jirnviigsmate-
ricl, den ena efter den andra. Kalmar verkstads AB kommer enligt vad
man {Orstar i realiteten ¢j i friga for hithorande uppgifter i framtiden,
och inom den mekaniska sidan aterstdr da for nidrvarande endast AB
Svenska jirnvigsverkstiderna i LinkOping - ASJ. F6r godsvagnar
ifrigakommer nu nirmast det SJ-dgda féretaget Givle vagnverkstad.

En frin landets synpunkt virdetull tillgdng i friga om cllok, elektrisk
utrustning av jiarnviigsmateriel och drivanordningar utgdr utan tvivel
ASEA, men detta foretag har betriiffande den mekaniska delen samarbe-
tat med de olika fordonstillverkarna, bl. a. ASJ.

Av allt att déma synes nu ASJ i Linkoping std infér en mycket oviss
framtid. Det skulle inte forvina mig om en nedliggning av denna den
sista av de mdnga privata vagnsbyggande verkstiderna ganska snart miste
bli en realitet om ingenting snabbt kan 3tgdras. Skulle idven denna
verkstad nedliggas skingras en erfuren personal pil sivil konstruktions-
som tillverkningssidan, vilket jag beddmer sisom mycket allvarligt frian
landets synpunkt, fér att inte tala om de arbetsmarknadsbetonade
verkningarna pi orten Linkdping.

De svenska jirnvigarna har ctt betydande behov av nytiinkande i friga
om okad tiaghastighet. framtagandet av nya vagnstyper m. m., inte minst
for att kunna méta konkurrensen med inrikesflyget. Jag vill angeliget
peka pd de stora mdjligheter SJ skulle ha i detta avseende di flygtrafiken
mellan Malmé och Stockholm kommer att ske trin och till sd avligsna
flygplatser som Sturup och Arlanda. Redan nya sovvagnstyper med en
mera konkurrenskrattig prissittning tor singelresenirer skulle da viisent-
ligt kunna foriindra resandevanorna till SJ:s férdel. Och dkad tighastighet
skulle ytterligare framhbiiva dessa majligheter, speciellt f6r dagtrafiken.

Jag har redan anfért det stora viirdet av ASEA 1 detta sammanhang.
Staten borde ha ett betydande intresse av att detta foretags nuvarande
mdjligheter fir utvecklas i form av ett framsynt tekniskt samarbete med
berdrda parter inom SJ och svensk vetenskaplig forskning samt en
limplig mekanisk svensk  verkstadskapacitet. Kontakt med utlindsk
forskning och ett licensforfarande for svensk tillverkning kan givetvis
ocksd komma i friga.

For att en varuktig och framgangsrik svensk utveckling skall kunna
garanteras krivs enligt min uppfattining att en langsiktig planering av
nykonstruktion och byggande av svensk jiraviigsmatericel dstadkommes,
Detta bor ske for att ge grund for bestiillningsuppdrag i en omfatining
som ett i mojligaste man jimnt tillfredsstillande av ett lingsiktigt behov
kan motivera. Att en viss planering betriffande lok och godsvagnar redan
sker dr kiint,

Ett initiativ frin statens sida betriiffande ¢n allmin  ldngsiktig
planering vore sikerligen nédviindigt t6r att garantera de sikerheter som
krives. Att SJ och ASLEA hirvid bor vara parter dr enligt min mening
bade naturligt och nddviindigt. Med hiinsyn (il statens samarbete med
ASEA i andra sammanhang bOr vil cett samarbete i hir ifrigavarande



angclagenhet ocksa vara naturligl.

Det bor kanske tilldggas, att rullande materiel for SJ i olika avseenden
skiljer sig frin motsvarande utlindsk standard, sivil pd grund av de
speciclla klimatforhillandena i Sverige som pi grund av att man hir har
storre vagnsbredd #dn t.ex. i Tyskland. Bestillningar i Tysklund skulle
darfér med nodvindighet bli Kostsamma pa grund av avvikelserna fran
standard.

I anslutning till de kontakter jag redan tagit med kommunikationsmi-
nistern i dessa angeldgenheter och med hinvisning till vad jag anfért ber
jag om Kkammarens tillstind att till herr kommunikationsministern
fa framstiilla f6}junde fragor:

1. Anser herr statsrddet det angeliiget att sikerstidlla en fortsatt svensk
teknisk utveckling och tillverkning av s. k. rullande materiel fér de
svenska jarnviigarna?

2. Om si ar fallet, vilka atgirder avser herr statsriadet vidtaga for att
tillvarataga crfarenheterna hos den personal pd konstruktions- och
produktionssidan som nu till stor del hotar atl skingras pd grund av en
befarad nedliggning av det sista dnnu aktivt verksamma personvagnstill-
verkande féretaget — ASJ i Linkdping?

3. Ar herr statsrddet beredd medverka till att ¢n lingsiktig plan for
nykonstruktion och byggande av svensk jarnvigsmateriel dstadkommes
for att ge grundval for bestdllningar i sidan omfattning som ectt i
mojligaste min jimnt tillfredsstillande av ett lingsiktigt behov motive-
rar?

Denna anhillan bordlades.
§ S Anmiildes och bordlades

Konstitutionsutskottets betinkanden:

Nr 5 i anledning av motion angiende iindrade regler fér valbarhet till
fastighetsnimnd och byggnadsnimnd

Nr 6 i anledning av motion angicnde genomférandet av kommun-
blocksreformen

Nr 7 i anledning av motion om kartliggning av det politiska
mingsyssleriet

FFinansutskottets betinkande:
Nr 1 i anledning av Kungl. Maj:ts i propositionen 1972:1 framlagda
finansplan for budgetaret 1972/73 jimte motioner

Skatteutskottets betdankande:
Nr 2 ianledning av Kungl. Myj:ts proposition 1972:9 med forslag till
lag med sdrskilda bestimmelser om insitining pa skogskonto

Lagutskottets betinkanden:

Nr 3 i anledning av motioner om vidgning av den statliga 16negaran-
tin vid konkurs

Nr 4 i anledning av motion angdende besvédrsritien i mal om
utmiitning
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Forsvarsulskottets betinkanden:

Nr 1 med anledning av motioner om virnpliktsférmaner

Nr 2 med anledning av motion om tjanstgdring i internationellt
bistindsarbete som alternativ till virnpliktstjinstgdring och vapenfri
tjinst

Nr 3 med anledning av motion om information rérande vapenfri
tydnst

Nr 4 med anledning av motion angdende fOretagsdemokratin inom
krigsmakten, m. m.

Niringsutskottets betdnkanden:

Nr 3 ianledning av motion om en parlamentarisk utredning angicnde
niiringspolitiken

Nr 4 ianledning av motion om skattemotsvarigheten for postbanken

Nr 5 i anledning av motion om auktorisation av kreditupplysnings-
féretag

Nr 6 i anledning av motion om aterinférande av allmin prisreglering

§ 6 Meddelande ang. enkla frigor
Meddelades att foljande enkla frigor framstiillts, nimligen
den 24 februari av

Nr 96 Herr Nilsson 1 Tvirdlund (c¢) till herr utbildningsministern
angdende den regionala férdelningen av radio- och TV-programproduk-
tionen:

Ar regionalpolitisk jimlikhet fér Norrlund - vilken mdlsiitining
bl. a. uppstilldes av statsminister Erlander den 27 april 1969 —
vigledande for utredningen om utlokalisering av TRU och fér den
regionala fordelningen av radio- och TV-programproduktion i allmin-
het?

den 25 februari av

Nr 97 Herr Andersson 1 Nybro (¢) till herr kommunikationsministern
om atgirder for att forhindra en nedliggning av SJ-busslinjer pad Oland
sumt i Smiland och Blekinge:

Vill statsrddet medverka till att vidta omedelbara atgiirder i syfte
att forhindra en aktucll nedliggning av ett flertal av SJ:s busslinjer —
pd Oland, i Sméiland och Blekinge -- och som hardast skulle drabba
glesbygdsomraden som i dag hotas av att helt férlora méjligheter till
allmiinna kommunikationer?

Nr 98 Herr Israclsson (vpk) till herr jordbruksministern om dtgirder for
att hilla nere konsumentpriserna pa livsmedel:
Ar regeringen beredd att skyndsamt uppta frigan till prévning om
cn overgdng till lagprislinje i syfte att halla nere konsumentpriserna pa
livsmedel?



Nr 99 Herr Bérjesson i Falkdping (¢) till herr forsvarsministern angen-
de forvaringen av stridsvagnar:

Ar statsridet medveten om att det forekommer att stridsvagnar stir
forvarade under bar himmecl utan tillsyn pd grund av att det vid
O6vningsfiltet intc finns garage f6r dem och vilka atgirder avser
statsradet att vidtaga for att uppna sikrare forvaringssitt?

§ 7 Kammaren atskildes kl. 15.02.
In fidem

SUNE K. JOHANSSON
/Solveig Gemert
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