Motion till riksdagen
1989/90:T306

av Birger Andersson (c)
En vdg Norrkoping—Visteras—Gavle

Stockholmsregionen har en besvirlig trafiksituation. Den stiandigt 6kande
fordonstrafiken ger en délig miljo. Upprepade krav hors pé att storre andel
av tillgdngliga anslag for byggande av vagar tilldelas Stockholmsregionen for
att forbattra trafikflodet. Okade anslag till Stockholmsregionen innebér i sin
tur att ovriga lan far mindre andel av totalanslaget for byggande av vagar
inom respektive lan. Alla lan har behov av 6kade vaganslag. Darfér méste
en stark gemensam stravan vara att finna ldsningar som ger goda totala ef-
fekter. En ytterst viktig atgard ar att i s& stor utstrackning som mojligt av-
lanka fran Stockholmsregionen all genomgédende fordonstrafik. Detta bor
ske s& fort som mojligt.

Viagforbindelsen ”Raita linjen”, en vdg Norrkodping-Katrineholm-Vis-
terds-Sala—Gavle, ger denna mojlighet. "Raéta linjen” ar ca 35 km kortare
an motsvarande forbindelse over Stockholm. Efter vissa ombyggnader kan
skillnaden bli 45-50 km. "Rata linjen” ar ocksa ca 15 km kortare dn over
Katrineholm-Strangnas-Enko6ping-Uppsala.

Kortare vagstracka ar en viktig faktor i den totala transportekonomin. Re-
dan idag har darfor "Rata linjen” stor betydelse for forbindelserna mellan
Norrland och sodra/sydostra Sverige. "Rata linjen” kan for sydostra Sveriges
del anses vara en fortsattning norrut till Norrland av den regionalpolitiskt
mycket viktiga E 66. "Réta linjen” anvdnds dven som transportled mellan
Norrlandskusten och vastkustregionerna, bl.a. beroende pa att vagstrackan
Visterds—Gavle har en mycket bra vagtopografi, vilket ar mycket betydelse-
fullt i synnerhet for den tunga trafiken.

For att "Rata linjen” skall fungera helt tillfredsstéllande som transportled
kravs att forbattringar och ombyggnader snabbt kan genomforas pa vissa
vagavsnitt. Naringslivet kraver snabba och punktliga leveranser. Ur trafiksa-
kerhetssynpunkt 4r det nédvandigt med en jamn och hog vdgstandard. Kor-
tare vagstracka och kortare transporttider ger battre transportekonomi for
transportforetagen. Darfor maste "flaskhalsarna” byggas bort.

Om detta ar berorda lansstyrelser val medvetna. Forbéttringar har genom-
forts, genomfors eller planeras att genomfdras, men takten i forbattringarna
ar alldeles for ldngsam. Anvisade lansanslag racker inte till for att pa ett
snabbt och effektivt satt fullfolja standardhdjningen. Darfor maste ytterli-
gare medel tillforas vaganslaget i respektive lan for att en upprustning av
aterstdende vagavsnitt av ”Rata linjen” snabbt skall kunna genomforas.



Efter den erforderliga upprustningen skulle Stockholmsregionen kunna
avlankas fran all genomgaende fordonstrafik och "Réta linjen” skulle bli den
for fordonstrafiken sjdlvklara vagforbindelsen mellan Norrlandskusten och
sodra Sverige.

Hemstallan

Med hénvisning till det anforda hemstélls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anférts om behovet av att snabbt fullfélja upprustningen av vig-
forbindelsen Norrkoping-Vasterds—Gavle, den s.k. Rita linjen.

Stockholm den 17 januari 1990

Birger Andersson (c)
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