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Sammanfattning

I betdnkandet behandlas proposition 1989/90:17 med f6rslag till lag om
indring i lagen om overlastavgift (OVL) jamte motioner. Propositio-
nens idndringsfdrslag innebdr i huvudsak att Overlastavgifterna hdjs
samtidigt som viktavdragen vid avgiftsberdkningen reduceras. Vidare
foreslas att tillimpningsomradet utvidgas till att dven omfatta bl.a.
traktortdg. Utskottet tillstyrker lagfGrslaget.

Ett yrkande i en vpk-motion att lagen skall omfatta alla typer av tunga
motordrivna fordon avstyrks. Vpk-ledamoten reserverar sig.

Yrkanden i en m-motion och i en c-motion om hdgre viktavdrag dn
vad regeringen f6reslar avstyrks. M- och c-ledaméterna reserverar sig
till férman fér resp. motion.

Ett yrkande i en vpk-motion, som innebar att Overlastavgift i vissa
fali skall erldggas med hdgre belopp dn regeringen fGreslr, avstyrks.
Vpk- och mp-ledaméterna reserverar sig.

Yrkanden i en m-motion och i en vpk-motion om Aatgirder i syfte
att forbdttra betalningsbendgenheten i friga om Overlastavgifter av-
styrks. Utskottet sdger sig dock fOrutsitta att regeringen skyndsamt
Overviger och foreslar atgirder i det syftet.

Propositionen

Regeringen (kommunikationsdepartementet) fGreslar i proposition
1989/90:17 att riksdagen antar ett inom kommunikationsdepartementet
upprittat forslag till lag om &ndring i lagen (1972:435) om Gverlastav-
gift. _

Lagforslaget har tagits in som bilaga till detta betdnkande.

I propositionen foreslas att Overlastavgifterna hojs samtidigt som vik-
tavdragen vid avgifisberdkningen reduceras. Betriffande avgiftsberak-
ningen fOreslas ocksd betydande forenklingar. Vidare fOreslds att
tillimpningsomradet utvidgas till att iven omfatta bl.a. traktortdg. Den
provning av fragor om nedsittning eller eftergift av overlastavgift, som
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for ndrvarande endast kan gbras av regeringen, fGreslas bli delegerad
till samma myndigheter som i dag beslutar om Jverlastavgift resp.
provar Overklaganden, ndmiigen linsstyrelse och kammarritt.

Motionerna

1989/90:T9 av Kjell Ericsson (c) vari yrkas att riksdagen beslutar att de
s.k. viktavdragen vid dverlast faststills till 500 kg per axel.

1989/90:T10 av Viola Claesson (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att dverlastavgiften berdknas for hela dver-
lasten utan nagra avdrag i enlighet med vad som sigs i motionen,

2. att riksdagen beslutar att regler om brukandeférbud motsvarande
de som i dag giller for obetald vagtrafikskatt inférs i enlighet med vad
som sigs i motionen,

3. att riksdagen beslutar att lagidndringen skall omfatta alla typer av
tunga motordrivna fordon.

1989/90:T11 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas

1. att riksdagen. med dndring av regeringens forslag, beslutar faststal-
la viktavdraget enligt 2 § lagen om Overlastavgift till 500 kg for
framaxel pa bil, samt till 750 kg f6r annan axel,

2. att riksdagen beslutar att mojlighet skall finnas att frbjuda att
utldndskt fordon far ldmna landet innan dverlastavgift har betalts eller
sdkerhet har stillts, i enlighet med vad som i motionen anf6rts.

Bakgrund

Om en lastbil, buss eller slipvagn framférs pa det allminna vignitet
med hogre vikt &n vad som dr tillatet f6r vigen eller fordonet, ar
dgaren skyldig att betala Overlastavgift. Bestimmelser om detta finns i
lagen (1972:435) om &verlastavgift (OVL). som tridde i kraft den
1 april 1973.

Bakgrunden till lagen var svirigheterna att komma till ritta med de
omfattande Overtridelserna av belastningsbestimmelserna genom de
sanktionsformer som da stod till buds. Lagen bygger pa tanken att
sddana Overtrddelser i princip utgdr ett undandragande av skatt, efter-
som vigtrafikskatterna faststadlls med hénsyn tilt bl.a. belastningsbe-
stimmelserna. Overlaster har en nedbrytande effekt pa vignitet, nigot
som i sin tur innebdr negativa effekter fOr trafiksikerheten. Hartill
kommer att Sverlaster medfér en snedvridning av koakurrensforhal-
landena inom transportmarknaden.

I det regeringsforsiag till lag orn findring i OVL som utskottet behand-

lar i detta betinkande forekommer vissa tekniska termer, vilkas inne-

bdrd framgar av férordningen (1989:670) om andring i vigtrafikkun-

gérelsen (1972:603. VTK), enligt f6ljande.

— Axeltryck. Den sammanlagda statiska vikt som hjulen pa en hjul-
axel Overfor till vigbanan.
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— Boggi. Tva hjulaxlar pa ett fordon med ett inbordes avstind som ar
mindre dn 2,0 meter.

— Boggitryck. Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i en boggi
Gverfor till vigbanan.

— Trippelaxel. Tre hjulaxlar pi ett fordon med ett inbdrdes avstind
mellan den férsta och den tredje axein som dr mindre dn 5,0
meter.

~ Trippelaxeltryck. Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i en
trippelaxet &verfor till vigbanan.

— Bruttovikt pd fordon. Den sammanlagda statiska vikt som samttiga
hjul, band eller medar pé ett fordon vid ett visst tillfille Gverfor till
vigbanan.

Bestimmelser om fordonsvikter m.m. finns i 106 § VTK. Bestimmel-
serna giller enbart vdgar som inte dr enskilda, dvs. i princip det
allménna vidgndtet, och dr i huvudsak fGljande: Motordrivna fordon
eller dartill kopplade fordon fir inte foras pad vdg om nagot axeltryck
eller boggitryck dverstiger 10 resp. 16 ton eller om fordonets brutto-
vikt eller den sammanlagda vikten av fordonet Overstiger vissa i en
tabell (bilaga | till VTK) angivna virden. Avgorande for den tillitna
bruttovikten ir avstindet mellan fordonets eller fordonstigets forsta
och sista axel. Den hégsta tilldtna bruttovikien dr 51,4 ton, som
uppnas vid ett axelavstind av minst 18,5 meter. Enligt 109 § VTK far
lingden av ett fordon eller fordonstig inte Gverstiga 24 meter.

Den nimnda f6rordningen om andring av VTK trader i kraft den
1 april 1990 och avser bl.a. 106 §. Andringarna skall ses mot bakgrund
av det s.k. bdrighetspaketet, som innebdr att det svenska vdgnitet
successivt skall uppldtas f6r hdgre fordonsvikter. Andringarna har i
korthet fSljande innebdrd. Det svenska vignitet indelas i tvA birig-
hetsklasser, BK 1 och BK 2, av vilka BK 1 dr den med hdgst barighet.
Vagverket bestimmer viltka vigar som skall hinforas till BK 1. Ovriga
vigar hanfors till BK 2. P4 BK 1 tillats som mest fordonskombinatio-
ner med en bruttovikt av hdgst 56 ton och med ett minsta avstind
mellan forsta och sista axel av 16 meter. Over lag tilldts pd BK 1
kortare fordon vid en viss bruttovikt dn i dag. Vidare infGrs begreppet
trippelaxel. Det tilldtna trippelaxeltrycket blir pd BK 1 21 resp. 24 ton
beroende pé avstindet mellan de yttre axlarna. Samtidigt infSrs be-
grinsningar av den hdgsta tilldtna bruttovikten f6r enstaka fordon. Ett
motordrivet fordon med tva axlar fir viga hogst 18 ton och ett med tre
axlar (normalt enkel framaxel och boggi) hdgst 24 ton. Har det fler dn
tre axlar far det viga hogst 30 ton. En sldpvagn far vdga hogst 36 ton.

Om det for ett motordrivet fordon eller ett dartill kopplat fordon
giller viss maximilast, far enligt 114 § VTK tyngre last inte befordras
med fordonet.

Brukas ett fordon i strid mot bestimmelserna i 106 § eller 114 §
VTK eller nagon lokal trafikfGreskrift kan fordonsigaren démas till
bSter. higst 1 000 kr. Aven foraren kan démas till béter. Vidare kan
polisman hindra fortsatt fird med fordonet, om hd&gsta tillitna axel-
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eller boggitryck eller hogsta tilldtna bruttovikt har Overskridits med
mer dn 10 % eller om maximilasten har Sverskridits med mer idn
20 %.

Savil avgift enligt OVL som boter enligt VTK kan sdlunda komma i
friga som sanktioner mot en och samma Gverlast.

Propositionens {orslag i huvuddrag

Foredragande departementschefen framhiller att det instrument som i
forsta hand star till buds f6r at: stdvja Overlastning ar lagstiftningen om
Overlastavgifter. Alltsedan sin tillkomst &r 1972 har lagen varit i
huvudsak ofdriandrad. Bla. har avgifterna hela tiden legat pd samma
niva trots att konsumentprisindex mer in tredubblats. Vidare erinras
om att hdgre fordonsvikter kommer att tilldtas pa delar av det svenska
vignitet fro.m. den | april 1990. Samtidigt kommer ocksi att tillatas
att fordon med maximal bruttovikt fir vara kortare dn for nirvarande.
Med de nya hogre fordonsvikterna dr det utomordentligt angeldget
— fortsitter departementschefen — att fGrekomsten av dverlaster eli-
mineras. De nya hogre vikterna maste ocksd bli de i verkligheten
hogsta forekommande och inte enbart en utgngspunkt for Overlaster
frin den nya higre nivin. OVL maiste utformas si att den utgdr ctt
starkare incitament dn nu f&r fordonsigaren att se till att hans fordon
inte har nigon Overlast. Det méste med andra ord vara s3 dyrbart {or
fordonsdgaren att Overlasta at: det blir mera Idnsamt att kdra med
laglig last.

Forslaget till lag om dndring i OVL skall ses mot den silunda
angivna bakgrunden och innebidr i huvudsak féljande.

Tillimpningsomradet utvidgas till att omfatta dven tunga terringvag-
nar och sldpvagnar som dras av traktorer, motorredskap eller tunga
terringvagnar. De nuvarande avgiftsbeloppen fordubblas. Om hdgsta
tiltdtna axel-. boggi- eller trippelaxeltryck har Overskridits gérs avdrag
med 500 kg per axel med Overlast innan Gverlastavgiften berdknas. Om
den f5r vigen, fordonet eller fordonstaget tillitna bruttovikten har
Overskridits, fGrdelas Gveriasten lika pa fordonets eller fordonstigets
axlar. Hérefter gors avdrag med 300 kg per axel. Om hdgsta tilldtna
bruttovikt har Overskridits savdl for ett fordonstdg som f6r ett eller
flera fordon som ingir i fordonstaget, skall liksom f6r nirvarande
Overlastavgiften beriknas f6r varje fordon for sig, om avgiften déirige-
nom bhlir hogre. Om savil hogsta tillatna axeltryck m.m. som brutto-
vikt har dverskridits under samma fard riknas Gverlastavgift ut for var
och en av de bdda typerna av dverskridanden och tas avgift ut med det
hégsta av de sdlunda framriknade beloppen.

Andringarna i lagen foreslds trada i kraft den | april 1990. Utvidg-
ningen av tillimpningsomradet freslds dock gilla forst frin den |
januari 1991,
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Utskottet

| Lagens tillimpningsomrdde

Fragan om OVL:s tillimpningsomrdde enligt 1 § i lagforslaget behand-
las i motion T10 (vpk). Regeringens férslag innebdr att lastbilar, bussar
och tunga terringvagnar samt slipvagnar som dras av en bil, tung
terrangvagn, traktor eller ett motorredskap skall omfattas av lagen.
Motionirerna vill att lagen skall omfatta alla tunga motorfordon.

De ytterligare tunga motorfordon som motiondrerna asyftar synes
vara vissa mobilkranar och andra inte lastbdrande tyngre motorfordon.
Departementschefen framhalier att det skulle strida mot lagens syfte att
lita den omfatta dven sidana fordon. Av motivuttalanden till OVL
(prop. 1972:81, bet. TU 13, rskr. 232) framgar att syftet med en
Overlastavgift frimst dr att neutralisera de transportekonomiska vinster
som en fordonsigare kan gora genom att Gvertrdda belastningsbestim-
melserna. FOr att sddana tunga motorfordon sasom mobilkranar skail
fa trafikera vignitet kan fordras en dispens frin gillande belastningsbe-
stimmelser. Om dispensen missbrukas, fir man s6ka komma till ritta
med missbruket pid annat sdtt dn genom {verlastavgift. En mdjlighet
dérvidlag dr naturligtvis att den felande inte medges fortsatta dispenser.

Utskottet anstuter sig for sin del till departementschefens uppfatt-
ning att fordon som inte dr lastbidrande bdr undantas fran lagens
tilAmpningsomrade och tillstyrker regeringens forslag sdvitt det avser
OVL:s 1 § forsta stycket. Motionsyrkandet avstyrks.

2 Viktavdragens storlek

Fragan om det viktavdrag som skall medges enligt 2 § fOrswa stycker i
lagforslaget — som avser fall dd hogsta tilldtna axel-, boggi- eller
trippelaxeltryck Overskridits — behandlas i motion T11 (m). Regering-
ens forslag i friga om sddana fall innebir att Gverlasten f6r varje axel,
boggi eller trippelaxel avrundas till ndrmast ligre, heta hundratal kg.
Direfter dras for varje axel av 500 kg. Motiondrerna vill att viktavdra-
get skall faststallas till 500 kg for framaxeln och 750 kg for varje annan
axel.

Visserligen — sdger motiondrerna — finns det nu fler och bittre
metoder dn tidigare for att hjdlpa foraren att berdkna trycket, men
dessa metoder dr dnnu inte tilirdckligt sikra och ldttillgdngliga. Lastens
storlek och fordelning i ett fordon fordndras regelmassigt under en
resas gang genom att last lossas och tillférs i etapper. Forarens mojlig-
heter att exakt bestimma utfallet pa varje axel ar inte sa stora att de av
regeringen foreslagna viktavdragen kan accepteras fullt ut. Viktgrinser-
na ar meningsfulla — fortsdtter motiondrerna — bara om fOraren har
mojlighet att respektera dem. Alltfér smé toleranser gor detta omajligt.
Det dr ocksd en riittssdkerhetsfriaga att bestimmelser utformas sa att det
finns rimliga mojligheter att efterleva dem.
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I den departementspromemoria (Ds 1988:72) Overlastavgift som ligger
till grund fér propositionen fdreslogs ett enhetligt viktavdrag, efter
avrundning till ndrmast ldgre hela hundratal kg, med 300 kg per axel.

Departementschefen framhéller att viktavdragen enligt OVL:s nu
gillande lydeise leder till att en vanligt forekommande fordonskombi-
nation av lastbil med en boggi och slipvagn med tvd boggi — dvs. ett
ekipage med sju hjulaxlar — kan ha en Overlast av 5 ton utan risk for
Overlastavgift, om lasten ar jamnt fordelad. Promemorians fOrslag
innebdr — Overfort tilt det argivna exemplet — en teoretisk reduce-
ring av den "avgiftsfria" Overlasten till (7 x 300 kg=) 2,1 ton. Departe-
mentschefen understryker att ett bruttoviktsdverskridande av den stor-
leksordning som de nuvarande viktavdragen ger utrymme f6r inte
lingre kan accepteras. Aven om lastkontrolltekniken sikerligen kan
forbdttras pad en del punkter torde de metoder for vigning av lasten
som transportdrerna numera kan anvinda medge en betydande sink-
ning av viktavdragens storlek. Ett avdrag om 300 kg per axel ger ett
rimligt resultat i de flesta fall. Departementschefen har emellertid
forstaelse for den av flera remissinstanser uttalade meningen att ett
avdrag pd 300 kg kan vara for lagt it vissa situationer. De situationer
han &syftar 4r sidana som anges i motionen och som kan uppstd vid
transporter av t.ex. styckegods. Om endast hdgsta tilldtna axel-, boggi-
eller trippelaxeltryck Overskridits bor dirfor ett avdrag om 500 kg per
axel med Overlast kunna medges. Om diremot bruttovikten har Sver-
skridits — samtidigt etler enbart — bdr avdrag medges endast med
300 kg per axel.

Utskottet delar departementschefens uppfattning om det angeldgna i
att skidrpa sanktionerna mot Gverlaster. Med hansyn hirtill finner
utskottet for sin del forslaget till ny lydelse av 2 § frsta stycket i OVL
vil avvigt och tillstyrker dadrfér regeringens forslag i den delen, medan
motionsyrkandet avstyrks.

Frigan om det viktavdrag som skall medges enligt 3 § i lagfGrslaget
— som avser fall dd den hégsta tilldtna bruttovikten  har
Gverskridits — behandlas i motion T9 (c). Regeringens forslag i den
delen innebdr, som framgar av vad utskottet just anfort, att viktavdrag
— efter avrundning till nidrmast ldgre hela hundratal kg — far goras
med 300 ke per axel. Motiondren vill att viktavdraget skall faststillas
till 500 kg per axel.

Motiondren, som i sin framstdllning utgdr frin skogsbrukets trans-
portproblem, framhaller att en toleransgrians pa 500 kg p3 axeltrycket
gar att klara. Ett viktavdrag med endast 300 kg per axel vid Gverskri-
dande av den hogsta tillitna bruttovikten blir diremot betydligt svirare
att bemastra. Toleransbehovet f6r ett fordon med 60 tons bruttovikt
kan berdknas till 3,5 ton. Detta innebidr — for en fordonskombination
med sju axlar — 500 kg per axel. Om viktavdraget f6r en sidan
kombination begrdnsas till 2, 1 .on — som regeringen foreslar — inne-
bar det att fordonet systematiskt maste underlastas, om risken fOr
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Overlast skall elimineras. Berdkningar ger vid handen att det krivs ca
40 000 lastbilslass per ar eller ca 140 miljoner tonkilometer for att
kompensera en sidan systematisk underlastning.

Med hinsyn till behovet av skirpta sanktioner mot Gverlaster finner
utskottet dven den del av regeringens fSrslag som nu &r i fraga vil
avvigt. Motionsyrkandet avstyrks dirfdor, medan regeringens f3rslag
tillstyrks, savitt det avser 3 § forsta stycket i OVL.

3 Overlastavgiftens storlek

Regeringens forslag i friga om O&verlastavgiftens storlek innebir att
avgift, efter avrundning till ndrmast ligre hela hundratal kg och
viktavdrag med 500 kg (da hogsta tillitna axeltryck m.m. Gverskridits)
resp. 300 kg (da hogsta tilldtna bruttovikt Gverskridits). berdknas f6r
aterstdende Overlast for varje axel, boggi eller trippelaxel enligt en
progressiv skala. Vid en Gverlast pd 100—2 000 kg &r avgiften 200 kr.
per 100 kg. Hirefter stiger avgiften till 400 kr., 600 kr., 800 kr. och
1 000 kr. per 100 kg, varvid varje steg i skalan stdr i relation till en
viss angiven omfattning av Overlasten. Den hdgsta avgiften, 1 000 kr.
per 100 kg, beriknas pa Gverlaster som uppgir till 8 100 kg och
ddrGver. Om savdl hogsta tillatna axeltryck m.m. som bruttovikt har
overskridits under samma fird skall Overlastavgift rdknas ut for var
och en av de bdda typerna av Overskridanden och avgift tas ut med det
hdgsta av de s3lunda framriknade beloppen.

I motion T10 (vpk) framhalls att avgiften bor berdknas f6r hela
Overlasten utan nigra viktavdrag, om Overlast aterstdr sedan avdragen
gjorts. Yrkandet innebdr sdlunda att om tex. den hdgsta tilldtna
bruttovikten, efter avrundning till ndrmaste ligre hela hundratal kg,
overskridits med 400 kg skall avgiften berdknas fér hela den Gverlasten
och inte, som regeringen foreslar, f6r endast (400—300=) 100 kg. 1 det
valda exemplet blir avgiften 200 kr. enligt regeringens forslag och 800
kr. enligt motiondrernas fGrslag.

Av propositionen framgir att den fordubbling av nuvarande avgifter
som fOreslds, i forening med de fGreslagna reglerna om minskning av
nuvarande viktavdrag, innebidr en ungeférlig tredubbling av nuvarande
avgifter. Om Overlastavgiften skulle berdknas utan avdrag, i de fall da
Overlast terstar sedan avdragen gjorts, skulle avgiftshéjningen — fram-
hiller departementschefen — bli betydligt storre dn en tredubbling.

Utskottet finner for sin del den i propositionen foreslagna avgiftsni-
vin lampligt avvdagd och tillstyrker darfdr regeringens forslag i den
delen. Foljaktligen avstyrks motionsyrkandet.
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4 Beslutande myndighet, uppbdrd och indrivning

Av OVL framgér att beslut om Overlastavgift fattas pa grundval av
polisens primirrapport av ldnsstyreisen i det lan dar bilens dgare har
sin adress enligt bilregistret. T friga om utldndska fordon pafors avgif-
ten av ldnsstyrelsen i Stockholms ldn. Det allminnas talan férs av ett
allmiant ombud. Beslut om nedsattning eller eftergift fattas av regering-
en.

'Riksskatteverket har utirdat foreskrifter m.m. om Overlastavgift
(RSFS 1982:34). Enligt foreskrifterna skall avgiften normalt betalas
inom tre veckor frin mottagandet av beslutet. Om avgiften inte betalas
i rdtt tid, skall den drivas in enligt bestimmelserna 1 uppbdrdslagen
(1953:272).

[ propositionen aterges vissa uppgifter i den nimnda departement-
spromemorian som visar att betalningsfrekvensen ndr det giller &ver-
lastavgifter inte dr tillfredsstillande. Betalningsbendgenheten hos ut-
landska fordonsigare dr dnnu simre dn hos de svenska. I promemorian
diskuteras olika mojligheter att dstadkomma fGrbédttringar av betal-
ningsfrekvensen. Bla. foreslds att tullmyndigheten i den ort, dir ett
utlindskt fordon som har péfcrts Gverlastavgift skall foras ut, skall fa
forbjuda att fordonet lamnar landet innan avgiften har betalts eller
sidkerhet stillts. Vidare gOrs i promemorian den beddomningen att
lansstyrelsen bor behallas som beslutande myndighet.

I remissyttranden Gver promemorian, vilka aterges i propositionen,
framhalls bla. att en ordning med polismyndigheten som beslutande
organ har goda skdl for sig frAn sdvidl praktiska som principiella
synpunkter. Vidare framhails att regler om brukandeforbud bor info-
ras paA samma sitt som i friga om obetald vagtrafikskatt. Behovet av
atgarder savitt giller utlindska fordon vitsordas, men promemorians
forslag i den delen bedéms som svart att praktiskt genomfGra.

I motion T10 (vpk) framhélls att regler om brukandeforbud pa grund
av obetald 6verlastavgift bor ini6ras med forebild i de regler som giller
om brukandefGrbud pa grund av obetald vigtrafikskatt. En samord-
ning av uppbdrden av Overlastavgift med uppborden av vigtrafikskatt
skulle mojliggdra avrakning av obetald dverlastavgift vid aterbetalning
av vagtrafikskatt. Trafiksdkerhetsverket bor fa uppdraget att svara f6r
uppbdrden av dverlastavgift.

I motion T11 (m) tar man fasta pa fOrslaget i departementsprome-
morian att tullmyndigheten skall fA f6rbjuda utlindska fordon att
laimna landet innan Gverlastavgift har betalts eller sikerhet har stillts.
Motiondrerna siger sig vara medvetna om att ett genomfdérande av
forslaget dr fOrenat med vissa oraktiska svarigheter. De férordar dnda
skyndsamma Atgirder behdver vidtas. For en definitiv 16sning av
fragan bor regeringen aterkomrna till riksdagen med forslag.

Departementschefen framhaller att det dr tydligt att nuvarande f6rhal-
landen nar det gédller uppbérd och indrivning av Overlastavgifter inte
dr tillfredsstillande. Vad som framkommit under remissbehandlingen
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har Overtygat honom om att atgirder for att forbattra situationen inte
kan vidtas utan att man ocksd samtidigt ser dver frigan om beslutande
myndighet. Detta kriver emellertid fortsatta Overviganden, som inte
kan goras i det nu aktuella lagstiftningsirendet. Han f6rordar darfor att
de nuvarande bestimmelserna om beslutande myndighet, uppb6rd och
indrivning behills ofdrindrade i avvaktan pa sddana fortsatta Gverva-
ganden.

I likhet med motiondrerna och departementschefen finner utskottet att
nuvarande forhallanden i frdga om uppbdrd och indrivning av §ver-
lastavgifter gor det nédvandigt att vidta atgirder i syfte att dstadkomma
en forbittring. Utskottet fGrutsitter att atgdrder av den art som motio-
nirerna fOreslar kommer att omfattas av de fortsatta Gvervdgandena
inom regeringskansliet. Vidare forutsitter utskottet att dverviagandena
sker skyndsamt och att regeringen direfter utan drdjsmal fGreldgger
riksdagen erforderliga forslag.

Med det anférda torde syftet med de bdda motionsyrkandena fa
anses i huvudsak tillgodosett, varfor ett bifall till desamma avstyrks.

Propositionens lagférstag i de delar det inte behandlats ovan tillstyrks.

5 Hemstdllan

Utskottet hemstiller
1. betraffande tillimpningsomrddet
att riksdagen med avslag pd motion 1989/90:T10 yrkande 3 antar
det i propositionen framlagda f6rslaget till lag om andring i
lagen (1972:435) om Gverlastavgift, savitt avser 1 § fSrsta stycket,
res. 1 (vpk)
2. betridffande vikiavdrag vid dverskridande av hégsta tilldina
axeltryck m.m.
att riksdagen med avslag pd motion 1989/90:T11 yrkande 1 antar
det under moment | nimnda lagforslaget, savitt avser 2 § fOrsta
stycket,
res. 2 (ni
3. betriffande viktavdrag vid Overskridande av hogsta tilldtna
bruttovikt
att riksdagen med avslag pd motion 1989/90:T9 antar det under
moment | nimnda lagforslaget, savitt avser 3 § fOrsta stycket,
res. 3 (c)
4. betréffande Overlastavgifiens storlek
att riksdagen med avslag pa motion 1989/90:T10 yrkande | antar
det i moment 1 ndmnda lagfSrslaget, savitt avser 2 § andra
stycket,
res. 4 (vpk, mp
5. betriffande beslutande myndighet, uppbord och indrivning
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T10 yrkande 2 och
1989/90:T11 yrkande 2,
6. betraffande propositionens lagforslag i ovrigt
att riksdagen antar det under moment | nimnda lagforslaget i de
delar det inte omfattas av utskottets hemstdilan ovan.
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Stockholm den 28 november 1989

P3 trafikutskottets viagnar

Birger Rosqvist

Narvarande: Birger Rosqvist (s), Rolf Clarkson (m), Olle Ostrand (s),
Kenth Skarvik (fp), Elving Andersson (c), Sven-Gosta Signell (s).
Margit Sandéhn (s), Sten-Ove Sundstrdm (s), Sten Andersson i Malmé
(m), Hugo Bergdahl (fp), Rune Thorén (c), Viola Claesson (vpk), Roy
Ottosson (mp), Jarl Lander (s), Yngve Wernersson (s), Tom Heyman
(m) och Anita Jonsson (s).

Reservationer

1. Tilldmpningsomradet (mom. 1)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets ytirande som pa s. S borjar med "Utskot-
tet ansluter" och slutar med '"Motionsyrkandet avstyrks" bort ha
foljande lydelse:

Utskottet delar motiondrernas uppfatining att lagen bdr omfatta alla
tunga motordrivna fordon och att undantag silunda inte skall goras for
t.ex. vissa mobilkranar och andra inte lastbirande fordon.

1 § forsta stycket och ikrafitridandebestimmelserna i regeringens
forslag bor dndras t enlighet hdrmed.

dels att utskottets hemstillan under 1 bort ha foljande lydelse:
1. betrdffande tllampningsomrddet
att riksdagen med anledring av motion 1989/90:T10 yrkande 3
antar det i propositionen framlagda forslaget tiil lag om dndring
i lagen (1972:435) om Overlastavgift, sivitt avser 1 § fOrsta
stycket och ikrafttridandebestimmelserna, med de dndringarna
att stycket och ikrafttrdidandebestimmelserna ges f6ljande som
Reservantens forslag betecknade lydelser: '
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Regeringens forslag

Reservantens forslag

1§

Forsta stycket

Overlastavgift tas ut enligt den-
na lag om lastbil eller buss eller
tung terringvagn eller slipvagn,
som dras av bil, tung terringvagn,
traktor eller motorredskap, fram-
fors pad vdg med hogre axeltryck,
boggitryck, trippelaxeltryck eller
bruttovikt dn som ar tillatet for
fordonet, fordonstaget eller vi-
gen.,

Denna lag trader i kraft den 1
april 1990. Bestimmelserna i 1 §
om tung terrdngvagn och om sldp-
vagn, som dras av tung terring-
vagn, traktorellermotorredskap, tra-
der dock i kraft forst den 1 janua-
ri 1991,

Overlastavgift tas ut enligt den-
na lag om motordrivet fordon el-
ler sl@pvagn, som dras av sddant
fordon, framf6rs pa vig med hog-
re axeltryck, boggitryck, trippel-
axeltryck eller bruttovikt dn som
ar tillatet for fordonet, fordonsta-
get eiler vagen.,

Denna lag trader i kraft den 1
april 1990. Bestimmelserna i 1 §
trdder dock i kraft forst den 1
januari 1991, sdvint de avser tung
terrangvagn eller sldipvagn, som
dras av tung lerringvagn, traktor
eller motorredskap.,

2. Viktavdrag vid 6verskridande av hogsta tilldtna

axeltryck m.m. (mom. 2)

Rolf Clarkson, Sten Andersson i Malmd och Tom Heyman (alla m)

anser

dels att den del av utskottets yttrande som pi s. 6 bérjar med "Utskot-
tet delar” och slutar med "motionsyrkandet avstyrks' bort ha féljande

lydeise:

Utskottet ansluter sig till de dvervaganden som enligt motionen talar
for att medge viktavdrag med 500 kg f6r framaxeln och 750 kg for

varje annan axel.

2 § fOrsta stycket i regeringens forslag bor dndras i enlighet hirmed.

dels att utskottets hemstdtlan under 2 bort ha féljande lydelse:
2. betriffande viktavdrag vid Overskridande av hogsta tilldina

axeltryck m.m.

att riksdagen med anledning av motion 1989/90:Ti1 yrkande 1
antar det under moment 1 nimnda lagforsiaget, savitt avser 2 §
forsta stycket, med den dndringen att stycket ges foljande som
Reservanternas forslag betecknade lydelse:
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Regeringens forslag

2

Reservanternas forslag

§

Forsta stycket

Har hogsta tilldtna axeltryck,
boggitryck eller trippelaxeltryvck
overskridits, avrundas Overlasten
for varje axel, boggi eller trippel-
axel till ndrmast lagre, hela hund-
ratal kilogram. Vidare dras for
varje axel av 500 kilogram.,

Har hogsta tilldtna axeltryck,
boggitryck eller trippelaxeltryck
Overskridits, avrundas Overlasten
for varje axel, boggi eller trippel-
axel till ndrmast lagre, hela hund-
ratal kilogram. Vidare dras for
framaxel pd bil av 500 kilogram
och fér varje annan axel 750 kilo-
gram.,

3. Viktavdrag vid overskridande av hogsta tillatna

bruttovikt (mom. 3)

Elving Andersson och Rune Thorén (bada c¢) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 7 bdrjar med "Med
hinsyn" och slutar med "i OVL" bort ha f5ljande lydelse:

Utskottet ansluter sig till de Gverviganden som enligt motionen talar
for att medge viktavdrag med 500 kg per axel dven i de fall da den
hdgsta tilldtna bruttovikten har dverskridits.

3 § forsta stycket i regeringens forslag bor andras i enlighet hirmed.

dels att utskottets hemstillan under 3 bort ha f6ljande lydelse:
3. betrdffande viktavdrag vid overskridande av hogsia tilldtna

bruttovikt

att riksdagen med anledning av motion 1989/90:T9 antar det
under moment | nimnda lagfGrslaget, sdvitt avser 3 § fSrsta
stycket, med den andringen att orden "300 kilogram" ersitts

med orden "500 kilogram",

4. Overlastavgiftens storlek (mom. 4)

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 7 borjar med "Utskot-
tet finner" och slutar med "avstyrks motionsyrkandet" bort ha foljande

lydelse:

Med hinsyn till behovet av skidrpta sanktioner mot Gverlaster finner
utskottet att forslaget i motionen ar vil avvagt och bor genomfdras.
2 § andra stycket och 3 § fOrsta stycket i regeringens Orslag bor

andras i enlighet hirmed.,

dels att utskottets hemstillan under 4 bort ha f6ljande lydelse:
4. betriffande dverlastavgiftens storlek
att riksdagen med anledning av motion 1989/90:T10 yrkande 1
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dels antar det under moment 1 nimnda lagfGrslaget, sdvitt
avser 2 § andra stycket, med den indringen att lagrummet ges
foljande som Reservanternas forslag betecknade lydeise:

Regeringens forslag
23
Andra stycket

Fér dterstaende Overlast (avgiftspliktig Gverlast) berdknas dverlastav-
gift for varje axel, boggi eller trippelaxel pa fSljande sitt.,

Del av Sverlasten Overlastavgift

100 - 2 000 kg 200 kr. per 100 kg
2 100 - 4 000 kg 400 kr. per 100 kg
4 100 - 6 000 kg 600 kr. per 100 kg
6 100 - 8 000 kg 800 kr. pcr 100 kg
8 100 kg och didrdver 1 000 kr. per 100 kg
Reservanternas forslag

2§

Andra stycket

Aterstdr dverlast efter avrundning och viktavdrag berdknas Overlast-
avgift f6r varje axel, boggi eller trippelaxel for hela den fore viktav-
dragen faststillda Gverlasten pa fGljande sitt.,

Del av éverlasten Overlastavgift

100 - 2 000 kg 200 kr. per 100 kg
2 100 - 4 000 kg 400 kr. per 100 kg
4 100 - 6 000 kg 600 kr. per 100 kg
6 100 - 8 000 kg 800 kr. per 100 kg
8 100 kg och dardver 1 000 &r. per 100 kg

dels beslutar att orden "tabellen i" utglr ur 3 § forsta stycket i
det under moment 1 nimnda lagfGrslaget,
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1989/90:TU 10
.. Bilaga
Propositionens lagforslag
Lag om dndring i lagen (1972:435) om Gverlastavgift

Hirigenom f&reskrivs i friga om lagen (1972:435) om 6verlastavgift'
dels att 8 a § skall upphoéra att 3illa,

dels att 1 —5, 8 och 11 §§ skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§

Framfores lastbil, buss eller
sldpvagn, som drages av bil, pa vig
med hogre axeltryck, boggitryck el-
ler bruttovikt dn som dr tillatet for
viss axel eller boggi pd fordonet el-
ler for fordonet, fordonstéget eller
vagen, uigdr dverlastavgift enligt
denna lag.

Overlastavgift tas ut enligt denna
lag om lastbil eller buss eller tung
terrdngvagn eller sldpvagn, som
dras av bil, tung terringvagn, trak-
tor eller motorredskap, framfors pa
vig med hogre axeltryck, boggi-
tryck, trippelaxeltryck eller brut-
tovikt dn som dir tillatet for fordo-
net, fordonstaget eller vigen.

Med vig avses allmin vig, gata eller annan allmin plats.

Vad som av totalvikten enligt det
senaste for fordonet utfdrdade re-
gistreringsbeviset vilar pd viss axel
eller boggi wigor hdgsta for axcin
eller boggin tilldina axeltryck elier
boggitryck.

2§

Har hogsta tilldtna axeltryck eller
boggitryck Overskridits, avrundas
dverlasten for varje axel eller boggi
till ndrmast ldgre, hela hundratal
kilogram. Vidare avdrages for frarm-
axel pg bil 500 kilogram, for annen
enkelaxel 1000 kilogram och for
boggi 1500 kilogram.

Nuvarande lydelse

Hogsta for fordonet tilldina axel-
tryck, boggitryck och trippelaxel-
tryck bestims med ledning av upp-
giften i det senaste registreringsbevi-
set om den garanterade axelbelast-
ningen.

Har hogsta tilldtna axeltryck,
boggitryck eller trippelaxeltryck
overskridits, avrundas Overlasten
for varje axel, boggi eller trippelaxel
till narmast ldgre, hela hundratal
kilogram. Vidare dras for varje axel
av 500 kilogram.

For atersticnde Overlast (avgiftspliktig Overlast) berdknas 6verlastavgift
for varje axel eller boggi pa foljande sitt.

Del av dverlasten
100—2000 kg

2100—-4000 kg

4100—-6000 kg

6100—-8000 kg

8 100 kg och darover

' Senaste lvdelse av 82§ 1975:1413.
* Senaste lydelse 1982:173.

Overlastavgift

100 kr. per 100 kg
200 kr. per 100 kg
300 kr. per 100 kg
400 kr. per 100 kg
500 kr. per 100 kg



Foreslagen lydelse

For aterstdende Overlast (avgiftspliktig 6verlast) berdknas 6verlastavgift
for varje axel, boggi eller trippelaxel pa foljande sitt.

Del av Overlasten
100—-2000 kg

2100-4000 kg

4100—-6000 kg

6 100—8000 kg

8 100 kg och dardver

Nuvarande lydelse

Har hogsta tilldtna bruttovikt
overskridits i frdga om fordon, som
¢f ingdr i fordonstég, fordelas dver-
lasten pd fordonets axlar med rela-
tionstalen 1 for framaxel pad bil, 2
Jor annan enkelaxel och 3 for boggi.
Hdrefter berdknas avgifispliktig
overlast och 6verlastavgift for varje
axel eller boggi enligt 2 §.

Overlastavgift
200 kr. per 100 kg
400 kr. per 100 kg
600 kr. per 100 kg
800 kr. per 100 kg
1000 kr. per 100 kg

Foreslagen lydelse

Har hogsta tillditna bruttovikt
overskridits i friga om et fordon
som inte ingdr i ett fordonstag, for-
delas Overlasten /ika pa fordonets
axlar. Overlasten for varje axel av-
rundas direfter till ndrmast ldgre,
hela hundratal kilogram och mins-
kas sedan med 300 kilogram. For
varje axel berdknas hdrefter Gver-
lastavgift med tillimpning av ta-
bellen i 2 § andra stycket.

Bestimmelserna i forsta stycket dger motsvarande tillimpning i fraga
om fordon, som ingér i fordonstag, nar den for taget tillditna bruttovikten

¢j Overskridits.

Har hogsta tillitna bruttovikt
Overskridits 1 friga om fordonstag,
fordelas overlasten pd tdgets axlar
med de i 3 § angivna relationstalen
och beriknas avgiftspliktig overlast
och overlastavgift for varje axel el
ler boggi enligt 2 §. Har hogsta till-
latna bruttovikt 6verskridits dven i
friga om ctt eller flera i tiget inga-
ende fordon, berdknas dock av-
giftspliktig overlast och Overlastav-
gift efter fOrdeiningen av overlasten
pd varje fordon for sig, om det sam-
manlagda beloppet av Overlastav-
gift ddrvid blir hogre.

Overlastavgift utgdr for varje
faird med avgiftspliktig Overlast
med det sammanlagda belopp som
berdknats for visst fordon cller for-
donstig enligt 2, 3eller 4§, cller,
nir bade hogsta tillitna axeltryck

Har hogsta tilldtna bruttovikt
overskridits i frdga om et fordons-
tag, fordelas Gverlasten lika pa ta-
gets axlar och beriknas avgiftsplik-
tig Overlast och Overlastavgift for
varje axel enligt 3 §. Har hogsta till-
latna bruttovikt dverskridits dven i
friga om ett eller flera i tiget inga-
ende fordon, beriknas dock av-
giftspliktig Overlast och dverlastav-
gift for varje fordon for sig, om det
sammanlagda beloppet av 6verlast-
avgift ddrvid blir hogre.

Overlastavgift utgar for varje
faird med avgiftspliktig Overlast
med det belopp som berdknas for
visst fordon eller fordonstag enligt
2, 3cller 4 § eller, ndr bade hogsta
tillditna axeltryck, boggitryck eller
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Nuvarande lydelse

eller boggitryck och hogsta tillitna
bruttovikt overskridits vid samma
fard, med det hogsta av de sam-
manlagda belopp som berdknats
for fordonet ciler fordonstiget en-

Foreslagen lydelse

trippelaxeltryck och hogsta tilidtna
bruttovikt overskridits vid samma
fird, med det hogsta av de belopp
som berdknas for fordonet eller for-
donstéget enligt angivna bestim-

ligt angivna bestimmelser. melser.

Har Overlastavgift pAforts nigon for faird med visst fordon och skall
sidan avgift paforas honom f6r fird som foretagits med samma fordon
inom ett ar efter den tidigare fiarden, utgir avgiften med 50 procent hégre
belopp 4n som f6ljer av forsta stycket.

8§

I frAga om bil, som ar registrerad hir i landet, eller sldpvagn, som drages
av sidan bil, pafores Gverlastavgift genom beslut av lansstyrelsen i det ldn
dir den i bilregistret antecknade dgaren av bilen har sin adress enligt
registret. 1 friga om andra fordon pifores avgiften av linsstyrelsen i

Stockholms lén.

Overlastavgift far nedsittas eller
efterges om séirskilda omstindighe-
ter foreligger. Detta fdr ske savil i
samband med provning av drendet
om pdforing av oOverlastavgift som
efter sdirskild ansékan hos linssty-
relsen.

118§

Liansstyrelsens beslut enligt den-
na lag 6verklagas genom besvir has
kammarritten. Allmdnna ombudeis
besvirstid rdknas fran beslutets
dag. For besvir giiller vidare 8 kap.
4,6, 11 och 13 §§ lagen (1984:151)
om punktskatter och prisreglerings-
avgifter. Vid tillimpningen av
8 kap. 6 § dr motpartens besvdrstid
dock tvé veckor.

Linsstyrelsens beslut enligt den-
na lag fdr overklagas hos kammar-
ritten. Skrivelsen med dverklagan-
det skall ha kommit in till linssty-
relsen inom tre veckor fran den dag
dd klaganden fick del av beslutet.
For allmdnna ombudet raknas dock
tiden fran beslutets dag. I frdga om
overklagande  tillimpas vidare
8kap. 4, 6, lloch 138§ lagen
(1984:151) om punktskatter och
prisregleringsavgifter. Vid tillamp-
ningen av 8 kap. 6 § skall dock mot-
partens tid for overklagande vara
tva veckor.

Denna lag trader 1 kraft den 1 april 1990. Bestimmelserna i | § om tung
terringvagn och om sldpvagn, som dras av tung terrangvagn, traktor eller
motorredskap, trader dock 1 kraft forst den | januari 1991.

Har den avgiftsgrundande firden dgt rum fore ikrafttridandet giller 1 —

5 §§ 1 den éldre lydelsen.

* Senaste lvdelse 1984:173.

gotab 99339, Stockholm 1989
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