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Nr 1676

av herrar Rosqvist och Berggvist
i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1974:64 angiende finansiering
av ett nytt stilverk i Lulea.

[ propositionen 1974:64 angdende nytt stalverk 1 Luled anges
tillgdngen av rivaror pd nira hall liksom den relativa nirheten till
marknader far det framstdllda stalet vara en avgorande faktor vid
beddmningen {6r beslutet. En vil fungerande transportscktor kommer att
bli av stor ekonomisk betydelse.

Av rivarorna kommer malmen, 8.8 mili. ton, att transporteras till
verket medelst jirnvig, medan ytteriigare 4 milj. ton kol och 1 milj. ton
kalksten kommer att FA transporteras sjovagen. Av den producerade varan
kommer merdn 5 milj. ton att {ransporteras ut till kGparna via fartyg. In-
och uttransporter beriknas komma att ske i systemtrafik med fartyg som
tar kol eller kalksten upp till Luled och stdl pad nerresan till hamnar i
Sverige eller Europa clier vidare.

Sjéfarten pd Bottenhavet och uppe i Bottenviken kriiver -- om den
skall uppritthillas daret runt  kraftiga insatser av isbrytare och dessutom
kraftiga isforstirkta farlyg. Trots detta torde det vara realistiskt att riikna
med vissa avbrott i trafiken under stringare vintrar. Det behdvs alltsi
specialtonnage (0r stalverkets transporter. IsfGrstdrkta fartyg, som det
hir dr friga om, kommer fAmfort med andra normalt klassade bulkfartyg
¢j att vara lika lOnsamma under den isfria drstiden nir en viss del av de
isforstirkta fartygens stdrre cgenvikt gdr att lastdrygheten minskar.
Vintertid déiremot blir detta en férdel genom att man kan ataga sig
frakter under svara isforhillanden och normalt parikna regularitet i
transporterna, Fordelarna vintertid skall uppviga nackdelarna under
resten av dret. [cke isforstirkta fartyg kommer att kunna dtaga sig
billigare transporter pd denna trade till ett ldgre pris maj—november, och
det torde ¢ heller vara ndgra stdrre problem att under denna tid skuaffa
fram tonnage. Men behovet av firet-runt-trafik med stdrre fartyg §6r
specicella laster gor att det tor stalverkets del blir nédvindigt att fa
transportbehovet garanterat genom ctl antal specialfartyg. Stilverkets
transporter kommer att kriva nybyggnation av sidana fartyg. Stalverket
kan genom att tonnage ocksad mdste finnas tillgingligt under en isperiod
dven vid en upphandling av sjdfrakttjinster {6r en lingre tidsperiod
komma i ¢tt ogynnsamt forhandlingslige.

Vi anser i detta sammanhang, dir transportkedjan utgdr en sa viktig
del 1 fdretagets existens, att samhillet ocksa bdr engagera sig direkt i
transportmedlen, 1 detta fall 1 egna fartyg fér transporter for stalverkeis
behov.

Svenska cellulosa AB, ctt privatiigt tdretag inom skogsindustrin och
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med behov av aret-runt-trafik frin Bottenhavskusten, penomfdrde t6r ett
antal ar sedan en rutionalisering av sina sjdtransporter och skattfade sig
garantier fér vintersjofart genom att bygga egna stirre och isforstirkta
speciulfartyg som numera i huvudsak skéter transporterna fran Sundsvall
och Holmsund. Idén med egna fartyg {6r transporter £or egna produkter
ir saledes inte ny. Med det speciella tonnage som krivs fir aret-runt-
tratik 1 vara nordliga farvatten ir det kanske toretagsekonomiskt
nédvindigt.

Som en sidoeffekt av ett statligt engagemang i rederindringen [6r
transporter fér NJA skulle ocksa dppna sig bdttre mdjligheter till
samhiillelig insyn pd olika sitt i fragor som rér hely den niiring som heter
sjofart och som ir av icke oviisentlig betydelse for manga minniskor i
vart land,

Med hiinvisning till det anférda hemstiiller vi

ult riksdagen i anslutning till proposition 1974:64 angacnde nytt
stalverk 1 Luled uttalar att fragan om sjdtransporter till och
fran stalverket blir foremal for utredning, syftande till en
samhillsigd flotta (6r transporter f&r stilverkets behov och
dirmed ett viktigt inflytande pd hela transportsektorn.

Stockholm den 2 april 1974

BIRGER ROSQVIST (s) JAN BERGQVIST (s)
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