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8 1 Anstkan om ledighet

Tredje vice talmannen meddelade att Per Olsson (MP) ansokt om le-
dighet under tiden den 15 september 2015-24 september 2018.

Kammaren biféll denna ansokan.

§ 2 Anmélan om ersattare

Tredje vice talmannen anmalde att Ulrika Heindorff (M) skulle tj&nst-
gbra som erséttare for Jonas Jacobsson Gjortler (M) under tiden for hans
ledighet den 28 september—31 december.

§ 3 Utokning av antalet suppleanter

Valberedningen hade, enligt ett till kammaren inkommet protokollsut-
drag, tillstyrkt att antalet suppleanter i EU-namnden skulle utokas fran 59
till 60.

Kammaren medgav denna utdkning.

8 4 Val av extra suppleant
Val av extra suppleant i EU-namnden foretogs.
Kammaren valde i enlighet med valberedningens forslag till

suppleant i EU-ndmnden
Cecilie Tenfjord-Toftby (M)



Prot. 2014/15:120
23 juni

Svar pa
interpellationer

§ 5 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Féljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2014/15:693

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:693 Svensk kultur
av Runar Filper (SD)
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 3 september 2015.
Skalet till drojsmalet ar stor arbetsbérda och sedan lange inplanerade
externa engagemang.
Stockholm den 18 juni 2015
Kulturdepartementet
Alice Bah Kuhnke (MP)
Enligt uppdrag
Daniel Strom
Expeditions- och rattschef

Interpellation 2014/15:702

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:702 Uppenbart ogrundade ansdkningar
av Johan Forssell (M)
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 3 september 2015.
Skalet till drojsmélet &r sedan tidigare inbokade arrangemang.
Stockholm den 18 juni 2015
Justitiedepartementet
Morgan Johansson

§ 6 Svar pa interpellation 2014/15:643 om osékerhet kring ansok-
ningar om jordbruksstdd

Anf. 1 Statsradet SVEN-ERIK BUCHT (S):
Fru talman! Daniel Backstrom har fragat mig

o vilka étgarder jag har vidtagit for att minska den osikerhet och den
otrygghet som manga lantbrukare kanner kring processen for SAM-
ansokan,

o vilka atgarder jag avser att vidta for att minska den otrygghet, ovisshet
och osakerhet som nu rader samt

e om jag avser att vidta nagra atgarder infor framtiden sa att ansoknings-
forfarandet blir mer réttssakert och forutsagbart for lantbrukarna.

Lat mig inleda med att saga att arbetet med de nya reglerna for jordbruks-
stoden innebar en pressad situation for bade lantbrukare och myndigheter.
Reglerna ar komplexa, och det har tagit tid att fa allt pa plats i Sverige. Jag
vill dock papeka att vi inte & ensamma om den har situationen. Sverige



Oppnade for ansdkan mycket tidigt, och vi har haft en av de langsta ansok-
ningsperioderna jamfort med méanga andra lander i EU.

Det ar mycket olyckligt att det fortfarande finns oklarheter bland rad-
givare och lantbrukare om vilka detaljregler som galler nu nar kontrollsa-
songen inleds. Jordbruksverket har dock tata kontakter med béde LRF och
Hushallningssallskapet i syfte att reda ut villkor som uppfattas som otyd-
liga.

Det &r mycket viktigt att lantbrukarna informeras i god tid om nya reg-
ler och eventuella &ndringar i villkoren for stéden. Att det forekommit and-
ringar under ansékningstiden kan bero pa nya besked fran EU-kommis-
sionen eller att Jordbruksverket funnit nya lésningar som forenklar villko-
ren. Nar behovet av snabba férandringar diskuteras &r det viktigt att vaga
nyttan av férandringen mot behovet av ett stabilt regelverk.

De svenska reglerna for jordbruksstoden baseras pa EU-bestammelser.
Det innebdr att vi har varit beroende av EU-processen, som i flera fall varit
utdragen. Detta har medfort att vissa nationella regler ocksa har dragit ut
pd tiden. Arbetet med de nya landsbygdsprogrammen i EU har varit sér-
skilt forsenat, bland annat pa grund av att férhandlingarna om de nya re-
gelverken drog ut pa tiden. Utifran vad vi bedémt som bést for jordbruks-
foretagen har vi arbetat for att reda ut oklarheter med EU-kommissionen.
Jag har arbetat hart for att undvika ytterligare forseningar for det svenska
landsbygdsprogrammet, och nu ar det antligen godkant.

Jordbruksstéden ar mycket viktiga for foretagen, och jag kommer att
verka for ett enklare regelverk i samband med EU-kommissionens initiativ
till att forenkla politiken. I nuldget &r det viktigt att vi i Sverige prioriterar
stabilitet i regelverket eftersom ansdkningarna redan &r gjorda. Jag kom-
mer i fortsattningen att arbeta for atgarder som kan férenkla ansoknings-
forfarandet, forstaelsen for regelverket och méjligheten att folja reglerna.

Anf. 2 DANIEL BACKSTROM (C):

Fru talman! Jag vill tacka ministern for svaret och instdimma i att detta
ar en oerhort viktig fraga som berdr stora delar av det svenska foretagandet
pa landsbygden. Det galler forutsattningar och villkor.

Detta r valdigt komplicerat. Jag, som lekman inom omradet, kan kén-
na att det inte &r helt 1att att satta sig in i vad som géller nér det handlar om
stod och arealerséttningar. | ett skifte mellan olika programperioder upp-
kommer situationer som innebdr att det behover tolkas och tydliggoras pé
olika satt.

| informationshinseende har det varit extra besvarligt den har varen att
fa ett tydligt och bra besked om vad som géller for den som ska géra an-
sokningar och den som ska lamna in dem.

Att driva ett lantbruk i dag kraver att man kan disponera tiden sa effek-
tivt som majligt och att man har s bra planeringsforutsattningar som moj-
ligt. Det handlar om flera sasonger som ska planeras. Man sar och skordar
med en tydlig planering. De oklarheter som har varit och fortfarande ar
innebar att det ar sdval oro som ménga fragor i luften kring hur det har ska
tillampas.

Jag tycker inte att det &r okej att tillampningen och den information
som gar ut till de berdrda &ndras under de sista veckorna av ansoknings-
perioden. Det har inneburit att de som redan gjort sin ansokan fatt géra
extravarv och anpassa sig. Som exempel finns det lantbrukare som har fétt
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sd om under varbruket for att anpassa sig till de nya direktiven. Det &r inte
bra ur vare sig foretagarsynpunkt eller miljésynpunkt.

Vi maste jobba stenhart for att det ska bli sa tydligt och forutsagbart
som mojligt for att kunna ge ratt forutsattningar for lantbruksnaringen att
bedriva verksamhet.

Det ar ocksa en tuffare arbetssituation for dem som arbetar som radgi-
vare inom omradet. Det blir nast intill svart att gora ratt. Nu gar vi da in i
en sasong dar det ocksa ska kontrolleras. Da ar det oerhort viktigt att veta:
Hur kommer beddmningen att ske? Vem ska ta ansvaret for att den infor-
mation som har gétt ut paverkar lantbrukarnas forutsattningar? Det kan
inte vara rimligt att det ar lantbrukaren som ska ta ansvaret nér det &r en
statlig myndighet som férmedlar information som &ndras under véagen,
utefter EU-direktiv och annat.

Statsradet svarar delvis pa fragorna. Jag dr val medveten om att det kan
vara manga olika perspektiv i det har, men det skulle vara intressant att fa
veta mer: Vad har man fokuserat extra pa i dialogen med Jordbruksverket
och EU fran departementets sida? Vilka typer av framsteg har man gjort i
de samtalen? Ministern svarar att det &r viktigt att vi prioriterar stabilitet i
regelverket. Pa vilket satt kommer den stabiliteten att bli praktiserad? Det
skulle vara valdigt bra att fa utforligare beskrivet vilka typer av atgarder
som planeras fran ministerns sida i dialogen med Jordbruksverket.

Anf. 3 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Oaktat vilken typ av féretag man diskuterar och vilket re-
gelverk man lagger till ratta ar det viktigt att man har en god framforhall-
ning. Tyvarr har inte framforhallningen varit god nar det galler lands-
bygdsprogrammet. Regelverket kom sent fran EU-kommissionen, och det
lamnades in sent av forra regeringen, i juni 2014. Det stallde till det nér
den nya regeringen tilltradde. Vi hade da 333 fragor fran EU-kommis-
sionen om programmet som vi var tvungna att 16sa. De stora fragor som
har diskuterats ar givetvis regelférenklingar men ocksa kompensationssto-
det som har tagit véldigt mycket tid.

Stora delar av reglerna for direktstodet har varit kdnda sedan lange,
aven om utformningen av vissa delar har varit under fortsatt diskussion
med EU-kommissionen.

Situationen ar olycklig nar inte heller myndigheter far klara besked
frdn kommissionen om vad som galler. Men jag vet att Jordbruksverket,
som handhar detta, har jobbat oerhort hart och inte sparat ndgon tid for att
I6sa problemen, och &ven lansstyrelserna har varit involverade. Jag kan
inte rikta nagon kritik mot dem. Vi &r allihop forsatta i en knepig situation
da regelverket fran EU-kommissionen kom sent och den forra regeringen
lamnade in ans6kan sent och som icke var komplett. Dessa delar maste
man ha med sig nar man diskuterar det har.

De hér stdden ar jatteviktiga for ndringen, och det &r viktigt att ha fram-
forhallning. Jag har sjalv tagit initiativ till att redan nu inleda diskussioner
pa EU-niva och har hemma i Sverige om hur vi ska utforma nasta pro-
gramperiod for att vara vél forberedda sa att foretagen inte ska stillas i
denna besvarliga situation.



Anf. 4 DANIEL BACKSTROM (C):

Fru talman! Det ar alltid latt att se bakat, och det gor vi ofta i interpel-
lationsdebatterna har. Men foér mig handlar det om hur innevarande sasong
ser ut och vad som faktiskt hander i dialogen mellan statens representanter
och den enskilde lantbrukaren. Det ar har och nu vi maste ta ansvar.

Som ministern sdger maste vi rikta fokus framat pa hur vi kan gora
detta s& bra som mojligt for att ge stabilitet och tydlighet i forutsattningar-
na. Men det kan inte vara sa att de I6pande andringarna under ansoknings-
perioden inte har varit kdnda av ministern.

Jag kan ge olika exempel pa hur man de sista dagarna innan man ska
lamna in ansokan har fatt nya besked om att det behover goras korrige-
ringar pa olika satt. Det staller verkligen till det for den enskilde lantbru-
karen som sedan lange kanske har varit klar med ans6kan och dé tvingas
péborja ett nytt arbete. Det ar heller inte okej att det fortfarande inte &r
tydliggjort vad som galler nér sjalva ansokningsperioden ar avslutad och
man ar inne i kontrollperioden. Det &r oerhort otydligt.

Jag varnar verkligen om dem som lagger sa mycket kraft, energi och
engagemang for att stotta i olika skeenden sa att det blir sa bra forutsatt-
ningar som mojligt for den enskilde lantbrukaren att gora rétt — jag tanker
pa radgivarna och ocksa pa enskilda tjansteman. DA behdver det vara sa
tydligt som mdjligt, och det &r det inte nu och har heller inte varit under
ansokningsperioden.

Det handlar, som vi hérde har, om olika typer av stdd. Det finns valdigt
mycket detaljer har, och vi gar inte s& djupt in pa dem i dag. Men att det
ar komplicerat héller jag helt och héllet med om, och det ger i sig osaker-
het.

Min fraga blir da ifall ministern, likt jag, anser att den svenska imple-
menteringen av EU-regler maste ses 6ver sa att de framover ar tydliga och
klara och gor att lantbruksforetagarna kan kanna sig trygga och sakra i att
man fyller i sina ansékningar ratt. Det &r ju valdigt jobbigt om man tror att
man gor ratt och sedan vid kontrollen upptacker att det har blivit fel pa
grund av den information man har fatt fran den som egentligen kontrolle-
rar.

Jag tycker att det &r bra att ministern ndmner EU-kommissionens ini-
tiativ for att forenkla politiken. Det ar valkommet. Det ska vara enkelt att
vara foretagare, och regelférenklingar &r av storsta vikt. Vi kan darfor inte
lata de komplicerande faktorerna lamnas darhan.

Avser ministern att parallellt med kommissionens initiativ gora ett for-
enklingsarbete kring hur vi i Sverige implementerar EU-politiken? Det ar
ju viktigt att det blir sa praktiskt och konkret bra som méjligt for oss lokalt
och nationellt.

I avvégningen mellan nyttan och vikten av att ge klara besked till dem
som har gjort ansokningar namner ministern att det har varit en rekordlang
ansokningstid, ocksd om man jamfor med andra lander som ministern gor
i svaret. Utifran de forandrade villkoren under ansékningstiden har det bli-
vit valdigt osékert.

P& vilket satt avser ministern att vidta atgarder som kan motverka att
regler och villkor andras under kommande ansékningsperioder?
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Anf. 5 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Det ar givetvis olyckligt att det fortfarande finns oklarheter
i stodvillkoren. Men jag vill paminna om att Jordbruksverket har ett
mycket nara samarbete med branschen, med radgivare, och att de jobbar
med att reda ut de problem som har uppstatt.

Daniel Backstrom séger att det kommer nya besked, kanske nagon dag
innan. Ja, det kommer nya besked, darfor att EU-kommissionen har gett
nya besked. D& maste var ansvariga myndighet direkt informera berérda
parter om att det har blivit en férandring. Det handlar om att vi maste ha
stabila regelverk sa att vi inte hamnar i aterbetalningsprocedurer.

Jordbruksverket har forlangt ansokningstiden. Vi har en vildigt lang
ansokningstid jamfért med andra lander. Man har kunnat géra andringar
anda fram till den 15 juni.

Vi fick vart landsbygdsprogram godkant den 26 maj, och i EU-28 var
det da mer an hélften som inte hade ett godkant program. Vi lamnade in
ett program med 333 fragor fran den forra regeringen som inte var kom-
plett. Detta har vi jobbat véldigt intensivt med att reda ut. Trots detta fick
vi vart landsbygdsprogram godként redan den 26 maj, medan mer an half-
ten av landerna inte har fatt det.

Jag lovar att vi inte har sparat ndgon kraft for att komma till ratta med
de héar problemen.

Nar det géller regelférenklingar har EU-kommissionéren Phil Hogan
tagit det som ett fokusomrade. Jag har talat med Phil Hogan ett flertal
ganger om det, och jag ar den som kommer att stétta honom till hundra
procent i att klara ut de forenklingar som behévs inom det har omréadet.
Har ar det valdigt mycket byrakrati som staller till det for jordbruksforeta-
garna, och det maste vi komma till ratta med.

Anf. 6 DANIEL BACKSTROM (C):

Fru talman! Innebar det ocksa att ministern kommer att se till att det
blir en lokalt och nationellt kopplad strategi till detta i EU-arbetet?

Utifran det skifte som ar och detta ar som ar lite speciellt undrar jag
hur tilldmpningen och kontrollen kommer att se ut. Finns det mojligheter
att ministern, utifran de informationsbrister som har varit, foljer upp hur
lansstyrelserna tillampar kontrollen?

Forandringarna har inneburit att det &r den enskilde lantbrukaren som
har fatt bara risken och ta ansvaret som inte ar lantbrukarens, utan det ar
utifrdn den information som staten och EU har gett som lantbrukaren age-
rar. Anser ministern att det skulle kunna vara ett skal till att det har aret far
bli ett mer forlatande ar nar det handlar om kontrollen? Nar man har sétt
och gjort klart varbruket ligger grédan och gror och kan inte géras om, och
man har agerat utifran de forutsattningar som man fatt information om.
Det ar valdigt svart att géra om och gora ratt en manad senare, i mitten av
sommaren, nar kontrollenheten kommer ut.

Den typen av fragestallningar ar mycket angelagna att besvara s att
det blir en bra tillampning i &r och kommande &r och sa tydliga och klara
besked som mojligt infor kommande ansdkningsperioder.

Det ar en grundlaggande och avgorande fraga, for alla vill vara med
och bidra och stérka néringens forutsattningar. Den enskilde lantbrukaren
ska ha mojlighet att bade veta vad som galler och kunna gora ratt sa att



denne kan fokusera pa att utveckla sin verksamhet, vilket ar det absolut
viktigaste. Det ar ocksa viktigt for landet.

Anf. 7 Statsradet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Som jag ndamnde har kommissionar Phil Hogan tagit upp
férenklingar som en viktig del i jordbrukspolitiken. Det &r viktigt att vi
stottar dessa initiativ. Det maste bli enklare, effektivare och réttssakert
inom jordbrukspolitiken.

Kopplat till Daniel Backstroms fraga om den osékerhet som rader och
den kontroll som kommer att ske har vi framfért att EU-kommissionen
maste ta hansyn till detta. De flesta lander &r i denna situation, sa jag hop-
pas att EU-kommissionen tar till sig det. Det &r viktigt att man hanterar det
pa ett vettigt satt.

Lat mig avslutningsvis saga att om man inte forbereder sig for ett sa-
dant hér stort och komplext regelverk som EU:s jordbrukspolitik &r blir
det problem. Det gjorde man inte pa EU-niva, och det gjorde definitivt inte
den forra regeringen, som ldmnade in en icke komplett anstkan.

Detta gjorde att vi fick jobba hacken av oss for att fa det i land, och den
26 maj fick vi det i land, langt fore manga andra lander. Jordbruksverket
och lansstyrelserna stottade bade branschorganisationer och foretag for att
gora det basta mdjliga av det.

For en manad sedan tog jag initiativ till och lyfte upp i EU-samman-
hang att vi maste forbereda oss battre, dven pa det nationella planet, for att
vi inte ska hamna i samma situation 2021 nar nésta programperiod borjar.

Tack for en bra debatt!

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 7 Svar pa interpellation 2014/15:697 om besked om restaurang-
momsen

Anf. 8 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Erik Andersson har fragat mig om jag, trots tidigare nega-
tiva uttalanden, kan lugna oroliga restaurangdgare och ge besked om att
ingen restaurangmoms kommer att héjas.

Det pagar inget arbete inom Regeringskansliet med att héja momsen
pé restaurang- och cateringtjanster.

Anf. 9 ERIK ANDERSSON (M):

Fru talman! Det ar gladjande att finansministern har besvarat interpel-
lationen i tid.

Jag ar orolig 6ver hur regeringen kommer att agera i frdga om restau-
rangmomsen. Oron géller forstas framst alla tusentals medarbetare som
arbetar i branschen. Som foretagare ar det viktigt att veta de langsiktiga
spelreglerna, om man ska vaga satsa pa sin verksamhet, nyanstélla och
utveckla och etablera nya restauranger.

Mot bakgrund av att regeringen har svikit vallofte efter valléfte, sésom
hojd bensinskatt och ROT och RUT, ar det en beréttigad fraga om rege-
ringen kommer att halla valloftet att aterstalla momsen till 25 procent.
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Statsministern och finansministern ska ha h&vdat i valrérelsen att det
ar en dyr och ineffektiv reform och att pengarna kan anvandas pa ett battre
satt.

Det &r klart att jag blir orolig mot bakgrund av bensinskatten och RUT
och ROT.

I likhet med RUT- och ROT-reformerna har den sénkta restaurang-
momsen inneburit minskat fusk. Skatteverket har i en rapport visat att fus-
ket har minskat med 700 miljoner kronor sedan reformen inférdes. Utrym-
met for bade avsiktlig och oavsiktlig felredovisning av moms har minskat.

Fore reformen beskattades mat som serverades i restaurangen med 25
procent medan hdmtmat beskattades med 12 procent. Restaurang- och ca-
teringforetagen redovisade da 33 procent av sin totala omsattning med 12
procents moms. Undersdkningen visar dock att de i stéllet borde ha redo-
visat endast 26 procent av omsattningen. Darmed uppskattas att ca 7 pro-
cent av foretagens omsattning har redovisats med for lag moms, vilket i
sin tur tyder pa ett skatteundandragande pa 700 miljoner kronor fére refor-
men.

Rapporten visar ocksa att 59 procent av foretagen anser att momssank-
ningen har en viss effekt pa skattefusket.

Konjunkturinstitutet bedémer att priserna pa restaurangtjanster har bli-
vit 4 procent I&gre till foljd av den sénkta restaurangmomsen. Den dkade
efterfrdgan pa restaurangtjanster har samtidigt 6kat. Sysselsattningen i
branschen uppskattas ha dkat med 4 000 jobb.

Mot bakgrund av tidigare brutna vall6ften vore det angelédget om fin-
ansministern kan lugna oroliga restaurangdgare och ge beskedet att restau-
rangmomsen inte kommer att hojas.

Anf. 10 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Jag har tidigare debatterat valloften med andra moderata
riksdagsledamaéter och av Jan Ericson fatt en tydlig definition av vad som
ar valloftesbrott. Enligt Jan Ericsons definition av valloftesbrott har rege-
ringen inte brutit mot nagra vall6ften — mojligen med undantag for att vi
annu inte har hojt restaurangmomsen.

Jag vet inte om Erik Andersson har en annan definition av valloftes-
brott &n den Jan Ericson har.

Enligt Jan Ericsons definition av valldftesbrott har dock Moderaterna
brutit en rad valléften saval under forra mandatperioden som i de forslag
man nu lagger fram i riksdagen.

Erik Andersson bor nog vara lite forsiktig med att tillskriva enbart
momssénkningen det minskade skattefelet inom restaurangbranschen.
Samtidigt som momssankningen kom fick Skatteverket dkad mojlighet att
kontrollera restauranger via personalliggare och certifierade kassaregister,
och det kan givetvis vara en viktig forklaring till ett minskat skattefel inom
restaurangbranschen.

Om Erik Andersson menar att sdnkt restaurangmoms var en viktig fak-
tor for att minska skattefel och skatteundandragande, finns det fler skatter
som Erik Andersson vill sénka i syfte att minska skatteundandragandet?



Anf. 11 ERIK ANDERSSON (M):

Fru talman! Jag forstar att finansministerns strategi ar att attack ar basta
forsvar. Det ar mycket markligt att finansministern alltid ska fraga mig och
dessutom drar in ledamoten Jan Ericson i debatten nér han inte ens &r hér.

Den socialdemokratiska regeringen har aviserat hojda skatter pé bensin
och diesel, en halvering av RUT och en forsamring av ROT. Det var sadant
som Socialdemokraterna sa i valrorelsen att de inte skulle réra. Dérfor an-
ser jag att de har svikit sina valloften.

Fru finansminister! Jag har inte hittat pa denna undersokning. Pa Skat-
teverkets hemsida kan man l&sa att sdénkningen av restaurangmomsen har
lett till att skattefusket har minskat. Givetvis har personalliggare och kas-
saregister ocksa bidragit, men Skatteverket hanvisar till momssankningen.

Regeringens politik verkar vara att forséka héja sd manga skatter som
mojligt for att 6ka bidragen s& mycket som majligt. Vi vet alla att det kom-
mer att resultera i fler arbetslosa och farre sysselsatta. Fler kommer att gé
pé bidrag. Flera expertmyndigheter har talat om for regeringen att s& kom-
mer att bli fallet.

Jag tycker inte att fru finansministern ska fraga mig vilka skatter jag
vill sédnka. Jag agnar mig at ren konsumentupplysning och visar som op-
position att det regeringen gor &r skadligt for landet.

Anf. 12 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Det &r intressant att Erik Andersson tycker att det ar en
attack nér jag fragar vilka skatter han vill sinka med tanke pa att jag har
statt har dagarna i anda och debatterat med olika moderater som har talat
sig varma for skattesdnkningar. Men nu var det plétsligt en attack.

Vad galler Jan Ericsons definition av vall6ftesbrott trodde jag att Mo-
deraterna var sampratade och att det en ledamot sdger ar valloftesbrott eller
inte galler for er alla. Men det kanske finns lika manga varianter av vad
som ar vall6ftesbrott som det finns moderata riksdagsledamoter. Vad vet
jag?

Jag har svarat pa fragan som Erik Andersson har stallt i interpellatio-
nen. Det pagar inget arbete inom Regeringskansliet med att hdja momsen
pa restaurang- och cateringtjanster.

Anf. 13 ERIK ANDERSSON (M):

Fru talman! Jag tycker nastan att finansministern gar 6ver gransen nar
hon pratar om hur de interna férhallandena &r inom partigruppen i Mode-
raterna.

Jag var inte med nar Jan Ericson uttalade sig. Det kan mojligen vara sa
att han menade att det just nu &r alliansbudgeten som styr och att regering-
en darfor lyckligtvis inte har kunnat bryta nagra valléften. Daremot har
regeringen aviserat att man tanker bryta en himla massa valloften.

Man kan undra om Miljopartiet och Socialdemokraterna i regeringen
ar dverens om restaurangmomsfragan. Vad jag forstar ville Miljopartiet ha
kvar den sénkta restaurangmomsen, och man kan undra vad de fick i stal-
let. Det &r en valdigt intressant fraga som jag garna vill ha svar pa, om det
gar.
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I 6vrigt tycker jag att det &r bra att finansministern sager att det inte
pagar nagot arbete. Jag hoppas verkligen att det inte kommer att paga na-
got arbete langre fram nér det galler restaurangmomsfragan, s att alla kro-
gare runt om i landet kan kanna sig trygga med vad som géller fortsatt-
ningsvis.

Jag hoppas att finansministern kan séga att det inte kommer att inféras
nagon hojning under denna mandatperiod.

Anf. 14 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Jag 6nskar att Erik Andersson hade varit i den har kamma-
ren i gar eftermiddag nér jag hade en interpellationsdebatt med hans parti-
kollega Fredrik Schulte. Fredrik Schulte tillbringade ndmligen hela efter-
middagen med att pé olika satt fantisera om interna forhallanden inom re-
geringen och Socialdemokraterna.

Ndr det galler att fundera pa vad som hander i andra partier passerade
Fredrik Schulte den gransen manga génger i gar. Om Erik Andersson
tycker att det &r en grans som inte bor passeras kanske han borde borja
med att tala med sin partivén.

Jan Ericsons definition av valloftesbrott ar om det star i valmanifestet
eller inte. Det var sa han forsvarade varfor Moderaterna héjde bensinskat-
ten efter valet 2006. Det var inget valldftesbrott, for det stod inte i valma-
nifestet att man inte skulle héja bensinskatten.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2014/15:698 om effektivitet och god hus-
héllning med skattebetalarnas pengar

Anf. 15 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Erik Andersson har fragat mig vilka atgarder jag avser att
vidta for att sakerstalla att god hushallning enligt budgetlagen i framtiden
halls.

Regeringen arbetar kontinuerligt med att skerstélla att skattemedel an-
vands pa ett effektivt satt. Vad konstitutionsutskottet har uttalat i sitt
granskningsbetiankande om god hushallning beaktas pa ett naturligt satt i
bade kommande och pagaende effektiviseringsarbeten.

Budgetprocessen och de budgetpolitiska malen framtvingar priorite-
ringar och en kontinuerlig éversyn av hur medlen anvands. Genom syste-
met for pris- och 16neomrakning ar de statliga myndigheterna utsatta for
ett arligt produktivitetstryck. Till detta kan laggas ytterligare atgarder for
en effektiv anvéndning av statens medel.

For att sakerstalla att myndigheterna utvecklas och effektiviseras ger
regeringen forvaltningspolitiken hog prioritet, liksom fragor om styrning
av myndigheter och verksamheter. Nagra konkreta exempel pa atgarder
for okad effektivitet ar foljande:

¢ Regeringen avser att via forordning styra myndigheternas anslutning
till Statens servicecenters I6nerelaterade tjanster. Statens servicecenter
har dven uppdrag att utveckla en forvaltningsgemensam tjénst for e-
arkiv.



¢ Regeringen har nyligen beslutat om bestammelser som 6kar kraven pa
myndigheternas planering och uppféljning av den totala statliga inve-
steringsverksamheten.

e Ekonomistyrningsverket har ett fortsatt uppdrag att identifiera, infor-
mera och vara padrivande nar det galler effektiviseringar i statsforvalt-
ningen.

¢ Regeringen avser att genomfora verksamhetsoversyner dr storre och
kostsamma verksamhetsomraden gas igenom i syfte att fa till stand
konkreta effektiviseringar.

¢ Och inte minst: Regeringen avskaffar dyra och ineffektiva skattened-
séttningar, till exempel den nedsatta arbetsgivaravgiften for unga.

Sammantaget kommer regeringens arbete att bidra till 6kad effektivitet
och god hushallning med statens medel.

Anf. 16 ERIK ANDERSSON (M):

Fru talman! Aven denna interpellation har finansministern besvarat i
tid, vilket jag tycker ar gladjande, men dven i denna fraga &r jag orolig
dver regeringens agerande.

Jag brukar ofta lyfta fram nagot valdigt klokt som en socialdemokrat
har sagt. Det var i och for sig pa den tiden da Socialdemokraterna vérde-
rade arbete och att det var viktigt att gora ratt for sig och bidra till det
allmannas basta och inte som i dag lana pengar for att 6ka bidragen.

Det som denna socialdemokrat, Gustav Moéller, sa var att varje forslo-
sad skattekrona ar en stéld frén folket. Han var kandidat till partiledarpos-
ten men forlorade mot Tage Erlander.

Den nuvarande regeringen har blivit hart kritiserad av konstitutionsut-
skottet. Totalt har konstitutionsutskottet behandlat 30 anmalningar. Av 21
granskade arenden far regeringen kritik i tio fall. Det ar exceptionellt och
har inte hant de senaste 30 aren, vad vi vet. Men vi kan nog ga tillbaka
annu langre i tiden utan att hitta s3 manga fall dar regeringen har fatt sa
mycket kritik i s3 manga arenden.

Det som det handlar om i just denna fraga ar regeringens beslut att frysa
bygget av Forbifarten. Det ska ha kostat skattebetalarna minst 170 miljo-
ner kronor. Jag sager det igen: 170 miljoner kronor.

| &rendet var det allméant kant att landstinget i Stockholm inte ville om-
forhandla avtalet, och regeringen bemddade sig inte att fraga landstinget
fore frysningen. Just darfor har regeringen brutit mot budgetlagen och be-
rett arendet pa ett felaktigt satt.

De 4 miljoner per dag som projektet berdknades kosta under frysningen
beskrev infrastrukturministern som en ganska liten fordyring. Det ar 4 mil-
joner kronor per dag i fordyringskostnader som i slutdndan belastar skat-
tebetalarna och som en minister sa var en ganska liten fordyring.

Enligt budgetlagen ska hog effektivitet efterstravas och god hushall-
ning iakttas i statens verksamhet. Enligt forarbetena menas med uttrycket
hog effektivitet att den statliga verksamheten ska bedrivas sa att de mal
som riksdagen stéller upp nas i s& hég grad som majligt inom ramen for
de tillgangliga resurserna. Verksamheten kan da sagas vara andamalsenligt
utformad.
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Med att god hushéllning ska iakttas menas att onddiga utgifter ska und-
vikas, att verksamheten ska bedrivas med hég produktivitet, att statens me-
del ska hanteras pa ett sikert satt samt att statens tillgangar i dvrigt och
skulder ska forvaltas val.

Frysningen har dven gjort att bygget har blivit férsenat ytterligare. Vad
det innebar for naringsliv och samhallsekonomi kan ndgon séakert rakna pa
— det &r antagligen miljarder.

En annan fraga dér regeringens misslyckande varit totalt ar beslutet att
utse en samordnare for Bromma samma dag som riksdagen antog ett till-
kannagivande om att flygplatsen ska vara kvar. Det tycker jag &r illa och
klantigt skott.

Hittills har Alliansen fatt igenom Gver 120 tillkdnnagivanden, och det
ar bevis pa en svag och trétt regering. Jag hoppas verkligen att regeringen
kommer att lyssna till vad riksdagen vill fram6ver och att vi inte far upp-
leva detta igen.

Vad kommer finansministern att vidta for ytterligare atgarder for att
sakerstalla god hushallning med skattebetalarnas pengar?

Anf. 17 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! En oerhort viktig atgard som vi vidtar for att sékra god
hushallning med skattebetalarnas pengar ar att avskaffa den nedsatta soci-
alavgiften for ungdomar. Det &r en atgard som kostar skattebetalarna un-
geféar 50 miljoner kronor varje dag och som utvérdering efter utvardering
har visat ar en mycket dyr och ineffektiv atgard.

Institutet for arbetsmarknads- och utbildningspolitisk utvéardering har
visat att den inte har nagon effekt for de ungdomar som behéver mest stod
— de som star langst bort fran arbetsmarknaden.

Jag uppskattar Erik Anderssons intresse for att vi ska anvanda skatte-
betalarnas pengar sa effektivt som majligt och undrar om Erik Andersson
nu kommer att driva inom Moderaterna att man ska stddja regeringens
nedséttning av socialavgifter for unga, vilka rimligen dr ett av de mest
storartade sloserier med skattebetalarnas pengar som vi ser just nu.

Anf. 18 ERIK ANDERSSON (M):

Fru talman! Jag kan konstatera att ungdomsarbetslésheten minskar i
Sverige. Det ar fakta, &ven om vi har en alliansbudget.

Men om man tittar pa den fraga det galler, namligen de 170 miljonerna,
kunde val finansministern konstatera att det &r pengar som har flugit ut i
intet och att det inte ar att handskas val med skattebetalarnas pengar nar
170 miljoner bara forsvinner s& dar nar det galler en frysning av en vig
som ar viktig for Stockholmsomradet. 170 miljoner motsvarar 56 bussar
eller 2 125 busskurer. Det anser jag &r att slésa med skattebetalarnas peng-
ar och &r lite respektlést mot medborgarna.

Finansministern borde kunna séga att det kanske inte var ett sa bra be-
slut att frysa Forbifart Stockholm innan man hade talat med landstinget
och fragat vad de ansag i fragan.

Anf. 19 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Ungefar 20 000 miljoner varje ar, Erik Andersson, kostar
de nedsatta socialavgifterna for unga. Ar det ett ansvarsfullt sétt att hantera
skattebetalarnas pengar nar utvérderingsinstitut efter utvarderingsinstitut



menar att detta &r mycket ineffektivt och dyrt — 20 000 miljoner varije ar,
ar efter ar?

Om Erik Andersson menar allvar med att man ska ta ansvar fér de of-
fentliga finanserna och skattebetalarnas pengar borde Erik Andersson i
Moderaterna driva att man ska stddja regeringens politik, for att stoppa
detta sldseri.

Anf. 20 ERIK ANDERSSON (M):

Fru talman! Skillnaden mellan Socialdemokraterna och Alliansen och
framst Moderaterna &r foljande. Vi pratar sysselsattning. Vi vill ha riktiga
jobb. Ett forsok var att sanka ungdomsarbetsgivaravgiften for att fa fler
ungdomar i arbete. Jag kan konstatera att ungdomsarbetslésheten minskar
nu. Men regeringsforetradarna pratar om bidrag och atgarder, alltsa arbets-
marknadsatgérder dar staten ska ga in och pumpa in pengar.

Nar det galler den sankta arbetsgivaravgiften for unga far staten givet-
vis in mindre pengar. Men detta skapar riktiga jobb, och det &r en konst,
fru talman, att skapa riktiga jobb. Det &r ingen konst for en politiker att
skapa bidrag eller atgarder som ger vissa jobb.

Anf. 21 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Det &r uppenbart att Erik Andersson inte menar allvar nar
han sager att han vill varda skattebetalarnas pengar. Han star har och for-
svarar ett miljardsloseri som pagar ar efter ar. Det ar kanske en av anled-
ningarna till att svenska folket ville se en ny regering som star upp for och
tar ansvar for de offentliga finanserna och ser till att skattebetalarnas
pengar anvinds sa effektivt som mojligt.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellation 2014/15:700 om regeringens nya skatt pa
gron el- och solcellsanlaggningar

Anf. 22 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Erik Andersson har fragat mig om det ar logiskt att betala
en skatt pa el som man producerar och anvander sjélv, om jag tror att det
kommer att byggas fler solcellsanldggningar med den nya skatten samt hur
det kommer sig att effekten berdknas per organisationsnummer och inte
per anldggning.

Inledningsvis vill jag papeka att det inte ar frdga om en ny skatt. Vad
det handlar om &r energiskatten pé el. Det ar en befintlig punktskatt, och
huvudregeln sedan lange ar att all el som férbrukas i Sverige ska beskattas
med energiskatt.

Det forslag om forandring av undantagen fran skatteplikt i fraga om
energiskatt pa el som remitterades i samband med den ekonomiska var-
propositionen 2015 bereds fortfarande inom Regeringskansliet. Jag vill
inte foregripa den beredningen. Men jag haller med om att det &r angelaget
att aven i framtiden stodja utbyggnaden av fornybar elproduktion, ocksa
fran solen. Det ar samtidigt viktigt att sakerstélla att det regelverk vi har ar
forenligt med unionsrétten.

Prot. 2014/15:120

23 juni

Svar pa
interpellationer

13



Prot. 2014/15:120
23 juni

Svar pa
interpellationer

14

Anf. 23 ERIK ANDERSSON (M):

Fru talman! Aven betréffande denna interpellation har finansministern
svarat i tid, vilket &r gladjande.

Men jag ar forvanad aven i denna fraga. Jag vet inte om detta var ett
vallofte, men med tanke pa att det ar en rodgron regering kan jag tanka
mig att det &r ett vallofte att beldgga ren energi med skatt.

Man foreslar att solcellsanlaggningar 6ver 144 kilowatt fran den 1 juli
2016 ska paverkas av den nya skatten pa 30 6re per kilowattimme. Det
beréknas ge statskassan 94 miljoner kronor.

Jag tror att det kommer att fordréja den viktiga omstallningen fran fos-
sila brénslen till ren energi. Man kan i den har fragan undra vad Miljopar-
tiet fick i stallet, mot den har skattehdjningen, for jag kan inte tdnka mig
att de som utger sig for att vara ett gront parti vill fordrdja omstallningen
till ett klimatsmart land.

Solenergin star for en valdigt liten del av Sveriges totala energi. Det ar
endast 0,05 procent, men potentialen &r enorm, fru talman. Uppemot 10
procent av energibehovet skulle man kunna tdcka med solenergi. Det &r
lika mycket som tva karnkraftverk.

Det finns andra oréttvisor i skatteforslaget, som att effekten raknas per
foretag genom organisationsnumret. Man kan gora en jamforelse. Om ex-
empelvis Coop, med ett enda organisationsnummer, bygger flera anlagg-
ningar far de betala skatt for den totala effekten, medan man for Ica, som
ar uppbyggt via olika foretag, raknar effekten per butik.

Detta forslag medfor ocksé stora problem for de féretag och organisa-
tioner som har borjat investera i solenergi och som planerar att bygga sol-
cellsanlaggningar. Stockholms landsting tankte bygga solceller pa sjuk-
hustaken, uppemot 20 000 kvadratmeter. Stockholms Hamnar &r ett annat
exempel pa ndgra som kommer att drabbas hért.

Fragan ar da om de har organisationerna, foretagen och statliga eller
kommunala myndigheterna kommer att ga vidare i sina planer att bygga
ut solenergin pa sina anlaggningar.

Det ar inte logiskt att betala skatt pa el som man producerar och anvan-
der sjalv. Det kommer inte att bli fler solcellsanldggningar med den hér
nya skatten, och sjalva berékningssystemet &r inte rattvist, nér det &r orga-
nisationsnumret som avgor och inte sjalva anlaggningen.

Anf. 24 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Den har frégan bereds som sagt fortfarande i Regerings-
kansliet, och jag vill inte foregripa den beredningen.

Jag vill dock poingtera att det i forslaget ocksa finns en utékning av
skattefrineten for el. | dag behdver till exempel bostadsréttsféreningar be-
tala skatt pa den el som man producerar, men enligt forslaget kommer skat-
tefriheten att utokas for till exempel bostadsrattsforeningar pa ett satt som
rimligen gor det mer attraktivt for bostadsrattsforeningar att anvénda solel.

Bakgrunden &r det nya elcertifikatssystemet, dér vi 6kar kvotplikten
for fornybar energi. Det handlar om en férhandling med Norge. Det & mot
bakgrund av den férhandlingen som vi nu bereder dessa skatteforandringar
i Regeringskansliet.



Bakgrunden ar att vi utékar hur mycket fornybar el som kommer att
finnas i elcertifikatssystemet. Det &r nagot som kommer att stérka den for-
nybara elproduktionen i Sverige och i Norge.

Anf. 25 ERIK ANDERSSON (M):

Fru talman! Om man skulle salja el fran dessa anlaggningar kan jag
forsta att man skulle ldagga pa en skatt, s att det skulle likstéllas med all
annan elproduktion. Men det absurda i forslaget &r att om jag sjalv har en
solcellsanlaggning pa mitt tak och elen inte gar ut i allmanna natet ska jag
anda betala skatt pa den el som jag sjélv forbrukar.

Vad jag vet, fru talman, &r solen gratis — den &r allas. Inte ska staten
suga at sig skattepengar pa det sattet, tycker jag.

Sveriges statsminister har lovat att det kommer att bli fler grona inve-
steringar an nagonsin under denna mandatperiod. Det hér forslaget star i
motsats till en sddan malsattning.

Regeringen har ocksa som mal att 50 procent av Sveriges energifor-
brukning ar 2020 ska vara klimatneutral. For att na dit behovs det givetvis
fler anlaggningar, inte farre anlaggningar. Darfor tycker jag att regeringen,
om fragan bereds, borde tdnka om och slopa skatten pa egenproducerad el
ndr man forbrukar elen sjélv.

Anf. 26 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Eftersom detta &r en del i ett paket dér vi 6kar den forny-
bara andelen av den samlade elproduktionen kommer det samlade paketet
att leda till 6ka produktion av férnybar el i Sverige.

Anf. 27 ERIK ANDERSSON (M):

Fru talman! Det finns inte s& mycket mer att siga i detta drende. Men
jag kan konstatera att regeringen har valt att fordyra kérnkraften. Samtidigt
valjer man att nu fordyra den gréna energin, vilket jag tycker ar valdigt
olyckligt.

| 6vrigt vill jag 6nska alla en glad sommar och pa aterseende i host for
nya hérliga debatter.

Anf. 28 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Jag vill ocksa 6nska interpellanten en glad sommar. Du
kan se fram emot en valfortjant ledighet. Jag ser fram emot fortsatt upp-
vaktning fran Erik Andersson och andra moderater i interpellationsdebat-
ter i host.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2014/15:701 om utvardering av sénk-
ningen av arbetsgivaravgifterna

Anf. 29 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):
Fru talman! Helena Bouveng har fragat mig vad jag avser att vidta for
atgarder mot bakgrund av att den aviserade hojningen av socialavgiften for
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unga sker utan att reformen har utvérderats for hela perioden som den varit
i kraft.

Den granskning som Institutet fér arbetsmarknads- och utbildningspo-
litisk utvardering, IFAU, har gjort av de sdnkta socialavgifterna for unga
visar att det ar en ineffektiv &tgdrd. Aven Finanspolitiska radet, Riksrevi-
sionen, Ekonomistyrningsverket och Arbetsférmedlingen gér bedémning-
en att det ar en ineffektiv atgard.

IFAU: s studie baseras pa perioden 2007 till 2010. Den sista sankningen
av socialavgifterna for unga inférdes 2009. Helena Bouveng anfor att den
andra sénkningen potentiellt kan ha en sysselséttningseffekt men att den
korta uppféljningsperioden riskerar att ge en underskattad effekt. IFAU
konstaterar dock att sysselsattningseffekten inte 6kade dver tid for den
forsta sankningen. Det finns vidare ingen anledning att tro att sysselséatt-
ningseffekten for den andra sankningen skulle utvecklas annorlunda éver
tid.

Mot denna bakgrund finner regeringen inte ndgon anledning att av-
vakta med aterstéllningen av socialavgifterna. Regeringen satsar i stéllet
pa mer traffsakra atgarder till de unga som &r i storst behov av stod genom
exempelvis utbildningskontrakten, traineejobb och fler komvuxplatser.

Anf. 30 HELENA BOUVENG (M):

Fru talman! Den rodgrona regeringen tanker nu ta krafttag mot arbets-
I6sheten. Det gér man genom att hdja bensin- och dieselskatten, fordyra
att anstélla en person som véljer att jobba efter 65, forsamra i RUT- och
ROT-reformerna, trappa av jobbskatteavdraget och for sdkerhets skull
ocksa fordubbla arbetsgivaravgifterna for unga.

Alliansregeringen halverade arbetsgivaravgifterna for unga i syfte att
minska arbetslosheten just bland unga, dé detta ar en grupp som emellanat
star 1angt bort fran arbetsmarknaden, inte minst de som inte har nagon
hogre utbildning eller ndgot cv att visa upp. Utan referenser kan det vara
en modosam och lang tid innan unga faktiskt far det dar forsta jobbet. San-
ker man kostnaden for arbetsgivarna lar mojligheterna 6ka for unga att fa
det forsta jobbet.

Fru talman! Den rédgréna regeringen gor inga storre analyser av sin sa
kallade jobbpolitik. Man skriver pa en rad att det kan leda till att syssel-
sittningen dampas nagot. Det ar kanske att ta i lite i underkant. Aven for-
dubblingen av arbetsgivaravgifterna for unga valjer man att genomféra
utan att en riktig utvardering faktiskt har gjorts.

Finansministern hanvisar i sitt svar till den forskning som forsknings-
institutet IFAU har gjort och som visar att reformen inte i alla delar fatt
den effekt som efterfrgades. Sa langt &r det ratt. Men de sager ocksa att
sankningen borde ha varit storre for att fa en verklig effekt. Den rodgrona
regeringen gor precis tvartom.

Fru talman! Finansministern och regeringen hénvisar ofta till den
forsta slutsatsen som IFAU har kommit fram till, det vill sdga samre utfall
an forvéntat. Men vad man inte sdger ar att man i sin utvéardering har tittat
endast pé perioden mellan 2007 och 2010. Men det ar forst efter detta som
ungdomars andel av arbetsmarknaden faktiskt har dkat, eftersom den andra
sankningen som alliansregeringen genomforde gjordes forst 2009. Man
bortser helt enkelt fran att utvéardera storre delen av den period dar man



forvantat sig att se resultat, det vill sdga en storre sdnkning som enligt
IFAU var nodvandig for att fler unga skulle fa sitt forsta jobb.

Varfor har finansministern sa brattom att fordubbla arbetsgivaravgif-
terna for unga nar de slar sa hart mot unga? Varfor gor ni inte en ordentlig
utvardering innan ni gor en sadan forandring?

Anf. 31 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Fragan ar hur manga miljarder av skattebetalarnas pengar
som ska anvandas for detta innan Helena Bouveng inser att detta inte &r ett
effektivt sétt att anvanda vara gemensamma resurser. Detta ar en atgard
som verkligen &r nedskriven av expertinstans efter expertinstans. Det vore
bra om Helena Bouveng och Moderaterna faktiskt kunde ta at sig lite av
den kritik som har riktats mot detta oerhort dyra och ineffektiva forslag.

Anf. 32 HELENA BOUVENG (M):

Fru talman! Jag kan bara konstatera att &ven Svenska Dagbladet gjorde
en faktakoll av finansministerns uttalande om detta, och det var ytterst
tveksamt om hon fick gront ljus i denna faktakoll.

Finansministern valjer ofta att tala om att det inte ar effektivt att sub-
ventionera de unga som gar ut fran Handelshogskolan, Chalmers, yrkes-
hdgskolan och s vidare. De far jobb anda. Det kan jag till viss del halla
med om. Men alla ungdomar har tyvérr inte med sig detta bagage.

Jag kan forsékra finansministern att nar jag besokte en handlare i Né&s-
sj0 hdromsistens var det ingen av de anstallda dér som ens visste om att
det fanns en handelshdégskola. Det var en ganska brokig skara ungdomar
som fatt en chans till sitt forsta jobb. Nagra gar vidare, men nagra har ocksa
fatt mojlighet att utvecklas pa arbetsplatsen och gora karriar dar, trots att
de inte har gatt pd ndgon handelshdgskola.

Fru talman! Tittar vi pa exempelvis just handeln &r det en bransch som
sysselsétter nastan 500 000 manniskor. De vanligaste uppgifterna &r lager-
arbete, upplockning av varor, kassajobb, méarkning med mera, det vill sdga
jobb som inte kraver nagon hagre utbildning men som kan vara ett steg in
pa arbetsmarknaden och borjan pa en karriar inom handeln. Ca 30 procent
av den halva miljon ménniskor som jobbar inom handeln &r just ungdomar,
och det &r inte helt ovanligt med ett efternamn som inte slutar pa son. En
fjardedel av alla arbetstagare har haft sitt forsta jobb inom just handeln.

Den samlade kostnaden fér handeln till foljd av hojningen av arbetsgi-
varavgifterna, som &r tankta i tva steg, ar 3 % miljarder kronor eller ca
30 000 kronor for varje ungdom. Det ar kostnadsokningar som &r sa stora
att varannan handlare uppger att de planerar att se dver sin bemanning,
antingen genom att sdga upp personal eller genom att inte nyanstalla.

Fru talman! Verksamheter i kommuner och landsting kompenseras av
regeringen for kostnadsokningen. Men sa blir inte fallet for foretagen. For
de foretag som inte har den marginalen for kostnadsokningar blir effekti-
viseringar foljden. Det &r effektiviseringar som knappast innebér att fore-
tagens mojligheter att anstélla unga och oerfarna manniskor okar.

Vilka besked vill finansministern ge till svensk handel och andra
branscher, som ar sa viktiga for vara ungas vag in pa arbetsmarknaden, for
att mojligheterna att anstélla unga ska vaxa i stéllet for att minska?
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Anf. 33 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Jag kan upplysa Helena Bouveng om att ménga ungdomar
jobbade i handeln och i restaurangbranschen &ven innan man hade dessa
nedsatta arbetsgivaravgifter for unga. Det har varit ingangsjobb till arbets-
marknaden for ungdomar under lIang tid och &ven innan arbetsgivaravgif-
terna for unga sénktes.

Det som vi daremot ser, och som IFAU ocksa har kommit fram till, ar
att detta stod inte dr tillrackligt stort for ungdomar som verkligen behdver
stdd. Det &r det som &r problemet med Moderaternas och Helena Bouvengs
politik, alltsa att de sa glatt slanger ut skattebetalarnas pengar pa ett satt
som inte ar effektivt. Ungdomar &r olika. En del ungdomar behover
mycket stod for att kunna fa sitt forsta jobb. Andra ungdomar behéver inte
nagot stod. Nar ska Helena Bouveng forsta att ungdomar &r olika? De &r
inte stopta i samma form, utan de &r unika individer som behéver olika
stod.

Problemet med Helena Bouvengs politik, det som ar resultatet efter atta
ar med Alliansens politik, ar att ungdomsarbetslésheten bland ungdomar
som inte har gymnasieutbildning &r 40 procent. Det &r dar som vi behdver
satta in atgarderna. Dessa ungdomar har inte fatt det stéd som de behover
med Helena Bouvengs och Moderaternas politik, trots att de har lagt 20
miljarder varje ar pa detta. Vilket sloseri! Nar ar det dags for Moderaterna
att inse att vi maste stoppa detta sléseri med vara gemensamma resurser
och i stéllet rikta in dem mot de ungdomar som behéver stéd for att komma
in pé arbetsmarknaden, precis det som regeringen gor?

Anf. 34 HELENA BOUVENG (M):

Fru talman! Finansministern aterkommer standigt till att halverade ar-
betsgivaravgifter for unga ar bade dyrt och ineffektivt. Det ar ett mantra
som &terkommer om och om igen i IFAU:s utvérdering, som stracker sig
fram bara till 2010. Dessutom medger ju forfattarna sjalva stora begrans-
ningar i utvarderingen. Det som skulle vara intressant att utreda ar kanske
det motsatta: Hur manga jobb riskeras med en skattechock pa 19 miljarder
i enbart hojda arbetsgivaravgifter?

Med hjalp av riksdagens utredningstjanst kan man se att de dkade kost-
naderna motsvarar ca 64 000 heltidsjobb, om man réknar med en genom-
snittslon for unga pé 21 800 kronor. For konditoriet i Gnosjo innebar det
tkade kostnader med 200 000 kronor — kostnader som det inte finns nagra
marginaler for, s tva unga far helt enkelt sagas upp.

Min fraga till finansministern handlar inte om foljden av hojda avgifter
blir att farre ungdomar far ett jobb, utan min frga ar: Hur ménga fler unga
blir det som inte far ett jobb att ga till?

Anf. 35 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Nu l&gger regeringen om politiken. | stéllet for den mode-
rata slosaktiga politiken dar man inte vardar véara skattepengar pa allra
bésta sétt tar den har regeringen ansvar. Regeringen har kopplat ett fast
grepp om statsfinanserna och riktar om atgarderna sa att de blir traffsakra.

Det ar darfor som vi vill infora ett utbildningskontrakt fér den grupp
av ungdomar dar arbetslosheten ar allra hégst. Ungdomar som inte har
gymnasieutbildning ska kunna kombinera en sadan utbildning med ett



jobb pa sa stt att de far den utbildning och den arbetslivserfarenhet som
ar sa viktig for att de sedan ska kunna komma in pa arbetsmarknaden.

Har handlar det om att vidta atgarder som &r effektiva, traffsakra och
som &tgardar problemen. Ar problemet att man inte har gymnasiebildning,
ja, da ar det en gymnasieutbildning som man behdver, inte sankta arbets-
givaravgifter, vilket &r uppenbart efter att ha tagit del av statistiken for
arbetslosheten bland ungdomar utan gymnasieutbildning.

Det &r inte bara jag som sdger att det hér &r dyrt och ineffektivt, utan
det ar ju en atgard som har fatt kritik av en rad expertinstanser, inte bara
av IFAU utan ocksa av Finanspolitiska radet, Riksrevisionen, Konjunktur-
institutet och Arbetsférmedlingen. Det finns alltsa ett brett stod ute i sam-
héllet for att detta ar véldigt dyrt och ineffektivt. Det &r svart att hitta en
enda ekonom i Sverige som sdger att det hér ar ett ansvarsfullt satt att an-
vanda skattebetalarnas pengar pa.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellation 2014/15:705 om effekter av regeringens
politik pa kvinnors yrkesliv

Anf. 36 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Helena Bouveng har fragat mig om jag anser att kvinnors
foretagande paverkas med ett forsamrat RUT-avdrag samt om jag har ana-
lyserat hur regeringens skattehdjningar paverkar just kvinnor i arbete och
naringsliv.

Regeringen avser att forandra RUT-avdraget sa att det riktas mer till
vanliga barnfamiljers och pensionarers behov av hushéllsservice. Detta
kommer inte att innebara ndgon skillnad for de allra flesta som i dag gor
RUT-avdrag. Dérfor bedoms detta ha mycket begransade effekter for saval
kvinnors som mans foretagande och sysselséttning.

Vidare jamstalldhetsintegreras alla forslag pa skatteomradet, vilket be-
tyder att en analys gors av forslagens effekter for kvinnor och mén i de fall
dér det &r relevant.

Anf. 37 HELENA BOUVENG (M):

Fru talman! Den rddgrona regeringen har utndmnt sig sjalv till en fe-
ministisk regering och séger sig ha jamstélldhet i fokus i allt man gor. Det
ar en bra ambition. Tyvarr racker det inte med att ha tillsatt lika manga
kvinnliga som manliga statsrad i en regering. Det ar en bra bérjan, men
fragan ar betydligt stérre &n sa.

Det handlar om att komma i egen forsérjning, kunna leva pa sin lén
och senare i livet pa sin pension. Det galler friheten och majligheten att
starta foretag och ha fler arbetsgivare att valja mellan for att bade karriaren
och l6nen ska ha en lika positiv utveckling som mannens. Tyvarr har den
sd kallade rodgrona regeringen aviserat flera reformer som slar hart mot
kvinnor i just dessa sammanhang.

Hemservice &r en bransch som, tack vare RUT-reformen, har véxt sig
riktigt starkt. Det &r en reform som lett till att det kvinnliga foretagandet
har tagit fart. Hela 71 procent av egenforetagarna i stdd- och hemservice
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ar kvinnor — en bransch som i dag har lett till att 20 000 fler svenskar har
ett vitt jobb att g till, en bransch som gor att inte minst kvinnor har alter-
nativa arbetsgivare att soka jobb hos och dar de inte minst har fatt chansen
till ett forsta jobb.

Fru talman! | USA har antalet kvinnliga foretagare sedan 2007 &kat
med 68 procent. Enligt tidskriften The Atlantic &r 6kningen sérskilt stor
bland svarta och latinamerikanska kvinnor, vilket for alla som bryr sig om
bade jamstalldhet och mangfald borde vara en glad nyhet. | ett internatio-
nellt perspektiv har Sverige ett lagt kvinnligt foretagande. Mindre &n 5
procent av den yrkesverksamma kvinnliga befolkningen hér &r foretagare,
halften sa manga som i USA. Bara var fjarde foretagare i Sverige ar kvin-
na. Bland 38 jamforda europeiska lander &r det enligt EU-kommissionen
bara tre som har stérre manlig dominans bland sina foretagare an Sverige
— Irland, Malta och Turkiet.

Med inférandet av RUT-reformen har vi nu sett en férandring dar kvin-
nors féretagande kraftigt har dkat fram till dess att férandringen i reformen
aviserades av den rodgréna regeringen. RUT-reformen innebar att manga
kvinnor kanner att de har kunskap, kompetens och erfarenhet, vilket &r tre
viktiga kriterier for att man faktiskt ska vaga starta ett foretag. Det ar en
bransch som har gjort att manga kvinnor ocksa har fatt ett forsta jobb att
ga till.

Darfor undrar jag om man kan kalla sig en feministisk regering nér
man samtidigt sétter kappar i hjulet for bade kvinnligt foéretagande och ar-
betstagande. Vilka analyser har regeringen gjort av hur forslagets effekter
slér for kvinnor och man? Ar inte detta i allra hogsta grad relevant?

Anf. 38 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! RUT-férandringen i form av det sankta taket bedéms ha
mycket liten effekt pa foretag, foretagande och kvinnors foretagande. Den
berdr en oerhort liten del av dem som anvénder sig av RUT-avdraget. Be-
démningen ar att ungefar 1 procent av RUT-anvandarna kommer att pa-
verkas av det har forslaget, sa det ar en valdigt liten effekt.

Om Helena Bouveng inte har nagon starkare kritik &n s& mot regering-
ens jamstalldhetspolitik kanske det finns annat som ger Helena Bouveng
storre huvudvark. Annars borde Helena Bouveng inte ha s& mycket huvud-
vark alls.

Om man tittar pa regeringens samlade politik gors det en jamstalld-
hetsanalys i budgetpropositionen, och det &r tydligt att den ekonomiska
politiken gynnar kvinnor. Kvinnorna kommer att bli ekonomiskt starkta
genom de forslag som regeringen lagger fram i sin budget.

I regeringens politik ingar en rad reformer som &r bra for kvinnor. Det
handlar till exempel om den sdnkta pensionsskatten, som ju tyvarr Helena
Bouvengs parti stoppade. Det hade varit valdigt bra for manga kvinnor
med Iaga pensioner. Det handlar ocksa om vardnadsbidraget for ensamsta-
ende foraldrar. Det ar manga kvinnor som har det oerhort tufft ekonomiskt
som ensamstaende foraldrar. De far nu en forbéttring. Vi gér ocksa en sats-
ning pa forlossningsvarden som Moderaterna tyvarr rostade emot. Vi hade
ocksa en rad andra forslag.



Dérutdver har vi ett unikt projekt nu nér vi jamstalldhetsintegrerar hela
budgeten och jobbar med genusbudgetering. Det &r ett projekt som redan
har véckt viss internationell uppmarksamhet.

Anf. 39 HELENA BOUVENG (M):

Fru talman! Jag har faktiskt huvudvark, for jag tror att detta ar ett otro-
ligt stort slag mot kvinnors mojlighet att fa tillgang till bade kapital och
foretagande. Jag onskar inte finansministern nagon huvudvark, men det
hér borde kanske uppréra henne mer.

Vi kan tycka vad vi vill, men sanningen &r den att det &r inom vélfarden
i ndgon form som kvinnor startar foretag. Innan alliansregeringen tilltradde
var moéjligheterna att starta foretag som erbjuder utbildnings- och valfards-
tjanster starkt begransade. Alliansregeringen dndrade pa detta, vilket ocksa
har lett till ett 6kat kvinnligt féretagande.

Over halften av foretagarna inom vérd, omsorg och utbildning ar kvin-
nor, enligt SCB. Det kan jamforas med att knappt 5 procent av foretagarna
inom byggsektorn dr kvinnor. Det ar ocksa inom valfarden som kvinnor
arbetar — tre fjardedelar &r kvinnor. Det &r kvinnor, som likt mén, vill
kunna byta arbetsgivare, gora karriar och fa upp sina loner. Den arbets-
marknaden vill nu den rodgréna regeringen sla sonder genom de forslag
om vinstforbud i vélfarden och krav pa sarskilda driftsformer som saval
Miljopartiet som Socialdemokraterna och Vénsterpartiet har pratat om. Jag
tror att VVénsterpartiet kallar det for att avkommersialisera vélfarden.

For mig &r signalen tydlig, fru talman. Den rodgrona sa kallade femi-
nistiska regeringen gillar helt enkelt inte féretagande inom kvinnodomi-
nerande branscher, sérskilt inte om ambitionen &r att foretaget ska ga bra,
utvecklas, expandera eller varfor inte anstélla fler. Med den sittande rege-
ringens politik upplever i dag manga kvinnor ett stort motstand och osakra
villkor.

Jag ar overtygad om att det i en sadan politisk varld blir farre kvinnor
som vill starta foretag, vilket inte &r bra for oss kvinnor men heller inte for
hela Sveriges ekonomi. Inom en regering som kallar sig feministisk borde
dessa signaler vara oerhort kontroversiella, men de ses tydligen som helt
oproblematiska och ger verkligen ingen huvudvérk. Den rédgréna rege-
ringen séger sig vilja ha 6kad jamstélldhet, fast inte i form av fler kvinnor
som &ger och driver foretag, foretag som till stor del anstéller andra kvin-
nor.

Ar det ratt uppfattat, finansministern, att jamstalldhet mellan kvinnor
och man &r bra men att det inte galler nar det kommer till att fler kvinnor
ska kunna driva egna foretag?

Anf. 40 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Vad svarar man pa den fragan? Vad tror Helena Bouveng?
Sjalvklart tycker jag att det ar viktigt att bade méan och kvinnor driver fo-
retag, att det finns féretagande for bade man och kvinnor. Jag hoppas att
fler kvinnor driver foretag inte bara inom valfardsbranschen utan ocksa
inom finanshbranschen och byggbranschen. Jag vill ha en jamstéalldhet som
innebdr att vi har méan och kvinnor som driver foretag i alla branscher. Det
&r jamstalldhet for mig.

Daremot tycker jag att det ar rimligt att vara skattepengar, som vi alla
betalat in och som vi avsatt for att fa bra kvalitet for vara barn i skolan och
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for en trygg aldreomsorg, vilket ar valdigt viktigt fér kvinnor som arbetar
och driver foretag, ska ga till dessa verksamheter, inte till vinster som upp-
star genom att man sanker kvaliteten. Det tycker jag ar fel. Oavsett om det
ar kvinnor eller man som driver foretag som sanker kvaliteten och tjanar
stora pengar tycker jag inte att det ar okej. Darfor har vi tillsatt en utred-
ning med uppgift att sékerstalla att de pengarna, vara gemensamma resur-
ser som 4r avsatta for vara gemensamma valfardsverksamheter, ocksa gar
dit.

Dessutom vet vi att det finns en hel del stora riskkapitalbolag som dri-
ver dessa verksamheter just for att tjdna stora pengar. De kan komma att
paverkas av forslaget, men de som &ger riskkapitalbolagen &r i valdigt liten
utstrackning kvinnor. Daremot driver kvinnor ofta mindre bolag i dessa
verksambheter, och de kommer naturligtvis i den relationen att gynnas av
det som kan komma ut av utredningen.

Anf. 41 HELENA BOUVENG (M):

Fru talman! Det var ju trivsamt att hora att finansministern tycker att
det &r viktigt att bade méan och kvinnor kan utveckla sina foretag. Tyvarr
ligger politiken inte riktigt i den linjen.

Under ett yrkesliv tjanar den genomsnittliga kvinnan 3,6 miljoner kro-
nor mindre an hennes manliga motsvarighet. Kvinnor lagger varje ar sju
arbetsveckor mer d4n man pa stadning och tvatt. Det &r vanligare att heta
Johan och vara vd i ett bérsnoterat foretag &n att vara kvinna och vd. Det
finns svart pa vitt att Sverige, som manga ganger ses som ett foregangsland
i jamstalldhetsfragor, i detta avseende har en lang vég att ga.

De lander som har lagst andel kvinnliga vd:ar &r ocksa bland dem som
praglas av stora offentliga monopol i vélfarden. Det &r precis i den riktning
som den rédgrona regeringen nu vill ga. Under Alliansens tid har reformer
som RUT och konkurrens i vélfarden bidragit till positiva forandringar.
RUT har inte bara bidragit till fler kvinnliga foretagare, utan fler kvinnor
far sitt forsta jobb. Det har ocksa lett till att bade mén och kvinnor fétt tiden
att racka till for familj, barn och karriér. 1 den nyutgivna rapporten Jam-
stéllt arbete? kan man se hur arbetstiden tkade bland dem som redan ar-
betade under Alliansens tid. Okningen motsvarar 13 000 helarsarbeten for
kvinnor jamfort med 5 000 for mén.

Frégan om fler kvinnor i borsnoterade foretags styrelser debatteras
ofta, men det ar inte dar slaget star. Slaget star vid hur vagen dit ser ut. Det
handlar om lika forutséattningar for foretagande, méjligheter till att kombi-
nera karriar och familj, mojligheter till ett forsta jobb, mdjligheter till al-
ternativa arbetsgivare, mojligheter till 16nekarriar. Varfor vill finansmi-
nistern forhindra och forsvara just detta for Sveriges kvinnor?

Anf. 42 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Det vill jag inte, och darfor driver jag en politik som inne-
bér precis det motsatta, en politik som underlattar for kvinnor att delta i
arbetslivet. Det handlar till exempel om de satsningar vi gér pa barngrup-
perna och om ytterligare resurser till fritis. Det handlar om de satsningar
vi gor pé en battre skola och en bittre dldreomsorg. Vi vet att en val fun-
gerande aldreomsorg &ar oerhort viktig for att kvinnor i var alder ska ha
mojlighet att arbeta heltid, inte behdva gé ned i arbetstid for att ta hand om
aldre anhdriga. Det &r tyvérr Helena Bouveng emot.



Sedan tycker jag att det &r markligt att Moderaterna och Helena Bou-
veng forsvarar stora riskkapitalbolags uttag av stora vinster fran var val-
fardssektor med motivet att man vill varna om kvinnligt foéretagande. Det
tycker jag ar svagt. Det &r viktigt att vi skapar ordning och reda i den hér
branschen, att vi ser till att vara skattepengar, som vi avsatt for en bra
aldreomsorg, for en god sjukvard, for att vara barn ska ha en trygg uppvaxt,
ocksa gar dit och inte till riskkapitalister som ska tjana stora pengar pa det.
Men det forsvarar Helena Bouveng med motivet att de varnar om kvinnligt
foretagande. Jag tycker att det ar ett svagt argument.

Regeringen driver en feministisk ekonomisk politik. Vi driver en femi-
nistisk utrikespolitik. Vi driver en feministisk politik som vi visar med de
forslag som vi lagt fram i var budget och med de 6vriga forslag som vi
lagger pa riksdagens bord. Malet for regeringen ar att vi ska ha ett jamstallt
samhalle dar kvinnor och man driver foretag, delar pa ansvaret for hem
och barn och har méjlighet att forverkliga sina drémmar.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 12 Svar pa interpellation 2014/15:553 om utjamningssystem for
kostnader for séakerhetspersonal pa flygplatser

Anf. 43 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Edward Riedl har fragat mig vilka initiativ jag ar beredd
att ta med anledning av de kostnadsdkningar for de mindre flygplatserna
som kan bli foljden av att kostnaderna for sakerhetsvakter pa plattan inte
ingdr i det sa kallade utjamningssystemet.

Systemet for avgiftsutjamning fér skyddskostnader har tillkommit for
att jamnt kunna fordela kostnaderna for sakerhetskontroll vid vara flyg-
platser. Utan detta system skulle de mindre flygplatserna drabbas av orim-
ligt hdga kostnader for sékerhetskontrollen. Nu betalar passageraren sam-
ma avgift oavsett vilken flygplats han eller hon avreser fran.

For att systemet ska fungera pa ett rattvist satt och ge rimliga konse-
kvenser for de inblandade aktdrerna &r det viktigt att det &r tydligt avgréan-
sat. Detta har skett i lagen om luftfartsskydd dar det framgar att det ar
flygplatshavarnas skéliga kostnader for sékerhetskontroll av passagerare
och deras bagage som ska tackas av avgiftsutjamningssystemet. Andra ak-
tiviteter for luftfartsskydd, exempelvis tilltradesskydd och évervakning pa
flygplatsen, omfattas inte. Darmed &r uppkomna kostnader for sddana ak-
tiviteter inte berattigade till erséttning enligt lagen.

Nar det galler just 6vervakningspersonal har det fran Transportstyrel-
sens sida inte uttalats nagra krav pa att det ska vara en person sarskilt av-
delad endast for évervakningsuppgiften.

Det finns inte ndgon andrad kravbild vad galler 6vervakning av beho-
righetsomradet, och darmed bor inte heller ndgra dkade kostnader uppsta
som ar relaterade till en &ndrad kravbild for luftfartsskyddet.

Enligt uppgift fran Transportstyrelsen foreligger det sannolikt ett miss-
forstand har, och styrelsen har rekommenderat aktuell flygplats att ta kon-
takt med myndigheten for ett klargorande.

Mot denna bakgrund &r jag inte beredd att nu ta nagra sarskilda initiativ
i den har fragan.
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Anf. 44 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Jag vill bérja med att tacka ministern for svaret. Funge-
rande flygférbindelser i hela Sverige ar nédvandiga for jobb, féretagande
och tillvaxt. Det &r de mindre regionala flygplatserna som har till uppgift
att se till att hela transportinfrastruktursystemet med flyg fungerar, det vill
sdga att man nar ut till alla delar av landet.

Det &r ofta sma flygplatser med sma ekonomiska marginaler som ska
béara detta. Sma kostnadsokningar kan gora att kommuner funderar Gver
flygplatsernas framtid. Just darfor har jag ett stort engagemang for de
mindre flygplatserna runt om i hela Sverige.

Den fragestéllning som interpellationen galler dok upp pa Vaxjo Sma-
land Airport med anledning av det som skulle kunna handa pa grund av
det man menade var férandrade regeltolkningar. Jag dristar mig till att lasa
upp en del av ministerns interpellationssvar. Hon sa att ’det fran Trans-
portstyrelsens sida inte uttalats négra krav pa att det ska vara en person
sarskilt avdelad endast for dvervakningsuppgiften. Det finns inte nagon
andrad kravbild vad géller 6vervakning av behorighetsomradet” — det vill
sdga det omrade som finns utanfor terminalbyggnaderna ute pa flygplat-
sen, ocksa kallat plattan. Mot slutet av interpellationssvaret sa ministern:
”Enligt uppgift frdn Transportstyrelsen foreligger det sannolikt ett miss-
forstand har, och styrelsen har rekommenderat aktuell flygplats att ta kon-
takt med myndigheten for ett klargérande.”

Jag blev valdigt glad nar jag laste dessa rader och tankte: D& har det
10st sig! Men trots att jag tinkte att det kunde bli en kort och trevlig debatt
dar vi redan 16st fragan gjorde jag 4nda som sa att jag i morse ringde upp
vd och verksamhetsansvarig pa Vaxjo Smaland Airport — vilket sikert mi-
nistern ocksa gjort — och frdgade om detta verkligen stammer. Denne
stallde sig valdigt fragande nér jag laste upp valda delar av det skriftliga
svar som ministern gett till mig och som hon nu l&st upp hér i kammaren.
Han kénde inte alls igen sig i svaret. Han hade blivit uppkallad till Trans-
portstyrelsen och fatt traffa valdigt mycket myndighetsfolk som forklarade
hur man skulle ga till vaga. Dessutom var han valdigt tydlig med att myn-
digheten &ndrat sin tolkning av gallande lagstiftning. Man har gjort en
ganska stor forandring i tolkningen av gallande lagstiftning.

Min fraga till ministern & densamma som den jag stéllde fréan borjan.
Det blir ett nytt tryck p& de mindre flygplatserna, dar det ar helt orimligt
att bara de kostnader som skulle uppsta till foljd av detta. Ar ministern
beredd att ta nagot initiativ i fragan for att underlatta for de smé flygplat-
serna? Det ministern har svarat mig stimmer uppenbarligen inte, savitt jag
kan beddma det hela.

Anf. 45 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Den uppgift som Transportstyrelsen lamnar &r att det inte
har skett nagon regelforandring och att det darmed inte heller bor ha upp-
statt nagra nya storre kostnader for de mindre flygplatserna. Med det har
jag latit mig néja. Men om det forekommer andra uppgifter far vi natur-
ligtvis ga tillbaka och sikerstilla att de uppgifter som Transportstyrelsen
tidigare lamnat ar korrekta. Den &tgdrden kommer jag att vidta.

Men med mindre an att det har skett regelférandringar eller planerade
kostnadsokningar finns det som jag ser det inga skal att ga vidare i sakfra-
gan. Det vi behdver gora ar naturligtvis att sakerstélla att det svar som



lamnats stammer 6verens med hur det hér hanteras i verkligheten. Det &r
lite svart att dra nagra slutsatser utifrdn muntliga tredjehandsuppgifter och
liknande. Ska man gora forandringar behdver man nog ett lite béattre un-
derlag.

Jag kommer naturligtvis efter den hér interpellationsdebatten att saker-
stélla att Transportstyrelsen hanterar dessa fragor pa ett satt som inte for-
svarar onddigt mycket for de sma flygplatserna. Jag kommer ocksa sjalv-
klart att stélla fragan om det har skett nagra forandringar, inte i regelverket
men i tolkningen av detsamma, vilka i sa fall skulle kunna betyda kost-
nadsokningar. Den uppgift Transportstyrelsen [&mnat ger vid handen att
sd inte ar fallet. Har finns det alltsa lite olika uppfattningar. Det kanske &r
bra om flygplatserna och Transportstyrelsen reder ut vad som egentligen
ar sagt i den har fragan.

Anf. 46 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Ministern pratar om “muntliga tredjehandsuppgifter”. Jag
pratade med vd och verksamhetsansvarig for en av de berdrda flygplatser-
na. Det skulle jag inte kalla muntliga tredjehandsuppgifter. Rimligen &r
uppfattningen pa flygplatserna att Transportstyrelsen har gjort nya tolk-
ningar av gallande lagstiftning avseende 6vervakning av omradet utanfor
terminalbyggnaden. Detta far valdigt betydande ekonomiska konsekven-
ser for de mindre flygplatserna.

Som jag forsokte beskriva bottnar mitt engagemang for de mindre flyg-
platserna i att jag har en stor forstéelse for att de smé flygplatserna behovs
for att flyginfrastruktursystemet ska fungera pé ett tillfredsstéllande satt.
De behovs for att mata trafik in till Stockholm, men ocksa for att mojlig-
gora jobb, foretagande och tillvéxt i hela Sverige. Mot den bakgrunden blir
det givetvis véldigt viktigt att tillse att de har flygplatserna har ekonomiska
villkor som gor att de kan dverleva. Nu sker det en forandring i och med
att man tolkar om det géllande regelverket, och det &r stora ekonomiska
kostnader forknippade med detta.

Men jag inser att det blir svart att fora en debatt i kammaren om mi-
nistern har fatt felaktiga uppgifter fran myndigheter och tjansteman. Da far
vi vél lamna debatten darhan. Jag har dock en védjan fran vd och verksam-
hetsansvarig pa Véaxjo Smaland Airport. Han ser gédrna att ministern och
han far mojlighet att prata om de stora ekonomiska konsekvenser som det
hér faktiskt innebér. Jag har egentligen inget mer att sdga. Om vi har olika
faktauppgifter blir det svart att féra ndgon form av debatt hér i kammaren.
Vi far val helt enkelt &terkomma om detta.

Anf. 47 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! | det hér fallet ar det alldeles uppenbart att det finns olika
uppgifter om vad som har hant och vilka eventuella férandringar som har
eller inte har skett. Det rimliga &r att jag tar pd mig att ga tillbaka och
sakerstalla att det svar jag fatt stimmer Gverens med hur detta hanteras i
verkligheten, som jag sa i mitt forra inldgg. Sannolikheten &r ganska stor
att det har skett ndgon form av missuppfattning i det har fallet. Vem som
har missuppfattat vad aterstar val att ta reda pa.

Det utjamningssystem som finns for att sma flygplatser inte ska belas-
tas med hela den kostnad som uppstar for sakerhetskontrollen &r naturligt-
vis ett valdigt viktigt satt att se till att &ven sma flygplatser kan uppratthélla
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den sakerhet som kravs for flygplatser i Sverige och EU utan att behéva
betala den overheadkostnad som det innebar att vara en liten flygplats med
ganska fa passagerare. Systemet ar utformat for att mojliggora flygtrafik i
alla delar av landet, dven fran flygplatser som inte har s stort passagerar-
antal.

Det ar naturligtvis rimligt att handhavandet av regelverken sker pa ett
satt som inte forsvarar trafiken, samtidigt som det givetvis &r alldeles oer-
hort viktigt att de sakerhetsforeskrifter, lagar och regler som styr luftfarts-
verksamheten saval inom EU och internationellt som i Sverige efterlevs.
Man far inte tulla pa sakerhetskraven, inte heller pa de sma flygplatserna.
Men har foreligger uppenbarligen ndgon form av missforstand som jag
skulle foresla att vi reder ut. Vi kan val ta en fornyad interpellationsdebatt
om problemet kvarstar nér vi tittat narmare pa detta.

Anf. 48 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Utan det har fordelningssystemet — GAS, som det kallas —
skulle det vara helt omdjligt for de mindre flygplatserna att existera. Skill-
naden i kostnad for sakerhetskontroll per passagerare ar sa pass stor mellan
de sma och stora flygplatserna att vi inte skulle ha kvar nagra sma flyg-
platser utan det fordelningssystemet.

Jag menar att ministern har fatt felaktig information med sig infor de-
batten, vilket alltid &r olyckligt men alltid kan hdnda. Men om det bekréftas
att det ar som jag sager, ar ministern da beredd att ta nagra initiativ for att
sdkerstélla att de mindre flygplatserna inte drabbas av orimligt hoga kost-
nader for sakerhetskontroller? Det ar egentligen den intressanta fragestall-
ningen.

Det som finns innanfor terminalbyggnaden ingér i utjamningssystemet,
GAS, dar alla flygplatser betalar in en summa och far tillbaka for de fak-
tiska kostnaderna. Skillnaden &r att det i det har fallet handlar om att s&-
kerstalla sakerheten pa plattan, det vill sdga det som ar utanfor terminal-
byggnaden. Tycker ministern att det finns nagon avgorande skillnad mel-
lan sdkerheten pa plattan och sakerheten inne i terminalbyggnaden, eller
bor bada inga i systemet? Det ar en enkel fraga, alldeles oavsett vilka upp-
gifter ministern fatt med sig. Ar det rimligt att alla kostnader for sikerhet
ingdr i utjamningssystemet?

Anf. 49 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Som jag sa kan vi bérja med att ta reda pa hur det ligger
till. Det kan vara sa att jag har fatt felaktiga uppgifter. Det kan ocksa vara
sa att Edward Riedl har fatt felaktiga uppgifter. Oavsett vilket stammer de
uppgifter som vi har fatt fran respektive hall inte Gverens med varandra.

Att sékerstalla kvaliteten i uppgifterna blir det som jag tanker gora till
att borja med. Forst darefter blir det aktuellt att ta stallning till om det be-
hover vidtas nagra ytterligare atgarder med anledning av det svar som
kommer. Den fragan far Edward Riedl gérna stélla i en senare interpella-
tionsdebatt nar vi har rett ut sakforhallandena.

Overlaggningen var harmed avslutad.



§ 13 Svar pa interpellation 2014/15:660 om infrastrukturproposi-
tionen 2016

Anf. 50 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jessica Rosencrantz har fragat mig hur arbetet fortloper
med forberedelserna infor infrastrukturpropositionen 2016 pa Naringsde-
partementet. Jessica Rosencrantz har aven frdgat om jag tanker utforma
infrastrukturpropositionen 2016 med kapacitetsutredningen fran 2012 som
grund och om jag avser att ta hansyn till ndgra av de slutsatser som fram-
kom i kapacitetsutredningen fran 2012 i framtagandet av infrastrukturpro-
positionen 2016.

Den 21 maj i ar gav regeringen Trafikverket i uppdrag att ta fram in-
riktningsunderlag for infrastrukturplaneringen infér planperioden 2018—
2029. Regeringens syfte med uppdraget ar att hamta in underlag for en
proposition med forslag till inriktning for infrastrukturplaneringen och
ekonomiska ramar for planperioden. Nar riksdagen har slagit fast en in-
riktning foljer atgardsplanering i syfte att ta fram en trafikslagsovergripan-
de nationell plan samt lansplaner for transportinfrastrukturen. Faststallelse
av planerna beraknas till varen 2018. Trafikverkets inriktningsunderlag
ska redovisas senast den 30 november 2015.

Trafikverket har i sitt uppdrag i uppgift att ta fram ett aktuellt underlag
for den kommande planperioden. Jag utgar fran att Trafikverket genomfor
sitt uppdrag med hénsyn till tidigare underlag till regeringen, bland annat
kapacitetsutredningen, i den mén det bedémer att de fortfarande ar rele-
vanta och att Trafikverket i dvrigt tillfor ny kunskap och nya bedémningar.
Hur regeringen hanterar sina underlag far jag aterkomma till i samband
med propositionen.

Anf. 51 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Vi kan nu konstatera att det
har kommit ett uppdrag till Trafikverket att ta fram det inriktningsunderlag
som statsradet beskriver. Det ar valdigt bra att processen ar igang.

Det finns ett antal faststallda mal av Sveriges riksdag for hur vart trans-
portsystem ska utformas. Ett sddant ar att transportsystemet ska vara sam-
héllsekonomiskt effektivt, och vi ska ha en hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet.

Allt detta ar viktiga ord: effektivt och héllbart, medborgare och na-
ringsliv, hela landet. Det fordras en stor eftertanke i den infrastrukturpro-
position som regeringen avser att leverera under 2016. Det finns darmed
en del viktiga fragor att svara pa.

| infrastrukturpropositionen ska riktningen pekas ut for vart transport-
system framover. Jag staller mig fragan: Vilka viktiga besked kan vi vanta
0ss i infrastrukturpropositionen? Kommer det exempelvis att ges besked
om Bromma flygplats framtid? Dér vet vi att utredningen ska redovisas i
oktober 2016.

Det har skapats en betydande osakerhet i hela landet. Kan vi nu antli-
gen rakna med tydliga besked i infrastrukturpropositionen? Kommer vi att
fa besked om jarnvagens organisation, som hela branschen och hela Sve-
rige vantar pa? Vi vet allihop att det inte racker med att ¢sa pengar 6ver
jarnvagen. Vi behover ocksa se till att jarnvagens organisation fungerar.
Kommer de beskeden i infrastrukturpropositionen?
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Fru talman! Framfor allt vill jag stalla fragan: Vilka garantier kan stats-
radet ge till alla de regioner runt om i landet som funderar pd om de objekt
som ligger i den nuvarande nationella planen fortfarande géller? Jag kan
lasa pé s. 4 i uppdraget till Trafikverket: “Trafikverket ska redovisa en
bedémning av om objekt i gallande nationella trafikslagsévergripande pla-
nen for utveckling av transportsystemet for perioden 2014-2025 paverkas
pa nagot betydande satt av de forutsattningar som géller for inriktnings-
analyserna.” Pa ren svenska: Det ter sig kanske som att de objekt som red-
an har blivit utlovade i den nationella plan som nu géller inte langre kom-
mer att besta.

Fru talman! Miljépartiet har genom aren gjort sig kant for ett ganska
kraftigt motstand mot diverse vagbyggen. Man har gjort kraftiga neddrag-
ningar till vagunderhall i sina budgetmotioner i den har forsamlingen.
Motstandet gentemot Forbifart Stockholm har val inte gatt nagon forbi. Ar
det sd att det nu ar payback, att Miljopartiet pa nagot satt ska fa igenom
minskade végsatsningar i gengald for att Forbifart Stockholm bérjade
byggas?

Hur ska jag tolka och hela Sveriges olika regioner tolka de besked som
ges i uppdraget till Trafikverket att man ska se éver om den nuvarande
nationella planens objekt ska galla? Hur blir det med E22:an? Hur blir det
med E20 genom Vastra Gétaland? Kan Sveriges regioner, medborgare och
foretag lita pa att nuvarande nationell plan galler? Eller blir det aterigen sa
att alla kort kastas upp och alla objekt aventyras? Det oroar mig, fru tal-
man, och det oroar i sa fall nog véldigt manga i Sverige.

Anf. 52 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag undrade just varfor det kom en interpellation som
handlade om kapacitetsutredningen. Nu forstr jag att interpellationen inte
alls handlar om kapacitetsutredningen utan om helt andra saker. Det ar att
spela upp en oro och sprida en bild av att ingenting &r sékert med den nya
regeringen och att vad som helst kan handa. Det var ganska kreativt att
stalla fragan om kapacitetsutredningen och sedan inte dver huvud taget
tala om kapacitetsutredningen.

Hur som helst l&gger regeringen fram propositioner till riksdagen nér
regeringen ar fardig med beredningen av propositioner. S& kommer att
vara fallet dven nér det galler infrastruktursatsningar framover. Det &r
ganska sjalvklart att man om man gor en fornyad bedémning — till exempel
av trafikvolymer, befolkningstillvéxt eller av naringslivets behov — ocksa
ser éver behovet av transportinfrastruktur som &r kopplat till just sddana
behov.

Den planperiod som man jobbar med stréacker sig dver en ganska lang
tid. Det innebér att saker kan hinna férandras ganska ordentligt under den
tid som planen galler. Dock vill jag vara valdigt tydlig med att séga att den
nationella plan som nu ligger inte i nagon del har forandrats. Regeringen
har inte nagon plan pa att forandra den.

Déremot ar det rimligt att Trafikverket nar det far i uppdrag att titta pa
forutsattningarna for nastkommande period ocksa ser pa: Finns det saker
som har intraffat i verkligheten dér transportinfrastrukturen ska landa ned
som gor att man exempelvis behdver goéra justeringar i prioriteringsord-
ningen mellan objekt som finns i géllande nationell plan?



Alternativet till att ha den dppningen for Trafikverket vore att sdga:
Det spelar ingen roll hur mycket verkligheten férandras. Det vi beslutade
for fem tio ar sedan ska galla i varje fall. Jag vet inte om Jessica Rosen-
crantz tycker att det vore en mer rimlig hallning i fragan.

Anf. 53 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Fru talman! Det blev beskrivet som att jag hade en kreativ fragestall-
ning. Jag kan konstatera att min forsta fraga till statsradet 16d: Hur fortl6-
per arbetet med forberedelserna infor infrastrukturpropositionen 2016 pa
Né&ringsdepartementet?

Det ar en ganska bred fraga. Det ar naturligtvis sa att jag och flera andra
ar nyfikna. Infrastrukturpropositionen satter ramarna for hela vart trans-
portsystem for de kommande elva &ren. Fragorna blir betydligt bredare an
att bara tala om kapacitetsutredningen. Den frégan besvarade statsradet re-
dan i sitt férsta inlagg.

Jag vill 4anda aterkomma, fru talman, till frgestallningen om vad vi
egentligen kan vénta oss framover. Jag konstaterar att jag inte far nagra
besked. A ena sidan kan verkligheten férandras, och det kan finnas anled-
ning att géra modifieringar. A andra sidan séager statsradet att vi alla kan
vara lugna och att nuvarande plan géller. Det gar inte riktigt ihop. Det vore
kladsamt om statsradet kunde beskriva detta ytterligare. Ar det sé att samt-
liga objekt i den nuvarande nationella planen galler? Om vi kan fa det klar-
gorandet fran statsradet kan det nog lugna manga regioner, medborgare
och foretag runt om i landet.

Meningarna som finns i uppdraget till Trafikverket andas nagot helt
annorlunda. Dér star tvartom att man ska se 6ver samtliga objekt i nuva-
rande plan och se om nagonting behover forandras. Vad detta innebar i
klartext &r att manga regioner och manga manniskor runt om i vart land
har kdmpat for att se till att viktiga infrastruktursatsningar kommer med i
nuvarande nationell plan, och plétsligt ger nu regeringen en indikation om
att sa inte langre skulle vara fallet och att till exempel de viktiga vagprojekt
som planeras och har paborjats kanske inte alls ska bli av.

Jag namnde nagra exempel — ta E20 och E22:an. Hur blir det i Vstra
Gotaland? Kommer man att fa den efterlangtade véagen eller inte? Hur blir
det med E10:an och sé vidare? Runt om i hela Sverige vécks en rad olika
fragor. DA ar det viktigt att ministern klargor detta. Géller alla objekt i
nationell plan?

Fru talman! Mitt uppdrag &r inte att skapa osakerhet. Men mitt uppdrag
&r att granska regeringen och att granska vad de olika regeringspartierna
for fram, vilket tyvarr ofta ar tva olika saker eftersom det finns tva rege-
ringspartier. Ett av regeringspartierna har gjort till sin huvuduppgift att be-
kampa bilismen och att bekampa de vagbyggen som vi ser runt om i vart
land. D& oroar det naturligtvis mig om texten andas att man ska bérja se
over samtliga projekt.

Vi kan konstatera att tongangarna har varit hoga fran Miljopartiets sida
nar det géller att Forbifart Stockholm genomdrevs mot partiets vilja och
att vagbygget aterupptogs. Jag staller mig da fragan: Vill man i detta do-
kument smyga in ndgon form av payback time dar Miljopartiet nar Forbi-
fart Stockholm nu byggs i gengald far stoppa négon annan vagsatsning?
Miljopartiet drog som sagt i opposition i sina budgetmotioner ned pé
végunderhallet med ménga, manga miljarder.

Prot. 2014/15:120

23 juni

Svar pa
interpellationer

29



Prot. 2014/15:120
23 juni

Svar pa
interpellationer

30

Fru talman! A_r_ det s, statsradet, att regionerna runt om i Sverige kan
kdnna sig lugna? Ar det s att samtliga objekt i nationell plan ligger kvar?
Blir det inte ndgon ny huggsexa? Kvarstar de planerade projekten?

Anf. 54 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Det &r s& med propositioner och andra forslag som annu
inte har lagts fram att det inte riktigt gar att svara pa vad de exakt kommer
att innehalla.

Det forsta underlaget till hanteringen &r det som Trafikverket nu har
fatt i uppdrag att ta fram. Det uppdraget ska redovisas den 30 november i
ar, vilket innebar att i dagslaget har varken det hér statsradet eller nagon
annan den fulla kontrollen éver vilka besked som kommer att lamnas eller
vilka prioriteringar som kommer att behdva goras.

Det finns ett antal objekt i nationell plan dér regeringen har fattat beslut
om byggstart ar ett, tva och tre. Det &r s3 man brukar hantera objekt i natio-
nell plan. De ligger sjalvklart fast. Det finns ingen relevans i att stélla fra-
gan om huruvida pabdrjade projekt kommer att avbrytas. Det som ar pa-
borjat &r paborjat, och det finns ingen ambition fran regeringen att forandra
det.

Déremot fragar jag igen: Tycker Jessica Rosencrantz att det ar en rim-
ligare hallning att Trafikverket inte utgar fran hur verkligheten eventuellt
har forédndrats och vilka férnyade krav och prioriteringar som eventuellt
behdver goras i den kommande nationella planen jamfért med den nu gél-
lande? Menar Jessica Rosencrantz att det som ligger langt fram i gallande
nationell plan och i slutet av den planperioden ska vara heligt for all fram-
tid, aven om det visar sig att verkligheten har utvecklats pa ett satt sa att
man skulle behdva gora andra prioriteringar? Ar det detta som Jessica Ro-
sencrantz menar?

Jag vill vara tydlig med att séga att Miljopartiet inte &r Trafikverket.
Det som Jessica Rosencrantz laser ur ar ett uppdrag till Trafikverket. Tra-
fikverket ska ta fram s bra underlag som méjligt for att regeringen i nasta
steg ska kunna lagga fram forslag till riksdagen med s relevanta och rea-
listiska ramar som mdjligt och med en sa bra och heltackande inriktning
som mgjligt for de kommande arens planering nér det géller infrastruktur-
projekt.

Enskilda objekt tar vi inte stallning till i detta forslag till riksdagen,
utan det kommer sedan i den nationella planen och i de lansplaner som det
senare kommer att fattas beslut om. Darfor ar det alldeles for tidigt att borja
tala om vilka eventuella enskilda objekt som kommer att ndmnas i en kom-
mande nationell plan.

Jag staller fragan igen: Tycker Jessica Rosencrantz att det ar en rimli-
gare hallning att i berakningarna dver huvud taget inte ta med férandringar
som har skett i verkligheten nar man tittar pa de objekt som ligger langt
fram i gallande nationell plan? Eller &r det m6jligen sa att det ar rimligt att
Trafikverket gor en helhetsbedomning av de behov som man ser av bade
manniskors forutsattningar att transportera sig och foretags mojligheter att
transportera sitt gods? Det &r ndmligen det uppdrag som jag anser att Tra-
fikverket har fatt: att ta fram ett s& fullodigt underlag som mojligt till re-
geringen.



Anf. 55 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Fru talman! Verkligheten férandras, och det behdver man naturligtvis
ta hansyn till. Men regeringen ager den process som nu pagar bade nar det
géller arbetet med och framtagandet av inriktningsunderlag och nér det
galler sjalva infrastrukturpropositionen. D& kan man atminstone begara
nagra klara besked.

Jag blir anklagad har for att sprida oro. Sa ar det ofta nar vi fran oppo-
sitionens sida ifragasatter regeringens agerande. DA skapar vi oro, sager
man. Problemet &r att oron &r befogad, eftersom statsradet inte kan ge be-
sked och inte kan ge nagra garantier nar det géller vilka objekt som kvar-
star eller inte.

Paborjade projekt ska naturligtvis slutforas, sags det. Forlat mig, fru
talman, men det ar inte mitt minne av det gangna riksdagsaret att samtliga
infrastrukturprojekt fullféljs. Vi kunde konstatera att man fére valet i ett
hogt tonlage fran Socialdemokraternas sida deklarerade att Forbifart
Stockholm minsann skulle byggas. Vad hande? Det blev ett stopp fér For-
bifart Stockholm till en kostnad av éver 100 miljoner kronor for skattebe-
talarna. Det var tack vare en kraftfull opposition i den hir kammaren som
vi antligen fick igdng byggandet igen.

Statsradet far ursdkta min oro, men jag tycker nog att den &r befogad.
Det oroar mig att statsradet inte kan ge tydligare besked. Da kan jag bara
konstatera att det helt enkelt ar sa att alla kort ligger pa bordet igen och att
det ar upp till regioner och kommunpolitiker runt om i vért land att aterigen
se till att fora fram de viktiga intressen som egentligen redan har tillgodo-
setts i den nuvarande planen.

Jag hoppas att viktiga vagprojekt som E20 och E22:an inte stoppas av
Miljopartiets notoriska vagmotstand. Men jag kan just bara hoppas och
onska, for jag far inga klara besked av statsradet.

| detta anforande instamde Erik Ottoson och Edward Riedl (bada M).

Anf. 56 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag tror att det &r ként for de flesta, inklusive Jessica Ro-
sencrantz, att fragan om Forbifart Stockholm egentligen inte géllde sjélva
bygget i sig utan finansieringen och hur intakterna fran trangselskatten
skulle fordelas mellan véag- och kollektivtrafikprojekt i Stockholmsregio-
nen. Initiativet till att omfoérhandla detta togs inte av regeringen utan av
den nya majoriteten i Stockholms stad. Det regeringen gjorde var inte att
héva beslutet utan att frysa bygget i vantan pa en eventuell omférhandling
av hur trangselskatteintdkterna skulle anvandas.

Att av detta dra slutsatsen att alla projekt géllande nationell plan &r
ifrdgasatta ar att dra lite onddigt hoga véxlar pa det som har varit fallet
tidigare. Det &r ocksa att sprida en obefogad oro.

Daremot vidhaller jag att om verkligheten har forandrats pa ett satt sa
att man behdver gora en annan prioritering framéver &n vad man trodde
for tio ar sedan, nar man fattade beslut om flera av de objekt som ligger i
nuvarande nationell plan, &r det rimligt att gora en sédan avvagning.

Jessica Rosencrantz ndmnde i sitt forsta inldgg att enligt riksdagens
regelverk ska infrastrukturen bland annat vara samhéllsekonomiskt effek-
tiv. Ar det samhéllsekonomiskt effektivt att bara lata saker ligga kvar dven
om de inte langre &r relevanta? Jag tycker nog kanske inte det, utan jag
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tycker att det ar rimligt att Trafikverket har mojlighet att ge ett s& fullodigt
underlag som mojligt s& att regeringen kan ta fram forslag till riksdagen
som uppfyller precis de krav som Jessica Rosencrantz sjalv ndmnde i sitt
inledande inlagg.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 14 Svar pa interpellation 2014/15:662 om infrastrukturministerns
syn pa riksintresset Bromma flygplats

Anf. 57 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jessica Rosencrantz har fragat mig om riksintresset Brom-
ma flygplats utgor en viktig del av vart samlade transportsystem i dagens
Sverige.

Bromma flygplats &r i dag en del av det nationella basutbudet av flyg-
platser, och hur detta ar utformat avgérs av regeringen.

Flera statliga myndigheter pekar ut omraden som beddms vara av riks-
intresse for respektive sektor, i Brommas fall for kommunikation. Ett sa-
dant utpekande i sig innebdr inte att ett intresse getts foretrdde gentemot
andra intressen. Det ar forst vid tillstdndsprévning och planbeslut som
olika intressen vags mot varandra.

Genom att véga olika intressen mot varandra utifran de radande forut-
sattningarna kan vi anvanda mark- och vattenomraden pa basta satt for att
I6sa de samhallsutmaningar vi stélls infor.

Centralt for regeringen ar att det finns valfungerande och héllbara
transportlsningar for savil inrikes som utrikes resor.

Anf. 58 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Fru talman! Jag har fragat statsrddet om hon anser att Bromma utgor
en viktig del av vart transportsystem. Jag kan konstatera och beklaga att
statsradet duckar for fragan.

Svaret &r ett goddag-yxskaft-svar med en upprepning av sjalvklarheter.
Att Bromma ingar i basutbudet ar ingen nyhet. Daremot namner statsradet
att “hur detta 4r utformat avgdrs av regeringen”. Ar det dirmed statsradets
uppfattning att riksdagen inte ska ha nagot att saga till om? Det skulle for-
klara varfor regeringen har ignorerat riksdagens uppfattning hittills.

Utredningen om Brommas avveckling tillsattes i strid med riksdagens
beslut. Sedan dess har det skapats en betydande osékerhet runt om i landet.
Bromma 4r en avgorande fraga for jobb och tillvaxt i vara regioner. Kom-
muner, foretag och privatpersoner kanner stor oro.

Sedan utredningen inleddes har Trafikverket bekréftat att Bromma ar
ett riksintresse, av avgorande betydelse for vart transportsystem i vart land.

Det ar dock inte bara det som har hant sedan utredningen drogs igang.
Regeringen har ocksa prickats av ett enigt KU for tillsattandet av forhand-
lingspersonen. Dessutom har utredaren sjalv, Anders Sundstrom, i sam-
band med ett seminarium hos Stockholms Handelskammare den 6 maj
sagt: ”Jag kan inte se att staten skulle fatta ett beslut om att stinga
Bromma, alltsa att i fortid avbryta avtalet och betala for att kliva ur det.
Det kénns rétt osannolikt.”



Med detta sagt av utredaren i ett tidigt skede i kombination med riks-
dagens tva tillkannagivanden om att Bromma ska vara kvar kan man fraga
sig med vilken legitimitet regeringen fortsétter att utreda en avveckling av
Bromma flygplats. Nu bekraftar dessutom Trafikverket att Bromma &r ett
riksintresse. Vad hoppas man uppna? Vill regeringen fortsétta skapa osa-
kerhet?

Hur kan infrastrukturministern acceptera att en for hela landet avgo-
rande transportfraga gors om till en bostadsfraga for Stockholm? Ar det
inte dags for infrastrukturministern att ge besked i en for Sverige avgo-
rande transportfraga?

Anf. 59 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Eftersom Bromma, som jag namnde i mitt svar till Jessica
Rosencrantz, ingér i basutbudet och eftersom Bromma ar ett utpekat riks-
intresse for kommunikation ar det underforstatt i de tvd meningarna att
infrastrukturministern tycker att den ar en viktig transportinfrastruktur i
Sverige — i dag.

Jag har ocksa vid atskilliga tillfallen och i ett antal interpellationsde-
batter har i kammaren varit mycket tydlig med att Bromma inte kommer
att forsvinna sa lange behovet av flygresor till och fran huvudstadsregio-
nen inte kan Igsas pa ett annat tillfredsstallande satt. Det betyder att for
regeringen star mojligheten till fungerande kommunikationer och hallbara
transporter fran hela landet i fokus, inte en specifik plats. Detta har jag sagt
i ett otal interpellationsdebatter. Jag kan forsékra Jessica Rosencrantz om
att jag inte har andrat mig pa den punkten.

Vi har ocksa varit tydliga med att sédga att Bromma inte kommer att
laggas ned sa lange behovet av kapacitet i flygtrafiken inom huvudstads-
regionen inte kan tillgodoses pa annat satt. Och det beskedet géller.

Jag har lite svart att forsta vad oron skulle besté i. Om behovet kommer
att kunna tillgodoses pa andra satt i framtiden har jag svart att se varfor
man till varje pris ska hélla fast vid Bromma.

Vi talar inte om ett tidsperspektiv pa 1, 2 eller kanske ens 10-15 ar.
Men bortom det behdver vi ha en idé om hur marken ska anvéndas, om det
ska fortsatta vara flygtrafik eller om det finns andra, béttre stt att 16sa
flygkapaciteten och andra, béattre satt att utnyttja marken som Bromma lig-
ger pa i dag.

Har talar vi om helt olika tidsperspektiv. Det &r inte riktigt hederligt att
forespegla manniskor och foretag att Bromma stéar infor omedelbar eller
nira forestdende avveckling utan att alternativ erbjuds. S& ar inte fallet.

Regeringen har varit oerhort tydlig med att kapaciteten, bade det nuva-
rande kapacitetsbehovet och framtida kapacitetsbehov, ska tillgodoses i
Stockholmsomradet for fungerande transporter till och fran hela landet.

Anf. 60 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Fru talman! Kostnaden for forhandlingspersonen for att avveckla
Bromma beraknas landa pa 3—4 miljoner kronor. Det ar ganska mycket
pengar, som kan laggas pa andra viktiga infrastruktursatsningar eller andra
omréden. Ar det rimligt att fortsatta utredningen som regeringen drog
igang?
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Paverkar det statsradet pa nagot vis att riksdagen har tagit beslut tva
ganger om att man inte vill ha utredningen, att man vill ha kvar Bromma?
Paverkar det statsradets uppfattning att konstitutionsutskottet prickade re-
geringen for att utredningen tillsattes i strid med riksdagens beslut? Paver-
kar det statsradets uppfattning att samtliga experter, inte minst Swedavia
som ager flygplatserna Arlanda och Bromma, &r tydliga med att Bromma
behdvs? Paverkar det statsradets uppfattning att Anders Sundstrém, utre-
daren sjalv, papekar att han ser det som osannolikt att det gar att stanga
Bromma i fortid?

Jag blir aterigen anklagad for att skapa osdkerhet. Men nar utredaren
kom med sitt klarlaggande om att han inte ser att det gar att stinga Bromma
i fortid var Miljopartiet inte sena med att kommentera att det var fullstan-
digt oacceptabelt. Naturligtvis ska det ga att stinga Bromma redan 2022,
vilket ar Stockholms stads krav. Det finns alltsa ett reellt hot fran ett av de
tva regeringspartierna som uttryckligen sager att de vill stinga Bromma i
fortid.

Det ar klart att det finns en oro hos savél mig som hos medborgare och
foretag runt om i landet. Om man har konstitutionsutskottet, Sveriges riks-
dag, experter och utredaren emot sig kanske det kan vara klddsamt att
l4gga ned avvecklingsutredningen.

Fru talman! Bromma &r en viktig fraga for foretag och méanniskor i hela
Sverige. Det lugnar inte mig att ministern klarl&gger att vi ska sékerstalla
fungerande flygforbindelser i Stockholmsregionen, huvudstadsregionen.
Hur stor ar den regionen i s& fall? Hur 1ngt ar det okej att stracka sig nar
man ska placera en flygplats? Ska vi i framtiden betrakta Vasterds som var
nya cityndra flygplats?

Den osakerhet som skapas av ett av tva regeringspartier oroar inte bara
mig utan hela Sveriges befolkning. Det kan vara kladsamt att ge besked,
ndr Sveriges riksdag har tagit stéllning mot, konstitutionsutskottet har varit
tydligt, utredaren har varit tydlig och experter och dgaren av flygplatserna
domer ut en nedlaggning av Bromma. D& ar det dags att inte lagga ned
Bromma utan att ldgga ned utredningen.

Anf. 61 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Interpellationen gallde alltsd om infrastrukturministern an-
ser att Bromma dr en viktig del av transportinfrastrukturen i Sverige. Ja,
det anser infrastrukturministern att Bromma &r. Flygplatsen &r en del av
basutbudet av flygplatser i Sverige och &r darmed utpekad som en av de
flygplatser som har nationellt intresse. Den ar ocksa utpekad som riksin-
tresse vad géller kommunikationer.

Regeringen har inte andrat pa det och har inte heller for avsikt att andra
pa det.

Regeringen har ocksa varit tydlig med att vi ska tillgodose kapacitets-
behovet av flyg fran och till Stockholm — jag tror att det ar ganska val utrett
vad som utgor huvudstadsregionen; jag tror att det ar véldigt fa som raknar
in Vasteras i Stockholm, men det ar mojligt att det finns ndgon som gor
det — utifrdn bade dagens och morgondagens behov. Om det inte gar att
tillgodose det kapacitetsbehovet utan Bromma kommer Bromma att vara
kvar. Om det i framtiden gér att tillgodose det med andra I6sningar &r re-
geringen beredd att titta pé& det da.



Det finns inget nara forestdende hot om att lagga ned Bromma. Det
finns inget forslag om att minska flygkapaciteten mellan Stockholm och
andra delar av Sverige. Att péstd nagonting annat &r att sprida obefogad
oro. Bromma flygplats ar under de forutsattningar som rader i dag viktig
for fungerande flygtransporter till och fran Stockholm. | framtiden kan det
komma att andras, och da kan det vara rimligt att fatta ett annat beslut.
Men i dagsléget & Bromma ett riksintresse och en del av basutbudet av
flygplatser.

Anf. 62 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Fru talman! Att det inte finns ett hot mot Bromma flygplats &r tyvérr
felaktigt. Jag Gnskar att sa vore fallet, men jag skulle kalla det ett hot att
ett av tva regeringspartier gang efter annan kraver att Bromma ska laggas
ned 2022. Om inte det &r i nartid vet jag inte vad som &r nartid. Transport-
systemet kraver langsiktig planering, och man kan konstatera att i det sam-
manhanget ligger 2022 valdigt nara.

Statsradet sager i sitt svar att Bromma flygplats ingar som en del av det
nationella basutbudet av flygplatser. Hur detta utformas avgors av rege-
ringen, sdger hon. Jag vet inte om man ska tolka det som att regeringens
uppfattning helt enkelt ar att riksdagens asikt i fragan ar ovidkommande.
Det skulle ju forklara varfor regeringen totalt ignorerat riksdagens tva till-
kannagivanden om att Bromma ska vara kvar.

Jag hoppas att regeringen om den gar vidare med tankarna pa att av-
veckla Bromma — att se 6ver en avveckling ingdr ju i uppdraget till Anders
Sundstrom — faktiskt tillfrdgar Sveriges riksdag och tillmater Sveriges
riksdags uppfattning i frdgan vikt nar regeringen fattar beslut. Det kan ju
knappast vara fraimmande for statsradet eller regeringen att de har en riks-
dagsmajoritet emot sig redan i dag.

Det finns alltsa en riksdagsmajoritet som vill behalla Bromma. Man
kan tycka — jag kan tycka — att det &r onddigt att 1agga upp till 4 miljoner
kronor pa att utreda en fraga nar Sveriges riksdag redan har sagt sitt och
ndr man har experter och KU emot sig.

Herr talman! Jag kan tycka att det &r dags att ge klara besked till Sve-
riges befolkning — inte bara att Bromma &r viktig utan att Bromma far vara
kvar. Den nedlaggning 2022 som Miljopartiet kraver gor att Bromma fak-
tiskt &r att betrakta som hotad i ndrtid.

Anf. 63 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Bromma blir kvar sa lange kapaciteten inte kan tillgodo-
ses pa annat satt. Det vill saga att sd lange behovet av att flyga mellan
Stockholm och alla regioner i Sverige inte kan tillgodoses pa nagot annat
sétt an att Bromma &r kvar & Bromma kvar. Jag hoppas att detta besked
ar tillrackligt tydligt. Det har lamnats i den har kammaren vid atskilliga
tillfallen, men jag lamnar det garna en gang till.

Bromma &r kvar och en viktig del av flyginfrastrukturen i Sverige. Det
ar mojligt att man i en framtid kan 16sa det kapacitetsbehovet pa annat sétt,
och da kan det vara mojligt och rimligt att se dver mojligheten att anvanda
marken som Bromma flygplats i dag finns pa till annat. Men sa lange ka-
paciteten inte kan tillgodoses pa annat satt & Bromma kvar.

Overlaggningen var harmed avslutad.
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§ 15 Svar pa interpellation 2014/15:663 om behovet av lagstiftning
da antalet drénare okar i det svenska luftrummet

Anf. 64 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Erik Ottoson har fragat mig vad jag avser att initiera for
arbete for att sikerstalla att tekniken kring dronare tas till vara pa ett bra
sétt samtidigt som sékerheten inom svensk och internationell luftfart var-
nas.

Lat mig inledningsvis meddela att ett sadant arbete redan pagar inom
Sverige, inom EU och globalt.

Men for att borja med de regelverk vi har i dag ar luftfartslagen till-
lamplig pa alla slags luftfartyg, dven obemannade sadana. Dessutom har
Transportstyrelsen utfardat sarskilda foreskrifter om bland annat konstruk-
tion och verksamhet med obemannade luftfartyg under 150 kilo. Regel-
verket togs fram redan 2009, och Sverige ndmns ofta i internationella sam-
manhang som en féregéngare vad géller reglering av dronare. Obemanna-
de luftfartyg 6ver 150 kilo regleras pa EU-niva och kraver tillstand fran
den europeiska luftfartsmyndigheten Easa.

Inte minst pa grund av den tekniska utvecklingen publicerade EU-
kommissionen forra aret ett meddelande om civil anvandning av fjarrstyr-
da luftfartygssystem. Meddelandet diskuterades pa det transportminister-
rad jag narvarade pa i oktober, och det konstaterades att det finns ett behov
av EU-harmonisering.

EU-kommissionen har dérefter meddelat att den i kommande luftfarts-
paket avser att presentera forslag till EU-reglering av dronare i slutet av
detta &r. Som forslag diskuteras for narvarande en indelning utifran risk-
niva i tre kategorier. Regeringen féljer noga detta arbete.

Transportstyrelsen deltar bade i en europeisk expertgrupp kallad Jarus
och i den internationella civila luftfartsorganisationens panel for obeman-
nade luftfartyg, dar regelverk pa europeisk och global niva diskuteras.

Pa Naringsdepartementet &gde det senast i maj rum ett mote dar beror-
da departement samt myndigheter som Transportstyrelsen, Datainspektio-
nen och Luftfartsverket narvarade for att diskutera regleringen av dronare
och kommande EU-forslag.

Jag deltog sjalv i ett rundabordssamtal med transportministerkollegor
om drodnare och automatisering vid OECD:s internationella transportforum
i Leipzig for ndgra veckor sedan.

Det &r viktigt att regelverket hanger med i den tekniska utvecklingen,
ar flexibelt och tar hojd for eventuell ny teknik som kan komma om nagra
ar. Dronare har manga kommersiella anvandningsomraden och innebar
ocksd nya affarsmajligheter for svenska tillverkare och tjansteforetag.
Men de vacker ocksa viktiga frdgor om integritet, sikerhet och anvand-
ningen av luftrummet som maste hanteras.

Sammanfattningsvis kan jag konstatera att det bade inom Sverige och
internationellt pagar en intensiv diskussion och ett brett arbete for att ut-
veckla den reglering vi i dag har rérande drénare. Jag vill understryka vik-
ten av att detta arbete fortséatter.

Anf. 65 ERIK OTTOSON (M):
Herr talman! Tack s& mycket, statsradet, for svaret! Det var ett forva-
nansvart fantasifullt svar som till och med hade ett matt av visioner och



framsynthet gentemot de utmaningar vi kommer att behéva mota framover
pé det har omradet. Jag vill verkligen tacka statsradet for detta.

Jag tror dock inte att det gér att nog poangtera de utmaningar och moj-
ligheter som vi stalls infor i och med den hér nya tekniken. Det &r allt fran
leverans av hjartstartare innan ambulans hinner fram till leverans av
sprangmedel nér en terrorist bestdmt sig for att det ar lampligt.

| dagslaget &r situationen i luftrummet pa vag att urarta. Sa sent som i
gar kvall fick Bromma stanga sin luftfartstrafik pa grund av dronare i luft-
rummet.

Vi maste ocksa ta en diskussion, statsradet, om vilka delar av luftrum-
met man ska och inte ska fa flyga i. Ar Gardet i Stockholm en plats dar
man bor f& flyga sma rekreationsdrénare, eller &r det ndgonting som for-
anleder en stangning av Bromma flygplats — temporart den har gangen och
inte, som i férra debatten, mer permanent? Det har faktiskt intréffat. Folk
som flyger pd Gardet har fororsakat att man har stangt trafiken till
Bromma. Samma sak med Ralambshovsparken. Ar det rimligt? Det ar
alltsa nuvarande luftfartslagstiftning som har foranlett detta.

Min fraga till statsradet &r, lite mer explicit: Hur ser hon pa de integri-
tetsaspekter som det medfér ndr man kan placera kameror i luftrummet
och fotografera folk ovanifran? Hur reglerar man det? | dagslaget ar regle-
ringen véldigt begrénsad, och ndr man gor 6vertradelser blir resultatet val-
digt omfattande.

Det séljs alltsd dronare i Sverige i dag som har formagan att inta en
hojd pa 1 000 meter, alltsd 1 kilometer upp i luften, dar vi har vanliga
jetplan som gar in for landning pd Bromma och pa Arlanda. Sadana dro-
nare kan man flyga 6ver huvudstaden eller 6ver andra delar av landet. De
séljs i Sverige i dag, helt lagligt, medan Transportstyrelsen menar att man
inte bor flyga dver 120 meter. Men de séljs fortfarande, och det &r valdigt
enkelt att gora en sddan Gvertradelse.

Vad avser statsradet att vidta for atgarder? Vad &r ambitionen i diskus-
sionerna hon har med sina europeiska kollegor? Vart ar vi pa vag? Att vi
ar pa vag beskriver statsradet i sitt interpellationssvar, men vart &r vi pa
vag? Det &r mojligen den relevanta foljdfragan.

Anf. 66 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Detta ar en viktig fraga som vi har att ta stallning till. Jag
tror inte att det ar ndgon som har de alldeles givna svaren, av det enkla
skalet att det inte finns nagra enkla givna svar om man inte intar extrem-
positioner: att allt antingen ar tillatet eller forbjudet. Allt daremellan kraver
naturligtvis avvagningar mellan olika intressen. Det handlar om intresset
av personlig integritet men ocksa om intresset av att utveckla tekniken sa
att den kan komma i var tjanst pa ett positivt satt. Man kan utveckla nya
tjanster, vilket kan innebéra fortjanstmdojligheter for svenska foretag som
tillverkar dronare.

Lagstiftningen behdver, precis som all annan lagstiftning, vara en av-
végning mellan olika, var for sig viktiga intressen. Jag tror att det &r viktigt
att man har gemensamma regelverk inom EU. Det finns dock redan lag-
stiftning som styr hur man far fardas och anvanda luftrummet i Sverige.
De regelverken &r tillampliga aven for drénare. Det &r dock ett problem att
folk inte foljer de regler som finns. Det I6ser man tyvérr inte med regelverk
utan med tillsyn, sanktionsmdjligheter och kontroll av trafiken.
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Detta ar ett intressant och viktigt omrade. Det ar helt ny teknik som
staller helt nya frdgor om exempelvis integritet. Fragorna ar egentligen de-
samma som tidigare — tekniken innebar bara nya méjligheter att gora sa-
dant som redan har gjorts forut. Det & exempelvis fullt méjligt att smyg-
fotografera ngon dven om man inte har en drénare. Darfor ar det viktigt
att den integritetslagstiftning vi har inte &r specifik for just dronare, utan
att det &r den personliga integriteten som vérnas. Den lagstiftningen ska
sedan vara tillamplig oavsett om smygfotograferingen goérs med mobilte-
lefon, fran ett flygplan eller med hjélp av en drénare. Det &r integritetslag-
stiftningen som ska skydda méanniskors integritet.

Sedan 2013 finns en lagstiftning som innebdr att man inte har lov att
fotografera ndgon i en bostad eller inomhus i andra situationer. Det kallas
da for krankande fotografering och ar forbjudet i svensk lag. Det géller
oavsett om man tar fotot fran ett trad utanfor fonstret eller fran en dronare.

Ungefar samma resonemang gar att dverfora pa luftrummet. De séker-
hetsavstand som galler for annan flygtrafik galler sjalvfallet aven for dro-
nare. Vi behdver hdr ha en kombination av specifik lagstiftning om vikter,
storlekar och andra regelverk, samtidigt som vi behdver ha en sa generell
lagstiftning som majligt som styr att vi har ett sdkert anvandande av luft-
rummet och att manniskors integritet skyddas samtidigt som vi framjar ut-
vecklingen av den nya tekniken.

Svaret pa fragan &r alltsa att detta ar ett arbete som behover fortsatta
och dar avvagningen mellan olika intressen fortsatt behdver ske. Det ska
helst se pa global niva eller atminstone pa EU-niva.

Anf. 67 ERIK OTTOSON (M):

Herr talman! Tack, statsradet, for foljdsvaret! Jag skulle ytterligare
vilja betona aspekten med sékerhet och sikerhetsrisker, som statsradet
egentligen inte beror. Det &r ingen storre konst for en illasinnad individ att
transportera valdigt farliga material med dronare och placera dem pa stal-
len dar vi absolut inte vill ha dem. Vi behover inte ga in mer explicit pa
detta, for det kan vara onddigt att ge folk idéer. Jag tror dock anda att man
som statsrad och politiker maste vara medveten om och kanske ocksa be-
kymrad over de mojligheter som detta innebar att ifragaséatta sakerheten
dels for skyddsobjekt, dels for vanliga manniskor pa stan. Det har varit en
del tillbud med terrorverksamhet i Sverige. De kommer bara att bli mer
frekventa med tanke pa den situation vi ser i vérlden, och de kommer bara
att bli enklare med tanke pa teknikutvecklingen. D& maste vi ocksa vara i
framkant vad galler att hantera detta.

En relevant fraga kan vara: Ska svensk polis eller militdr ha ratt att
skjuta ned dessa luftfarkoster, och i sa fall under vilka omstandigheter och
med hur langt varsel? Hur gar beslutsprocessen till? Detta ar valdigt rele-
vanta frdgor som vi maste ta hand om for att hantera den dkande trafiken
av dronare i det svenska luftrummet.

Detta &r alltsd inte bara en frdga om integritet. Det 4r inte bara en fraga
om att det ar kul att flyga dronare eller att man kan leverera hjartstartare
eller andra positiva foremal till folk med dronare, utan det finns ocksé en
hel del annat som man behdver ta hansyn till och som inte har varit lika
latt att gora tidigare nar man har behovt vara mer kopstark for att hantera
tekniken. Nu blir det billigare och billigare, och illasinnade individer far
storre tillgang till denna typ av teknik.



Till detta ska man ocksé lagga att detta, precis som statsradet sager,
Oppnar upp en helt ny marknad. For en tid sedan var jag ute i skogen och
korde motorsdg. DA gick min sdgkedja sonder, och sa var den dagen for-
stord. Nagra veckor senare talade jag med en motorsagstillverkare som
hade borjat koppla upp sina motorsdgar mot internet for att fa driftsdata
till framfor allt centrala servrar for lite storre parkforvaltningsforetag. Dar
beskrev man att man i framtiden skulle kunna ha méjlighet att notera nér
en reservdel behovs och flyga ut den med drénare till den som star med
motorsagen i hand i skogen. Det hade varit fantastiskt i det lage jag befann
mig, for da hade jag sluppit aka hem och kopa ny kedja.

Precis som statsradet sager ar detta valdigt viktiga avvagningar. Kan
statsradet kosta pa sig en avvagning vad galler det terrorhot som riskerar
att drabba oss i framtiden i och med att den nya tekniken blivit tillganglig?

Anf. 68 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Terrorism &r inte vare sig avhangigt eller framkallat av
ny teknik. Daremot fér olika typer av o6nskat beteende nya forutsattningar
med ny teknik. Sa har det alltid varit genom historien, och sa kommer det
formodligen alltid att vara. Utmaningen hér &r att dra nytta av de positiva
mojligheter som den nya tekniken for med sig och samtidigt minimera de
risker som man far pa kopet.

En extrem héllning skulle vara att siga att tekniken ska forbjudas helt
eftersom den kan anvéndas for odnskade aktiviteter. Den andra extrema
héllningen &r att saga att tekniken ger sa stora mojligheter att den inte ska
regleras alls: Lat allt vara fritt! Daremellan ar allting mojligt, och det kom-
mer att vara ett antal svara avvagningar, varav interpellanten tar upp nagra.

Det finns i dag inga svar. Vi har inte ndgon gemensam europeisk lag-
stiftning pa plats. Interpellanten fragade om mojligheten att skjuta ned.
Polisen har i dag ratt att anvanda vald i vissa situationer. Om det behévs
specifik lagstiftning for att hantera tekniken far vi val se till att den kom-
mer pa plats. Men jag tror att det ar viktigt att vi har en gemensam hallning
inom EU nér det géller de har fragorna.

Aven om man reglerar anvandningen kommer det alltid att finnas moj-
lighet for den som 4r illasinnad att anvénda helt fredlig teknik till olika
typer av illdad. Det kan vara en bil, ett flygplan eller kanske till och med
ett tdg. Det kan vara en vaska i ett skap. Grunden for terrorism behover vi
bekampa pa andra sétt 4n genom att bekdmpa tekniken. Daremot ska vi ha
lagstiftning och regelverk som minskar riskerna med den nya tekniken och
framjar forutsattningarna for att nyttja de positiva delarna i tekniken. Tek-
niken i sig ar inte ett hot, utan det &r vad manniskor anvéander den till, och
detta galler all teknik, inte enbart drénare.

Anf. 69 ERIK OTTOSON (M):

Herr talman! Statsradet far inte missforsta mig. Jag r i grunden mycket
positiv till utvecklingen av ny teknik. Men for att kunna vara det och for
att kunna ta del av de stora fordelar som kravs for att vi ska kunna utnyttja
tekniken till fullo maste man ha en verklighetsforankring och inse de be-
gransningar som man eventuellt méaste implementera for att ha en saker
situation for vanligt folk.

Dar tror jag nog att statsradet och jag i grunden ar ganska eniga. Jag ar
glad att det pagar ett arbete och att statsradet faktiskt verkar intresserad av
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fragan — det ar inte alla fragor regeringen intresserar sig for. Jag ser ocksa
framfor mig att vi hyggligt snart nar framat i fragan, eftersom utvecklingen
med antalet dronare i luftrummet &r s& explosionsartad. Vi ar ju med jamna
mellanrum tvungna att stanga inflygningen; det ar nastan flera ganger i
manaden numera. Det brukar komma en TT-flash i mobilen nar det intraf-
far, som till exempel i gar kvall.

Jag ser alltsa fram emot resultatet av statsradets ambitioner pa omradet,
och jag ser fram emot att man arbetar fram inte bara en lagstiftning och ett
regelverk utan kanske aven en strategi for hur vara myndigheter hanterar
de hér situationerna — samt de situationer som kan uppkomma. Det handlar
om att se till att vi vet vad vi gor i en situation d&r man har ett problem
som uppstar i luftrummet, eller kanske om att arbeta forebyggande for att
se till att situationerna aldrig uppstar.

Anf. 70 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Som jag har namnt i mina tidigare inlagg kommer rege-
ringen att folja fragan. Vi har ocksd pagaende kontakter med saval EU-
kommissionen som andra medlemsstater for att regelverket ska vara sa
harmoniserat som mdjligt.

Sedan kan man vél i sammanhanget &ven ndmna att det finns lagstift-
ning som till exempel ger polisen ratt att ingripa vid forberedelse av olika
typer av brottslighet. Tekniken &r inte avgdrande fér om polisen har mgj-
lighet att vidta de atgarderna. Om polisen far reda pa att nagon forbereder
en terrorattack eller liknande har polisen méjlighet att ingripa, och den
mojligheten forsvinner ju inte for att det ar en dronare inblandad i forbe-
redelserna.

Jag tror alltsd, aterigen, att det vill till en kombination av ett specifikt
regelverk for dronare — i den man det ar nddvandigt — och av att vi ser till
att befintlig lagstiftning, som ar mer dvergripande, &ven tacker ganska
manga av de risker som finns med drénare. | de avseendena behdvs ju inte
en sarskild lagstiftning for just den har tekniken.

Jag kommer dock att fortsatta folja fragan. Jag hoppas att vi tillsam-
mans med évriga medlemsstater inom EU, och gédrna dven globalt, kom-
mer fram till kloka avvagningar som skapar goda forutsattningar for att
nyttja tekniken pa alla de positiva sétt den ger méjlighet till och samtidigt
minimerar risken for att tekniken missbrukas och ger upphov till skada och
problem.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 16 Svar pa interpellation 2014/15:677 om SJ:s trafik pa strackan
Oslo-Stockholm

Anf. 71 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Christian Holm har fragat mig vad jag avser att gora for
att pa basta satt sakerstalla att tagforbindelserna mellan de tva expansiva
huvudstdderna Oslo och Stockholm ska kunna forbattras. Vidare har



Christian Holm fragat om forbattrade kommunikationer mellan dessa sta-
der — och darmed tydliga forbattringar i kommunikationerna i de lan déar
tagen daremellan stannar — ar en prioriterad fraga for mig och regeringen.

Till att bérja med vill jag s&ga att SJ AB sedan Christian Holm skrev
sin interpellation har meddelat att bolaget avser att genomféra sin snabb-
tagssatsning mellan Oslo och Stockholm som planerat. Beskedet kom efter
att norska Jernbaneverket uttalat att de skjuter upprustningen av Kongs-
vingerbanen pa framtiden och att det darmed kan komma att finnas kapa-
citet pa infrastrukturen dven de kommande aren pa de tider som jarnvags-
foretaget efterfragar.

Jag vélkomnar i allra hogsta grad att jarnvégsforetag vill och kan ge-
nomfora ambitiosa forbattringar av tagtrafiken. Snabbtadg mellan Stock-
holm och Oslo blir med all sikerhet viktigt bade for Varmland och for
resandet mellan de tva huvudstiderna. Att forbattra forutsattningarna for
att manniskor och foretag i storre omfattning &n i dag ska vélja taget for
sina transporter ar en synnerligen prioriterad uppgift for regeringen. En
mangd olika atgarder av olika karaktar kommer att behova vidtas for att
lyckas med denna ambition.

Den 21 maj i ar gav regeringen Trafikverket i uppdrag att ta fram in-
riktningsunderlag for infrastrukturplaneringen infér planperioden 2018—
2029. Syftet med uppdraget ar att hdmta in underlag for en proposition till
riksdagen med forslag till inriktning for infrastrukturplaneringen och eko-
nomiska ramar for planperioden. Vidare har den pagéende Utredningen
om jarnvagens organisation i uppdrag att lamna forslag som ska forbattra
jarnvégens funktionssatt och skapa forutsattningar for att transportkunder-
na ska kunna erbjudas béttre och effektivare transporttjanster med tag.

Slutligen vill jag ndmna att staten gér ménga saker for att forbattra tag-
trafiken specifikt pa strackan Oslo—Stockholm. Staten utger tillsammans
med andra svenska och norska myndigheter ersattning till tagtrafik pa
strackan Karlstad—Charlottenberg—Oslo. Vad géller forbéttringar av infra-
strukturen planeras for métesstationer pa Varmlandsbanan samt ombygg-
nad av Karlstad centralstation, for att endast ndmna ett par exempel.

Anf. 72 CHRISTIAN HOLM (M):

Herr talman! Jag tackar statsradet for svaret. Nar jag skrev interpella-
tionen var situationen, precis som statsradet namner, en annan. Det medde-
lades namligen att det planerade och utlovade inforandet av snabbare tag-
forbindelser mellan just Stockholm och Oslo — via Varmland, som &r min
egen valkrets — inte skulle bli av som planerat p& grund av underhéllsar-
beten pa den norska sidan.

Interpellationen var inte riktad som kritik mot Sveriges regering, efter-
som det inte var ett beslut som l1ag i Sveriges regerings hander. Daremot
var den en fraga om Sveriges regerings ambitioner och vad Sveriges rege-
ring gor for att fa dessa tag till stand.

Nu har beslutet om underhallsarbeten fran den norska sidan blivit upp-
skjutet i ett par ar, men att det skjuts upp ett par ar innebér att det finns en
ambition att genomféra detta. Det skulle darfor vara intressant att fran
statsradet & en inblick i vad regeringen gor for att sikerstalla att vi om tva
ar, i kombination med att det gors underhéllsarbeten, kommer att bibehalla
den snabbare trafik som nu &nda planeras.
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Det ar namligen viktigt att vi har goda kommunikationer mellan tva av
Nordens narmaste huvudstader, alltsi Stockholm och Oslo. Som en av le-
daméterna fran Varmland vill jag ocksa saga att Oslo for ménga av vara
lansmedborgare &r i stort sett lika mycket huvudstad som Stockholm. Aven
arbetsmarknaden ar oerhort viktig, sa det ar alltsé inte bara en kommuni-
kationsfraga utan ocksa en jobbfraga for oss som bor i Varmland. Det
handlar bade om att vi som bor dar ska kunna ta oss till saval Stockholm
som Oslo for att arbeta och gora andra saker och, vilket & minst lika vik-
tigt, om att personer som bor i Osloregionen eller i Stockholmsregionen
snabbt ska kunna ta sig till oss — eller mellan de tva olika huvudstaderna.

Det vore alltsd intressant att hora mer om vad regeringen konkret tan-
ker. Nu har man namligen tva &r pa sig att gora ett grundlaggande férbe-
redande arbete for att f& vara norska véanner att tycka att det har ar minst
lika viktigt som vi sjalva tycker.

Anf. 73 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Precis som interpellanten sjalv papekar ar det hér en vik-
tig strackning, inte minst utifran att bada sidor om gransen — bade Sverige
och Norge — utgdr en viktig arbetsmarknadsregion for bada landerna. Det
ar darmed viktigt att det finns en fungerande transportinfrastruktur.

Det ar sjalvklart sa att nodvandiga underhallsarbeten pa jarnvagen
maste utforas, alldeles oavsett pa vilken sida om den svensk-norska gran-
sen behoven finns. Regeringen kommer naturligtvis inte att séga att norska
Jernbaneverket inte ska fa utfora underhéllsarbeten, men diremot har de
diskussioner som &gt rum mellan SJ och Jernbaneverket utmynnat i att tra-
fiken nu kan komma igéng. Jag ser framfor mig att bade SJ och Jernbane-
verket har en ambition om att trafiken ska kunna fortsatta och att man dér-
med planerar arbetena pa ett satt som inte stor trafiken mer an nodvéndigt.

Det finns naturligtvis kontakter mellan den svenska och den norska re-
geringen, som vi avser att fortsitta med. Det géller gemensamma plane-
ringsforutséttningar och vilka behov vi ser i de stora dragen i gemensam
transportinfrastruktur, exempelvis pa vilket sitt vi lankar an Norge till
TNT-systemet och vilka behov av arbetspendling mellan véra lander som
finns. Det nordiska samarbetet & nagonting den har regeringen har tagit
pé allvar. Ocksé framtidsminister Kristina Persson har varit inne i de har
diskussionerna, eftersom hon dven ar Nordenminister, och just infrastruk-
turplanering har lyfts fram som en gemensam angeldgenhet.

Om fragan ar vad regeringen avser att gora for att styra norska Jern-
baneverket ar svaret péa fragan: ingenting. Om fragan daremot &r om rege-
ringen har for avsikt att ha kontakter med den norska regeringen nar det
galler gemensamma transportpolitiska fragor ar svaret pa fragan ja.

Anf. 74 CHRISTIAN HOLM (M):

Herr talman! Tack, statsradet! Jag forstar att Sveriges regering inte styr
det norska banverket och inte heller operativt utfér det som Trafikverket
bor gora i Sverige.

Jag tycker att det & bra om Jernbaneverket genomfor omfattande un-
derhéllsarbeten pa sina jarnvagsnat, och jag onskar att dven Trafikverket
gjorde dnnu mer an vad de gor i dag s att tdgen inte bara gar i tid utan
ocksa kommer fram i tid. Den kombinationen tror jag &r viktig.



Aven om vi inte operativt styr vara myndigheter, verk och féretag som
&gs av staten ar det klart att det finns regleringsbrev. Man ska vél inte hel-
ler underskatta den politiska dialogen eller det politiska samarbetet mellan
tva regeringar, for om det finns en tydligt uttalad politisk ambition bade
frén den svenska regeringen och den norska regeringen att vi ska losa det
har, ja, da torde det val bli sa. Vi vet ju att vi har regeringar som utlovar
bade det ena och det andra.

Framfor allt vill jag lyfta fram ytterligare en del. Infrastrukturministern
hade ju gladjen att fa besoka Varmland under mars manad. Det tycker vi
ar trevligt, sd det hoppas vi att alla statsrad gor. Dar diskuterades bland
annat just férbindelsen Oslo—Stockholm. Jag var inte sjalv med vid beso-
ket, men jag har tagit del av medier och dven talat med folk som var med
dar, och det som oroade var att fokus pa snabbtag i Sverige fran regering-
ens sida ligger véldigt mycket p& Stockholm-Goteborg och Stockholm-—
Malmé. Stockholm—Oslo ndmns egentligen inte i det laget. Darfér ar det
gladjande att ministern i dag sager att det ar en viktig strackning.

Sedan kommer dock ett uttalande om att det har kanske inte ar sa vik-
tigt for norsk del, utan det finns ett stdrre intresse via Goteborg, Malmo,
Kopenhamn och sa vidare. Dar har regeringen en méjlighet att podngtera
vikten av att vi ocksa far till stand en bra I6sning mellan Stockholm och
Oslo i dialogen och diskussionen med sina norska partner. Det handlar om
den sa kallade nordiska triangeln, som inte har varit s mycket triangel i
alla lagen utan mer av ett enkel-v, och jag tror att det ar viktigt att vi far
den 6vre delen av triangeln att klaffa s att vi har séval bra flygforbindelser
som en konkurrenskraftig och forbattrad tagforbindelse och dven végar.

Min andra fraga handlar om véagarna. Ser man pa vagnéatet mellan just
Oslo och Stockholm kan man vél konstatera att Varmland kanske inte ar
den strackning som har det mest omfattande vagnéatet med de allra bred-
aste, storsta végarna, &ven om den tidigare regeringen har beslutat att det
kommer att byggas lite mer motorvag véster om Karlstad, vilket nu blir av.
Det &r viktigt att vi har alla de olika transportsétten for att ta oss till och
fran dels Varmland, dels mellan vara tva huvudstader.

Jag kanner en viss oro kring uttalandet fran statsradet om att det kanske
inte finns ett sa stort intresse fran Norge. Vad gor da regeringen for att oka
detta intresse? Det &r klart att politiska ambitioner och politiskt arbete spe-
lar stor roll, och det vore valdigt trevligt att fa ett tydligt medskick fran
regeringen att man gor allt man kan for att tagtrafiken, biltrafiken och an-
nan trafik mellan Stockholm och Oslo — d&r man sjélvklart passerar Varm-
land — ska vara s& bra som mojligt och att man har tdg som &r konkurrens-
kraftigt, snabbt, gar i tid och fungerar.

Anf. 75 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Uppdraget att utreda héghastighetsbaneutbyggnad Stock-
holm-Goteborg och Stockholm—Malmg tror jag att de flesta &r medvetna
om kom i Almedalen forra aret. D& var den hér regeringen annu inte till-
tradd, utan det var den forra regeringen som kom med den prioriteringen.
Denna prioritering har den nuvarande regeringen sedan fortsatt att arbeta
med. Tyvérr hade den tidigare regeringen inte avsatt ndgra pengar, men vi
jobbar pa med den fragan.

Jag tror att man hir behover skilja p& vad som ar hoghastighetsbana &
ena sidan och snabbtag & andra sidan, for det ar tvé olika saker. SJ kommer
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nu att starta med snabbtagstrafik mellan Oslo och Stockholm, vilket ar vil-
digt positivt for alla som pendlar hela végen och aven fér dem som pendlar
delar av den strackningen. Det gor ocksa att integrationen av arbetsmark-
naden pa bada sidor gransen kan 6ka ytterligare, vilket ar positivt for bade
norskt och svenskt vidkommande.

Jag har som jag sa i mitt tidigare svar for avsikt att ha kontakter med
den norska regeringen men ocksad med den danska regeringen och den
finska regeringen om vilka gemensamma nordiska behov av infrastruktur
och transportmajligheter som vi kan se. Vara arbetsmarknadsregioner blir
mer och mer integrerade utifran transportmajligheter for gods mellan vara
olika lander, och dar ar naturligtvis Sverige med den geografiska beldgen-
het vi har valdigt intressant. Det ar darfor viktigt att vi deltar aktivt ocksa
i sddana diskussioner.

Det betyder inte att vi alltid gor exakt samma prioriteringar. Vi maste
ju i var planering och i vart arbete ta hansyn till véldigt manga olika in-
tressen. Men att vi har en dialog med véra nordiska grannar om hur de ser
pa behoven, hur vi ser pa behoven och i vilken utstrackning vi kan motas
ar naturligtvis valdigt viktigt. Den typen av kontakter har jag for avsikt att
ha ocksa med den norska regeringen.

Daremot &r det sjalvklart sa att satsningar utéver det som ligger i gal-
lande nationell plan pa till exempel den hér strackan kommer att bli fore-
mal for en prioritering gentemot andra angelagna satsningar i andra delar
av landet i den kommande nationella planen.

Det som ligger i nationell plan &r dock avsett att genomféras. Dar finns
en del p& gang, vilket jag namnde i mitt svar till interpellanten.

Anf. 76 CHRISTIAN HOLM (M):

Herr talman! Det &r bra om det blir en tydlig dialog mellan den svenska
och den norska regeringen. Sedan har jag full forstaelse for att det i mycket
handlar om prioriteringar. Men det vore bra om vissa strackor inte blir
bortprioriterade.

Vi hérde min kollega Jessica Rosencrantz diskutera Bromma har tidi-
gare, och en utmaning som man ser ar val att det i manga lagen i manga
fragor, men inte minst i infrastrukturfragorna, inte bara finns regeringens
asikt utan olika &sikter inom olika delar av regeringen. Det ar valdigt tyd-
ligt att det finns en stark konflikt mellan Socialdemokraterna och Miljo-
partiet i manga delar, kanske inte just nar det galler satsningar pa tdg men
nér det galler flyg- och biltrafiken, som i fraga tvd kommer in som en del
av kommunikationerna.

Jag &r val medveten om skillnaderna mellan snabbtég och hoghastig-
hetstag, alltsd tdg som gar ndgot snabbare. Kan vi bara fa tagen att ga sa
fort de kan i dagslaget utan att for den delen bygga helt nya banor mellan
Stockholm och Oslo har vi nétt langt till att borja med. Det ar ocksa sjélv-
klart bra om den hér strackan &r prioriterad i andra diskussioner, men som
sagt: Kan vi fa taget att ga snabbt och vagarna att bli battre sa ar det posi-
tivt. Det &r framfor allt oerhort viktigt, inte minst for ett 1an som Varmland
dar vi behéver goda kommunikationer for att behdlla vara jobb och vara
foretag och fa nya jobb och foretag, att det &r mojligt att resa till och fran.

Finns det en enig, tydlig politik for det har omradet inom regeringen?
Aven dar har det ju kommit uttalanden frén de olika departementen som
kanske inte alltid stammer Gverens med varandra.



Anf. 77 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Regeringen har ambitionen att se till att det finns héllbara
och effektiva transportméjligheter for bade manniskor och gods i hela lan-
det. Det har regeringen for avsikt att 1agga fram en proposition om till riks-
dagen, med en inriktning och ramar fér kommande planperiod. S& sma-
ningom ska det ocksa fattas beslut om nationell plan for de kommande
aren, dar vi pekar ut vilka objekt som ska prioriteras.

Da &r det sjalvklart s att en prioritering innebéar att det man inte prio-
riterar prioriteras bort. Investeringarna i infrastruktur under de senaste aren
har varit eftersatta, och darfor finns det i dag stora behov av nyinvestering-
ar och ocksa av okat underhall. | varandringsbudgeten som gick igenom
riksdagen i férra veckan har regeringen nu fattat beslut om att tillskjuta
ytterligare 620 miljoner i ar till jarnvagsunderhall. Det hade varit &nnu
battre om regeringens forslag till budget hade gétt igenom riksdagen redan
i december. D4 hade det varit fraga om 1,2 miljarder, och da hade det dess-
utom funnits planeringsforutsattningar i Trafikverket. Nu blev det inte s,
men det finns 620 miljoner som Trafikverket kan anvanda for underhall i
ar, vilket ar bra.

Det kommer ocksa att ske ett antal trimningsatgarder och forbattrings-
atgérder pa strackan som gor att de snabba tagen, om inte an hoghastig-
hetstagen, kan ga sa fort som det & mojligt mellan Stockholm och Oslo,
till fromma for bade Varmland och andra.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 17 Svar pa interpellation 2014/15:678 om sjosakerheten pa Hjalm-
aren

Anf. 78 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Lars-Axel Nordell har fragat mig om jag ar beredd att ta
initiativ till okad sjosakerhet pa Hjalmaren genom att inkludera Hjalmaren
i den statliga sjoraddningen.

Hjalmaren, som &r Sveriges i storlek fjarde storsta sjo, ingar inte i det
statliga ansvaret for sjoraddningstjanst, som &r definierat i lagen
(2003:778) om skydd mot olyckor. Lagen anger att statligt ansvar for sjo-
raddningstjanst omfattar olyckor till havs, i kustvattnen utom hamnomra-
den och i de tre storsta sjdarna Vanern, Vattern och Malaren. Ansvaret for
sjoraddningstjanst pa insjoar och andra inre vatten dér staten inte har an-
svaret vilar i stallet direkt pd& kommunal raddningstjanst.

Den kommunala raddningstjanstpersonalen har god kdnnedom om lo-
kala forhallanden och om verksamhet som bedrivs lokalt samt resurser i
naromradet, vilket talar for att ansvaret dven i fortsattningen bor ligga hos
den kommunala raddningstjansten for hamnar och insj6ar. Ett gott samar-
bete &r dock viktigt, i synnerhet omkring Hjalmaren dér flera I&n och kom-
muner &r berdrda.

Négon VHF-kanal 16 (n6d- och anropskanal) har inte funnits i Hjalm-
aren under den tid Sjofartsverket drivit Kustradionatet, och ndgon pass-
ning av ndd- och anropskanal 16 fér Hjalmaren finns darmed inte.
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Vid en serie moten 2010 och 2011 dér Sjofartsverket, Transportstyrel-
sen, berdrda lansstyrelser och kommunala raddningstjanster deltog disku-
terades nddalarmeringssituationen pd Hjalmaren. Slutsatsen blev att nod-
anrop fran nodstallda pa Hjalmaren primért ska ga till nédalarmeringscen-
tral via 112 eftersom en analys av mobiltelefontdckningen visade att Hjal-
maren har fullgod utomhustéckning. Att skapa en lika bra VHF-tickning i
Hjélmaren innebdr investerings- och driftskostnader samt &ven kostnader
for brukarna. Det ar svart att motivera dessa kostnader i forhallande till
nyttan, framfor allt med tanke pa den redan i dag fullgoda mobiltelefon-
tackningen.

Sjosékerheten i Hjalmaren, liksom i alla andra farvatten, &r sjalvklart
en viktig fraga for regeringen, och vi foljer dven utvecklingen pa sjoradd-
ningsomradet. Men regeringen anser inte att det i dagslaget finns skal att
andra gransdragningen mellan statligt och kommunalt ansvar for sjéradd-
ningstjanst utan tror pa ett gott samarbete mellan involverade parter samt
inom den samverkansgrupp som finns for Hjalmaren.

Anf. 79 LARS-AXEL NORDELL (KD):

Herr talman! Jag far tacka statsradet for svaret pa min interpellation
angaende sjosakerheten pd Hjalmaren.

Sakerhetsfragor ar viktiga i fraga om trafiksakerhet pa vagar och ocksa
pa sjon. Vi kan vara dverens om att siakerheten ska hallas hogt. Vi har en
nollvision for vara vagar, och sjon ska inte vara mer farlig.

Precis som statsradet redogor ar Hjalmaren Sveriges fjarde storsta sjo,
och den ingér inte i den statliga sjéraddningen. Det ar vad Anna Johansson
beréttade i sitt svar.

Men under 2014 skedde flera tragiska drunkningsolyckor p& Hjalma-
ren som drabbade bade yrkesfiskare och fritidsfolk. Behovet av en sam-
ordnad sjoraddning, en statlig ledningsfunktion, blev i samband med dessa
tillbud uppenbart. Felbeslut och kommunikationssvarigheter fordrajde
réddningsarbetet.

Vi vet att Hjalmaren arligen trafikeras av ett trettiotal licensierade yr-
kesfiskare, tre passagerarfartyg, féarjetrafik till Valen och Vindn samt ett
antal taxi- och passagerarbatar. Till det kommer boende och fritidsboende
pa ett tjugofemtal dar som fardas pa Hjalmaren. Det ar frdga om ca 1 500
fritids- och turistbatar varje sasong. Sa ser det ut, fru statsrad.

Vid en av de tragiska olyckorna forra sommaren lag det batar p& andra
sidan en narliggande 6. De hade kunnat hjélpa till, men det gick inte att
kontakta dem. De visste inte vad som hade hant. Det ar naturligtvis tra-
giskt. Vi vet att det inte gar att jamfora — har ar jag bestamd — VHF med
112. Alla kan hora vad som sags pa VHF. Att anvanda mobiltelefonen och
ringa ndgon &r nagot helt annat. Darfér ar den jamfarelsen inte relevant.

Det racker inte med mobiltelefonen och 112, och det hade inte réckt i
det har fallet. Radddningstjansten hade naturligtvis inte mobiltelefonnum-
ren till de batar som rakade ligga i narheten. Raddningstjansten visste inte
att de 1g dar och var i narheten, och de hade naturligtvis inte telefonnum-
ren. Men batarna hade kunnat hjélpa till om det hade funnits en anstandig
sjoraddning som kunde vara effektiv.

Dérfér menar jag att min interpellation &r relevant och viktig. Har
maste staten borja ta sitt ansvar.



Nar jag har stallt min fraga vid tidigare tillfallen har jag fatt uppgifter
om att det saknas en handelsflotta pa Hjdlmaren men att det finns en sadan
i Mélaren. Darfor tycker staten att man inte behdver ta sitt ansvar. Men det
ar lika farligt att ramla i sjon oavsett var man befinner sig. Darfor maste
fragan losas — om bara viljan finns.

Anf. 80 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Sjosakerhet ar naturligtvis en oerhort viktig fraga. Manga
aspekter av sdkerheten kan lyftas fram i olika sammanhang.

Samtidigt finns en naturlig uppdelning mellan den kommunala radd-
ningstjansten, som har ansvaret for alla tillbud oavsett om de &r till sjoss
eller till lands, och den statliga sjéradddningen, som i forsta hand &r for
kustomraden och for de tre stora sjéarna.

Man kan naturligtvis tycka att Hjalmaren borde ingd i det statliga an-
svaret, men man kan ocksa tycka att en faslig massa andra sjéar borde inga
i det statliga ansvaret. Nu har man valt att géra den avgransningen. Om det
finns behov av ytterligare samordning for att den kommunala raddnings-
tjansten ska kunna fungera pa ett bra sétt forutsatter jag som statsrad att de
kommuner och landsting som finns runt Hjalmaren samverkar pa ett sadant
sétt att man kan tillgodose en fullgod sjéraddningskapacitet och en orga-
nisation som ser till att man kan agera snabbt och radigt vid en olycka.

Pa samma satt ar det med fragan om VHF. Man har gjort beddmningen
att utifran de forhallanden som rader pa Hjalmaren &r det inte motiverat att
gora den fordandringen. Jag ser ingen anledning att ifrdgasitta den bedém-
ningen, utan jag anser att det finns tillrackliga mojligheter att pakalla hjalp
vid en olycka genom att anvanda samma kanal som alla andra som réakar i
ndd, det vill sdga larmcentralen 112.

Anf. 81 LARS-AXEL NORDELL (KD):

Herr talman! An en géng upprepar statsradet att det inte & motiverat
och att det gar lika bra att anvianda mobiltelefon. Jag menar att det inte gar
att jAmfora. Det &r stor skillnad. Jag hoppas att vi kan vara éverens om det.

Alla som har tillgang till VHF hor vad som ségs samtidigt. Da gar det
att anropa batar som befinner sig intill, och det gar att fa hjalp av personer
som &r i narheten. Det gar inte att gora pa nagot annat satt. Jag menar att
det &r starka motiv.

Statsradet séger i sitt svar att en lika bra VHF-tackning i Hjdlmaren
som i de Ovriga storre sjdarna skulle innebéra stora kostnader. Hjalmarens
Batforbunds siakerhetskommitté hivdar bestamt att bristen pa statlig led-
ningsfunktion bidrog till flera av de tragiska drunkningsolyckorna forra
sommaren, som jag ndamnde i min interpellation.

Det ar faktiskt sa att narmare 10 procent av de drunkningsolyckor som
skedde forra sommaren var just i Hjalmaren. Det &r alltsd en betydande
risk. Jag menar att vi pa ndgot satt maste I6sa den har fragan. Den &r inte
I6st. Man kan inte bara sdga: Det &r inte mitt bord.

Jag vill garna ha svar pa foljande fraga: Vilken berakning refererar
statsradet till nar hon sager att den nytta som en bra VHF-tackning i Hjal-
maren ger inte motiveras av de okade kostnaderna? Jag vill pAminna om
att vi talar om mojligheter att radda manniskoliv. Om inte statsradet kan
svara pa den fragan undrar jag om hon har for avsikt att undersoka detta.
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Anf. 82 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Som jag har sagt i mina tidigare inlagg har staten sjéradd-
ningsansvaret for vara kustomraden till havs och for vara tre stora sjoar. |
alla andra sj6ar och vattendrag ar det den kommunala raddningstjansten
som har ansvaret for att sjoraddning sker pa ett adekvat, snabbt och radigt
satt.

Det finns ganska god statistik 6ver drunkningsolyckor i Sverige. Pafal-
lande manga sker nara land, i sma batar och under omstandigheter som
inte har s3 mycket med VHF att gora utan som har mer med beteende och
sjosékerhet att gora. Det finns sékert ytterligare insatser som behdver till
for att manniskor ska bete sig pa ett satt som framjar séakerhet pa sjon.

Om man skulle saga att just Hjalmaren skulle inga i det statliga ansva-
ret undrar jag: Vad ar det som sager att man inte ska ta med Siljan och
nésta sjo? Det ar pad samma satt vad galler VHF. Det ar klart att man pa
samma satt kan motivera en sadan utbyggnad pa méanga olika stallen.

Nu har man valt att gora den har uppdelningen. De berdrda anser att
det &r en rimlig uppdelning. Férdelen med den lokala kdnnedomen och
fordelen med att ha en organisation pa plats talar for att det & den kom-
munala r&ddningstjansten som ska agera och vara ansvarig vid sjoradd-
ningsinsatser pa samma satt som man ar ansvarig for andra typer av radd-
ningsinsatser i sin egen kommun eller i det kommunalférbund dar man
verkar.

Jag ser ingen anledning att omprdva det stallningstagandet. Daremot
anser jag naturligtvis att det ar viktigt att de berérda kommunerna samord-
nar sig och samverkar pé ett bra sitt kring sin raddningsverksamhet. Men
det forutsatter att det sker utan inblandning av négra statsrad. Detta ar ett
ansvar som kommunerna har fullt ut. Jag férutsatter att man tar det ansva-
ret pa ett bra satt.

Nér det galler VHF har jag inte sagt att det &r stora kostnader. Jag har
sagt att de som har tittat pa detta har gjort bedémningen att det finns andra
tillrackligt goda mojligheter att pakalla hjalp vid en olycka som gor att
man har ansett att det inte finns anledning att bygga ut VHF-bandet for just
Hjalmaren. Det kan man sékert ha olika uppfattningar om. Jag hanvisar till
den utredning som har gjorts, dar detta var slutsatsen.

Anf. 83 LARS-AXEL NORDELL (KD):

Herr talman! Tack for det svar jag fick av statsradet!

Min fraga ar: Hur ska utlandska turister veta att kanal 16 inte fungerar
pa Hjalmaren? Nar de kommer fran Malaren och nar de kommer fran havet
kan de skrika sig hesa utan att ngon lyssnar. Och det gor de. Ingen lyssnar.

Storre batar ar tvingade att ha utrustning installerad for VHF, men den
gar inte att anvanda i Hjalmaren. Detta tycker jag lite grann &r sa har: Sve-
rige ar fantastiskt. Vi staller krav pa att de ska ha utrustningen, men den
gar inte att anvanda.

Kostnadsméssigt vet vi att det kostar valdigt mycket redan i dag. | sam-
band med den olycka som jag ndmnde tillkallades en helikopter som cir-
kulerade under nagon timme. Arboga kommun fick en rakning pa Gver
100 000 kronor — det sdgs att 100 000 &r vad det kan kosta att driva det har
under ett helt ar. Detta var da just bara p& grund av en olycka. Om vi jamfor
kostnaderna kanske det inte ar sa stor skillnad. Dessutom handlar det om
att rddda ménniskoliv.



An en gang séager jag, med all respekt, att mobiltelefonen kan vara bra
att surfa pa, att titta pd, att ringa med och att ta kort med, men den &r inte
alls jamfoérbar med VHF, dér alla lyssnar.

Anf. 84 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Nej, jag tror heller inte att jag i nagot av mina inlagg har
gjort den jamforelsen. Det jag har konstaterat &r: Nar man 2010 och 2011
tittade narmare pa fragan kom man fram till att det, med tanke pa att det
var en valdigt god mobiltackning i omradet, inte fanns nagot behov av att
utveckla VHF-16-band for Hjalmaren. De majligheter som finns att pa-
kalla hjalp vid en olycka med nddanrop via 112 &r till fyllest. Den beddm-
ningen gjordes 2010 och 2011. Sedan dess har naturligtvis bade mobilte-
lefoner och tackning utvecklats i positiv riktning.

Jag ser ingen anledning att ifrdgasatta den beddmning som da gjordes.
Sedan &r det naturligtvis oerhort viktigt att det finns tillgang till sjoradd-
ningshelikopter vid de tillfallen nér det ar nédvandigt. Men det behovet
hade naturligtvis inte tackts av att man kunnat anropa pa ett visst sétt. Sjo-
réddningshelikopter kan behdvas av andra skal. Att vi har en god helikop-
terverksamhet med rackvidd Over hela landet som kan gora de riktigt
snabba insatserna pa platser som det &r svart att komma at med annan radd-
ningsinsats ar naturligtvis oerhort viktigt. Men den fragan har inte direkt
baring pa fragan om VHF-band eller inte. Helikoptrarna maste naturligtvis
finnas och fungera alldeles oavsett pa vilket sitt man pakallar uppmérk-
samhet vid en olycka.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 18 Svar pa interpellation 2014/15:679 om cykelstrak

Anf. 85 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Nina Lundstrom har fragat mig vilka atgarder jag avser
att vidta, och nér, for att underlatta markatkomst for anlaggandet av gang-
och cykelstrak, vilka atgarder jag avser att vidta for att underlatta plane-
ringen av cykelstrak samt vad skalet ar till att propositionen 2014/15:71
saknade Lantméteriets forslag om anlaggande av gang- och cykelstrak.

Forst vill jag instdimma i interpellantens syn att byggandet av hallbara
samhallen behéver omfatta gang- och cykeltrafikanter. Att ga och cykla ar
ett klimatsmart, yteffektivt och halsosamt satt att forflytta sig. P& korta,
och i cykelns fall dven lite langre, strackor har dessa fardsatt forutsatt-
ningar att ta hand om en stor del av det 6kande resandet. Sarskilt i och
omkring vara tatorter kan gang och cykling bli ett &nnu viktigare alternativ
och tillsammans med kollektivtrafiken bidra till ett mer héllbart transport-
system.

Nér det galler mdjligheten att planera for cykelvégar och mojligheten
att skapa ett fungerande cykelnét &r det naturligt att olika huvudman och
vaghallare arbetar tillsammans. Det galler inte bara anlaggande utan dven
betraffande driften for att resultatet ska bli bra for cyklisterna. De regionala
cykelplanerna &r ett utmarkt redskap for att dstadkomma samsyn och ge-
mensamma prioriteringar, dar sedan varje vaghallare genomfor sin del av
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respektive strak. Cykelplanerna ar en oreglerad form av samplanering. Ge-
nomforandet, inklusive markatkomst, sker med stod av de regelverk som
respektive part vanligen anvander. | kommunernas fall kan det ske i form
av detaljplan enligt plan- och bygglagen (PBL), eller, inom ett omréade dar
kommunen &r vaghallare for allman vdg, med végplan enligt vaglagen.
Trafikverket anvander forstas ocksa vaglagen.

Samarbete &r avgorande for att cykelvégar, eller &nnu langre cykelleder
for turism, ska fungera 6ver kommun- och regiongranser och med olika
vaghallare pa olika strackor. De ordinarie genomfcrandereglerna i PBL
och véglagen kompletteras forstas av olika former av éverenskommelser
med enskilda markagare och enskilda vaghallare. Sddana dverenskommel-
ser kan vara mycket effektiva for att dstadkomma en sammanhangande
forbindelse och anvands ofta till exempel for att fa utnyttja och komplet-
tera ett enskilt lagtrafikerat vagnit, som cykelalternativ till hogtrafikerade
tva-plus-ett-vagar. Om det i undantagsfall visar sig att markatkomst for en
cykelforbindelse varken kan ordnas med de ordinarie genomférandela-
garna eller med frivilliga avtal finns ett grundlaggande institut for mark-
atkomst i form av expropriationslagen.

Regeringen arbetar pa olika sétt for att 6ka cyklingen pa ett sékert stt.
Nar det géller fragan om en nationell cykelstrategi har regeringen for av-
sikt att aterkomma till riksdagen.

Anf. 86 NINA LUNDSTROM (FP):

Herr talman! Jag vill borja med att tacka for svaret.

Ja, cykling &r klimatsmart, cykling minskar trdngseln i andra trans-
portslag, bade tag och bilar, och cykling bidrar till folkhalsa. Men en for-
utsattning for att cykling ska kunna ske ar att det finns cykelstrak och cy-
kelvagar. Och det finns hinder att anldgga straken; det & manga som kan
vittna om det.

Lantmateriet tog i sin rapport redan ar 2002 upp just fragan om cykel-
strdken men ocksa gangstraken. De konstaterade i sin rapport 2002:9 att
det behdvs en dversyn av lagstiftningen.

Cyklingsutredningen, som kom 2012, konstaterade ocksa behovet av
lagstiftningsforandringar — det aterkommer jag till — likasa Utredningen
om fossilfri fordonstrafik.

De tva utredningarna, Cyklingsutredningen och Utredningen om fos-
silfri fordonstrafik, stallde sig bakom Lantméteriets analys fran 2002 att
det behdvs andringar och en dversyn av anlaggningslagen. Darfor har jag
stallt de fragor som jag har stallt till ministern.

Man kan ibland tycka att det & en kommunal eller regional angelégen-
het, och jag har ocksa hort infrastrukturministern uttrycka att det ar kom-
munernas ansvar att anlagga straken. Men jag tycker att ocksa vi i riksda-
gen har ett ansvar, inte minst nar ansvariga myndigheter sa tydligt pekar
pa att det finns utmaningar och problem med lagstiftningen och nar ocksé
utredningar har stallt sig bakom den analysen.

Jag kan tolka svaret som att det inte finns behov av ytterligare atgarder,
utan att de lagstiftningar som vi har och de instrument som finns récker.
D& ar min fraga till infrastrukturministern: Hur ser infrastrukturministern
pa att ansvarig myndighet och utredningar 4nda har pekat pa att det finns
problem med lagstiftningen? Ar infrastrukturministern beredd att dndra
lagstiftningen?



Cyklingsutredningen sa foljande: Maojligheterna att tillskapa langa
strukturer enligt PBL ar begransade. Man siger ocksa foljande: Det saknas
ett sjalvstandigt planinstrument for linjara strukturer och strak for cyk-
lingsandamal.

Nér vi i olika sammanhang ar ute och diskuterar cykling kan vi kon-
statera att manga pad kommunniva vittnar om de svarigheter som finns att
anlagga de strak som &r nodvandiga.

Visst gar det att géra mycket genom samarbete, och det ar den basta
vagen, men ibland kanske det inte récker till.

Cykelvagnaten behover ocksa vara utbyggda och gena for att vi verk-
ligen ska stimulera till cykling. Vi har mycket att lara av l[&nder som Hol-
land, Danmark och Tyskland. Dér kan vi konstatera att infrastrukturen, att
cykelvagarna och straken finns, ar en forutsattning for att folk ska kunna
cykla.

Jag blir lite fundersam nar infrastrukturministern hanvisar till anvand-
ning av expropriering. Uppenbarligen har ansvariga myndigheter och ut-
redningar landat i en annan analys. Jag skulle vilja hora hur infrastruktur-
ministern ser pa det faktum att man tycker att det behgvs lagstiftningsfor-
&ndringar.

Jag tror att det finns valdigt mycket mer vi kan gora, aven fran riksda-
gens sida, for att skapa forutsattningar for cykling. Jag tror ocksa att det
basta alltid ar 16sningar pa frivillig basis. Men jag tror ocksa att man maste
lyssna in myndigheters och utredningars problemformuleringar och vill
hora vad ministern kan bidra med da propositionen lades fram utan forslag.

Anf. 87 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Som jag sa i mitt svar ar cykling och gangtrafik naturligt-
vis viktiga trafikslag. Inte minst i véra tatorter utgor de ett satt att ta sig
fram utan att det tar mycket plats och utan avgaser. Dessutom ar det ett
halsosamt stt att ta sig fram, till skillnad fran manga andra transportme-
del. Darfor ar det naturligtvis viktigt att gynna bade gang- och cykeltrafik
pa olika satt.

Samtidigt &r det sa att det statliga vagnatet har staten ansvar for, medan
det & kommunen som har ansvar for andra typer av vagnat for bade cyk-
ling och gatutrafik. Jag tror att det ar viktigt att halla p& den gransdrag-
ningen, darfor att det ar tva olika planeringssatt. Det ena handlar om hur
man ska knyta ihop delar i en stad, en tatort eller en kommun, och det
andra handlar om stérre delar, det vill sdga av ett mer nationellt intresse.
Den uppdelningen finns ju av en anledning.

I de fall dar cykelvagar anléggs i anslutning till cykelvagar som stréck-
er sig over langre omraden, vilket &r vanligt, sker det ofta i anslutning till
en allmén vdg. Darmed omfattas den av véglagen.

Det som man hittills har sagt ar att det inte finns ndgon stérre vits med
eller behov av att &ndra lagstiftningen. Samtidigt vill jag igen svara att
regeringen har paborijat ett arbete med att ta fram en cykelstrategi. Avsik-
ten &r att arbetet ska ske i nara samverkan med bland annat SKL men ocksa
olika intresseorganisationer.

Skulle det vid en ndrmare utredning av detta visa sig att det behtvs en
andrad lagstiftning far man naturligtvis 6vervaga det. Men som det ser ut
i dag gor regeringen bedomningen att den lagstiftning som finns pa det har
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omradet ar tillrackligt god och ger tillrackliga méjligheter att upplata mark
for ny cykelbana.

Som sagt: Det har precis paborijats ett arbete med att ta fram en cykel-
strategi. Om lagstiftningen &r ett stort problem kommer sékert en éndring
att aktualiseras i utredningen och i arbetet med att ta fram en strategi. Men
i nulaget finns det inga planer pd att andra lagstiftningen.

Anf. 88 NINA LUNDSTROM (FP):

Herr talman! Jag konstaterar da att infrastrukturministern anser att det
inte behdvs lagstiftningsforandringar for att underlétta anldggandet av
strak. Jag blir aningen forvanad med tanke pa utredningarna och Lantma-
teriets rapport.

Till civilutskottets beredning av propositionen, som saknade det har
lagforslaget, bjods Lantmateriet med flera aktdrer in. | beredningen kunde
vi konstatera att Lantmateriet vidholl uppfattningen att det har ar en viktig
atgard.

Jag vill ocksé pAminna om att jag anda trodde att aven Socialdemokra-
terna hade identifierat problemet, for det fanns en interpellation, vilken det
ju inte blev nagon debatt om, fran en av S-ledamdterna som tog upp just
bekymret med att anlagga strak och tog upp fragan om anldggningslagen.
Darfor uppfattade jag att det fanns en ganska stor samsyn bland manga i
riksdagen som jobbar med de har fragorna om att det hér &r en fraga som
behdver ses dver.

Som sagt: Lantmateriet har upprepat sin standpunkt, ocksa formellt sett
i ett pm sa sent som 2013 och nyligen i civilutskottet. Och s& har vi de
utredningar som ocksa anfort bekymret.

En del av bekymret &r att cykling inte ses som ett eget transportslag.
Den lagstiftning som vi har, vaglagen, handlar om allménna véagar. Precis
som infrastrukturministern sager ar det mojligt att anlagga ett cykelstrak i
direkt anslutning till en allmén vag, men sa fort man inte har den méjlig-
heten blir det stora svarigheter. Nar det géller kommunerna ar det samma
sak. Om det gar inom ramen for en kommuns egen kommungréans kan man
tillampa olika typer av lagstiftning och planering, men inte om man ska
anlagga de Ianga straken. Ibland borde man jamfora med hur det ar att kora
bil. Det &r vl véldigt séllan som det slutar med att vagen plotsligt bara
forsvinner.

Ska vi uppmuntra cykling maste vi ha tydliga pendlingsstrék. Inte
minst i tatortsregionerna kan man passera en, tva eller tre kommuner pa
sin vag till arbete, fritid och mycket annat. Da galler det att fa fram de har
straken.

Aterigen: Jag noterar att den ansvariga myndigheten har identifierat att
det finns ett lagstiftningsbehov. Jag noterar att Cyklingsutredningen har
identifierat samma typ av utmaningar med lagstiftningen och patalat att
PBL inte racker till. Den tredje utredningen papekar samma sak.

Vi i riksdagen maste lyssna pa de synpunkter som finns, inte minst ef-
tersom det finns manga engagerade manniskor i samhallet som jobbar hart
med att anlagga straken.

Négra som ocksa har identifierat problemen &r de som anlégger turism-
straken i syfte att locka besokare till Sverige. Besoksnaringen ar en stor
och viktig potential for Sverige, precis som for landerna pa kontinenten.
Men det forutsatter att dessa strak finns.



Med anledning av att det finns ett tillkannagivande fran riksdagen om
att ta fram en nationell strategi vill jag fraga infrastrukturministern: Vad
kommer en sadan strategi att innefatta? Ar lagstiftning helt uteslutet i ett
sadant arbete, mot bakgrund av att manga aktorer har identifierat proble-
men med att anlagga straken?

I interpellationen har jag ocksa namnt tva-plus-ett-vagarna och mycket
annat som stéller till hinder.

Det finns mer att gora, och det vore valkommet for alla cyklister som
ska ut pa véagarna i sommar att hdra vilken ambitionsniva som finns. Ar
infrastrukturministern beredd att aven titta pa anlaggningslagen?

Anf. 89 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Som jag sa i mitt férra inlagg ar det i dagslaget inte aktu-
ellt med ndgon lagandring pa detta omrade. Regeringen har dock pabdrjat
arbetet med att ta fram en cykelstrategi, och jag vill i detta lage inte fore-
gripa vad det arbetet kan komma att innehalla.

Om det, som interpellanten séger, &r ett stort problem antar jag att det
kommer att aktualiseras pa olika satt i arbetet med att ta fram en cykelstra-
tegi. Tanken &r att detta arbete ska bedrivas i 6ppen form med kontakter
med intresseorganisationer och inte minst i nédra samverkan med SKL ef-
tersom huvudansvaret for cykelbanor och cykelframjande atgarder ligger
pa kommunerna.

Om det i detta arbete kommer fram behov av en fordndrad lagstiftning
far vi ta det i beaktande d&, men i dagsldget finns inga planer pa att for-
&ndra lagstiftningen.

Den bedémning som gjordes nar lagen senast sags over var att den lag-
stiftning som finns tacker behovet av att kunna fa fram mark for att anlagga
strak av cykelbanor.

Kommer man fram till en annan bedémning vid ett senare tillfalle far
lagen andras, men i dagslaget finns som sagt inga sadana planer.

Anf. 90 NINA LUNDSTROM (FP):

Herr talman! Det &r bra att infrastrukturministern ar tydlig med att an-
l&ggningslagen inte ska &ndras.

Lat mig pdminna om att den rapport som togs fram 2002 blev en
lagradsremiss 2005. Det &r alltsé ganska manga ar sedan denna proposition
forbereddes. | &r ar det 2015, s& det har gatt tio ar sedan denna lagradsre-
miss togs fram.

Ar 2012 kom Cyklingsutredningen, och 2013 kom den andra utred-
ningen. Dessutom kom ett pm fran Lantméteriet 2013.

Vi som jobbar med dessa fragor har forstétt att det ar ett problem, och
infrastrukturministern har kollegor som har lyft upp fragan i riksdagen ti-
digare. Ocksa utredningar och ansvarig myndighet har pekat pa detta pro-
blem. D& &ar det anmarkningsvart att infrastrukturministern sa kategoriskt
slar ifrdn sig ansvaret att se Gver lagstiftningen.

Det jag inte riktigt forstar ar varfor infrastrukturministern inte ar be-
redd att titta pa anlaggningslagen. Vad ar det som hindrar att man tittar pa
fragan?

Cyklingsutredningen pépekade tydligt att for att anlagga strak, for att
se cykling som ett transportslag och for att underlatta for en klimatsmart
transportform galler det att ta ansvar nationellt, regionalt och lokalt.
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Nationellt kan man gora tva saker. Det ena &r att se 6ver lagstiftning,
och det andra &r finansiering.

Det ar viktigt att fortsatta arbetet med att se dver lagstiftningen. Jag
tycker att man ska ta fram utredningarnas slutsatser 4n en gang. Jag hoppas
att infrastrukturministern i kontakten med intresseorganisationer, cyklister
och utredare kommer att ta till sig det underlag som finns och férhopp-
ningsvis ocksa se till att &ndra lagen sa att cykling mojliggors och forbatt-
ras.

Anf. 91 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Nina Lundstrom hévdar att jag ar bestdmd med att lagen
inte ska andras. Lat mig da igen sdga att om detta under arbetet med en
kommande cykelstrategi lyfts fram som ett problem fran olika hall och
man kommer fram till att det finns skal att géra lagférandringar far vi gi-
vetvis ta det under beaktande. Det sa jag i mitt tidigare inldgg, och det
séger jag igen.

Lat mig bara pdminna om hur det sdg ut mellan 2005 och 2015. Nina
Lundstrém beklagar sig dver att inget hande under dessa tio ar, men jag
tror att vi bada vet vilka regeringar som styrde under merparten av den
tiden. Det var inte denna regering eller den S-regering som tog fram un-
derlaget som kom 2005, utan det var borgerliga regeringar. Da borde Nina
Lundstrom rimligen ha haft god framgang med att driva sina fragor.

Jag ser fram emot arbetet med cykelstrategin. Jag vet att det finns ett
stort engagemang fran saval manga kommuner som Cykelframjandet och
andra organisationer. Regeringens ambition &r att 6ka cyklandet samtidigt
som vi vill bevara den rimliga ansvarsfordelningen mellan stat, kommun
och landsting.

Det finns sakert mycket mer att géra som handlar om samordning och
ambitionshdjning. Jag ar dvertygad om att vi kommer att komma fram till
bra saker som ger béttre forutsattningar for manniskor som vill cykla.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 19 Svar pa interpellation 2014/15:587 om atgarder for svagpreste-
rande skolor

Anf. 92 Utbildningsminister GUSTAV FRIDOLIN (MP):

Herr talman! Camilla Waltersson Gronvall har fragat mig vad jag avser
att gora for att g vidare och snabbt fa pa plats lésningar som gor att stat,
kommun och skola kan samarbeta for att sakerstélla att skolor med allvar-
liga ordningsproblem och &terkommande kunskapsfall kommer pa fotter
och blir en trygg plats fér larande och kunskapsinhamtning.

Skollagen &r mycket tydlig med att uthildningen ska utformas pa ett
sadant sétt att alla elever tillférsakras en skolmiljé som préaglas av trygghet
och studiero. Regeringen avser att vidta flera atgarder for att skolor ska
ges stod i att skapa en sadan miljo som avses i skollagen.

Det &r grundlaggande for alla barns och elevers kunskapsutveckling att
de far stod och stimulans fran forsta bérjan, redan fran forskoleklass nar



sa behovs. Tidiga insatser ar ofta avgorande for att elever ska lyckas med
sina studier och kan darigenom ocksa bidra till en tryggare studiemiljo.

Dérfor avser regeringen att infora en lasa-skriva-rakna-garanti som sa-
kerstaller att insatser satts in s fort en larare upptacker att det finns ett
behov.

I regeringens lagstadiel6fte ingar atgarder som syftar till att oka antalet
anstallda sa att larare i lagstadiet kan agna mer tid &t varje elev och klas-
serna kan bli mindre, vilket &r en sérskilt betydelsefull insats for trygghet
och studiero. Det ingar ocksa atgarder for att 6ka tillgangen till larare med
specialpedagogisk kompetens med huvudsakligt fokus pa lagstadiet.

For fler larare i lagstadiet beraknar regeringen i varpropositionen sats-
ningen till 2 miljarder kronor arligen frdn 2016 och framat. For att 6ka
tillgangen till larare med specialpedagogisk kompetens berdknar rege-
ringen i varpropositionen 500 miljoner kronor frén 2016 och framat.

| var budgetproposition fanns ocksa en sarskild satsning pa nationella
skolutvecklingsprogram med systematiska och langsiktiga insatser for att
utveckla och forbéttra skolor. Regeringen beréknar i varpropositionen 140
miljoner kronor arligen fran och med 2016 till dessa insatser. Jag kan kon-
statera att ndgot motsvarande forslag inte aterfanns i de borgerliga partier-
nas budgetforslag.

Statens skolverk har tagit fram stédmaterial till larare inom en rad om-
raden kopplade till skolans vardegrundsarbete. Det ar material som &r att
betrakta som en del av de nationella skolutvecklingsprogrammen. Stod-
materialet utgor en del i en fortbildningsmodell som Skolverket dven an-
vant sig av i syfte att larare ska utveckla sin amnesdidaktiska férméaga,
exempelvis inom matematik- och laslyften. Modellen utgar utdver det kol-
legiala larandet bland annat fran rektors medverkan och ett systematiskt
kvalitetsarbete.

Statens skolverk kommer inom ramen for samverkan for bésta skola
att traffa dverenskommelser med skolhuvudmén om insatser riktade till
skolor med laga kunskapsresultat och tuffa forutsattningar. | dialog med
varje berérd huvudman ska Skolverket fatta beslut om insatser for att hoja
kunskapsresultaten i dessa skolor. For att vara sa effektiva som mojligt ska
insatserna vara vél utformade efter huvudmannens olika forutsattningar
och behov.

Inom ramen for satsningen Samverkan for basta skola avsatts darfor
300 miljoner kronor for 2015, och darefter berédknas 600 miljoner kronor
per ar fran och med 2016.

For att stérka elevhélsan och bland annat forebygga ungas psykiska
ohalsa vill regeringen forstarka och forlanga nuvarande satsning pa elev-
halsan. For detta beraknar regeringen i varpropositionen 200 miljoner kro-
nor arligen fran och med 2016.

De atgarder som jag och regeringen avser att vidta visar att vi vill starka
kvaliteten i undervisningen och héja kunskapsnivan i skolan.

Anf. 93 CAMILLA WALTERSSON GRONVALL (M):

Herr talman! Jag vill borja med att tacka statsradet Gustav Fridolin for
svaret pa denna brannande och viktiga fraga.

Alltfor lange har vi blundat for att svagpresterande skolor har kunnat
overleva ar efter ar utan att nagon tar ansvar for att vanda utvecklingen.
Resultatet av att ingen har véagat eller kunnat ta ansvar ser vi kanske inte
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direkt, men vi ser det senare i form av utanforskap, brottslighet och, inte
minst, krossade drémmar.

Sa borde det inte vara i ett land som Sverige. Nej, har borde vi ge alla
barn och elever ratt till en god utbildning som rustar dem val infor framtida
livsval. Men situationen pa exempelvis Varner Rydénskolan i Malmo vitt-
nar tyvarr om nagonting helt annat.

Nya moderaterna och Alliansen prioriterade skolan och genomforde
stora reformer med malet att fler elever ska komma till sin réatt. Vi har i
dag nya l&roplaner, en ny lararutbildning och helt nya karriarvéagar for 18-
rarna, for att ndmna nagra. | flertalet komptensutvecklingssatsningar har
lararna fatt fler och battre verktyg for att kunna utveckla sina formagor att
lara ut.

Detta har varit stora landvinningar for ett starkt lararyrke och dérmed
ocksa for att fler elever ska fa mojlighet att nd sina drémmar genom en
utbildning av god kvalitet. Jag haller darfér med utbildningsministern om
att det &r grundlaggande att alla barn och elever har rétt till réatt stéd och
stimulans redan fran forsta borjan.

Ingen ska behdva vénta till tredje, fjarde eller i absolut varsta fall till
nionde klass innan skolan kommer pa att elever har gatt miste om mycket
av undervisningen pa grund av att skolan inte har formatt hjélpa eleven i
god tid.

Herr talman! Jag ar darfor glad att regeringen nu har paborjat arbetet
med att rulla ut obligatoriska bedémningsstod fran arskurs 1. Detta var en
av flera hjartefragor for Nya moderaterna i betygsoverenskommelsen. Att
detta nu s& smaningom kommer pa plats kommer att fa stor betydelse, sér-
skilt for de elever som tidigt riskerar att halka efter i skolan.

| detta sammanhang vill jag ocksé passa pa att fraga utbildningsmi-
nistern vad han egentligen har emot att ge fler elever rétt till &nnu battre
stdd, annu tidigare.

Under varen har vi fran den moderata gruppen vid flera tillfallen de-
batterat tiodrig grundskola tillsammans med statsradet har i kammaren.
Trots det har vi fortfarande inte fatt ndgra direkt konkreta forklaringar fran
statsradet om varfor han inte vill att eleverna ska fa borjan skolan ett ar
tidigare och darigenom fa tillgéng till skolan redan vid sex ars &lder.

Jag konstaterar ocksa att statsradet lyfter fram Matematiklyftet och
Laslyftet som viktiga delar i lararnas kompetensutveckling. Det &r lite gul-
ligt att man lyfter upp Laslyftet som ett sédant exempel, men jag konsta-
terar att man skéar bort 45 miljoner kronor for att bygga ut det. Det &r att
tala med kluven tunga.

Hur resonerar statsradet dar? A ena sidan sager man i svaret att en kom-
petensutvecklingssatsning ar viktig, men & andra sidan valjer man att mon-
tera ned den.

Anf. 94 Utbildningsminister GUSTAV FRIDOLIN (MP):

Herr talman! Jag tackar Camilla Waltersson Gronvall for interpellatio-
nen och inlagget.

Om man skalar bort de obligatoriska " Allt gott har vi astadkommit, och
det som inte dr lika bra &r ert fel”, som hor den politiska debatten till — jag
har sakert d4gnat mig at det ndgon gang ocksa, kanske till och med i inter-
pellationssvaret — héller jag med om allt som Camilla Waltersson Gronvall



framforde. Vi delar synen pa de prioriteringar som nu méaste goras. Jag ska
darfor gladeligen svara pa frgorna.

Foérst vill jag bara ta upp en av de insatser som namns i interpellations-
svaret och som jag tror kan ha allra stérst betydelse for de skolor som in-
terpellationen handlar om, namligen Samverkan for bésta skola. Jag vet att
ocksa Moderaterna i sitt utvecklingsarbete har barjat jobba med liknande
idéer om 6verenskommelser mellan staten och huvudmannen om insatser
pa enskilda skolor.

Jag &r positiv till att vi nu kan borja rulla ut detta och att Skolverket far
mandat att gora det. Vi har haft manga statliga insatser som varit generella
och lika for alla, men vi har saknat insatser som kan ga ned och jobba med
de enskilda skolor dar man inte har forutsattningar att ge alla elever de
kunskaper och verktyg de behover for livet.

Jag kan konstatera att ett sddant myndighetsuppdrag gar att ge helt utan
andringar i dagens lagstiftning. Det finns alltsd méjlighet att géra det inom
ramen for dagens system.

Efter oerhért manga ar med debatter om ansvarsfordelningen, som
flera i kammaren har varit delaktiga i, kdnns det nagonstans lite trakigt att
vi inte har gett det myndighetsuppdrag som handlar om att ta ett gemen-
samt ansvar och kraftsamla runt de skolor som behdver det allra mest. Jag
ar glad att vi nu kan gora detta i brett samforstand.

Tva fragor lyftes upp, och den forsta gallde Laslyftet. Laslyftet har fatt
de pengar som Skolverket har gjort beddmningen att man har majlighet att
pé ett bra satt och med hog kvalitet anvanda under éret. De pengarna till-
fordes. Det var mer an vad som lag i regeringens ursprungliga budget.

Om jag kan siffrorna rétt innebdr det att 85 procent av ansokningarna
har kunnat bifallas. Det &r vad man beddmer att man kan géra nu med en
hog kvalitet. Fran och med nasta ar ligger ytterligare 140 miljoner for skol-
utvecklingsprogram. Laslyftet har formen av just ett sddant skolutveck-
lingsprogram som vi vill bygga vidare pa.

Den andra frdgan som Camilla Waltersson Gronvall stallde 16d sa har,
om jag antecknade ratt: Varfor vill ministern inte att annu fler elever annu
tidigare ska fa det stod de behdver? Jo, det vill ministern, och det vill re-
geringen.

Vi &r dverens Over partigranserna i denna kammare om att alla sex-
aringar ska ga i en obligatorisk skolform och att den skolform och den
verksamhet som sexaringar moter ska vara likvérdig dver landet. Vi ska
starka inslagen av inlarning av lasning, skrivning och rékning, och det ska
finnas mojligheter och mandat att ge varje elev som behéver det extra stod
redan i forskoleklassen. Detta &r vi §verens om.

Sedan har vi haft och har kanske fortfarande olika uppfattningar om
forskollararnas roll i verksamheten for sexaringar. Just nu sitter Grundsko-
leutredningen, som ska lamna sitt slutbetankande i september, och tittar pa
mojligheten att gora forskoleklassen i dess nuvarande form obligatorisk
for alla. Man tittar ocksa pa méjligheten att inkludera forskoleklassen i
grundskolan.

Vi har ocksa tillsatt en utredning om lasa-skriva-rakna-garantin, som
kan ge stod till eleverna och starka maéjligheterna till stod redan i sexars-
aldern och i forskoleklassen.
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For att inga missforstand ska rada utifran denna debatt maste jag som
minister i sammanhanget papeka att lagstiftningen redan i dag ger huvud-
mannen ansvar for att satta in stod i forskoleklassen nér det behdvs. Men
lagstiftningen maste uppenbarligen skarpas.

Anf. 95 CAMILLA WALTERSSON GRONVALL (M):

Herr talman! Jag kan inledningsvis bara beklaga att jag, &ven om man
stracker ut en hand och menar allvar med att man vill féra samtal med
oppositionen, blir bekymrad dver att ministern inte har velat hdrsamma det
vi ser som oerhort viktigt att ga vidare med, namligen en verksamhet for
sexaringarna, som vi méjligen kan komma 6verens om.

Den innefattar for oss den oerhort viktiga delen att vi maste veta och
kunna sakerstélla att de larare som undervisar dar kan ge barnen det stéd
och den hjalp de behdver. Darfor behdver ratt kompetens utredas, och dar-
for onskar vi att detta ska aterinforas i Grundskoleutredningen. Det kan jag
bara framfora en gang till och &n sé lange bara beklaga att ministern inte
har velat hdrsamma.

For att aterga till den del som handlar om skolor som Vérner Rydén-
skolan &r jag glad att regeringen har narmat sig Nya moderaternas syn pa
att man behdver arbeta med svagpresterande skolor, som ar efter ar inte
formar att lyfta resultaten, pa ett specifikt satt.

Vi vill att Skolinspektionen ska fé ett nytt uppdrag att genomfora sina
granskningar utifran elevernas resultat och att granskningarna ska bli tyd-
ligare och félja en betygsskala s att det blir valdigt tydligt hur man ge-
nomfor undervisningen pa skolan och resultaten.

Vi vill att Skolverket ska erbjuda skolor som inte nar kunskapskraven
ett sarskilt kunskapskontrakt med nationella resurser kopplade till vissa
atgarder som forskningen visar starker kunskapsresultaten. Och slutligen
vill vi att Skolinspektionen ska ges mojlighet att lata staten dverta huvud-
mannaskapet for svagpresterande skolor.

Jag tycker att det ar véllovligt att regeringen nu har narmat sig vara
forslag for att lyfta resultaten i svagpresterande skolor. Om vi ska kunna
lyfta resultaten i alla vara skolor maste vi forse vara skolmyndigheter med
vassare verktyg. | statsradets svar finns spar av liknande tankar, och det
tycker jag ar mycket positivt.

Speciellt i S-styrda Malmd, dar Varner Rydénskolan har haft omfat-
tande problem under 1ang tid, har oroligheter och véldsamheter blossat upp
i flera omgangar utan tillréckligt stavjande eller forebyggande insatser.
Dérfor &r jag orolig dver att regeringen inte verkar se allvaret i hur det ser
ut i ndgra av vara skolor runt om i landet.

Jag vill darfor fraga statsrddet om han tycker att det ska behova ga sa
langt att vi tvingas stanga skolor. Ar detta att stdnga skolor ett alternativ?
Vore det inte battre om det statliga ansvaret och mandatet blir &n tydligare,
sd att skolorna snabbare kan komma pa fotter?

Jag &r orolig for att det forslag som statsradet framfor inte ar tillrackligt
langtgaende och inte tillrackligt effektivt. 1 en skola som Vérner Rydén-
skolan kan vi prata om langsiktiga och vallovliga insatser, men dar ar si-
tuationen akut. Hur anser statsradet att vi ska agera i de skolor dar situatio-
nen ar sa akut?



Anf. 96 Utbildningsminister GUSTAV FRIDOLIN (MP):

Herr talman! Sjalvklart ar det, precis som Malmoé kommun ockséa har
uttryckt det, ett misslyckande nér man hamnar i en situation dar man ome-
delbart maste stidnga en skola pa grund av arbetsmiljoproblem. Den situa-
tionen ska man aldrig hamna i som skola. Det ska aldrig ga sa langt.

Sedan &r det ocksa min uppgift att siga — och jag tror att man i kam-
maren kan intyga att jag gor detsamma &ven nér det diskuteras skolor som
ligger i borgerliga kommuner: Det finns andra skolor i Malmé som man
kan uppmarksamma som exempel pa en god skolutveckling, att ocksa
Malmd har lyckats kraftsamla runt ett par skolor som tidigare har haft eller
har tuffa forutsattningar. Det visar att det finns en kraft. Den kraften ska
givetvis ocksd komma Véarner Rydénskolan till del, och det vet jag att
Malmé kommunledning har uttryckt.

Det ska aldrig f& ga sa har l&ngt. Det ar anledningen till att vi i situatio-
nen med skolor som inte lyckas ge alla elever de kunskaper och verktyg
som de behdver for livet maste lamna en situation dar stat och kommun
skyller ansvaret pa varandra och i stallet kraftsamla tillsammans for att
utifran de erfarenheter som vi har, dar vi har lyckats vanda resultaten och
dar vi har lyckats gora verkningsfulla insatser, ga in i en skola och se till
att implementera dem dar.

Det &r det som finns inom ramen for Samverkan for bésta skola. Vi
séger att man ska sluta utvecklingsavtal. Jag hor att Moderaterna nu an-
vander termen “’kunskapskontrakt”. Jag kan konstatera att skillnaden mel-
lan ett utvecklingsavtal och ett kunskapskontrakt nog inte &r s stor. Det
ska innehalla precis de insatser som vi — fran forskning eller erfarenheter
frén andra delar av landet eller for den delen internationellt — vet kan gora
skillnad for en skola som har de problem som man har identifierat pa just
den skolan.

Vi &r dverens om att detta ska goras. Vi kan diskutera lange vem det &r
som har narmat sig vem. Jag hade formanen att i ett utvecklingsarbete till-
sammans med Sveriges Skolledarforbund skriva en debattartikel for ett par
ar sedan om behovet av just den hér typen av avtal och att andra statens
relation till huvudmannen sa att den inte stannar vid inspektion och kritik.
Jag ar glad att detta ar en insikt som finns brett i det politiska livet och glad
att det finns en uppslutning bakom det.

Sedan behover jag ocksa, herr talman, an en gang forklara hur vi tanker
runt utredningsdirektiven for sexaringarnas obligatoriska skolstart. Dar
har vi tillsatt en utredning som ska titta pa vilken kompetensutveckling
som lararna — saval forskollarare som andra larare som &r verksamma i
forskoleklassen — behdver for att man ska kunna uppfylla en lasa-skriva-
rakna-garanti. Utredningen ska ocksa titta pd den kompetensutveckling
som behdvs i lagstadiet i ovrigt.

Jag tror att alla larare — for att man verkligen ska bryta den kultur som
har funnits i svensk skola av att problem riskerar att véxa och skjutas upp
till nésta arskurs och nésta stadium — kan behéva en kompetensutveckling.
Precis det ligger i direktivet till utredningen om lasa-skriva-rdkna-garanti.
Vi ser det som mindre lampligt att tva utredningar ska ha i uppgift att ut-
reda exakt samma sak, s& darfor har vi lagt det pedagogiska innehallet i
utredningen fran forskoleklass till arkurs 3, medan Grundskoleutredningen
har fokus pa det juridiska ramverket for att starka pedagogiken och den
pedagogiska verksamheten.
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Anf. 97 CAMILLA WALTERSSON GRONVALL (M):

Herr talman! F6r Nya moderaterna spelar det mindre roll varifran man
kommer. For oss ar det viktigare vart man ar pa vag. Den fradga som vi
diskuterar i dag — som jag ar tacksam for att vi har méjlighet att diskutera,
jag och statsradet — ar en fraga som skar igenom hela vart samhélle. Skolan
ar och ska vara den plats som sakerstéller att barn och unga far goda kun-
skaper och mojligheter till en trygg framtid.

Vi ser ocksa det som hander runt omkring i Sverige i dag, dar har vi
stora brister. De forslag som vi ser fran regeringen &r langt ifran tillrack-
liga. Vi moderater fortsétter att gora skolbesok. Vi bjuder in till seminarier,
vi besoker konferenser, och framfor allt omprévar vi var politik och for-
nyar den. | det ligger ocksa att se éver och utveckla vara skolmyndigheter
och ge dem ett skarpare mandat i att vara just skolmyndigheter, bland an-
nat med battre och tydligare granskningar.

Jag skulle vilja att statsradet berattar hur han ser pa den sortens insat-
ser, och jag vill upprepa den frga som jag inte upplevde att jag fick svar
pa: Vad anser statsradet ar statens uppgift i en sddan akut situation som
uppstar? Malmo och Varner Rydénskolan &r ju tyvarr bara ett exempel.
Det sker oerhort mycket positiv verksamhet dar — jag har varit pa studie-
besok vid ett par tillfallen och fatt se fantastiska exempel pa hur skolor har
vant sina resultat och jobbar mycket malmedvetet for att lyfta alla sina
elever.

Detta skulle kunna vara ett exempel. | det sedan manga ar tillbaka
S-styrda Goteborg ser vi liknande situationer. Men staden och kommunen
ar egentligen mindre intressant. Jag vill veta: Nar det blir sa har akuta si-
tuationer, vad ar da statens roll?

Anf. 98 Utbildningsminister GUSTAV FRIDOLIN (MP):

Herr talman! | den akuta situationen — som aldrig ska uppsta men up-
penbarligen har uppstatt — har staten en roll. Skolan stangdes ju pa grund-
val av statliga lagar, stiftade i den har kammaren och slutligen 6vervakade
av Arbetsmiljoverket, en statlig myndighet, om jag kan den lagstiftningen
ratt. Det &r klart att staten har en roll i det laget.

Problemet har varit att staten inte har haft en roll mellan inspektion och
kritik — Malma har ju som huvudman fatt det vid ett flertal tillfdllen — och
utvecklingsarbetet innan man hamnar i den situation som den skola som
har namns hamnar i eller for den delen efterdt, nar skolan skulle 6ppna
igen.

Av den information som jag har fatt vet jag att man sedan dess har
kommit igdng med en kraftsamling. Man har gjort flera saker for att se till
att man inte hamnar i den hér situationen igen pa Vérner Rydénskolan.

Men statens stdd och statens mojligheter att ga in med skraddarsytt —
om vi anvander det ordet— stod for insatser pa en enskild skola har varit
begransat, for ingen myndighet har haft det i sin instruktion eller i sitt reg-
leringsbrev. Det &r det vi har &ndrat genom uppdraget Samverkan for battre
skola. Det ar den storsta forandringen i statens relation till enskilda skol-
huvudmén sedan inrattandet av Skolinspektionen.

Jag tycker att inrattandet av Skolinspektionen var bra, och det var vik-
tigt. Precis som har understrukits i manga interpellationsdebatter har det
inneburit en kraftig kvalitetsforbattring och tydligare fokus for manga



skolhuvudman. Den utveckling som finns inom myndigheten med det fo-
kus man har och den inspektion man gor &r ngot som jag som statsrad och
foretradare for regeringen kraftfullt har stallt mig bakom. Men vi behover
ocksa ett myndighetsuppdrag som kan ta vid dar inspektion och kritik slu-
tar och som handlar om utvecklingsarbete. Det myndighetsuppdraget finns
inom ramen for Samverkan for basta skola, dar saval Skolinspektionen
som Skolverket &r aktiva.

Tack for meningsutbytet! Och tack for att vi far diskutera de fragor
som pa riktigt kommer att kunna gora skillnad for elever i verkligheten!

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 20 Svar pa interpellation 2014/15:656 om mdjlighet till fjarrunder-
visning

Anf. 99 Utbildningsminister GUSTAV FRIDOLIN (MP):

Herr talman! Maria Stockhaus har med anledning av propositionen
Majligheter till fjarrundervisning (prop. 2014/15:44) fragat gymnasie- och
kunskapsminister Aida Hadzialic hur hon stéller sig till anvéndning av it i
undervisningen och méjligheten att anvénda entreprenadlésningar i till ex-
empel fjarrundervisningen.

Jag ansvarade for denna proposition i regeringen. Interpellationen har
darfor dverldamnats till mig.

Undervisning i och genom it &r viktig. Av laroplanerna for grund- och
gymnasieskolan framgar att skolan har ett ansvar for att varje elev kan an-
vanda modern teknik som ett verktyg for kunskapssékande, kommunika-
tion, skapande och larande.

Enligt riksdagens beslut om propositionen Méjligheter till fjarrunder-
visning infors en definition av fjarrundervisning i skollagen, och det tyd-
liggors i vilka situationer fjarrundervisning &r tillaten. Bestimmelserna
hindrar naturligtvis inte att en larare i den ordinarie undervisningen anvén-
der sig av informations- och kommunikationsteknik. Det &r lararen som
tillsammans med eleverna planerar vilka metoder och l&rverktyg som ska
anvandas sa att de nationella malen och kunskapskraven nas.

Precis som Maria Stockhaus anfor éppnar it for nya méjligheter for
gymnasieskolan ndr det galler att erbjuda ett stérre urval av kurser trots att
larare inte finns pa plats lokalt. Aven for grundskolan skapas nya mojlig-
heter att till exempel erbjuda fler moderna sprak. Av propositionen om
fjarrundervisning framgar att regeringen bedémer att det for narvarande ar
lampligt att, under vissa forutsattningar, inféra en mojlighet till fjarrunder-
visning i till exempel moderna sprak, modersmal och studiehandledning
pa modersmalet. P4 sikt bor det bli mojligt med fjarrundervisning aven i
andra &mnen. Som anges i propositionen har regeringen ocksa for avsikt
att besluta om en forsdksverksamhet med mdjlighet till fjarrundervisning
i fler &mnen. Detta ar i enlighet med den lagradsremiss som beslutades av
den forra regeringen. Konsekvenserna av fjarrundervisning bor utvarderas
innan det kan bli aktuellt att infora generella moéjligheter till fjarrundervis-
ning i alla @mnen.
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Regeringen och den borgerliga oppositionen &r 6verens om att se éver
forutsattningarna for utokade mojligheter till modersmalsundervisning,
studiehandledning p& modersmalet och fjarrundervisning pa entreprenad
samt gora en da nodvandig, bredare 6versyn av entreprenadbestammel-
serna i 23 kap. skollagen. Det ar darfor regeringens avsikt att s snart det
over huvud taget & mojligt lata utreda fragor om bland annat majligheter
till fjarrundervisning pa entreprenad.

Anf. 100 MARIA STOCKHAUS (M):

Herr talman! Jag tackar statsradet for svaret. Det &r gladjande att ut-
bildningsministern &r positiv till att anvénda fjarrundervisning, &ven om
det handlar om vissa begransningar och pa sikt.

Jag har rest runt i landet under mitt forsta riksdagsar. Om vi menar
allvar med att hela Sverige ska leva och att det ska ga att fa en bra uthild-
ning i alla delar av landet maste vi bli battre pa att utnyttja modern teknik.

Alliansregeringen paborjade ett arbete inom ramen for Digitaliserings-
kommissionen och finansierade ocksa det forum for skolans digitalisering
som jag hade formanen att leda som ordférande i SKL:s utbildningsbered-
ning.

Men vad har hant sedan den nya regeringen har tilltrétt? Svaret ar ty-
varr att det inte har hant sarskilt mycket pa detta omrade. Det enda kon-
kreta ar just den proposition som min interpellation handlar om.

Tack vare att Alliansen grep in i utbildningsutskottet och skrev en
foljdmotion blev resultatet av denna proposition inte den véta filt over
mojligheterna till fjarrundervisning som det faktiskt riskerade att bli.

Ndr innehallet i propositionen blev kant fick &minstone jag starka re-
aktioner fran flera kommuner och skolor som sg att deras mojligheter att
ge eleverna den undervisning som de har ratt till skulle g om intet om
inget gjordes. Tack vare Alliansen blev det nu ett tillkdnnagivande som
innebér ett uppdrag till regeringen att se 6ver bestdammelserna om entre-
prenad inom skolan.

| dag &r mojligheterna mycket begrénsade till att 1agga ut undervisning
pa entreprenad. Ska en liten kommun kunna erbjuda exempelvis alla mo-
derna sprak och modersmal maste de kunna ta hjélp utifran. Det stora pro-
blemet for dem &r att det helt enkelt inte finns behoriga larare att tillga
inom kommunen. Om de da inte kan kopa in tjanster fran annat hall med
behoriga larare spelar majligheterna till fjarrundervisning inte nagon
stdrre roll.

Herr talman! De senaste aren har mangden teknik och den infrastruktur
som finns pé plats ute i kommunerna exploderat, &ven om det tyvarr inte
sker Overallt i alla skolor. Vi behéver anamma de mdjligheter som tekni-
ken ger och inte forsoka hamma utvecklingen och satta upp hinder for an-
véndningen. Jag beundrar de rektorer och larare som sétter elevernas ratt
till undervisning forst och som vagar utmana invanda monster och traditio-
nella I6sningar.

Vi som politiker har sjélvklart till uppgift att se till att undervisningen
héller hog kvalitet, oavsett hur den bedrivs. | dag tror jag tyvarr att de rek-
torer och larare som verkligen har forsokt hitta losningar i en svar situation
inte kdnner att de har stéd av denna regering, snarare tvartom.



Propositionen om fjarrundervisning hade kunnat hanteras annorlunda
péa Utbildningsdepartementet, och signalen hade darmed kunnat bli en helt
annan.

Anf. 101 Utbildningsminister GUSTAV FRIDOLIN (MP):

Herr talman! Jag delar helt och hallet interpellantens uppfattning om
vikten av statliga insatser for digitalisering i skolans vérld.

Det har skett mycket under de gangna aren. Men jag skulle vilja sdga
att det till stor del skedde trots avsaknad av regeringsinitiativ snarare &n
tack vare regeringsinitiativ.

Det som vi har haft att komma till har varit manga olika initiativ, inte
minst det som gjordes inom ramen fér SKL och som nu har behdvt samlas,
sd att vi kan ta ett samlat steg framat. Det ar detta arbete som péagar pa
Utbildningsdepartementet. Sverige behdver namligen ett nationellt it-ar-
bete for skolans varld. Man far garna arbeta pa olika satt med it mellan
olika larare och mellan olika skolor. Men man kan inte ha en situation dar
vissa gor det och andra inte gor det alls. D& hamnar vi i ett lage dér skolan
inte sluter klyftor utan snarare fordjupar klyftor, i detta fall de digitala klyf-
torna som &r djupa i Sverige.

De utvérderingar som vi har om digitalisering ar att Sverige &r ett av
vérldens mest digitala lander, men det &r inte jamlikt fordelat. Det finns
stora grupper som har hamnat utanfor digitaliseringen av samhéllet och
vilkas mojligheter till ett aktivt medborgarskap, ett aktivt samhallsliv och
arbete kraftigt kommer att undergravas om vi inte atgardar detta. Det ar
var ambition.

Nar det galler fragan som behandlas konkret i interpellationen, namli-
gen fjarrundervisning, ska jag aterigen papeka att innehallet i den propo-
sition som vi avlamnade till riksdagen helt bygger pa det beredningsun-
derlag, de bedomningar och den lagréadsremiss som gjordes av den férra
regeringen. Jag hade att vélja mellan att avbryta detta arbete, vilket skulle
forsena detta ytterligare och sétta ett antal skolor i en svar situation, eller
se till att vi far en lagstiftning pa plats som trots allt 6ppnar majligheterna
for fjarrundervisning jamfort med hur situationen var tidigare, da lagen
tolkades som att det inte var tillatet.

Jag ar glad for de 6vervaganden som sedan gjordes i utbildningsutskot-
tet. Jag ar 6vertygad om att det som vi har astadkommit genom propositio-
nen och 6vervaganden i utbildningsutskottet var s& langt vi kunde ga med
det beredningsunderlag som finns i dag. Men det &r inte tillrackligt. Det ar
darfor som vi nu behover ta fram nytt beredningsunderlag, inte minst om
det som géller entreprenadbestammelserna. Det &r de som till ganska stor
del stéller till det for mojligheterna att anvénda fjarrundervisning bredare.
Dar ska man vara medveten om att det ar ganska svara bestammelser.

Jag kunde s sent som i gar uppfatta att Lararnas Riksforbund helt vill
avbryta alla mojligheter till entreprenadldsningar inom utbildningssektorn
utifran erfarenheter som har dragits inom sfi-verksamheten dar entrepre-
nadmdjligheterna ar betydligt stérre &n inom grundskolan.

Man ska alltsd vara medveten om att entreprenadldsningar ar nagon-
ting som &r ganska svért. D& maste vi ocksé ha ett regelverk som innebar
att vi tar till oss av de problem som kan uppst& och att vi ser till att vi
oppnar for det pa ett sddant satt att vi inte skapar nya problem.
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Men det ska éppnas framfor allt for mojligheterna till modersmals-
undervisning, eftersom det ar nédvandigt for att vi ska kunna ha en bra
modersmalsundervisning 6ver hela landet.

Det andra underlaget som vi behdver, och som ar i enlighet med det
beredningsunderlag som den tidigare regeringen presterade och som ut-
redningen foreslog, ar ett underlag dér vi kan utvardera pa ett gott satt vad
som sker ndr man dppnar for fjarrundervisning i betydligt fler &mnen &n
vad vi gor direkt i propositionen. En sadan forsoksverksamhet har vi nu
majlighet att inom kort dra igang.

Anf. 102 MARIA STOCKHAUS (M):

Herr talman! Att det tidigare inte skulle ha varit mojligt att bedriva
fjarrundervisning stammer inte riktigt. Det handlar om att den tidigare var
oreglerad. Det fanns inte regleringar som forbjod fjarrundervisning. P& Ut-
bildningsdepartementet hade man trots allt méjlighet att ta tag i frigan om
entreprenad tidigare. Man hade inte behdvt lamna &ver propositionen utan
att ta ett sddant initiativ och att lamna 6ver till utbildningsutskottet att age-
ra med anledning av den reaktion som kom fran skolor som anvénder sig
av denna l6sning.

I denna kammare har jag vid flera tillfallen hort utbildningsministern
tala positivt om anvéndning av it. Det gor utbildningsministern dven nu.
Det svar som jag har fatt pa min interpellation ar ocksa nagorlunda posi-
tivt.

Som politiker far vi ofta kritik for att vi pratar mycket men inte gor
nagonting.

Nér det galler it i skolan ser jag tyvarr att det finns fog for denna kritik
mot utbildningsministern. Uttalanden som att det behdvs nationella rikt-
linjer fér mobil- och it-anvandning i skolan kan knappast tolkas som en
positiv installning. Den reaktionen kom i samband med en diskussion om
ordningsproblem. Nar man da drar med it-anvandningen i skolan ger det
negativa signaler.

Reaktionen att det &r lite gulligt att Alliansen engagerar sig i it i under-
visningen kanns ocksa ganska marklig. Vad har regeringen egentligen
gjort i fragan under sitt forsta ar? Det enda som har passerat kammaren ar
propositionen om fjarrundervisning. Dar hade man kunnat agera annorlun-
da &n man gjorde och skickat helt andra signaler. Denna proposition riske-
rade att helt dra undan mattan for skolor och kommuner om man inte hade
borjat adressera fragan om fjarrundervisning. Vilka signaler skickar det?

Tekniken finns pé plats, och elever behdver fa undervisning av beho-
riga larare som inte alltid finns pa plats i skolan eller ens i kommunen. Néar
kommer regeringen tillbaka med forslag om &ndringar nér det géller entre-
prenad? Det ar en komplicerad frga, men hur lange ska dessa elever pa
till exempel Adasgymnasiet vara utan modersmélsundervisning? Detta
handlar faktiskt om eleverna och deras ratt till undervisning av behériga
larare som kanske inte finns pa plats i kommunen. D4 ar det viktigt att vi
Oppnar for mojligheter, dven om man gor det som forsoksverksamhet eller
ser till att det sker under kontroll av Skolinspektionen. Men alternativet
for eleverna p& Adalsgymnasiet 4r faktiskt att de nu inte f&r ndgon moders-
malsundervisning alls.



Anf. 103 Utbildningsminister GUSTAV FRIDOLIN (MP):

Herr talman! Att sitta i en regering och méta opposition kan man ibland
reflektera 6ver. Jag uppfattade Maria Stockhaus sa att hon &r mest kritisk
mot att vi inte tillrackligt snabbt rivstartat ett arbete som inte genomférdes
under den forra regeringen, ndmligen ett arbete for att skapa nationell lik-
vardighet i skolans it-arbete. Hon kritiserade ocksa att vi inte tillrackligt
mycket har forandrat de politiska dvervaganden som lag bakom det bered-
ningsunderlag och den lagradsremiss som avlamnades av den tidigare re-
geringen rdrande fjarrundervisning samt att vi inte tillrackligt tydligt tar
avstand fran den borgerliga oppositionens vallgften om hur mobiltelefoner
ska hanteras i skolan.

Det ar ju nagonstans en lite marklig kritik fran oppositionen nar man
vill att regeringen sd mycket som mojligt ska sta sa langt fran den forra
regeringen som det bara gar.

Nér vi skulle avldmna propositionen hade vi att géra 6vervaganden nar
det galler fjarrundervisningsfragan pa grundval av ett beredningsunderlag
som var sammanstallt av den féregaende regeringen, och vi sag da det som
nodvandigt att den skulle ga igenom i riksdagen.

Det faktum att fjérrundervisningen var oreglerad — som Maria Stock-
haus ndmner — hade ju lett till att det fanns avgdranden som klart visade
att man inte ansag att det var i enlighet med skollagen. Darfor behdvde
man gora forandringar i skollagen. Det var da viktigt for mig att vi genom-
forde dem sa snabbt som mojligt.

Jag ar darfor glad over att riksdagen ség till att driva den frdgan mera
Oppet, att vi klargjorde att vi ville ha &nu 6ppnare skrivnhingar &n dem
som ingick i den tidigare regeringens beredningsunderlag.

Jag var inte alls 6vertygad om att s& skulle ske nir arendet kom till
riksdagen. Det var inte riktigt s& som fragan hade hanterats av den forega-
ende regeringen och den tidigare ledningen pa Utbildningsdepartementet.

Nar det galler den fraga som Maria Stockhaus tog upp om mobiltele-
foner var ju det resultatet av en utredning som tillsattes av den forra rege-
ringen och som blev till ett vallofte fran den borgerliga alliansen, att man
skulle ha en ny lagstiftning for hur mobiltelefoner skulle hanteras i skolan.
Vad det faktiskt handlade om var att den utredning som gjordes av Metta
Fjellner konstaterade att det mojligen fanns en brist i lagstiftningen nér det
hade inforts tydliga ordningsregler pa den enskilda skolan — dér eleverna
ocksa ska vara delaktiga i inforandet av ordningsregler — men dér eleverna
inte foljde dessa regler.

Jag tycker att det &r rimligt att konstatera att man tittare vidare p& om
det finns en eventuell brist i lagstiftningen. Men i jamforelse med fragan
om it-arbetet, om digitaliseringen och om att éverbrygga de digitala bild-
ningsklyftorna i skolan ar det inte den storsta fragan, &ven om den ibland
i medierna far uppméarksamhet som om den vore det.

Anf. 104 MARIA STOCKHAUS (M):

Herr talman! | arlighetens namn paborjade Alliansen ett arbete i Digi-
taliseringskommissionen som hade en hel del skrivningar om just digitali-
sering av svensk skola. Utbildningsdepartementet finansierade Forum for
skolans digitalisering som SKL fick i uppdrag att driva. | hostas lamnade
man ifran sig ett utkast om vad som borde ingd i en nationell strategi for
skolans digitalisering.
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Utredningen som Metta Fjellner gjorde handlade om ordningsproble-
men i skolan i stort och inte specifikt om mobiltelefoner. Jag vander mig
emot &r att man pa politisk niva diskuterar anvandningen av mobiltelefo-
ner i klassrummen. Jag tycker att man borde 6verlata den fragan till pro-
fessionen. Men utbildningsministern valde att i det sammanhanget dra in
it i stort. Han sade att det var viktigt att reglera bade mobilanvandning och
it-anvandning. Om man uttrycker sig pa det sattet ger det knappast ett po-
sitivt intryck ndr det galler it-anvandningen i skolan.

Alliansen har nu dessutom kommit med ett skarpt férslag om en natio-
nell strategi for skolans digitalisering. | detta ligger mojligheten att utnyttja
tekniken for att hoja kvaliteten pa undervisningen och forbéttra skolans
resultat, &ven nér det géller att utveckla fjarrundervisningen.

Nar vi star infor en lararbrist — en brist som redan &r ett faktum ute i
manga mindre kommuner i landet — kan tekniken vara ett satt att saker-
stalla att alla far tillgang till en likvardig utbildning.

Alliansen har genom sin motion om fjarrundervisning sett till att pro-
positionen som skickades till riksdagen inte fick de katastrofala foljder
som den annars skulle ha fatt for manga skolor. Nu har vi lagt fram ett
forslag om skolans digitalisering. Det vore intressant att hdra utbildnings-
ministerns reaktion pa detta forslag, forutom att han tycker att det ar gul-
ligt.

Anf. 105 Utbildningsminister GUSTAV FRIDOLIN (MP):

Herr talman! Jag kallade inte forslaget for gulligt. Daremot uttryckte
jag mig s& 6ver engagemanget. Det finns nog anledning ocksé for mig att
tanka pa ordvalet framgéver, &ven om sommaren narmar sig.

Men det handlar om den grundlaggande kritik som jag har och som gar
ut pa att det gjordes valdigt mycket ocksa under den foregdende mandat-
perioden, men det gjordes i viéldigt liten utstrackning fran regeringshall
och i an mindre utstrackning fran Utbildningsdepartementets hall. Dar vill
vi ta vid.

N&r man har haft en situation dar valdigt manga olika initiativ har kun-
nat blomma upp — goda initiativ pa den lokala nivan, initiativ genom
SKL:s forsorg, initiativ genom Digitaliseringskommissionen — dr det inte
en alldeles enkel uppgift att vdga samman detta pa basta satt.

Det ar inte l4tt att 16sa den konkreta frdgan om hur man pa ett bra satt
ska erbjuda fortbildning och kompetensutveckling i it och IKT-arbete for
skolans personal. Det ska ges en mer fordjupad kompetens an vad lararna
har haft i sin grundutbildning och dar kompetensnivan bland den befintliga
personalen skiljer sig valdigt mycket at. Vissa ar oerhdrt engagerade och
har kommit langt for att digitalisera sitt arbete och sina skolor, medan
andra upplever att det ar svart att hanga med och ta del av tekniken och
teknikens mojligheter.

De flesta av vara grannlander &r inne i den fas dar man for forsta
gangen reviderar sin nationella it-strategi. Vi &r nu inne i den fas nar vi ska
utarbeta en nationell strategi. Det ar klart att det innebar vissa utmaningar,
och det &r de utmaningar som vi har att hantera.

Overlaggningen var harmed avslutad.



8 21 Anmalan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstallts:
den 22 juni

2014/15:720 Oversyn av konkurrenslagen

av Boriana Aberg (M)

till ndrings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
2014/15:721 Kvalitetskontroll av statens lararutbildning
av Roger Haddad (FP)

till statsradet Helene Hellmark Knutsson (S)

§ 22 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstillts:
den 22 juni

2014/15:691 Utvidgat undantag fran trangselskatt

av Anders Akesson (C)

till statsradet Anna Johansson (S)

2014/15:692 Religionsfriheten och konvertiters sékerhet
av Tuve Skanberg (KD)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2014/15:693 Sakerhetspolisens nya uppgifter om terrorismfinansie-
ring

av Beatrice Ask (M)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2014/15:694 Sysselsattningsmalet i regeringsforklaringen
av Jonas Jacobsson Gjortler (M)

till statsminister Stefan Lofven (S)

§ 23 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 22 juni

2014/15:652 Okad kvalitet i cancervarden

av Cecilia Widegren (M)

till statsradet Gabriel Wikstrom (S)

2014/15:651 Kortare vantetider for cancervard
av Cecilia Widegren (M)

till statsradet Gabriel Wikstrom (S)
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Férhandlingarna leddes

av tredje vice talmannen frdn sammantradets borjan till och med § 14
anf. 62 (delvis) och

av andre vice talmannen darefter till sammantrédets slut.

Vid protokollet

TUULA ZETTERMAN

/Eva-Lena Ekman
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