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Konkurrensneutralitet/farledsavgifter

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsitta en utredning i
syfte att se Over farledsavgifterna och se dver mdjligheten att lyfta ut delar av avgiften
som i stillet mgjligen kan anslagsfinansieras, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Motivering

Sjofarten dr ett transportslag med stor potential att utvecklas; vattenvigarna finns
tillgéngliga och hamnkapaciteten ldngs Sveriges kuster dr god. Idag har dock inte
sjofarten pa riktigt samma villkor som véig och jarnvig nir det kommer till
infrastrukturen.

Sjofartsverket ar ett affarsverk till skillnad fran Trafikverket och verksamheten
finansieras till 70 procent av farledsavgifter frdn handelssjofarten. Av Sjofartsverkets
farledsavgifter gar 28 procent till isbrytning och 16 procent till sj6- och flygraddning.
Det ér alltsa 44 procent av farledsavgiften, som handelssjofarten betalar, som gar till
annan verksamhet dn utveckling och underhall av infrastrukturen (farlederna). Endast
22 procent gar direkt till underhall av farlederna. P4 landsidan star Trafikverket for
snordjning pa statliga vagar och jarnvégar, en verksamhet som dr anslagstfinansierad.
Réddningsinsatser finansieras av kommun, landsting och staten genom skattsedeln.

Behovet av isbrytning ser olika ut i olika delar av Sverige. And4 finansieras den av
handelssjofarten, oavsett var den trafikerar. P4 samma vis betalar de internationella
kryssningsfartygen, som &r en viktig del av svensk besoksnéring, farledsavgifter och
finansierar dirigenom isbrytningen — trots att dessa endast trafikerar svenska vatten
under sommarhalvéret. Ar det verkligen rimligt att fartyg som endast trafikerar
sommartid ska delfinansiera snérojning pa vattenviigarna? Ar det verkligen rimligt att
fartyg som endast trafikerar sédra Sverige ska belastas med avgifter for verksamhet som
bedrivs i norr?
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Pa samma sétt kan det diskuteras att en tredjedel av sj6- och flygraddningen
finansieras av handelssjofarten genom farledsavgifterna, detta trots att sjo- och
flygraddningen &ven finns tillgénglig for andra delar av samhillet — pa land.

Det dr nddvéndigt att vidta atgarder for att i storre utstrackning likabehandla
sjofarten med Gvriga transportslag. En utredning bor tillsdttas 1 syfte att se dver
farledsavgifterna och se vilka delar som kan och bor lyftas ut och istédllet mojligen
anslagsfinansieras.

Genom att de delar av farledsavgifterna som inte direkt dr kopplade till sjélva
infrastrukturen lyfts bort kan handelssjofarten avlastas fran avgifter, och
konkurrensneutraliteten mellan transportslagen kan 6ka. Med sinkta farledsavgifter, och
ddrmed sédnkta kostnader, kan sj6farten som alternativ i transportkedjor bli mer
attraktivt. Sinkta farledsavgifter for kryssningstrafiken innebér att svenska stdder kan
bibehélla sina positioner som attraktiva kryssningsdestinationer, vilket gynnar den allt
viktigare besoksnidringen. Vill vi utveckla sjofarten krévs att statliga influenser som
snedvrider konkurrensen mellan transportslagen tas bort.
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