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Motorcykeln — till nytta och noje

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det kravs ett
fortydligande av likabehandlingsprincipen i de regelverk som styr underhéll och
utveckling pé véra vigar, sé att inte motorcyklister missgynnas, och tillkénnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsdtta en utredning
som tittar pa hur ansvarslagstiftningen géllande motorcyklisters sédkerhet kan
forstarkas och tillkédnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tydliggora
tillsynsansvaret for personlig skyddsutrustning och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regelverket bor
dndras sa att huvudregeln blir att kollektivkorfalten far anvéndas av motorcyklister
och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regelverket bor
dndras sé att fler tvahjuliga fordon far framféras med B-korkort eller B-korkort med
utokad behorighet och tillkédnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regelverket bor
dndras for att mojliggora viss 6vningskorning for motorcykelkdrkort 1 enlighet med
det som uttrycks i motionen och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Motorcykeln ér ett firdmedel med manga syften och spénner 6ver en stor bredd i ut-
forande. Effekt, storlek, vikt och prestanda varierar sa mycket sé att det nistan ar svart
att tala om motorcykeln som ett gemensamt begrepp, men det finns sddant som forenar.
Till exempel den 6kade risk det innebdr att vistas i trafiken utan en skyddande kaross
runt sig.



Det dr sant att det ar farligare att aka motorcykel &n bil och de rent fysiska forut-
sattningarna gor att det antagligen alltid kommer att forhalla sig sa, men vi kan faktiskt
gora vad vi kan for att minska riskerna for Sveriges alla motorcyklister.

Det forsta man maste bestimma sig for &r om man anser att motorcyklar dr en natur-
lig del av vart trafiksystem. For min del ar svaret sjalvklart ja. Motorcykeln har funnits
lika lange som bilen och bruket av motorcyklar som fortskaffningsmedel maste anses ha
vunnit hivd.

Nasta fraga 4r om man anser att samtliga trafikanter har lika rittigheter i trafiken och
att alla ar lika mycket védrda nér vi konstruerar vara trafiksystem. P4 samma sitt ar svaret
péd denna fraga ja. Dels pd moraliska grunder, men om siddant kan ménniskor naturligt-
vis tycka olika, men faktiskt dels ocksé pé konstitutionella grunder. Regeringsformen
fastslar att likabehandling &r ndgot som ska genomsyra all offentlig verksamhet 1
Sverige. Men s4 ér det inte alltid nir berérda myndigheter vidtar sdkerhetshojande ét-
gérder pa vara vigar. Mittrackens utformning &r kanske det allvarligaste exemplet ur
motorcyklistens perspektiv.

En praktisk konsekvens av en utévad likabehandlingsprincip skulle till exempel vara
att mittracken utformas pa ett sitt som inte utgér onddig fara for motorcyklister, samt att
sdkra sidoomraden anvénds istéllet for sidordcken nér det 4r lampligt. Grus, olja och
annat som gor vagen hal ar farlig for motorcyklister mer 4n for bilister. Ett stramare
regelverk for hur sddana faror ska hanteras, och varnas for, kravs for att
likabehandlingsprincipen ska kunna anses rada.

Det saknas idag ocksa ett tydligt tillsynsansvar for personlig sdkerhetsutrustning.
Det gor att motorcyklister riskerar att utsattas for onddig fara. Det maste éndras.

Ansvarsfragan bor ses dver, sa att den som orsakar en olycka 1 storre utstrickning
bér ansvar for den. Det handlar dels om det personliga ansvaret for den som orsakar en
allvarlig olycka, men ocksa for den viaghdllare som genom att brustit i sitt ansvar att
halla viigarna siikra och/eller att ha satt upp tillrickliga varningar for fara. Aven den
som ldter olja eller brinsle ldcka ut bor &ldggas ett starkare ansvar.

Det finns ocksé saker att gora for att gora det enklare att anvdnda motorcykel som ett
substitut for bil. I detta finns en stor nytta i véra stdder for att minska trdngsel och 1
landets alla delar for energieffektiva persontransporter. Manga av dessa atgirder ligger
pd kommunal nivd, men annat bor adresseras nationellt. Kommuner bor uppmuntras att
gynna, eller atminstone inte missgynna, motorcykeldkning genom parkeringsavgifter,
tringselskatt och annat.

For att gora det lattare att komma ut pa vigarna pa tva hjul méste regelverket for
korkort och behorighet ses dver. Det dr inte alldeles létt att forsta varfor mycket hoga
krav stélls pa att fa framfora vissa fordon, men inte pé att framfora andra. Motorcyklar
med tva framhjul, men som kors precis som en vanlig tvahjulig motorcykel dr under
vissa forutsattningar tillaten att kora med B-korkort, men en tvéhjulig skoter med
betydligt mindre effekt dr det inte om den dverstiger de begrinsningar som rader for
moped.

I takt med att nya tvdhjuliga fordon utvecklas, som &r ldtta att kdra och som ér
utrustade med moderna sdkerhetssystem, borde regelverket ses dver syftande till att
tilldta framforande av fler tvahjuliga fordon som kan hdnga med i trafikrytmen utan att
samma rigordsa utbildning som krévs for att fa framfora tunga motorcyklar.

Trafiksystemen &r en sak for att hoja sdkerheten, men det tyngsta ansvaret vilar dénda
pa foraren. Statistiken visar att ndrmare en tredjedel av de som omkommer i motor-
cykelolyckor saknar korkort. Olovlig kdrning dr ett stort sédkerhetsproblem. Vissa



kanske inte ar intresserade att folja lagen och struntar 1 vilka krav som &n stélls upp. For
dessa fungerar bara lagforing. For andra, som vill gora rétt och som vill utbilda sig till
en siker och omdomesgill motorcyklist, kan vi forsoka forenkla sé gott det gar. Den
bésta utbildningen ségs ges de som bade kor 1 trafikskola och dvar privat. Regelverket
borde ses Over si att exempelvis den tidsddande krypkorningstraningen kan ske utan att
handledaren méste std bredvid. Det borde dven vara tillatet att fa ta sig till och fran den
parkeringsplats eller motsvarande som anviands som dvningsplats om féraren innehar b-
korkort. En utredare bor ges 1 uppgift att titta pd hur detta skulle kunna ske, vilka be-
gransningar som maste rada for att det ska kunna ske tillrickligt sdkert och vilka regler
som maste dndras i enlighet.
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