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av Ulf Nilsson m.fl. (FP)

Oresundsforbindelser

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att utreda de samhillsekonomiska fordelarna med
kraftigt séinkta avgifter pd Oresundsbron.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att utreda hur eventuella framtida broavgifter kan
anvindas till vdg- och jarnvagsinvesteringar i Skane—Sjdlland.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att utreda mdjligheterna till en dkad skattefinan-
siering av Oresundsbron och den kommande HH-forbindelsen.

Motivering

Sedan Oresundsbron byggts har integrationen mellan Skine och Sjilland
utvecklats. Arbetskraftspendlingen har okat liksom antalet studenter som
studerar pa andra sidan sundet. Denna utveckling visar pa kraften i Oresunds-
regionen. Goda kommunikationer och undanrdjandet av handelshinder som
tullar och avgifter har en avgérande betydelse for utbytet 6ver grinser. Det
blir allt mer uppenbart att dven en fast forbindelse Helsingborg—Helsingdr ar
nddvindig for att mota regionens behov av fungerande kommunikationer. En
fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr omndmns i alliansrege-
ringens infrastrukturplan for de ndrmaste éren.

Den positiva utvecklingen skulle bli dnnu starkare i Oresundsregionen om
ett stort handelshinder avskaffades — de hoga broavgifterna. Fér en vanlig
inkomsttagare &r priset for en enkelresa langt 6ver en prisniva dir man utan
tvekan reser over for att gora inkop, ga pa teater eller besdka vinner. Aven
rabattpriset for pendlare dr hogt for en normalinkomsttagare. Biltrafiken over
bron har visserligen visat stigande siffror. Nu trafikeras bron av ca 19 000



Fel! Okint namn pa

fordon per dygn, men samtidigt har den faktiskt en kapacitet for 40 000 for-
don per dygn. Aven tigresan kostar betydligt mer &n motsvarande striicka i
Sverige eller Danmark pa grund av broavgifterna som tégtrafiken maste be-
tala.

Enligt de gamla riksdagsbesluten i Danmark och Sverige ska broinveste-
ringen lanefinansieras och ldnen betalas av intékterna, framfor allt fran biltra-
fiken men dven fran tagtrafiken. Brobygget finansieras genom en foretagse-
konomisk kalkyl, men inte en samhillsekonomisk, vilket borde vara utgéngs-
punkten vid infrastruktursatsningar. Dagens hoga broavgifter innebédr han-
delshinder, som &r jamforbara med tullavgifter. Alltfér hoga avgifter motver-
kar 16nsamhet for bron och tillvixt i regionen. Om argumentet for att bygga
bron var forvintad integration och ekonomisk tillvéxt dr det kontraproduktivt
att krdva hundraprocentig sjdlvfinansiering av bron. Regeringen bor darfor
utreda hur skattefinansieringen av bron kan 6kas och avgifterna sidnkas. En
kommande utredning borde ges ett dppet uppdrag och vara fri att ldmna for-
slag oberoende av tidigare riksdagsbeslut. I forlangningen kan folja forhand-
lingar mellan svenska och danska regeringen om att skriva om broavtalet.
Lanen till investeringarna for bron verkar nu bli betalda tidigare dn berdknat.
Om gillande avtal fortsétter att 16pa, ar fragan hur det blir med broavgifterna
nér investeringarna dr betalda. Kommer avgifterna att finnas kvar som en
extra skatt pa trafiken dver bron, och kommer de i sé fall att sédnkas kraftigt?
Om avgifterna blir kvar borde de g till Oresundsregionen och inte till danska
och svenska staten. Principen borde vara densamma som for Stockholms
tringselskatt, att anvdnda intékterna for vdg- och jarnvdgsbyggen i regionen.
HH-férbindelsen skulle da férutom med statsanslag delvis kunna finansieras
genom inkomster fran brotrafiken. Det krdvs snart politiska principiella still-
ningstaganden om hur avgifterna i framtiden ska se ut, och regeringen bor
dérfor utreda olika alternativ.

Det #r ocksa viktigt att finansieringen bade av Oresundsbron och av den
nya HH-forbindelsen atminstone delvis sker genom okad svensk satsning pa
skansk infrastruktur. Skénes andel av anslag till jirnvdgar och véigar motsva-
rar idag inte Skanes folkméingd och inte heller regionens behov av kommuni-
kationer. Hélften av Sveriges godstransporter sker faktiskt i Skane. Hér bor
13 % av landets befolkning, men motsvarande andel av de statliga infrastruk-
tursatsningarna gar inte hit. Med en rittvis fordelning av satsningarna péa
infrastruktur borde det bli m&jligt att ha betydligt ligre avgifter pa Oresunds-
bron och pé den kommande HH-forbindelsen.

Den ekonomiska tillviixten i Oresundsregionen har en avgérande betydelse
for hela Sveriges utveckling. Utvecklingsmdjligheterna i Skéne &r stora men
kan i virsta fall himmas av en aterhallsam och statisk syn pa infrastruktur-
satsningar.
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