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8 1 Anmélan om subsidiaritetsprévningar

Tredje vice talmannen anmadlde att utdrag ur foljande protokoll i &ren-
den om subsidiaritetsprovning av EU-forslag hade kommit in:
prot. 2015/16:22 for torsdagen den 25 februari fran socialforsakrings-
utskottet och
prot. 2015/16:23 for torsdagen den 25 februari fran trafikutskottet.

§ 2 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Foljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2015/16:420

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:420 De statligt &gda foretagens forluster
av Niklas Wykman (M)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 15 mars 2016.
Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och sedan tidigare inbokade enga-
gemang.
Stockholm den 26 februari 2016
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Rikard Jermsten
Expeditions- och rattschef

Interpellation 2015/16:425

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:425 Strandskyddet
av Edward Riedl (M)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 15 mars 2016.
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Klimat- och miljéministern har inte mojlighet att besvara interpellatio-
nen inom anvisad tid p& grund av redan inbokade engagemang.
Stockholm den 26 februari 2016
Miljé- och energidepartementet
Asa Romson (MP)

Enligt uppdrag
Egon Abresparr
Rattschef

Interpellation 2015/16:429

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:429 Effekterna av att ta bort kdmiljarden
av Lotta Olsson (M)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 11 mars 2016.
Skalet till drojsmélet ar inrikes resa.
Stockholm den 25 februari 2016
Socialdepartementet
Gabriel Wikstrom (S)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditions- och rattschef

Interpellation 2015/16:431

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:431 Barnéktenskap
av Boriana Aberg (M)
Interpellationen kommer att besvaras den 22 mars 2016.
Skalet till dréjsmalet ar redan inbokade engagemang.
Stockholm den 26 februari 2016
Socialdepartementet
Asa Regnér (S)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditionschef

§ 3 Anmélan om granskningsrapport

Tredje vice talmannen anmalde att féljande granskningsrapport hade
kommit in fran Riksrevisionen och dverlamnats till finansutskottet:
RiR 2016:1 Transparensen i budgetpropositionen for 2016 — Tilldmp-
ningen av det finanspolitiska ramverket



§ 4 Arenden for hanvisning till utskott

Féljande dokument hanvisades till utskott:
Redogorelser
2015/16:PN1 till konstitutionsutskottet
2015/16:RJ1 till utbildningsutskottet

§ 5 Arenden for bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Arbetsmarknadsutskottets betdnkande
2015/16:AU5 Skarpta atgarder mot missbruk av tidsbegransade anstall-
ningar

Civilutskottets betdnkande
2015/16:CU22 Rattelse i utsdkningsbalken

Justitieutskottets betdnkanden

2015/16:JuU25 Atgérder mot missbruk av svenska pass

2015/16:JuU10 Patent- och marknadsdomstol

2015/16:JuU13 2015 ars redogorelse for tillampningen av lagen om sar-
skild utlanningskontroll

Skatteutskottets betankanden
2015/16:SkU16 Inkomstskatt
2015/16:SkU21 En ny tullag

Utbildningsutskottets betdnkanden
2015/16:UbU10 Studiestdd
2015/16:UbU11 Forskolan

Miljo- och jordbruksutskottets betdnkanden

2015/16:MJU7 Riksrevisionens rapport om tillsyn éver transporter av far-
ligt avfall m.m.

2015/16:MJU9 Landsbygdspolitik

§ 6 Svar pa interpellation 2015/16:383 om nationellt férbud mot
mikroplast

Anf. 1 Klimat- och miljéminister ASA ROMSON (MP):

Fru talman! Jesper Skalberg Karlsson har fragat mig hur jag och rege-
ringen gar vidare med forslaget om ett nationellt forbud mot mikrokorn av
plast i kosmetiska produkter som skéljs av.

Féroreningen av mikroplaster utgor ett allvarligt hot mot de organis-
mer som lever i havet och d&ven mot ménniskors hélsa. De kan trénga in i
djurens vavnader och orsaka skador eller stérningar i &mnesomsattning
och fortplantning.
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Manga plaster kan ocksa binda fettlosliga molekyler. Det finns en risk
att de darmed skulle kunna transportera langlivade miljogifter upp i na-
ringsvaven. Att minska féroreningarna av mikroplaster i havet bér darfor
ses som en forsiktighetsatgard i arbetet med att minska gifterna i vardagen.

Regeringen gav i januari 2015 Kemikalieinspektionen i uppdrag att vi-
dareutveckla handlingsplanen for en giftfri vardag i syfte att intensifiera
arbetet for att uppna miljokvalitetsmalet Giftfri miljo. | uppdraget ingar att
Kemikalieinspektionen ska foresla nationella begransningar om det be-
doms nodvandigt. Bland de exempel p& omraden som myndigheten ska
studera anges mikroplaster.

Regeringen har beddmt att den avsiktliga anvdndningen av mikroplas-
ter i kosmetiska produkter och andra produkter &r ett lampligt omrade for
dvervaganden om nationella begransningar. Det finns i dag inte nagon EU-
reglering av mikroplaster. EU-kommissionen har dessutom inte lagt fram
nagot forslag till reglering, trots upprepade uppmaningar fran Sverige och
andra medlemsstater, senast vid miljoradet i december 2014.

Kemikalieinspektionen beddmer i sin redovisning av uppdraget att
EU:s kemikalieforordning Reach inte utgér nagot hinder for ett nationellt
forbud mot mikroplaster i kosmetiska produkter. Myndighetens studie av
marknaden i Sverige visade att 40 procent av de undersikta produkterna
innehdll mikrokorn av plast.

Kemikalieinspektionens redovisning bekréftar dven att anvéndningen
av mikroplaster i kosmetiska produkter ar helt onddig eftersom det finns
fungerande och mer miljévanliga alternativ. Tillverkare och handel borde
darfor for lange sedan ha plockat bort sédana produkter ur sitt sortiment.

Fru talman! Frivilliga atgarder fran néringslivet ar viktiga. Darfor val-
komnar jag det ansvar som flera producenter har tagit. De har minskat mil-
jobelastningen och samtidigt visat att det gar att hitta fullgoda alternativ.
For att resultaten av frivilliga insatser ska bli bestaende behdver de backas
upp av regleringar. Regeringens hallning ar att nar EU:s regelverk inte
racker till ska Sverige ga fore. Detta ar ett sadant fall.

Att forbjuda mikroplaster i kosmetiska produkter som skéljs av skulle
vara ett enkelt steg att sédkerstélla minskade utslapp av mikroplaster i ha-
vet. Kemikalieinspektionens redovisning ar nu foremal for remiss. Daref-
ter kommer regeringen att ta stallning till forslaget.

Fru talman! Regeringen har parallellt uppdragit &t Naturvardsverket att
identifiera viktiga kallor i Sverige till utslapp av mikropartiklar av plast i
havet och verka for att minska utslappen frén dessa kallor. Naturvardsver-
ket ska slutredovisa uppdraget senast den 15 juni 2017. Andra berdrda
myndigheter ska bidra till ett systematiskt och samordnat genomférande
av uppdraget. Avfallspolitiken kan ocksa bidra till att hejda ckningen av
mikroplaster. Dar har flera initiativ tagits bade pa EU-niva och pa nationell
niva. Ett sddant exempel ar EU-kraven om minskad férbrukning av plast-
béarkassar, dar regeringen har gett Naturvardsverket i uppdrag att foresla
hur detta ska genomforas i Sverige.

Jag kan konstatera att Naturvardsverkets genomforande av uppdraget
ar i full gang. 1 november forra &ret hélls en workshop med representanter
frdn kommuner, branschorganisationer inom naringslivet, avfallsorgani-
sationer, miljéorganisationer och akademin. Naturvardsverket har gett



IVL Svenska Miljoinstitutet i uppdrag att redovisa en kartlaggning av kél-
lor till spridningsvagar av mikroplaster i havet. IVL redovisar sin kartlagg-
ning nasta vecka.

Min malsattning med uppdragen till Kemikalieinspektionen och Na-
turvardsverket ar att Sverige ska bli ett foregangsland i att utveckla och
genomfora atgarder som minskar spridningen av mikroplaster i miljon. Jag
har goda forhoppningar om att vi ska kunna na dit.

Anf. 2 JESPER SKALBERG KARLSSON (M):

Fru talman! Deputy prime minister dr Asa Romson. Sa presenterades
klimat- och miljéministern pa det stora klimattoppmotet i Paris forra aret.
Det ar en titel som forpliktar mycket, kanske inte framst pa grund av dok-
torstiteln utan for att det &r vice statsministern i Sverige. Sverige har nam-
ligen under lang tid legat fore vad galler miljopolicy och forskning. Tack
vare tillvaxt, forskning och till viss del dven en modig politik ligger vi fore
inom manga politikomraden som ror just miljo och klimat. Ett tydligt ex-
empel pa detta var nar miljo- och jordbruksutskottet haromdagen behand-
lade en subsidiaritetsprévning nar det géller begransningen av kvicksilver,
som &r en sjélvklarhet for oss sedan flera decennier tillbaka. Det visar att
vi ligger Iangt fore.

Men nér vi talar om mikroplaster kan det kdnnas lite fjarran om man
tittar ut i varlden. Manga lander dras med det tydligaste miljéproblemet att
de far luftfororeningar efter tillagning av mat 6ver 6ppen eld inomhus. Det
&r tydligt att de har en annan problematik och darfér andra l6sningar. Men
i takt med att fria ekonomier utvecklas kommer de antagligen att rusa ige-
nom industrialisering och digitalisering snabbare an vad vi har gjort. Da
kommer &ven de att behova stélla dessa fragor, det vill saga att den forsk-
ning som vi tar fram och den miljépolicy som vi skriver kommer andra att
lasa och ta till sig.

Darfor ar det viktigt att vi gor ratt fran borjan nar det galler mikroplas-
ter. Vi vet i dag att mikroplaster finns i néstan alla vattendrag. Men vi har
svart att rena dem, och vi har inte ndgon egentlig majlighet att gora det
storskaligt i dag. Darfor ar det viktigt hur vi gor nar vi gar framat. Det ar
ocksa darfor som jag har valt att stélla denna interpellation.

Nar det galler mikroplaster namner statsradet att EU i dag inte har na-
gon reglering. Men till exempel kemikalielagstiftningen, som ocksa galler
amnen som vi har svart att se med blotta 6gat, & harmoniserad inom EU.
Det dr darfor som det ar intressant att fundera pa hur en EU-reglering ska
se ut i framtiden och att man kommer med forslag pa det, vilket regeringen
ocksa har lyft fram for kommissionen.

Jag tror att det &r bra att vi har en harmoniserad lagstiftning i EU vad
galler kemikalier. Jag tror att det skulle vara en fordel ocksa nar det galler
mikroplaster, eftersom utsléppen inte bryr sig om nationella landgranser
och eftersom handelshinder &r ett hot mot utveckling och frihandel som
skapar tillvaxt. Tillvaxt ar namligen viktig nar vi vill vidta miljoatgarder.
Dértill kan man lagga globala véardekedjor som inte &r helt oviktiga.

Darfor skulle jag i mitt forsta inlagg vilja be statsradet att fortydliga
vad regeringen egentligen anser om nationella atgarder, lite grann kontra
vad EU i dag héller pA med. EU underséker om den frivilliga utfasningen
av branschen gar tillrackligt snabbt eller om EU-regler kravs. Finns det
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mer att rapportera om denna process, eller gor regeringen en egen bedom-
ning? Ar det korrekt uppfattat av mig att regeringen hellre skulle se krav
pa EU-niva 4n dessa nationella sarregler?

Anf. 3 Klimat- och miljéminister ASA ROMSON (MP):

Fru talman! Tack, Jesper! Jag var ganska tydlig och ingéende i mitt
inledande svar och redogjorde for alla de initiativ regeringen jobbar med
just nu som har baring pa mikroplaster. Det ar bade ett kemikalieproblem
och ett avfallsproblem, ska vi vél sdga. Det & kombinerat.

Vi i Sverige vill ga fore och visa vagen, och det gor vi pa flera miljo-
omraden. Nar det géller att varna medborgarnas halsa och skydd mot far-
liga kemikalier tror jag att det ar oerhdrt viktigt att vi sdkerstéller att vi
héller en hog skyddsniva i Sverige. Det ar viktigt av halsoskal, helt enkelt,
men vi har precis som ledamoten pekade pa aven ett ansvar att visa vagen
for andra lander som just nu inte ser detta som sitt storsta problem men
som kommer att komma i ett sddant lage.

| det laget ar det ocksa viktigt att se hur vi jobbar tillsammans med
branschen i utvecklingen av produkter. Jag & ndmligen dvertygad om att
framtiden for hallbara produkter som &r sékra for medborgare och konsu-
menter ar produkter dar man har tankt till i giftighetsfragor och nar det
galler hur produkterna spelar i ett hallbart samhélle. De kanske bygger pa
kretslopp och pa hur annan produktion i samhallet redan har sett ut. Fram-
for allt tdinker man langre: Vad hénder nér produkten inte langre anvands
till det den ar séld for att anvandas till? Vad hander med mobiltelefonen
nar konsumenten vill byta ut den? Det handlar om att hela tiden tanka pa
kretsloppen.

Det ar ju valdigt spannande, for i Sverige har vi flera bolag som vill
ligga i framkant i sin bransch. Bland annat nar det galler mikroplaster ser
vi att majoriteten av de kosmetiska, avskdljbara preparaten — tandkram,
duschgeler och sa vidare — ar utan mikroplaster. Det &r oerhort valkommet.
Vi har dessutom en branschorganisation som aktivt jobbar med att dess
medlemsorganisationer och foretag ska ha ett program for att fasa ut detta.

Det &r ndgonting vi maste jobba tillsammans med, och ett sétt att stodja
en sadan utveckling ar att vara tydlig med att till medborgarna kunna le-
verera produkter som inte &r farliga for vare sig halsan eller miljén. Darfor
ar Kemikalieinspektionens forslag att man infor ett sadant forbud i Sve-
rige, i samma tidsanda som den branschen sjélv har jobbat i, det vill sdga
efter 2018.

Parallellt med detta ar det jtteviktigt — det 4r absolut intentionen fran
regeringen, och det &r sé vi bedriver arbetet — att jobba med EU-spéret. Vi
har namligen en gemensam marknad. Sjalvklart far det annu battre resultat
for miljon om fler produkter i hela Europa ar sakra bade ur miljé- och
halsosynvinkel. Darfor jobbar vi alltid med en véldigt tydlig och priorite-
rad EU-hantering i kemikaliefragorna. Jag kommer att ta upp ett antal ke-
mikaliefragor nar jag deltar i miljoministermatet som halls nu pa fredag.

Anf. 4 JESPER SKALBERG KARLSSON (M):

Fru talman! Jag tackar for svaret. Jag tycker att det ar véldigt bra att
regeringen fortsatter att driva pa i EU vad géller kemikalielagstiftningen.
Det 4r ju en ambition man delar med béade den tidigare alliansregeringen
och regeringar under ganska lang tid tillbaka.



Farre sarregler, och farre nationella sarregler, skapar battre forutsatt-
ningar for internationell handel. Den tillvaxten ar avgérande for sprid-
ningen av idéer och tillvaxt som gynnar miljén genom minskade utslapp,
battre resursanvandning och sa vidare. Vad galler utslappen i Ostersjon ar
det tydligt att samarbete ar vagen framét. Ju fler lander som slutar skélja
mikroplaster i havet, desto battre. Havet &r ju nagonting vi delar pa. Jag
vill ocksa understryka att det kan vara réatt att infora nationella sérregler.
Ett exempel pa det har varit bisfenol A i vissa livsmedelsférpackningar
som barn kommer i kontakt med.

Jag far vl ocksa instimma i besvikelsen dver att branschens substitu-
ering av mikroplaster i kosmetiska produkter som skéljs av inte gar fortare,
men man kan andé konstatera att branschen goér mycket. En pagdende EU-
utredning tittar pd om den frivilliga utfasningen gar sa pass fort att EU-
regler kanske inte ens dr nddvéandiga, och siffror man talar om i Sverige
visar att det handlar om att till &r 2017 bli fri frdn mikrokorn i kosmetiska
produkter som skoljs av.

Jag tycker att det &r tydligt att substitueringen &r av stor betydelse. Det
ar nagonting vi borde diskutera mer i andra sammanhang och inte bara nar
det galler mikroplast. En foljdfraga som ar ganska naturlig &r dock om det
ar réatt att ar 2018 stifta en lag som riskerar att bli ganska symbolpolitisk
och kanske inte verkar sa mycket, i det fall branschen ar klar redan till
2017. Fragan &r alltsd om detta ar det som gor stor skillnad just nu eller
om branschen egentligen kommer att forega detta. Det kanske vi skulle
vara glada for alldeles oavsett, men &r det rétt tid och lage att 1agga resurser
pé just detta? Problemet med mikroplaster finns namligen inte bara i kos-
metiska produkter man skéljer av utan i manga andra kéllor.

Anf. 5 Klimat- och miljéminister ASA ROMSON (MP):

Fru talman! Jag &r av uppfattningen att vi inte kan jobba nog med att
sakra bade manniskors och miljons halsa fran produkter som innehaller
onddigt farliga material. Mikroplaster har, som jag har redogjort for, en
potential att sprida miljogifter. Inte minst ser vi det i den marina miljon.
Darfor ar det befogat att titta pa alla forslag pa hur man kan ga vidare for
att sékra miljon i det sammanhanget.

Kemikalieinspektionens underlag till regeringen ar som jag sa pa re-
miss, och vi kommer att behandla och ta stéllning till det konkreta forsla-
get. Men man redovisar i underlaget att s3 mycket som 40 procent av den
hér produkttypen pa marknaden i Sverige — tandkramer, duschgeler och
liknande — fortfarande innehaller mikroplaster, trots att det finns en uppsjo
fungerande alternativ som anvinds av majoriteten pad marknaden. Jag ar
ganska Gvertygad om att det &r svart att fa bort de dér 40 procenten enbart
genom branschorganisationens frivilliga arbete, och det beror pa att de re-
dan i dag sdger att i stort sett hela deras bransch har stallt om.

Problemet ar att det pa marknaden inte bara &r branschorganisationens
aktiva medlemsforetag och organisationer som verkar. Jag kan snarare se
att de kommer att fa problem. Om de har gatt fére och varit duktiga och
fasat ut mikroplasterna fran sina produkter vill ju jag att de ska fortsatta
ké&nna att de har gjort ett bra jobb. Det tycker inte jag att vi ger dem forut-
sattningar for om vi som politiker séger: Nej, det har &r inte ett s stort
problem. Det finns ju andra stora miljoproblem, sa vi later de foretag som
har produkter som inte & miljobra fortsatta konkurrera med de miljébra
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produkter som har tagits fram — trots att det finns fullgoda alternativ och
trots att vi har oerhort stora belagg framfor allt for att mikroplaster ar ett
bekymmer i den marina miljon men ocksé for att de kan sprida andra tung-
metaller.

Jag tycker alltsa inte att det ar ett bortkastat arbete. Det &r ett viktigt
arbete, och jag tror dessutom att det stdder de foretag som ligger i fram-
kant. Min uppfattning &r inte heller att EU i dag gor tillrackligt for att de
egentligen ocksa ar framme vid att infora en sadan har reglering — langt
ifran. De signaler jag far fran Bryssel &r att man inte gor ndgonting alls nar
det galler mikroplastfragan. Det ar snarare USA som har klivit fram, dar
man har antagit ett liknande forslag for sin marknad.

Jag tycker att fler 1ander i EU borde géra det, och jag ar évertygad om
att fler lander i EU far upp 6gonen for det om vi i Sverige &r tydliga och
tillsammans med vér bransch och var marknad sager att detta &r pa vag ut
— och sétter ett slutdatum.

Anf. 6 JESPER SKALBERG KARLSSON (M):

Fru talman! USA dr ett valdigt stort land med en ganska stor marknad
och kan darfor paverka globala véardekedjor pa ett sétt Sverige inte har rik-
tigt samma majlighet att gora. Darfor ar EU var allra basta miljoorganisa-
tion, vilket jag tror att statsradet instammer i.

I mitt avslutande inlégg vill jag vél mest tacka for en bra debatt. Aven
om detta &r ganska sma amnen som &r svara att se med blotta Ggat ar de
viktiga — for Sverige i dag, men kanske framfor allt for EU i framtiden och
for de lander som &r pa vag att gora var resa. Darfor ser jag ocksa fram
emot att Naturvardsverket redovisar sitt uppdrag i juni 2017, for det vi har
diskuterat i dag ar en delldsning. Det ar en ganska liten bit i ett storre pro-
blem nar det géller marint skrap och sa vidare. D& kan vi tala om hela
avfallshierarkin ocksa. Lejonparten, alltsa de verkligt stora utslappen av
mikrokorn, kommer namligen egentligen fran storre plastbitar som har
brutits ned i naturen. Det har forskning i andra nordiska lander ocksa visat.

Jag tror alltsa att vi far anledning att debattera detta pa nytt, antagligen
sommaren 2017, och jag ar dvertygad om att det kommer att vara ett an-
gelaget &mne aven da.

Anf. 7 Klimat- och miljéminister ASA ROMSON (MP):

Fru talman! Aven jag tackar for en god debatt. Det &r viktigt att disku-
tera vad som 4r ett hot mot var marina miljé och var miljo i 6vrigt. Vi ser
att kemikalier och olika gifter ansamlas fran vara manskliga aktiviteter och
vara produkter, i det har fallet frén plaster eller just produktgruppen mikro-
plaster i avskoéljbara dusch- och tandkrdmsprodukter, vilket skapar pro-
blem i miljon.

Vi som politiker har ett ansvar att se till att vi gér, om jag far citera
ledamoten, rétt fran borjan. Och det tror jag att vi har mojlighet att gora
om vi gar vidare och &r aktiva med att sakerstélla att var reglering pa om-
radet stoder de foretag och organisationer som hittar alternativen, for det
finns alternativ i dag till just de har produkterna. Det vidare perspektivet
pa hur avfallshanteringen av inte minst plaster sakerstalls och forbattras &r
ocksa ett viktigt uppdrag. Vi ser att det har hanger valdigt mycket ihop.

Jag &r dvertygad om att vi kommer att aterkomma till den har viktiga
debatten. Jag hoppas att min oro for att Moderaterna kommer att séga nej



till alla typer av nationella forbud &r obefogad. Aven nar EU:s dorr &r
stangd for de har frdgorna ar det enda sattet att paverka EU att medlems-
landerna ar tydliga med att de faktiskt prioriterar kemikalielagstiftningen,
precis som alliansregeringen var nar det gallde bisfenol A i livsmedelsfor-
packningar som vénder sig till barn.

Jag hoppas att vi kan sta starka och tydliga fran Sverige i att det ar den
utveckling som vi vill se i Europa, ett Europa som ocksa tar hansyn till
miljon och till ménniskors hélsa.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 7 Svar pa interpellation 2015/16:356 om héjda marginalskatter
och effekter pa arbetsmarknaden

Anf. 8 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Fru talman! Erik Andersson har fragat mig om jag ser nagra risker for
att de héjda marginalskatterna paverkar i vilken utstrackning manniskor
valjer att soka sig till avancerade utbildningar och om jag ser nagra risker
for att de hojda marginalskatterna paverkar arbetstagares vilja att gora kar-
ridr och forlagga sitt arbetsliv i Sverige.

Efter den forra regeringens mandatperioder sag vi stora underskott i
statens finanser. Angeldgna satsningar och framtidsinvesteringar har dar-
for behdvt finansieras med bland annat hojda skatter. Hogre skatter for
personer med relativt hdg inkomst har bade en god fordelningsprofil och
ger nddvéndiga skatteintakter.

Det ar mojligt att skatter kan paverka valet att fortsatta studera eller att
arbeta pa den svenska arbetsmarknaden, men det ar min uppfattning att det
ar langt ifrn den enda faktorn som paverkar dessa val. Det finns en mangd
andra faktorer som avgér huruvida man ska satsa pa universitetsstudier.
Darfor dr det ocksd missvisande att bedéma politiken utifrdn enskilda
finansieringsatgarder. Politiken maste ses i sin helhet.

Att uthildningsvasendet héller hog kvalitet och att utbildningsplatser
finns &r viktigt for att personer ska kunna delta i hogre studier. | varand-
ringsbudgeten 2015 foreslog regeringen dkade medel for fler utbildnings-
platser pa universitet och hogskolor. Jag vill ocksa framhalla att regeringen
satsar pa att forbattra kvaliteten i universitets- och hogskoleutbildningarna
i form av storre fokus pé arbetsmarknadsanknytning, internationalisering
och nara samband mellan utbildning och forskning. Vad géller sysselsatt-
ning och arbetsléshet gors i budgetpropositionen for 2016 en samlad be-
domning av effekterna av regeringens politik. Politiken bedéms samman-
taget leda till hdgre varaktig sysselséattning och till lagre arbetsloshet fram-
over.

Anf. 9 ERIK ANDERSSON (M):

Fru talman! Jag vill givetvis tacka arbetsmarknadsministern for svaret.

Jag har &ven hort att arbetsmarknadsministern nu kallas for supermin-
ister. Det vore da intressant om jag hade kunnat fa ett superbra svar. Men
arbetsmarknadsministern svarar att marginalskattehdjningarna méjligen
kan paverka arbetsmarknaden och hanvisar sedan till underskott i statens

Prot. 2015/16:72
1 mars

Svar pa
interpellationer



Prot. 2015/16:72
1 mars

Svar pa
interpellationer

10

finanser. Men fragan var om ministern ser nagra risker med de hojda mar-
ginalskatterna och i vilken utstrackning de paverkar manniskor att soka sig
till avancerade utbildningar. Det finns ju forskning pa omradet, s& svaret
ar tveklost: Ja. Men det ar mojligt att det kommer in en massa ideologi i
fragan, och da hjalper det ju inte vad forskningen séger.

En annan fraga &r om statsministern fragade arbetsmarknadsministern:
Om vi hojer skatten pa arbete till den hogsta i véarlden, kommer det da att
leda till fler jobb? Svaret &r givetvis nej, fru talman. Det &r klart att det inte
kommer att leda till fler jobb. Och statsministern lovade att fraga alla sina
ministrar om olika forslag leder till fler jobb eller inte. Mdjligtvis glomde
han att stélla den fragan till arbetsmarknadsministern. Om han hade fragat
skulle jag gérna vilja veta vad arbetsmarknadsministern hade svarat pa fra-
gan om de hogsta skatterna i vérlden leder till fler jobb.

Det forsta ministern hanvisar till 4r att den nya regeringen sag stora
underskott i statens finanser. Ar det da ritt att 6ka marginalskatterna ytter-
ligare, eller &ar det béttre att se dver utgifterna?

Nar Alliansen tog 6ver 2006 var statsskulden 40 procent av bnp. Né&r
vi lamnade 6ver till den nya rodgrona regeringen lag den pa 35 procent av
bnp. Nu kommer skulden att 6ka igen lavinartat. Det finns ju inga begréns-
ningar pa utgifterna.

Nar det galler just marginalskatterna riskerar man ju att inte fa in de
pengarna, eftersom méanniskor logiskt sett tenderar att géra ndgonting an-
nat &n att arbeta om man inte far tillrackligt bra betalt for den extra timme
man arbetar.

Kontentan av detta ar att Alliansen lamnade Over ett val rustat Sverige.

Det finns andra rapporter som visar att utbildning I6nar sig valdigt da-
ligt i Sverige jamfort med andra lander. Det kan ge allvarliga problem nér
det géller matchningen pa arbetsmarknaden. Manniskor i Sverige utbildar
sig givetvis, men uthildar de sig till de yrken som efterfragas av mark-
naden?

Fragan ar forstas hur det blir framover nar vara marginalskatter blir 60
procent.

Vi kan jamféra med Tyskland, dar utbildningspremier fungerar véldigt
bra. Dér fungerar &ven matchningen mycket battre. Sverige har den samsta
avkastningen per utbildningsar i hela OECD, och det ar inte bra.

Fraga nummer tva var om arbetsmarknadsministern ser en risk for att
de hojda marginalskatterna paverkar arbetstagarnas vilja att gora karriar i
Sverige och vilja att stanna kvar i landet. Eftersom utbildningspremierna i
Sverige ar laga finns det betydande risker att formagor flyttar till andra
l&nder. Jag anser att vi borde arbeta i en riktning dér utbildning l6nar sig
mycket, mycket mer.

Sedan arsskiftet har vi varldens hogsta marginalskatter. Vi ar varlds-
mastare i skatter. Tidigare var det Aruba som var véarldsméstare, men nu
ar det faktiskt vi som &r véarldsmastare.

Var tredje barnmorska omfattas av hdjd marginalskatt. Var tredje barn-
morska och halften av alla poliser far betala mer 4n 50 procent skatt pé&
marginalen. Ska vi ha det sa?

Anf. 10 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):
Fru talman! Det finns en olycklig fixering hos Moderaterna vid skatter.
Det &r som om skattesdnkningar &r det enda politiska instrumentet for att



I6sa alla problem. Vi sdg hur det gick under férra mandatperioden. Man
sénkte skatter och forsamrade statens finanser utan att det ledde till att man
I6ste de problem som man sa att man skulle 16sa med sénkta skatter, till
exempel arbetsldsheten.

Sjalvklart &r en av de absolut viktigaste férutsattningarna for en stark
jobbpolitik och for tillvéxt att det &r ordning i de offentliga finanserna.
Darfor var det bra att regeringen under forra aret kunde halvera underskot-
ten i statens finanser infor de stora utmaningar vi nu star infor.

Trots att Erik Andersson &r valdigt orolig for utvecklingen kan vi kon-
statera att sysselsattningen okar kraftigt, att nyforetagandet okar kraftigt,
att arbetsldsheten sjunker, att utbildningssystemet byggs ut och att vi satsar
pé hojd kvalitet i utbildningssystemet. Vi ser inga tecken pa en minskad
vilja att utbilda sig.

Det éar sjalvklart viktigt att manniskor har en vilja att utbilda sig. Och
det ar ocksa viktigt att det finns en utbildningspremie, att det lonar sig att
utbilda sig. Men vi ser inga tecken pa att vi skulle vara illa ute i det avse-
endet.

Erik Andersson tar upp Tyskland som ett exempel, och det tycker jag
var intressant, darfor att det finns en del, tror jag, som vi kan lara av Tysk-
land. De vagar gora saker som vi inte har vagat och som faktiskt har gett
goda resultat. Till exempel har Tyskland ett system med studie- och yrkes-
végledning tillgdngligt for alla tyskar, oavsett om man &r arbetslos eller
inte, och som svitt jag forstar haller hog kvalitet och betyder mycket for
att manniskor ska soka sig till de branscher dar det finns en god efterfragan
pé arbetskraft. | Sverige har vi ett svagt utbyggt system nar det galler stu-
die- och yrkesvégledning for den som inte ar elev eller arbetslds. Har
tycker jag att vi kan fundera éver om vi har nagot att lara av Tyskland.

Jag diskuterade nyligen med tyskarna, som skriver in alla unga pa ar-
betsférmedlingen innan de har slutat skolan och utbildningen. Man kan
fraga sig om det &r lont att gora s stora anstrangningar for manga personer
som kommer att fa jobb &nda, men sa gor de i Tyskland. Det har en valdigt
god effekt i form av lag ungdomsarbetslgshet, men det beror ocksa pa flera
andra saker.

Det finns anledning att titta pa lander som &r béttre &n Sverige pé att
styra och se till att méanniskor soker sig till de utbildningar och branscher
dar arbetsmarknadsutsikterna ar goda.

Anf. 11 ERIK ANDERSSON (M):

Fru talman! Arbetsmarknadsministern sdger att Moderaterna ar fixe-
rade vid skatter. Jag skulle vilja sdga att det Socialdemokraterna som ar
fixerade vid skatter, for skulle inte skatterna vara sa hoga skulle vi inte sta
hér i dag. Vi har hogst skatter i hela vérlden.

Jag tycker att arbetsmarknadsministern ar mer fixerad vid bidrag an vid
arbete. Det &r ett stort bekymmer.

Det alliansregeringen gjorde var att vi sankte skatten for alla. Alla med
jobb fick en helt ny manadslén med jobbskatteavdragen.

Nu berémmer den rédgrona regeringen de fina tillvaxtsiffrorna i Sve-
rige. Men It oss komma ihég att er budget bara har gllt i tvd manader. Ni
styrde ju pa alliansbudgeten forra aret.

Nar det géller marginalskatter talar vi inte om den traditionella grup-
pen, de rika och formogna. Ni brukar ju ofta sdga att det &r de rika som ska
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betala marginalskatt, men har talar vi om barnmorskor, poliser och andra
samhallsbarare. Varje gang en socialdemokrat eller en vansterpartist for-
svarar dessa hdga skatter vill jag att man ska ha barnmorskan och polisen
i atanke, for det ar dem vi talar om. Socialdemokrater brukar saga att det
handlar om dem med miljoninkomster, men sa ar det inte.

I den stora skattereformen fran 1990 var ett av huvudsyftena att minska
de hoga marginalskatterna. Ar 1980 var marginalskatten uppe i 85 procent.
Astrid Lindgren fick till och med betala 102 procent i skatt.

Det &r klart att manniskor svarar pa ekonomiska incitament. Darfér ska
det I6na sig mer att arbeta &n att ga pa bidrag.

Varfor lonar det sig inte for alla akademiker att utbilda sig? Det finns
akademiska uthildningar som inte Iénar sig alls jamfoért med en gymnasie-
utbildning. En akademisk utbildning ger i genomsnitt endast 16 procent i
hogre 16n an en gymnasieutbildning. Fér manga grupper I6nar det sig inte
alls att utbilda sig. Det géller viktiga grupper sdsom hogstadielarare, gym-
nasielérare, bibliotekarier, biologer och arbetsterapeuter.

Trakigt nog &r det varst for kvinnor. En kvinna med akademisk utbild-
ning far endast 7 procent hogre 16n an den med gymnasieutbildning.

Detta gar att lasa om i Sacos studie om akademiska studiers paverkan
pa livsloner.

Fru talman! Det &r ingen bra utveckling i ett land som tidigare har haft
lysande entreprendrer och uppfinnare som Ericsson, Asea och Laval.

En stor risk med de hoga marginalskatterna ar att man inte vill arbeta
extra. Man tar inte den extra timmen. Det blir helt enkelt inte I6nsamt att
arbeta.

Jag menar att den berdknade inkomsten av marginalskattehéjningen
frén 57 till 60 procent &r ett slag i luften. Regeringen tror att man kommer
att fa in 2,7 miljarder pa detta, men i berakningarna ser man bara hur det
har varit och inte hur ménniskor faktiskt agerar. Det &r en stor brist. Jag
tror inte att ni kommer att fa in de dér 2,7 miljarderna pa okad marginal-
skatt.

Anf. 12 HANIF BALI (M):

Fru talman! Diskussionen om utbildningspremie &r intressant. Vi har
lange haft en diskussion med arbetsmarknadsministern om det som Soci-
aldemokraterna kallar missmatchningen pé arbetsmarknaden, det vill séga
att manniskor valjer akademiska amnen och program som kanske inte ar
de mest rationella nar det handlar om att kunna forsorja sig efter utbild-
ningen.

I diskussionen om utbildningspremie laggs stor vikt vid detta, och hér
finns en forklaringsfaktor till varfér ménniskor inte har ett starkt incita-
ment att valja utbildningar som ocksa ger jobb. Det handlar om att skillna-
den mellan ett jobb med helt okej 16n men med hdg skatt och stora margi-
naleffekter och ett jobb som bara kréver gymnasiekompetens inte ar till-
réckligt stor.

Vi vet ocksd att lénetrappan for hogutbildade tjansteman &r mycket
brantare, vilket betyder att marginaleffekterna kickar in mycket hardare.

Detta ger sjalvklart effekt och &r den rimliga forklaringsmodellen. Men
det vore intressant att hora fran arbetsmarknadsministern om det finns na-
gon annan rimlig forklaringsmodell till varfor en stor andel av de svenska



studenterna valjer utbildningar som inte efterfragas pa svensk arbetsmark-
nad. Vi ser detta i mycket storre utstrackning i Sverige an i manga andra
lander, till exempel Tyskland.

Vi har ju ett skolsystem som &r helt gratis oavsett vad man valjer att
plugga. En ingenjorsutbildning kostar inte mer &n en annan utbildning.
Trots det ser vi en mycket liten vilja att ga dessa utbildningar. Det &r dess-
utom en stark arbetsmarknadssituation. Det &r ndstan arbetstagarnas mark-
nad, och man far goda villkor, bra arbetsmiljo etcetera med dessa utbild-
ningar. Trots detta véljer svenska ungdomar i stor utstrackning att inte ga
dessa utbildningar.

D4a maste vi stélla oss fragan varfor. Vilka ekonomiska effekter och
drivkrafter ar det som hammar ett rationellt val? Jag tror att manniskor i
grund och botten ar rationella, smarta och vill sitt eget béasta. Men det kan
finnas politiska system som genom skatter eller bidrag hammar ett ratio-
nellt val. Fragan &r vad detta &r.

Det vore intressant att hora vad arbetsmarknadsministern anser &r or-
saken. Ar det enbart att de inte far studie- och yrkesvagledning? Det verkar
orimligt att s& manga ungdomar maste fa studie- och yrkesvagledning for
att gora sitt hogskoleval. Méanniskor maste ju sjalva kunna tillgodogéra sig
information for att kunna vélja en bra framtid.

Om marginaleffekterna inte ger utfall pa utbildningsval, vad ger i sa
fall utfall pa utbildningsval? Vad &r det som gor att manniskor som har
tillrackliga betyg och grundkriterier valjer utbildningar som inte leder till
arbete?

Anf. 13 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Fru talman! Lat mig ta den sista fragan forst. Det finns ingen enkel
forklaring till att ménniskor inte valjer de utbildningar som leder till de
hogsta framtida inkomsterna. Det handlar alltsa inte bara om ekonomiska
incitament, Hanif Bali, utan méanniskor gor sina yrkesval ocksa utifran
andra kriterier.

Jag tror dock att vi bor paverka manniskors val av yrke i storre utstrack-
ning for att fa en battre matchning. Men alldeles uppenbart &r att ekono-
miska incitament inte ensamt svarar for denna styrning.

Nar den gamla regeringen styrde 6kade arbetslésheten. Nu har vi en
stark tillvéxt och sjunkande arbetsloshet. Det ar svart att ta det till intakt
for att den forda politiken skulle vara skadlig for jobben.

Det ar fler som soker sig till hdgskolan och som kommer in pa hog-
skolan. Det &r svart att ta det till intdkt for att regeringens forda politik
skulle gora att farre manniskor vill studera vidare.

Erik Andersson pratar ganska tyst om en stor skatteforandring som re-
geringen genomfarde i augusti. Da tog vi bort den skattesubvention som
tidigare gallt for arbetsgivaravgiften for ungdomar. Vi fick da hora har i
riksdagens talarstol att ungdomsarbetslosheten skulle 6ka kraftigt om av-
giften aterstalldes, men resultatet har blivit det motsatta. Ungdomsarbets-
I6sheten faller nu snabbare &n vad de flesta hade véntat sig.

Med detta, fru talman, vill jag sdga att skattepolitiken sjélvklart spelar
roll for incitament, men det &r inte det enda som spelar roll. Andra saker
tenderar att betyda a&nnu mer. Skatteintakter ar till for att finansiera skola,
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sjukvard, valfard, investeringar i jobb, klimatsmart omstallning, infra-
struktur och bostader. Vad man anvander skatteintakterna till paverkar hel-
heten i jobbpolitiken.

Erik Andersson &r orolig for att regeringen inte ska fa in de skattein-
takter som har prognostiserats, men jag vill séga till honom att dar kommer
vi s smaningom att ha facit. Vi kommer att veta vilka skatteintikter det
kommer att leda till, och da kan vi jamfora.

Hittills ser det ut att ga valdigt bra pa arbetsmarknaden. Det &r fler som
jobbar, och fler jobbar mycket. Jag tror att det &r goda forutsattningar for
att regeringen inte bara far in intakterna utan att dessa kanske till och med
blir hogre an prognostiserat. Men det kommer vi som sagt att fa facit pa.

Anf. 14 ERIK ANDERSSON (M):

Fru talman! Sverige ar en exportberoende nation, fru arbetsmarknads-
minister. Vi ska vara glada for att exporten gar bra just nu, men du kan inte
ta det till intakt for att det ar den socialdemokratiska politiken som har
gjort att ungdomsarbetslésheten har minskat. Ni har ju bara regerat med er
budget i tvd manader, och vi far se hur manga manader till det blir.

Om vi tittar pa problematiken ser vi att Sverige har de hogsta skatterna
i varlden. Socialdemokraterna ar fixerade vid att klamma at de rika, sager
de, men vilka &r de rika? Jo, det & dem jag ndmnde tidigare, ndmligen
barnmorskan och polisen. De far betala mer &n 50 procent skatt pa margi-
nalen, i alla fall en del av dem. Halften av alla poliser far gora det.

Man kan jamfora med exempelvis punktskatterna, dar man vill styra
konsumtionen pa sa satt att man har hoga punktskatter pa produkter som
man tror ar skadliga for hélsan eller miljon. Socialdemokraterna tror att
det fungerar pa ett bra satt. Detta géller givetvis dven skatt pa arbete. Om
man har hog skatt pa arbete kommer saklart mindre arbete att utforas.

Jag undrar fortfarande om statsministern nagonsin fragade arbetsmark-
nadsministern, numera superministern, om hojd skatt pa arbete leder till
fler jobb och vad arbetsmarknadsministern i sa fall svarade.

Anf. 15 HANIF BALI (M):

Fru talman! Det &r lite markligt resonerat av arbetsmarknadsministern.
Jag poéngterade att det finns ekonomiska orsaker. Det finns en skillnad i
att ga en formodligen langre eller tuffare utbildning for att fa ekonomisk
avkastning senare for den tid man Iagger in i utbildningen.

Nér jag sager att skillnaden ar for liten tar arbetsmarknadsministern det
till intékt for att ekonomiska incitament inte fungerar. Men det &r ju hela
min podang: Det finns inga ekonomiska incitament. De &r inte tillrackliga
for att man ska gora den insats som kravs pa hogskolan.

Det &r inte ndgon hemlighet att de utbildningar dar vi utbildar ett mas-
sivt antal och som leder till jobb endast med gymnasiekompetens &r
mycket lattare utbildningar. De &r inte lika intensiva vare sig tidsméassigt
eller nar det galler svarighetsgrad jamfort med utbildningar som till exem-
pel ger en mycket fastare situation pa arbetsmarknaden och nagot hogre
inkomster. Men skillnaderna daremellan ar for sma — det ar ju det som ar
min poéng.

Det ar hur som helst markligt att ministern tar at sig kredden for den
tkade bnp-tillvaxten och sa vidare. Ministerns budget har bara varit aktiv



i 60 dagar. Om ministern har kommit pa ett sétt att hoja bnp och syssel-
sattningen sa kraftigt med endast lite regleringsbrev méste hon avsldja det
hér och nu. Jag tror att vi har ett ekonomipris pa gang har. Nagon annan
rimlig forklaring till ministerns sjalvgodhet i den har fragan finns inte.

Anf. 16 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Fru talman! Den ekonomiska tillvéxten beror sjalvfallet pa manga
olika saker, men att ta en sa stark utveckling som vi nu har pa arbetsmark-
naden till intakt for att det gar daligt dar tycker jag faktiskt ar lite langsokt.

Ungdomsarbetsldsheten har regeringen jobbat med fran forsta dagen.
Fran augusti i ar galler alla de stora ekonomiska forandringar som rér ung-
domsarbetslosheten, bade de satsningar och den finansiering vi gér genom
att vi har tagit bort skattesubventionen i form av sénkt arbetsgivaravgift
fér ungdomar.

Jag vill pAminna Moderaterna om att man forutspadde att sankningen
skulle leda till katastrof nér det galler ungdomsarbetsldsheten. Nu har re-
sultatet alltsa blivit det motsatta. Om detta enbart beror pa regeringens po-
litik eller inte later jag vara osagt, men sankningen har inte lett till den
katastrof nar det galler ungdomsarbetslosheten som Moderaterna utmalade
nar var budget borjade galla.

Till Erik Andersson: Utifran min roll ar jag sjalvfallet inblandad i de
flesta diskussioner i regeringen som galler jobben. Den samlade bedém-
ning och politik som vi genomfor for jobben &r stark.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2015/16:357 om sarskild I6neskatt for
aldre

Anf. 17 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Fru talman! Christian Holm Barenfeld har frédgat mig om jag inte anser
att erfaren arbetskraft behdvs for att klara av den demografiska utma-
ningen och hur jag anser att den sérskilda l6neskatten for aldre ska hjalpa
senior och mer erfaren arbetskraft som vill arbeta langre.

Sjalvklart behovs senior och erfaren arbetskraft. OECD-statistiken vi-
sar ocksd att Sverige ar bland de lander som har hogst sysselsattningsgrad
i aldersgruppen 55-64 &r. Sverige har ett bra utgangslage, men samtidigt
anser regeringen att den demografiska utvecklingen innebdr stora utma-
ningar for framtidens arbetsliv.

Christian Holm Barenfeld hanvisar i sin interpellation till Elisabeth
Svantessons skriftliga fraga som jag besvarade den 19 januari i ar. Jag vill
darfor upprepa delar av mitt svar.

Nér regeringen tilltradde 2014 &rvde vi ett bekymmersamt lage med en
arbetsloshet som bitit sig fast pa en hog niva. For att 6ka sysselsattningen
och varaktigt minska arbetsldsheten har regeringen darfor i budgetpropo-
sitionen for 2016 foreslagit stora framtidsinvesteringar i bostader, klimat-
omstallning och infrastruktur, en aktiv néringspolitik for fler och véxande
foretag och investeringar i kompetens och matchning for att rusta manni-
skor att ta de jobb som véaxer fram.
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Varpropositionen for 2015 och budgetpropositionen for 2016 innehal-
ler ssmmantaget investeringar for jobb som uppgér till drygt 14 miljarder
kronor for 2016. Sammantaget bedéms de atgarder som foreslas i budget-
propositionen bidra till en lagre arbetsldshet och en hégre sysselséttning
de kommande aren.

Aldre i arbetslivet ar en viktig resurs som bor tas till vara. Vi ser dess-
utom att sysselsattningsgraden for personer dver 55 ar okar stadigt. Jag
kan trots det konstatera att den faktiska uttradesaldern i manga yrken ar
lagre &n 65 ar. Detta beror inte pa att det saknas ekonomiska incitament att
arbeta langre, utan det handlar bland annat om att arbetstagare slits ut i
fortid. Om manniskor ska orka jobba ett helt arbetsliv krdvs béttre arbets-
miljoforhallanden i psykiskt och fysiskt slitsamma arbeten.

Arbetsmiljo ar darfor ett fokusomréade for regeringen. Den 1 februari
dverlamnade regeringen sin nya arbetsmiljostrategi till riksdagen. Strate-
gin utgdr fran det moderna arbetslivets utmaningar och majligheter och
pekar ut en riktning for arbetet under de narmaste fem aren. Regeringen
har dessutom 6kat resurserna inom arbetsmiljoomradet med 100 miljoner
kronor per ar under mandatperioden.

Inom ramen for de okade resurserna héjer regeringen ambitionsnivan i
arbetsmiljopolitiken genom denna arbetsmiljostrategi, som utformats
kring tre prioriterade omraden: nollvision mot dodsolyckor och forebyg-
gande av arbetsolyckor, ett héllbart arbetsliv samt psykosocial arbetsmiljo.

Dessutom pagar sedan nagra ar en bred dversyn av pensionssystemet
inom ramen for Pensionsgruppens arbete. Den langsiktigt stora fragan &r
den om ett langre arbetsliv for att trygga tillréckliga pensioner, pensions-
systemets finanser och ytterst vélfarden. Det arbetet kommer att fortga un-
der 1ang tid med det 6vergripande syftet att uppna fler arbetade timmar
under livet.

Anf. 18 CHRISTIAN HOLM BARENFELD (M):

Fru talman! Jag vill bérja med att tacka arbetsmarknadsminister Ylva
Johansson for svaret pa min interpellation. Jag vill ocksa halsa ministern
valkommen i hennes nya kompletterande superministeruppdragsroll med
initiativratt pa alla politikomraden. Det &r nog bra att ndgon ges initiativ-
ratt i regeringen. Vi behover fler initiativ for fler jobb. Det rader det inga
tvivel om. Jobben maste bli fler, arbetsldsheten maste bli lagre och syssel-
sdttningen hogre.

Sysselsattningsgraden i arbetsmarknadsutskottet i riksdagen ar tyvarr
alldeles for 1dg. Motena &r fa, och ménga av de moten som ar inplanerade
far senare stallas in. Det grundar sig givetvis pa att det ar f& propositioner
och andra forslag som presenteras som kommer fran regeringen. Rege-
ringen levererar helt enkelt inte pa bland annat arbetsmarknadsomradet.

Fru talman! Vi behover bli fler som arbetar i Sverige, och fler behdver
jobba langre upp i aldrarna. Det ar darfor viktigt att vi skapar forutsatt-
ningar och incitament for att fler ska vilja stanna kvar pa arbetsmarknaden
under langre tid. Det blir inte minst viktigt l&ngre fram nér pensionsav-
gangarna forvantas oka. Jag stallde min interpellation for att jag oroas dver
att regeringens politik kommer att ha motsatt verkan.

Regeringen har ju infort en sérskild l6neskatt for personer Gver 65 ar,
som blir en straffskatt pd de dldre som valjer att arbeta. Ylva Johansson
gav ju nyligen i ett svar till min kollega Elisabeth Svantesson besked om



att regeringen sjalv gor bedémningen att den sérskilda I6neskatten for
aldre kommer att ge en faktisk effekt pa dldres sysselsattning och antalet
arbetade timmar, och da en negativ sadan.

Det blir lite obegripligt nar arbetsmarknadsministern i ena meningen
menar att det dr viktigt att sakerstalla att fler aldre véljer att stanna kvar pa
arbetsmarknaden och i n&sta mening férsvarar att man gor det mindre at-
traktivt att arbeta. Manniskor far helt enkelt behalla mindre av det de tja-
nar. Det gor inte att de blir mer motiverade att stanna kvar pa arbetsmark-
naden och slita och jobba langre. Det innebér heller inte att de far mer i
planboken och kan konsumera mer.

Fru talman! Jag vill vanda lite pa det ministern sa i ett tidigare inlagg
har i dag. Det finns en fixering hos Socialdemokraterna vid skatter. Oav-
sett vad man ska gora ska skatterna uppat. Ju hogre skatt, desto battre so-
cialdemokrat. Resultatet blir dock att den som arbetar far mindre i plan-
boken.

I Ylva Johanssons svar talar hon mer om mer om bostader, klimatom-
stallningar, infrastruktur och pensioner &n om sjélva den fraga jag stéllde.
Det kan jag forsta. Det kan inte vara latt att forsvara och forklara varfor
man sjosétter ett forslag som man sjélv &r medveten om kommer att ha en
negativ paverkan pa aldres arbetsutbud.

Jag vill darfor igen fraga arbetsmarknadsministern och ge henne en
chans att ge ett tydligt svar: Pa vilket sétt leder den sarskilda loneskatten
for &ldre till att fler &ldre kommer att fortsatta att arbeta?

Anf. 19 KATARINA BRANNSTROM (M):

Fru talman! Jag blev lite forvanad 6ver det svar som arbetsmarknads-
ministern har gett till Christian Holm Barenfeld pa frdgan om den sarskilda
I6neskatten for dldre. Det finns inget svar pa varfor skatten var viktig och
varfor regeringen inforde den.

Det finns en enda mening som séger: Sjélvklart behdévs senior och er-
faren arbetskraft. Det 4r nagonting man sager med lapparnas bekannelse,
men det &r ingenting man visar i riktig politik. Varfor ska manniskor betala
6,15 procent extra skatt nar de har fyllt 65 ar? Det ar mycket markligt. Det
gar inte att fa ihop den politiken.

Varfor ska man 6ver huvud taget dela upp skattesatser nar det kommer
till alder? Det har i Socialdemokraternas vérld alltid varit sd att man har
beskattat storleken pa inkomster olika. Men nu gér man till och med in och
borjar titta pd manniskors &lder for varfor de ska betala olika skatt.

Om man hade sénkt skatten hade jag forstétt det. Man vill verkligen ha
seniorer och erfaren arbetskraft. Hela néringslivet ropar efter att ménniskor
ska stanna kvar pa viktiga poster. Vi har svart med sjukskoterskor, ingen-
jorer och andra valuthildade och erfarna manniskor som det inte finns na-
gon ersattning for. Det finns ingen arbetskraft som star och véntar pa att fa
de jobben. Man skulle vilja stimulera sa att det var fler som stannade kvar
l&ngre. Men det gor inte regeringen.

Det ar darfor en intressant fraga: Varfor vill man ha en skatt pa aldre?
Samtidigt gick man ut och slog pa stora trumman i valrérelsen och sa att
de oréttvisa skatterna nu dntligen skulle rattas till for alla pensionarer. Ar
inte det att tala med kluven tunga? De som arbetar ska betala mer i skatt.
Den som inte arbetar skulle f& ndgon femtiolapp mer planboken. Jag tycker

Prot. 2015/16:72

1 mars

Svar pa
interpellationer

17



Prot. 2015/16:72
1 mars

Svar pa
interpellationer

18

att det ar valdigt falskt. Det ger heller inte sarskilt stora pengar. Man be-
rédknar att det skulle ge 1,77 miljarder, det vill sdga under 2 miljarder. Vi
far vl se vad det ger. Vi vet inte hur manga det ar som véljer att g hem i
stéllet for att jobba.

I svaret sdgs det valdigt mycket om vad regeringen gér for goda saker
och naturligtvis om vad den gamla regeringen inte gjorde. Men om man
séger att det behdvs senior och erfaren arbetskraft borde man séga: Det var
bra att alliansregeringen sénkte skatten for dem som jobbade efter in-
gangen pensionsalder. Men det laser jag ingenstans. Det var darfor jag re-
agerade.

Man hajer skatten pa det mesta. Det &r skatt pa sparande. Det &r skatt
pa arbete. Det &r hojda arbetsgivaravgifter. Det &r skatt pd ungdomar.
Denna regering har ett mal, och det 4r en total fixering vid hojda skatter.
Likval sager alltid ministern i denna kammare att Moderaterna &r fixerade
vid hojda skatter. Det &r precis tvartom. Det enda regeringen verkligen
héller nar det géller sina valloften &r att hoja skatter pa olika sétt.

Anf. 20 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag undrar lite varfor Christian Holm Barenfeld och Kata-
rina Brannstrom ar sa upprorda. Nar jag lyssnar pa inlaggen tror jag mig
forsta att det beror pa att de har missforstatt hela fragan.

Det &r inte sa att regeringen har infort ndgon sarskild loneskatt. Den
infordes 1991 i den stora skattereformen som gjordes. Det var da man in-
forde nagonting som hette sérskild loneskatt. Det regeringen har gjort ar
att vi har skapat likformighet i systemet, precis som har gallt tidigare. Men
den sérskilda I6neskatten infordes 1991.

Bade Christian Holm Barenfeld och Katarina Brannstrom talar om att
regeringens politik skulle leda till att personer Gver 65 ar far behélla
mindre av det de tjanar, eller att &ldre skulle betala hogre skatt dn andra
grupper. Det &r fullkomligt felaktigt. Aldre har en lagre skatt &n de som &r
yngre. Det ar ett forhojt jobbskatteavdrag for dem som ar dver 65 ar. Det
betyder att de behaller mer och betalar lagre skatt efter 65 ar an vad de gor
innan. Dér har interpellanten och debattérerna fullkomligt fel om politi-
ken.

Det vi ser just nu &r att manga av dem som snart ska ga i pension eller
som redan har gétt i pension lockas tillbaka till arbetslivet eftersom efter-
frdgan pa arbetskraft ar mycket stor och vi har brist inom valdigt manga
yrken. Vi ser nu till exempel i skolan att pensionerade larare kommer till-
baka och jobbar, och det ar valkommet. De betalar ocksa lagre skatt 4n de
som ar yngre och till exempel jobbar i skolan eller i andra yrken. Det &r s&
skattesystemet i dag &r utformat.

Fru talman! Nar man hor Katarina Brannstrom séga att 1 % miljard i
skatteintakter inte ar si mycket forstar man kanske hur det kunde bli sd illa
med de stora underskotten i statens finanser. Skatteintékter behdvs for att
finansiera investeringar och vélfard. De behover vagas av pa ett rimligt
sétt sa att vi ocksa har en stark utveckling pa arbetsmarknaden. Det har vi
just nu.

Anf. 21 CHRISTIAN HOLM BARENFELD (M):
Fru talman! Jag tror att det ar 1,77 miljarder som regeringen raknar
med att fa in pa &tgarden med den sarskilda I6neskatten for dldre. Tar man



frén en grupp personer ut ytterligare nastan 2 miljarder — i stort sett 1,8
miljarder — &r det klart att det gor att det blir mindre attraktivt. Gor vi det
dyrare att anstélla blir det mindre attraktivt att arbeta. Oavsett om det lig-
ger pa arbetsgivarniva eller pa den enskilde ar det sjalvklart inte bra.

Det har varit mycket diskussion om jobbskatteavdraget och mycket
kritik mot det fran regeringens sida, men med det sag vi till att den som
arbetade fick behalla mer pengar i planboken samtidigt som vi gjorde det
billigare att anstalla. Det ar det har som man nu aterstéller fran regeringens
sida. Man ser till att det blir mindre attraktivt att anstélla den som har fylIt
65 ar.

Det har gor regeringen pa en rad omraden, och det spelar egentligen
ingen roll om man ar ung eller gammal. Om man &r ung blir det dyrare och
man far forsamrade villkor, & man medelalders och har utbildat sig och
lyckats fa lite hogre inkomst far man mindre pengar kvar i planboken och
ska brandskattas och har man fyllt 65 & man uppenbarligen inte heller lika
attraktiv pa arbetsmarknaden. Daremot ska man mojligtvis kunna fa lite
mer om man véljer att inte arbeta. Det ar en konstig hallning fran en ar-
betsmarknadsminister.

Jag hoppas att vi i viss grad far se fler forslag till arbetsmarknadsut-
skottet, sa att aven det kan borja arbeta. Jag hoppas ocksa att de forslag
som kommer till arbetsmarknadsutskottet vad géller arbete &ven kommer
att handla om hur jobben ska bli fler och hur fler ska komma i arbete.

Det svar jag har fatt frén arbetsmarknadsministern kan man konstatera
handlar mycket om helt andra saker an just det jag frdgade om. Jag kan
fortsatt inte se hur det har pa nagot sétt skapar fler arbetstillfallen for aldre,
och jag vill fortfarande ha svar pa det, for det var de facto det som var min
fréga.

Sedan kan regeringen och ministern komma fram till att det ar rimligt
att hoja den ena eller den andra skatten for att man vill ha in pengarna, men
da ar det av den anledningen man gor det och da ska man séga att man &r
beredd pa att farre dldre far ett jobb nar de har fyllt 65 ar och inte att det
skapar fler jobb. Det &r mer &rligt.

Jag vill aterigen fraga: Hur anser arbetsmarknadsministern att den sar-
skilda I6neskatten for &ldre ska hjalpa senior och mer erfaren arbetskraft
som vill arbeta langre att fa ett jobb?

Anf. 22 KATARINA BRANNSTROM (M):

Fru talman! Det ar lite markligt att lyssna pa arbetsmarknadsministern
som har i kammaren forsoker méstra atminstone mig, kanns det som, med
att tala om att sarskild I6neskatt infordes redan 1991. Jag har nu roat mig
med att ga in pa regeringens egen hemsida och last vad som star nar det
galler budgeten. Jag kan lisa innantill: ~’Sérskild loneskatt infors pa ersétt-
ningar for arbete till personer som vid érets ingang har fyllt 65 ar samt
inkomst av aktiv naringsverksamhet for personer som vid arets ingang har
fyllt 65 ar.” Man talar ocksa om att skatten bestams till 6,15 procent. Det
har fanns dven med i budgetpropositionen fér 2015, men den géllde ju ald-
rig.

Det har &r alltsd en ny skatt som har inforts och ingenting som har fun-
nits med hela tiden. Jag tillhor sjalv den grupp som har fyllt 65 ar, sé jag
&r en av dem som vi talar om i den héar debatten. Jag vet att det dubbla
jobbskatteavdraget som alliansregeringen inforde for att stimulera dldre att
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vara kvar pa arbetsmarknaden ar ndgonting som jag i alla fall kan fa viss
fortjanst av. Ni har ju dragit ned i det 6vre spannet, sa riktigt s& mycket
som jag skulle ha fatt om vi hade haft en alliansregering far jag inte, men
jag far fortfarande lagre skatt. Men ni har alltsa infort en sarskild loneskatt
for aldre, och fortfarande kan man fraga sig varfor. Vad ska detta leda till?

Om man laser vidare pa hemsidan ser man att det bara handlar om
sénkta tak, slopade tjanster i RUT-avdraget, sankt subventionsgrad i RUT,
slopad nedséttning av socialavgifter for unga — allting har handlar om skat-
ter, och da har man ju ett mal med det.

Vad ar malet med att hoja skatterna for aldre som vill fortsatta arbeta?
Det svaret har vi annu inte fatt har.

Anf. 23 EVA-LENA JANSSON (S):

Fru talman! Christian Holm Barenfeld forsoker leda i bevisning, fast
jag vet inte riktigt hur han far till det, att det skapar fler jobb att de som har
fyllt 65 ar skulle ha en lagre léneskatt. Jag vill darfor stalla fragan till
Christian Holm Barenfeld om han kan redovisa pa vilket satt det skapar
fler jobb.

Vilken evidens finns for det? Hur blir det helt plétsligt fler jobb pa en
arbetsplats, till exempel pa Posten, pa grund av det? Christian Holm Ba-
renfeld maste kunna redovisa det.

Det vi har sett &r att arbetslésheten sjunker ganska kraftigt bland unga
nu, trots att vi har foréndrat arbetsgivaravgifterna for unga. Christian Holm
Barenfeld maste ha det klart for sig.

Till Katarina Brannstrém och Christian Holm Barenfeld vill jag stélla
fragan: Tycker ni att den svenska modellen ar bra? Gillar ni den och star
ni bakom den? Kan ni i s& fall motivera hur ni ser pa den svenska mo-
dellen?

Anf. 24 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Fru talman! Den sérskilda l6neskatten skapades i den skatteuppgorelse
fran 1991 som resulterade i ett nytt skattesystem. Det var en konstruktion
dér man lade om stora delar av hela skattesystemet och gjorde en sérskild
I6neskatt for aldre for att kompensera i forhallande till pensionssystemet.
Den tog den gamla regeringen bort, vilket skapade en bristande likformig-
het i skattesystemet som vi nu aterstéller. Utvecklingen pa arbetsmark-
naden &r bra for den dldre arbetskraften. Sysselsattningsgraden okar for
denna grupp.

Fru talman! Skatter finns till for att finansiera viktiga verksamheter
som valfard, skola och investeringar. Sdnker man skatter blir det mindre
skatteintakter. Det kan man géra om man inte tycker att det ar sa viktigt
eller inte tror att det finns ett samband mellan jobbtillvéxten och investe-
ringar, utbildning och valfard.

Regeringen ser det sambandet och har darfor en politik for att ha ord-
ning i statsfinanserna och for att kunna sékerstalla att vi kan géra nédvan-
diga investeringar. Jag vet att var syn pé det skiljer sig frin Moderaternas.

Fru talman! Jag tror att vi kan 6ka sysselséttningsgraden ytterligare i
gruppen som &r 6ver 55 ar och ver 65 ar. Tva viktiga saker behover goras.
Den ena &r investeringar i arbetsmiljon. Regeringen har bade satsat pengar
och lagt fram en ny arbetsmiljostrategi, som jag tror just nu behandlas i
arbetsmarknadsutskottet. Det finns ocksa en utredning som har foreslagit



att aldern da man har ratt att vara kvar pa arbetsplatsen ska hojas fran 67
till 69 ar. Den fragan bereds just nu i Pensionsgruppen. Jag tror att det ar
en viktig fraga att véga in i det hela.

Den andra saken ar att vi maste f& bukt med sjukskrivningarna, som
sedan 2010 har 6kat dramatiskt. Det &r en allvarlig utveckling, och vi ser
dessvarre att det inte bara &r &ldre utan ocksa yngre som sjukskrivs och
blir kvar i sjukskrivning under lang tid. Ohalsa, oavsett om det beror pa
arbetsmiljorelaterade saker eller inte, &r en stor riskfaktor nar det galler att
inte orka och kunna jobba s& lange som man sjalv vill. Har finns det stora
utmaningar, och regeringen har stora utmaningar framfor sig.

Anf. 25 CHRISTIAN HOLM BARENFELD (M):

Fru talman! Eva-Lena Jansson kom in hér i debatten och undrade hur
vi skapar fler arbeten for aldre och hur vi skapar fler arbeten 6verlag.

Genom att sidnka skatten for den som ar aldre eller att lata bli att hoja
den och gdéra det dyrare att anstélla aldre blir jobben sjalvklart inte per
automatik fler, utan det kravs att en regering gor fler saker.

Man maste gora vissa delar som ar jobbskapande, men vi sdg ocksa att
alldeles for fa aldre fortsatte att jobba. Manga ville jobba, men incitamen-
ten var inte tillrackliga. Da sag vi till att det blev mer 16nsamt att stanna
kvar pa arbetsmarknaden. P& samma sétt sag vi att det fanns hoga trosklar
in pa arbetsmarknaden for den som var ung eller nyanland till Sverige.
Dérfor sénkte vi trosklarna dér. Nu har man héjt dem. Héjer man skatten
pé mandag &r det givetvis inte sa att det ar farre som jobbar pa tisdagen,
utan det sker Iangsiktigt.

YIva Johansson sdger att det gér bra nu. Det &r hog svansforing, ma jag
saga. Vi kommer in mer pa det senare.

Sanker man skatten far man in mindre pengar, pastas det. Det &r inte
heller ndgot evidensbaserat. Det vi behover fa ar fler som arbetar och fler
som betalar skatt. Annars vore den vata drémmen for en sann socialdemo-
krat 100 procents skatt, om det vore sa att vi fick in mer pengar och kunde
fordela mer. D& kan man ju bestdmma totalt hur det ska se ut. Det tror jag
inte vore nagon bra 16sning.

Men om man har mer fokus pa hur vi ska hoja bidragen for den som
inte arbetar &n pa hur vi ska se till att den som inte arbetar kommer i arbete
behdver vi nog hdja skatten for att kortsiktigt kunna finansiera alla bi-
dragshdjningar. Det tycker jag dock inte &r ett bra satt.

Jag far be att tacka for debatten!

Anf. 26 EVA-LENA JANSSON (S):

Fru talman! Christian Holm Barenfeld kunde inte svara pé hur det blir
fler jobb genom andra skattesatser for aldre. Han hdvdade att det var jobb-
skapande, men kunde inte beskriva var nagonstans det &r evidensbaserat
att det blir fler jobb av sénkt skatt. Det borde man kunna redovisa. Hur
uppstar det fler jobb genom att man sénker skatten for en enskild person?
Det finns naturligtvis inga sddana evidenshaserade fakta, och det var dar-
for han inte svarade pa det.

Det dr ocksa intressant, fru talman, att Christian Holm Barenfeld inte
ville kommentera den svenska modellen. Den hanger ihop med Iéner, skat-
ter och hela det system vi har i Sverige nér det galler att finansiera den
gemensamma valfarden men ocksa sakerstilla att manniskor som har fyllt
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65 och ar pensionarer har en draglig tillvaro oavsett om de jobbar eller
inte. Som sagt &r det intressant att den moderata riksdagsledamoten inte
ville svara pa fragan om den svenska modellen.

Anf. 27 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Fru talman! Det kommer nog alltid att finnas en grundldggande mot-
sattning mellan regeringen och Moderaterna nér det géller & ena sidan skat-
tesankningar och nedskérningar och & andra sidan investeringar och jobb.

Jag vill tacka for debatten, och jag tror att det finns fragor dar vi kan
matas. Det géller till exempel diskussionen om hur lange man ska fa vara
kvar i arbetslivet och huruvida det ska hojas fran dagens 67 ar. Diskus-
sioner fors i Pensionsgruppen, dar bade regeringens partier och Modera-
terna finns med. Andra fragor ar hur man ska fa bukt med den ékade ohal-
san och sjukskrivningarna samt behovet av forstarkning av arbetsmiljo-
arbetet. Jag tror att det finns omraden dér vi kan ha ett gott utbyte av var-
andra.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellationerna 2015/16:392 och 404 om ungdoms-
arbetsldsheten

Anf. 28 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Fru talman! Elisabeth Svantesson har fragat mig vad jag menar med att
regeringen nu héller pa att I6sa ungdomsarbetslosheten, vilka konkreta at-
garder regeringen har vidtagit som l6ser ungdomsarbetsldsheten och hur
manga jobb respektive atgard har lett till. Vidare har Hanif Bali fragat mig
vilka tgarder jag avser att vidta for att underlatta for de ungdomar som
star langst ifran arbetsmarknaden att komma i jobb.

Jag besvarar interpellationerna i ett sammanhang.

Jag vill borja med att tacka Elisabeth Svantesson och Hanif Bali for
mojligheten att redogora for den positiva utveckling vi har géllande ungas
sysselsattning och vilka ytterligare konkreta atgarder som regeringen vid-
tar for att 16sa ungdomsarbetsldsheten.

Att méata antalet inskrivna ungdomar hos Arbetsformedlingen &r sjélv-
klart centralt, men det &r viktigt att komma ihag att detta inte &r det offici-
ella méattet pa ungdomsarbetslosheten i landet.

Arbetslosheten bland ungdomar i &ldern 15—24 ar uppgick till 19,1 pro-
cent det fjarde kvartalet 2015. Det &r en minskning med 3,1 procentenheter
jamfort med motsvarande kvartal 2014. Under det fjarde kvartalet 2015
uppgick antalet arbetslésa ungdomar till 123 000 personer, vilket &r en
minskning pa arsbasis med 24 000 personer. Narmare halften av de arbets-
I6sa ungdomarna &r heltidsstuderande som soker arbete, inklusive extraar-
bete pé kvallar, helger och lov. Faktum &r att arbetslosheten bland unga nu
har nétt sin lagsta niva pa atta ar. Sysselsattningsgraden bland unga har
dessutom natt sin hogsta niva sedan 2001. Men vi ar saklart inte ngjda.
Ingen ung ska pabarja sitt vuxenliv i langtidsarbetslshet.

Sedan flera ar tilloaka har samtliga borgerliga partier havdat att rege-
ringens &terstallande av arbetsgivaravgiften for unga, en kostnad pa ca 20



miljarder kronor per ar, skulle driva upp ungdomsarbetslosheten kraftigt.
Nu ser vi i stallet att arbetsldsheten bland unga faller, samtidigt som antalet
unga inskrivna pa Arbetsférmedlingen minskar. En del av de 20 miljarder
per &r som den gamla regeringen anvande for att subventionera storforetag
med ett stort antal anstéllda ungdomar kan regeringen i stéllet anvanda till
de unga och vuxna som star langst bort fran arbetsmarknaden och som
bland annat behdver insatser i form av utbildning.

Antalet unga inskrivna i jobbgarantin fér ungdomar minskar. Ar 2014
minskade antalet deltagare i jobbgarantin fér ungdomar fran 38 000 till
33000 i genomsnitt per manad, och under 2015 minskade antalet till
27 000 deltagare i genomsnitt per manad, en minskning med 18 procent
jamfort med 2014. Aven i jobb- och utvecklingsgarantin har antalet in-
skrivna ungdomar minskat — fran 12 000 i genomsnitt per manad 2014 till
10 800 i genomsnitt per manad 2015.

Vidare minskar dven antalet Iangtidsarbetslosa ungdomar kraftigt och
ar nu nere pa sin lagsta niva sedan tiden fore finanskrisen 2008. Enligt
Statistiska centralbyrans arbetskraftsundersokningar, AKU, definieras en
person som langtidsarbetslos efter 27 veckors arbetsloshet. Antalet lang-
tidsarbetslosa i aldern 15-24 ar uppgick till 12 000 personer det fjarde
kvartalet 2015. Det &r en minskning med 7 000 personer jamfort med mot-
svarande kvartal 2014.

Att antalet ungdomar i jobb- och utvecklingsgarantins tidigare fas 3 har
Okat visar att den forra regeringens politik med tidsgranser och detaljstyr-
ning av de arbetsmarknadspolitiska insatserna inte har fungerat. Det &r oer-
hort viktigt att dessa personer nu far hjalp att komma i arbete och att inflo-
det till lngtidsarbetslshet stoppas.

Regeringen har bland annat tagit bort den forra regeringens aktivitets-
forbud och mojliggjort att unga redan fran forsta inskrivningsdagen kan
erbjudas stod. Regeringen anser att det ar viktigt att Arbetsférmedlingen
kan erbjuda arbetsldsa personer insatser som utgar fran varje individs be-
hov och forutsattningar, for att 6ka utflodet till arbete eller studier.

Det ar oerhort tydligt i arbetsloshetsstatistiken att det framfor allt ar
unga som saknar en fullstindig gymnasieutbildning som fortsatt har det
besvarligt pa arbetsmarknaden. For att komma till ratta med ungdomsar-
betslosheten och langtidsarbetslésheten bland unga har regeringen bland
annat infort utbildningskontrakt. An sa lange &r det relativt f utbildnings-
kontrakt beslutade, men de dkar snabbt i antal.

Regeringen har inréttat Delegationen for unga till arbete, Dua, som har
i uppdrag att verka for att arbetsmarknadspolitiska insatser mot ungdoms-
arbetsloshet far storre genomslag pa lokal niva, att framja statlig och kom-
munal samverkan samt att utveckla nya samverkansformer. Detta sker ge-
nom att framja att lokala 6verenskommelser om insatser for att minska
ungdomsarbetslosheten ingas mellan kommuner och Arbetsformedlingen.
De lokala éverenskommelserna innehaller matbara mal, en handlingsplan
for att nd malen och ocksa en kartlaggning over vilka unga i kommunen
som varken arbetar eller studerar.

I dagslaget har 286 av landets 290 kommuner utarbetat en 6verenskom-
melse med lokalt arbetsférmedlingskontor. Att s& manga kommuner har
valt att inga en 6verenskommelse ar en viktig forutséttning for att minska
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ungdomsarbetslosheten pa allvar bland annat genom att sakerstalla att ung-
domar avslutar sin gymnasieutbildning och far ett riktigt fotfaste pa arbets-
marknaden.

Anf. 29 ELISABETH SVANTESSON (M):

Fru talman! Jag tackar arbetsmarknadsministern for svaret. Det gér bra
pa manga satt i svensk ekonomi och pa svensk arbetsmarknad. Vi dr inne
i en konjunkturuppgang. Det betyder att arbetslosheten sjunker och att fler,
speciellt de som star ndra arbetsmarknaden, nu kommer i arbete. Det glads
jag Over tillsammans med arbetsmarknadsministern. Det &r véldigt bra.

Bakgrunden till interpellationen handlar om nagonting som arbets-
marknadsministern sa i 16rdagsintervjun for nagra veckor sedan: Vi haller
nu pa att I6sa ungdomsarbetsldsheten.

Ndr arbetsmarknadsministern menar att hon och regeringen nu haller
pa att losa den staller det séklart en mangd fragor. Jag menar ocksa att
uttalandet &r ganska anmarkningsvart.

Det ar precis sa att det gér bra for valdigt manga i en konjunkturupp-
gang. Men det dr ocksa sa att manga har svart att komma in pa arbetsmark-
naden.

En fraga som jag staller mig och som jag fortfarande inte tycker att jag
har fatt svar pa ar: Vad i regeringens politik eller i Ylva Johanssons verk-
tygslada ar det som har gjort att ni menar att ni haller pa att I6sa ungdoms-
arbetslésheten? Ar det de 59 traineejobben som nu har fétt effekten att ar-
betslosheten sjunker? Eller vad &r det jag har missat?

Det &r nagot som oroar mig i arbetsmarknadsministerns uttalande. Det
gar bra for manga, men samtidigt gar det inte alls bra for manga, trots att
vi nu antligen &r inne i en béttre konjunktur. Faktum ar att 2 000 fler &ar
langtidsinskrivna nu pa Arbetsformedlingen. Faktum &r att det ar 50 pro-
cent fler unga i fas 3 i dag jamfort med nar arbetsmarknadsministern till-
tradde. Jag hor att arbetsmarknadsministern i svaret skyller pa den forra
regeringen att det ar fler unga i fas 3 under den nya regeringens tid.

Jag tror, fru talman, att vi alla hdr i kammaren ska vara édmjuka infor
det faktum att det finns unga som har det valdigt svart att ta sig tillbaka till
arbetsmarknaden. Jag kan for det forsta inte forstd och inte se vad det ar i
regeringens politik, i regeringens verktygslada, som har gjort att ungdoms-
arbetslosheten generellt har sénkts. Det &r en god konjunkturutveckling,
men vad ar det for verktyg som ni har anvant — férutom de 59 traineejob-
ben — som har astadkommit detta? For det andra ar faktum att fler &r lang-
tidsinskrivna. Faktum &r att fas 3 6kar for unga just med den nya rege-
ringen.

Oroar detta arbetsmarknadsministern, eller menar arbetsmarknads-
ministern pa allvar att den har regeringen nu ar pa vag att lésa ungdoms-
arbetslosheten?

Anf. 30 HANIF BALI (M):

Fru talman! Det vi ser pa arbetsmarknaden ar val det man har varnat
for ganska lange, men i en alltmer accelererande fart, ndmligen att de som
star nara arbetsmarknaden far tillgang till jobb medan de som star Iangt
ifrén arbetsmarknaden far det allt tuffare.



Arbetsmarknadsministern har i andra interpellationssvar pratat om sin
avreglering av Arbetsférmedlingen och sagt att det &r hennes reglerings-
brev till Arbetsférmedlingen som har férandrat Arbetsformedlingens
funktion och dérmed bidragit till en battre fungerande arbetsmarknad.

Da blir det intressant att titta pa dem som &r i Arbetsformedlingens
omsorg. D4 kan man se att det inte har blivit béattre for dem. Dér vi ser
jobbtillvaxten ske och dér ungdomar hamnar i arbete géller frdmst de ung-
domar som inte &r inskrivna i program. Om vi tittar pa programmen, fru
talman, ser vi en okning sarskilt nar det galler dem som star langt ifran
arbetsmarknaden.

Man bor med all rétt bli orolig om ministern k&nner: Nu har vi I9st det
hér. Nu har de som var rimligt nara arbetsmarknaden fatt jobb pé& grund av
var bnp-tillvaxt, som manga pekar pé inte bygger pa sa héllbara fundament
som vi tror, namligen i stor utstrackning l&nade pengar, en hajpad valuta
och offentlig konsumtion pa grund av flyktingvégen.

Da kommer fragan: Vad gor ministern for att bidra till att langtidsar-
betslésa ungdomar med svag utbildningsbakgrund och andra faktorer
kommer narmare arbetsmarknaden? Om vi tittar pa utfallet dar ser det inte
alls bra ut. Tittar vi pa utfallet dar ser vi inget som pekar pa att arbetsmark-
nadsministern ar pa vag att 16sa ungdomsarbetslosheten, sarskilt betraf-
fande den ganska tuffa grupp som star kanske tva ar fran arbetsmarknaden.

Tittar vi pa till exempel fas 3, som ni lovade att avskaffa, ser vi en
6kning. Vi ser att antalet ungdomar i fas 3 6kar. Det ar en grupp dar det
inte l6ser sig per automatik med en god konjunktur — det kénner vi till.
Som ministern sjalv har papekat ar orsakerna till deras arbetsldshet nagot
annat an bara konjunktur. Orsaken till deras arbetsloshet ar till exempel
brist pa arbetslivserfarenhet, svérighet att fa en forankring pé arbetsmark-
naden, bristande motivation eller studievilja och massor av sadana fak-
torer.

Né&r det galler den gruppen kan vi inte se att det arbetsmarknadsmi-
nistern gor innebar framgang. Det har startats nya projekt med nya namn,
initiativ och agendor och sa vidare. Men utfallet av detta kan inte arbets-
marknadsministern sta har och saga ar positivt. P4 sin hojd kan arbets-
marknadsministern séga: Vi vet inte. Men utfallsmassigt kan inte arbets-
marknadsministern saga: Det har har vi 10st; det har kommer att I6sa sig.

Det utfall vi ser nu i den grupp som har gynnats av de har reformerna
pé Arbetsformedlingen och sa vidare ar alltfor litet. De som framst har
gynnats av den konjunkturuppgang som har ratt 4r de ungdomar som lat-
tare far sommarjobb, extrajobb och heltidsjobb, ungdomar som har ganska
god utbildningsbakgrund.

Anf. 31 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Fru talman! Ungdomsarbetsldsheten &r naturligtvis inte 16st. Men vi
héller pa att 16sa den och kommer att I6sa den. Det ar mitt uppdrag. Trots
att det kvarstar stora utmaningar kanner jag mig anda ganska trygg med
att jag kommer att klara detta.

Varfor vagar jag saga det? Jo, darfor att de ungdomar som inte paver-
kas i princip alls av konjunkturuppgang ar de ungdomar som har funk-
tionsnedséttningar, de ungdomar som kanske har ohélsa eller sociala pro-
blem eller kombinationer av detta. Det &r de ungdomar som av olika skél
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inte har en fullstandig gymnasieutbildning, ibland dnnu kortare. De péaver-
kas ganska lite nar det gér bra pé arbetsmarknaden. De blir ofta kvar i ar-
betsldshet.

Lat mig gora en korrigering. Siffrorna for dem som &r inskrivna pa Ar-
betsformedlingen som langtidsarbetslésa unga varierar med ungefar
10 000 beroende pa vilken manad man véljer att mata. Darfor ar skillna-
derna ganska stora. JAmfor man en viss manad forra aret med en manad i
ar eller fran 2014 till 2015 kommer man att se att det varje manad &r en
minskning. Det finns sdsongsvariationer som &r stdrre dn de minskningar
som &r fran manad till manad. Men utvecklingen ar positiv ocksa nar det
galler langtidsinskrivna pa Arbetsférmedlingen, &ven om mycket mer be-
hoéver goras.

Varfor vagar jag dnda vara optimistisk? Jo, det vi har sett fran tidigare
— och som ocksa ar ett starkt intryck fran dialog med Arbetsformedlingen,
kommuner och ungdomar sjdlva — ar att den héar gruppen unga som har
svarigheter riskerar att bollas mellan olika intressenter. Ingen vill riktigt ta
ansvar, utan man forsoker bolla bade individer och kostnader sig emellan
eller satta personer i kortsiktiga insatser som faktiskt inte kommer att
hjalpa utan som mer handlar om att man ska administrera ungdomsarbets-
l6sheten for dem som star langt ifran arbetsmarknaden.

Det var detta jag fick ett starkt intryck av nér jag var ute i dialog med
Sveriges kommuner och Arbetsférmedlingen innan vi sjosatte vara pro-
gram. Det ar darfor jag har tagit tid pd mig med att sakerstalla att det ska
goras lokala 6verenskommelser och att man ska kartldgga varenda ung
manniska mellan 16 och 25 som inte arbetar eller studerar. Dem ska man
ha tag i. Det betyder att inskrivningen p& Arbetsformedlingen kommer att
Oka, men det &r bra, for det &r meningen.

Nu har man gjort upp sinsemellan om vem som ska gora vad och hur
man ska samarbeta. Det &r en god forutséttning for att vi ska slippa det vi
har sett lite for mycket av tidigare: att man bollar sinsemellan for att kunna
hyfsa statistiken eller komma undan vissa kostnader. Nu l&gger vi ansvaret
gemensamt. Jag ar valdigt glad att kommunerna har svarat sa positivt pa
detta.

Ett viktigt instrument som jag bidrar med i arbetsmarknadspolitiken &r
det vi kallar utbildningskontrakt, som handlar om att se till att en ung mén-
niska kommer igenom gymnasiet och som ger olika flexibla forutsatt-
ningar for att uppna detta och ha kombinationer av utbildning och arbete.

Jag tror ocksa, fru talman, att en mycket viktig del handlar om de ung-
domar som har funktionsnedsattning. Har har jag varit mycket tydlig. En
ungdomsgaranti som regeringen lovar att inféra, en 90-dagarsgaranti, ska
galla alla ungdomar, inte bara ungdomar utan funktionsnedséttning. Det &r
naturligtvis en utmaning. Men jag ser att det &r helt nddvéndigt att for en
gangs skull se till alla ungdomar och inte sitta ungdomar med funktions-
nedsattning eller ohélsa i en sérskild grupp som ska komma i andra hand.

Jag ar valdigt glad, fru talman, att den starka uppslutning som jag har
fatt frin Kommunsverige har kommit oavsett politisk farg i kommunstyret.
Det har funnits en genuin vilja att gemensamt ta sig an problemet med de
ungdomar som inte blir hjélpta av konjunkturuppgangen.



Anf. 32 ELISABETH SVANTESSON (M):

Fru talman! Tack, arbetsmarknadsministern, for ytterligare svar! Lét
mig borja med att upprepa det jag sa tidigare: Det ar gladjande att manga
unga nu kommer i arbete annu snabbare. Nar konjunkturen vander ar det
ocksa naturligt. Men det oroar mig fortfarande att det ar s& manga ungdo-
mar som star langt borta. Just dessa ungdomar upplever sig ha det svart att
ta sig in nu — i en hogkonjunktur. Om inte de rustas har och nu kommer de
saklart att ha det &nnu svarare att ta sig in nar konjunkturen véander.

Jag tycker att det anmarkningsvarda jag hérde under l6rdagsintervjun
forstérktes alldeles nyss nér arbetsmarknadsministern sa: Jag kommer att
I6sa detta. Jag hoppas naturligtvis att arbetsmarknadsministern har ratt och
att vi inte ska ha ndgon arbetsléshet bland unga. Men nér jag tittar pa vilka
verktyg arbetsmarknadsministern och regeringen har kan jag bara konsta-
tera att de 59 traineejobb som hittills har kommit fram ur regeringens verk-
tygslada knappast har 16st ungdomsarbetslosheten. Det vi har sett hittills
&r en god konjunktur, och vi hoppas att den fortsatter lange. Men det kom-
mer att krdvas mer, och det kommer att krévas verktyg.

Vi har talat om utbildning manga ganger, bade Ylva Johansson och jag.
Jag tror att det ar alldeles centralt och viktigt; dar skiljer vi oss inte &t i
nagon storre utstrackning. Men det kommer ocksa att behdvas nya végar
till arbete — arbete pa hela den svenska arbetsmarknaden.

Ungdomar ska fa en chans att visa vad de gar for och lara sig jobbet pa
jobbet. Vi har foreslagit en forsta-jobbet-anstallning som en ny anstall-
ningsform i LAS. Den kan anvéndas av alla arbetsgivare, sma och stora.
Man kan ha max 40 procents utbildningsinnehall och minst 25 procent.
Ungdomar far dér en chans att lara sig jobbet pa jobbet och en chans att
komma ut och visa vad de gar for. Det r ett exempel pa ett konkret verktyg
och en ny form som alla arbetsgivare kan anvanda.

Vi vill ocksa forenkla l6nestdden sa att det blir bara ett. Vi byter ut nio
och gor dem till ett sa att fler arbetsgivare kan anvanda just detta.

Jag ska aterga till min grundfraga. Jag tycker att den ar relevant och
viktig nér det géller en person i regeringen. Vad &r det i Ylva Johanssons
verktygslada som har gjort att ni nu anser fran regeringens sida att ni haller
pé att 16sa ungdomsarbetslosheten? Jag ser en god konjunktur, och det &r
jag glad for. Jag ser att fler unga kommer i jobb. Men jag ser ocksa att
manga star langt utanfor och att de kommer att behova fler vagar tillbaka.
De kommer att behdva fler véagar in i arbete, och har saknar regeringen i
mangt och mycket svar.

Nu kartlagger man tillsammans med kommunerna. Det kan vara bra.
Men det &r jobben som kommer att krévas for att de unga ska ha en chans
att bli egenforsorjda och komma in i en arbetsgemenskap.

Min fréga kvarstar darfor: Ar det de 59 traineejobben som &r verkty-
gen? Eller &r det samtalen med kommunerna som har gjort att arbetslos-
heten nu &r mer eller mindre 16st, enligt regeringen?

Anf. 33 HANIF BALI (M):

Fru talman! Det markliga i regeringens och Ylva Johanssons retorik &r
att de beskriver en konjunkturuppgéng som till stor del har sitt ursprung i
den svenska kronan, exporten och flyktingvagen som ett kvitto pa att re-
geringens politik fungerar. Regeringens budget, som har gallt i ungeféar 60
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dagar, skulle alltsd vara det som &r ursprunget till den sysselsattningsok-
ning och arbetsléshetsminskning som finns bland unga.

Det ar saklart inte en korrekt beskrivning. Ylva Johansson sa sjalv att
det finns andra faktorer. Men om det finns andra faktorer — varfor uttrycker
sig da regeringen och ministern som att det dr de som har skapat fak-
torerna? Vi vet ju att det inte ar sa. Om Y lva Johansson hade lyckats sénka
arbetslosheten sa har pass mycket med endast lite andringar av reglerings-
brev och samtal med kommuner vore det, som jag tidigare har sagt i andra
debatter, skél for Nobelpris i ekonomi. Det skulle vara hdpnadsvickande
om sa vore fallet. Men vi vet att det inte ar sa.

Da handlar fragan inte om vilka yttre faktorer som paverkar hur syssel-
sattningen 6kar och att sitta och gladjas 6ver det. Man maste i stéllet fraga
sig vad det ar politiken kan gora for att forstarka denna utveckling. D& kan
inte Ylva Johansson med nagon form av intellektuell hederlighet std och
pasta att det &r hon som har 18st problemet med ungdomsarbetsléshet. De
forslag som Ylva Johansson har lagt fram pekar manga oberoende aktorer
pa som antingen inte tillrackliga eller ibland till och med destruktiva. Om
man tittar pa de forslag som ni gick till val pa, till exempel 90-dagarsga-
rantin, ser man att den verkar vara bortglomd, slappt eller i alla fall gomd.
Om man tittar pa de andra forslagen, till exempel traineejobben, ser man
att det som tidigare har papekats ar ett otroligt litet antal.

Av de praktiska reformer som har foreslagits finns det de facto néstan
inga som ger effekt eller som har gett ndgon matbar effekt. Trots det sager
Ylva Johansson att det &r hon som ska I6sa detta. Man kan inte med nagon
som helst intellektuell hederlighet pasta att vare sig aviserade reformer el-
ler de reformer som har foreslagits péverkar sysselsattningen i den ut-
strackning som Ylva Johansson vill ha kredd for. S enkelt &r det.

Det glader mig i alla fall att Ylva Johansson ser den grupp arbetsldsa
ungdomar som inte paverkas av konjunkturen och som inte paverkas av
regeringens reformer. Da blir sjalvfallet fragan: Vad ar det du vill gora for
dem, Ylva Johansson? Vad hander med de ungdomar som blir fast i fas 3
och sa vidare? Vad ar regeringens ambitioner for dem? Med hur mycket
kommer du att fa ned siffran?

Jag har tidigare papekat att det &r rimligt att vi kan utvérdera regering-
ens forslag och utfallet av dess reformer. D4 &r det rimligt att vi far veta
hur mycket era forslag kommer att minska den andel av ungdomsarbets-
I6sheten som handlar om langtidsarbetslésa. Inget av de forslag ni har i er
budget och i era regeringsbeslut paverkar arbetslosheten i sa stor utstrack-
ning att det ens &r namnvart, och &n mindre nagot for regeringen att fa
kredd for.

Anf. 34 EVA-LENA JANSSON (S):

Fru talman! Det &r nastan hapnadsvackande hur moderater kan ga fran
att vara ystra till att bli dystra. Man maste sdga att det ar fascinerande att
lyssna pa debatten.

Nér det galler satsningar pa personer som star langt ifran arbetsmark-
naden valkomnar jag att bade Hanif Bali och Elisabeth Svantesson nu ser
de langtidsarbetslosa ungdomarna. De har funnits under en Iang tid, och
de har tidigare bara varit hanvisade till fas 3 och ingenting utdver det.

Jag tycker att det &r viktigt och bra att den hér regeringen har betydligt
hdgre ambitioner. Det &r bra att vi har en minister som dessutom verkligen



vill och har férhoppningar om att kunna bekdmpa ungdomsarbetsldsheten
och att lésa fragor i stallet for att bara saga: Det dar far marknaden fixa!
Det dar far sankta skatter fixa!

| det har samhallet &r det viktigt att halla ihop, och da &ar det ocksa
viktigt att géra uthildningssatsningar for dem som tidigare har misslyckats
i sina utbildningar. Det finns med i regeringens budget, som vi har antagit
hér i riksdagen. Den moderata gruppen har tyvarr inte sett behovet av ut-
bildningar pa samma séatt. Det finns satsningar pa folkhdgskola.

| fredags besokte jag Malmd, en socialdemokratiskt styrd kommun.
Dar har man nagonting som man kallar for trivselassistenter i kommunen.
Det &r ett samarbete mellan Arbetsformedlingen och kommunen dér per-
soner med funktionsnedsattning kan jobba och fa en inkomst. Det &r en bra
verksamhet for flera personer som tidigare har sttt langt ifran arbetsmark-
naden. Trivselassistenter finns inte bara i Malmé. De finns i Orebro, i
Norrkdping och i flera andra kommuner. Det &r ett satt att tillsammans
handha saker, som Hanif Bali namnde, i det offentliga. Det finns arbets-
uppgifter att gora, och de har personerna slipper vara hemma utan nagon-
ting att gora. De kan fa en 16n, betala skatt och kanna sig meningsfulla och
delaktiga. Dessutom bidrar de till en guldkant for pensionarer.

Det finns manga saker som kan goras. Jag tror att det ar viktigt att kom-
munerna och Arbetsférmedlingen é&ntligen far samarbeta. Hanif Bali
tyckte att det var markligt, men jag har jobbat med fragorna pa kommun-
niva och kan sdga att varenda arbetsformedlare och kommunaltjénsteman
som jag har traffat har sagt att de antligen far samarbeta. Det ar bra.

Jag har ett par fragor till Hanif Bali och Elisabeth Svantesson. Hur ser
ni pa den svenska modellen? Tycker ni att den &r bra? Stér ni bakom den
svenska modellen?

Det &r viktigt att klargora hur man ser p& den svenska modellen utifran
de forslag som Moderaterna lagger fram. D& maste man vara tydlig med
om man star bakom den svenska modellen eller inte.

Min uppfattning &r klar. Den svenska modellen har tjanat Sverige Vvél.
Den ar bra for ssmmanhallningen, bra for ckad jamlikhet och bra for 6kad
jamstalldnet. Darfor ar det ocksa relevant att Moderaterna svarar pa fragan.
Star ni bakom den svenska modellen?

Anf. 35 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Fru talman! Det &r kanske inte s& konstigt att jag och Elisabeth Svan-
tesson har olika syn pa tilltron till socialdemokratisk arbetsmarknadspoli-
tik eller tilltron till skattesankningar som svar pa arbetsmarknadens utma-
ningar.

De konkreta forslag som Elisabeth Svantesson lyfter upp har, kombi-
nationer av utbildning och anstéllning i nya former for unga, haller vi pa
att genomfora. Det &r bra. Det behdver vi mer av. Det var synd att ni inte
gjorde mer av det nér ni hade chansen i regeringsstéllning.

Det ar allvarligt att Moderaterna lagger fram forslag som for att 16sa
problem pa arbetsmarknaden ocksa utmanar sjalva grunden for hur svensk
arbetsmarknad styrs, det vill sdga om parterna ska komma dverens eller
om det ska lagstiftas om nya satt att styra. Ska den svenska modellen be-
varas eller inte?
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Jag delar Elisabeth Svantessons uppfattning att 16nestéden behover
forenklas. Det var synd att hon inte gjorde det nar hon hade chansen som
minister. Jag kommer att gora det. Vi behdver farre och enklare I6nestdd.

Det behdvs fler jobb, och det &r precis vad som sker just nu. Antalet
jobb vaxer till starkt. Det finns ett starkt nyféretagande, och det sker stora
investeringar bade offentligt och privat. Det ar bra. Det kommer inte att
I6sa alla problem, men det hjélper.

Det raljeras hdr om nya arbetsmarknadspolitiska insatser och hur
manga som deltar i dem. Jag har inga problem med dem — raljera garna pa
— men jag kommer alltid att vidta de atgarder som kravs for att 16sa pro-
blemen med ungdomsarbetslosheten pa riktigt. Vi &r pa god vag, men det
finns en hel del kvar att gora nar det géller dem som star langst fran arbets-
marknaden. Jag k&nner mig trygg med att vi kan klara dem med de goda
samarbeten som nu finns etablerade.

Jag kan &nda inte lata bli att fundera Gver att man sager att det inte kan
vara regeringens fortjanst att ungdomsarbetslésheten sjunker. Det begér
jag inte heller att ni ska sdga. Tank om det hade blivit en motsatt utveck-
ling, om det hade blivit sa som Moderaterna har sagt, att om skattesubven-
tionen for arbetslivet pa ungdomar aterstélls kommer ungdomsarbetslos-
heten att 6ka dramatiskt. Ni sa det i riksdagens talarstol och under hela
valrérelsen. Nu blev det inte sd. Utvecklingen blev den motsatta. Ung-
domsarbetslosheten sjunker. Jag fragar mig hur det hade latit fran Mode-
raterna om det inte hade blivit sa. D& hade det naturligtvis i era 6gon varit
regeringens ansvar. Verkligheten &r alltid regeringens ansvar.

Arbetsmarknadspolitiska atgarder ar naturligtvis viktiga, men det kom-
mer aldrig att vara huvudlinjen for att klara jobbtillvaxt och att 16sa arbets-
I6sheten. Det handlar om helheten i politiken. Det handlar om en politik
som skapar goda forutsattningar for ekonomisk tillvéxt. Det handlar om en
politik som skapar goda forutséttningar for exportindustrin. Det handlar
om en politik som skapar fler utbildningsplatser, goda forutséttningar for
forskning och innovation. Det handlar om politik som satsar resurser pa
fler anstéllda i aldreomsorgen och fler anstéllda i skolorna. Det handlar om
investeringar i underhall och bostadsbyggande.

Det ar helheten i politiken som ger utfall, men arbetsmarknadspolitiken
spelar ocksa en roll. Nar det géller de unga som star langst frén arbets-
marknaden &r det inte minst viktigt att gora det som Elisabeth Svantesson
efterlyste, namligen insatser har och nu sa att de klarar gymnasieskolan.

Anf. 36 ELISABETH SVANTESSON (M):

Fru talman! L&t mig sammanfatta debatten. Jag konstaterar att arbets-
marknadsministern &r rétt nojd. Trots att antalet unga i sysselsattningsfa-
sen &r 50 procent fler nu &n nér arbetsmarknadsministern tilltradde &r hon
n6jd. Hon valjer att ldgga ansvaret pa en annan regering, men nu ar det
arbetsmarknadsminister Ylva Johansson som dr ansvarig. Arbetsmark-
nadsministern verkar nojd trots att 2 000 fler unga &r langtidsinskrivna i
Arbetsformedlingen jamfort med nér hon tilltrédde.

Vad anser vi moderater behover goras framat? Jag har varit inne pa det.
Det ar helt rétt att fortsatta att satsa pa utbildning. Till exempel det for-
starka studiestodet som vi inférde tillsammans med folkhégskolorna ar
bra. Manga har fatt anvandning av stédet, och det kan man absolut fortsitta
med. Jag ser fler vdgar in i jobb.



Jag har aldrig trott att I6sningen for ungdomarna kommer att vara tio-
tusentals platser i offentlig sektor. Jag tror tvartom att hela arbetsmark-
naden behdver dppnas, och det behdvs en ny vég in till alla typer av ar-
betsgivare — sma som stora.

Nej, vi utmanar inte den svenska modellen. Vi anser att den svenska
modellen dér parterna satter loner &r central och viktig. Vi anser ocksa att
det behover underlattas for fler att fa det forsta jobbet. Darfor har vi fore-
slagit en anstallningsform dar det finns ett utbildningsinnehall och dar det
kan utforas ett arbete.

| dag presenterade vi vart forslag om lonestod. Det var ett arbete som
paborjades under Alliansens sista ar. Vi underlattade genom att sla ihop en
del arbetsmarknadspolitiska forslag och pabérja lonestdden. Nej, vi hann
inte genomfdra forslagen, men den har ministern har lagt till fler 16nestod
under den korta tid som den har regeringen har regerat. Hon har inte for-
enklat — tvartom. Lonestdden har utokats. Det &r helt fel vég att ga.

Tack for debatten!

Anf. 37 HANIF BALI (M):

Fru talman! Det var talande nér Eva-Lena Jansson beskrev regeringens
och Socialdemokraternas politik. Det var ambitioner, mal och forhopp-
ningar. Vad ségs om evidenshaserat utfall? Det &r kanske bdttre &n fina
ambitioner. Vi vet att hogt stéllda ambitioner inte alltid dverensstammer
med vad som blir utfallet. Det kan bade den ena och den andra regeringen
vittna om.

Lat oss titta pd de exempel som Eva-Lena Jansson tog upp. Jag antar
att de utgor nagon form av socialdemokratisk mittfara och &r representa-
tiva for Socialdemokraternas asikter. Hon drar upp Malmo som ett positivt
exempel.

Faktum &r att om Sverige skulle bli Malmé skulle Sverige inte klara av
att bara upp valfardsstaten. Det vore en avskrackande tanke for en social-
demokrat. Om Sverige hade den skattekraft och arbetsmarknadssituation
som finns i Malmé skulle vi inte klara av att ha en valfardsstat. Det &r
markligt att std har som moderat och papeka for en socialdemokrat hur
man bibehaller en fungerande valfardsstat.

Att plusjobba sig ut ur kriserna &r inte ratt vag att ga. Det &r jobb pa
den reguljéra arbetsmarknaden, som forvisso kan ske med stdd och utbild-
ningsinsatser och sé& vidare, som &r det rimliga sattet. Att skapa jobb med
hjalp av politiska diktat for att satta guldkant pa vardagen skapar séllan en
héllbar finansiering av valfarden.

Jag tar tillfallet i akt att tacka for debatten. Den har tydligt klargjort
skillnaden mellan regeringen och oppositionen.

Anf. 38 EVA-LENA JANSSON (S):

Fru talman! Jag stallde en fraga till Elisabeth Svantesson och Hanif
Bali. Det markliga ar att ingen av dem lyckades svara pa fragan om de stod
bakom den svenska modellen.

Elisabeth Svantesson svarade att de inte utmanar den svenska mo-
dellen. Det ar ndgot helt annat 4n att std bakom den svenska modellen.

Jag ndmnde ett studiebesok jag gjort i Malma, dar jag traffade tre unga
tjejer som for forsta gangen i livet far kanna mening i tillvaron och kanna
sig efterlangtade av bade brukare och annan personal pa dldreboenden i
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Malma. Dar far de gora nytta och kanna att dldre manniskor tycker att det
ar viktigt att de kommer till jobbet och att personalen runt omkring dem
langtar efter att de ska komma till jobbet. Att Hanif Bali star och raljerar
over det ar upp till honom. Jag sag den stolthet som de tjejerna kande éver
det och 6ver att fa I6n varje manad.

Det ar jatteviktigt for mig att fa ta del av de har exemplen, for det be-
tyder nagonting nar manniskor med funktionsnedsattning kan fa vara del-
aktiga pa arbetsmarknaden. De skulle sjalvklart ocksa kunna jobba inom
privat verksamhet, och jag utgar fran att de privata foretagen ocksa skulle
kunna efterfraga dem. Fragan &r varfor de inte gor det. Det finns l6nestod.

Jag tycker att det &r jatteviktigt att beskriva den har verksamheten, for
det &r en del av politiken. Att ha en uthildningspolitik &r ocksa en del.

Det ar ocksa en politik att inte ha ndgon utbildningspolitik och att tycka
att man IGser saker enbart med sankta skatter. Det ar Moderaternas svar pa
allting. Det &r inte Socialdemokraternas.

Anf. 39 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag vill tacka Elisabeth Svantesson, som har [&mnat kam-
maren, och Hanif Bali for en bra debatt. Jag tror att det har ar viktiga fragor
att fortsétta diskutera.

Men det &r viktigt att man anvander riktig statistik. 1 sin interpellation
jamfor Elisabeth Svantesson siffran for langtidsarbetslosa ungdomar i ok-
tober 2014 med den for december 2015. Men jamfor man oktober 2014
med oktober 2015 ser man en minskning med drygt 1 000. Jamfér man
december 2014 med december 2015 ser man en minskning med drygt
2 000. Jamfor man januari 2015 med januari 2016 ser man en minskning
med 2 000-2 500. Det &r alltsd en minskning.

Jag ska avsluta med att sdga att jag haller med om mycket av det som
Hanif Bali sa. Det ar utfallet som raknas. Det &r pa det man kommer att
bedéma om jag loser ungdomsarbetslosheten eller inte — pa riktigt. Det ar
inte arbetsmarknadspolitiken som &r huvudvéagen for att 16sa arbetslos-
heten. Det &r reguljéra jobb — kanske med stéd, kanske i kombination med
utbildning. Men det &r reguljara jobb pa arbetsmarknaden som &r viktigas-
te vagen for att 16sa ungdomsarbetsldsheten varaktigt.

Overlaggningen var hiarmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2015/16:403 om forsamringen av RUT-
avdragen

Anf. 40 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Fru talman! Erik Andersson har fragat mig om jag ser nagra risker ur
ett jamstalldhetsperspektiv med att medvetet forsvara for tillvaxten i kvin-
nodominerade branscher och om jag befarar att arbetslésheten bland utri-
kes fodda kan komma att 6ka som en konsekvens av sankningen av av-
dragstaket for RUT-tjanster.

Att varaktigt minska arbetsldsheten och dka sysselsattningen ar en av
regeringens viktigaste uppgifter. For att nd malsattningen gors investe-
ringar i jobben genom regeringens jobbagenda, som bestar av tre delar:



investeringar i bostader, klimatomstallning och infrastruktur, en aktiv na-
rings- och innovationspolitik for fler och vaxande foretag samt investe-
ringar i kompetens och matchning.

Finansministern har tidigare i denna kammare redogjort for vilka ef-
fekter pa sysselsattning och foretagande som regeringen forvantar sig till
foljd av de forédndringar av RUT-avdraget som vi har genomfort. Som fi-
nansministern da framforde bedomer regeringen att forandringarna av
RUT-avdraget inte innebar nagon skillnad fér de allra flesta RUT-képare
och att de darfor bedoms fa mycket begransade effekter pa saval kvinnors
som méns sysselséttning och foretagande.

Jag vill ocksa pAminna om att regeringen samtidigt har kommit dverens
med Moderaterna, Centerpartiet, Liberalerna och Kristdemokraterna om
att utvidga RUT-avdraget till att &ven innefatta flyttjanster, it-tjanster och
utokat tradgérdsarbete.

Anf. 41 ERIK ANDERSSON (M):

Fru talman! Jag tackar arbetsmarknadsministern for svaret. Det gick
valdigt fort; det &r tur att jag har det skriftligt ocksa.

Halveringen av RUT-avdragen dr som jag ser det ett ideologiskt alex-
anderhugg fran Socialdemokraternas sida. Det ger inga intéakter till staten.
Det drabbar endast jobben.

Det spelar ingen roll att man kommer med ord som afférsplan for Sve-
rige, framtidskontrakt, Sveriges nya jobbagenda, Sverige tillsammans, den
svenska samhéllsmodellen, industrikanslerer, innovationskatapulter eller
100-klubben. Man kommer med en massa ord, men man kommer inte med
nagra reformer dver huvud taget.

| svaret hanvisar arbetsmarknadsministern till finansministerns svar att
det inte kommer att drabba de flesta RUT-kopare. Nej, det kanske inte
drabbar de flesta RUT-kdpare, men det drabbar jobben.

De facto ar det sg, fru talman, att forsamringen av RUT framst drabbar
kvinnor — kvinnor som &r fodda i utlandet. 77 procent av dem som arbetar
i branschen ar kvinnor, och hélften av alla som arbetar i RUT-sektorn ar
utlandsfodda. 62 procent av dem som kdper RUT -tjénster ar kvinnor. Ar-
betsmarknadsministern som kallar sig feminist — hela regeringen kallar sig
ju feministisk — forsamrar alltsa i en sektor som framst berér kvinnor.

| svaret namns ocksa att man far se det som en helhet, satsningar pa
infrastruktur och bostader, aktiv naringspolitik och s vidare. Det ar ocksé
en massa ord, precis som det jag rdknade upp tidigare.

Jag har inte sett ndgon ny bostad som har bekostats med investerings-
stodet. Jag ar ute pa besok runt om i lanet, men jag har inte sett nagon
bostad som har bekostats med investeringsstddet som arbetsmarknadsmi-
nistern hanvisar till.

Nér det galler infrastruktur véljer regeringen bara att skapa oro. Man
funderade pa att lagga ned Bromma flygplats. Hur manga jobb skulle inte
det drabba? Vi har hojda bensinskatter. Hela landshygden maste ju kunna
leva. For att inte tala om effektskatten pa karnkraft. Kommer vi att ha na-
gon industri kvar i landet om vi inte har nagra karnkraftverk?

| ett slag forsamras villkoren nar det galler RUT. Nu far man dra av
endast halften mot tidigare. Givetvis skapar detta osakerhet i branschen.
Enligt regeringen skulle man fa intakter p& mellan 60 och 90 miljoner kro-
nor genom halveringen, men i branschen skapar det valdigt stor osékerhet.
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Tidigare véxte branschen med 10 procent per ar. Nu véxer den med endast
1 procent. RUT har skapat mer an 20 000 arbetstillfallen sedan 2007, nar
det infordes. Det har varit en lyckosam reform.

Men taket for ROT, som ar en mansdominerad bransch, ar kvar pa
50 000 kronor. Det tycker jag &r markligt. Aven denna konstruktion gyn-
nar ju endast dem som har rad att gora stora renoveringar men forsamrar
for dem som gor sma renoveringar.

Nar det galler RUT och ROT har svarta jobb blivit vita, kvinnors ar-
betskraftsdeltagande har okat och barnfamiljer har fatt tid for barnen. Ty-
varr ar det ju fortfarande sa i Sverige — trots att vi ar varldens mest jam-
stallda land — att det ar kvinnor som gor huvuddelen av hushallssysslorna,
och med RUT har de kunnat arbeta och starta nya foretag.

Det ar &ven klokt ur ett miljoperspektiv, fru talman, att man stimulerar
kop av tjanster i stallet for kop av varor.

Anf. 42 EVA-LENA JANSSON (S):

Fru talman! Jag hade egentligen inte tdnkt 1agga mig i den hér interpel-
lationsdebatten, men det &r lite svart att lata bli. Man blir ibland latt pro-
vocerad av vad man far hdra. Av beskrivningen som Erik Andersson gor
far man nastan kanslan att han har feberdrommar. Han ser i alla fall massor
av morka mardrommar framfor sig.

Intresset for att behalla RUT pa den tidigare nivan verkar ga genom
hela den moderata riksdagsgruppen. Det har stallts ett flertal interpellatio-
ner om det, och dnskan att fa rengéring av inomhuspool verkar vara det
mest centrala for Moderaterna.

Nu har Erik Andersson precis redovisat den inkomst som regeringen
tar tillbaka genom att inte ge RUT-avdrag upp till en viss niva. Det ar val-
digt fa som utnyttjar den delen. Det ar de som képer valdigt mycket tjans-
ter.

Nér det galler att det skulle finnas en koppling att manniskor kdper
tjansten svart eller vit beroende pa RUT-avdrag har vi bevis pa att det inte
finns.

Det tydligaste beviset i den fragan ér ett par har i Stockholm, bada med
politiska uppdrag for Moderata samlingspartiet, som fortsatte kdpa svarta
tjanster trots att de tillsammans hade en inkomst pa narmare 200 000 i ma-
naden. De fortsatte kdpa svarta tjanster trots att subventioner for hus-
héllsnara tjanster infordes. De utokade till och med omradet for personen
som stadade l&dgenheten till att d&ven innefatta sonens. Trots att skattesub-
ventioner hade inforts kdpte de tjansten svart. Tydlig evidens for att folk
koper enbart vita tjanster bara for att man infor RUT-avdrag finns alltsa
inte.

Jag tycker att det dr viktigt att man anvander skattesubventioner pa ett
bra sétt, sd jag har en fraga till dig, Erik Andersson: Star du bakom den
svenska modellen?

Anf. 43 CHRISTIAN HOLM BARENFELD (M):

Herr talman! Jag begdrde inte ordet for att jag blev upprord over att
Eva-Lena Jansson gick upp i debatten. Daremot ar det svart att inte bli
upprord nér Eva-Lena Jansson borjar tala. Om det &r ett enskilt fall som ar
grunden for hur Eva-Lena Jansson gor sin politiska beddmning kan man i
och for sig forsta vissa av de beslut som fattas av majoriteten.



Vad vi ser nar det galler RUT-avdragen ar tydligt: Jobben blir fler, f6-
retagen blir fler och grupper som tidigare statt utanfor arbetsmarknaden
kommer in pa arbetsmarknaden. Det handlar om ungdomar och unga kvin-
nor som far sitt forsta jobb, liksom om nyanlanda och &ven bland dem
manga kvinnor. Vi sag att det kvinnliga foretagandet 6kade. Det ar tydligt.

Sjalvklart far detta effekter. Dessutom & RUT- och ROT-avdragen
hopklumpade, s om man anvander det ena blir man av med det andra. Det
varnas pa bade den ena och den andra kanten for att allt fler slar i taket.
Det var ocksa tydligt att antalet svarta jobb blev mindre medan de vita
jobben blev fler.

Lat mig aterkoppla till Eva-Lena Janssons tidigare fraga om jag star
bakom den svenska modellen eller inte. Innefattar den svenska modellen
enligt Eva-Lena Jansson att skatterna ska vara hogre, att fler ska ga pa
bidrag och att farre ska jobba? | s fall gor jag det inte. Men i 6vrigt tycker
jag att den svenska modellen ar ganska bra. Vi ska dock ha ett tydligt ar-
betsfokus och en tydlig arbetslinje.

For att vanda mig till arbetsmarknadsministern vill jag séga att det inte
bara &r vi moderater som tycker att detta &r bra utan ocksa en lang rad
remissinstanser, daribland Arbetsformedlingen. Arbetsférmedlingens ge-
neraldirektor har varit ute och véadjat sa sent som i februari i ar om att vi
ska ta bort begrénsningarna i den hér lagstiftningen for att det riskerar att
folk slar i taket, och da blir de svarta jobben fler och de vita jobben farre.

Jag kan inte se att det pa nagot satt skulle vara fulare att stada i nagons
hem &n att stada pa till exempel en verkstad, en byggarbetsplats eller ett
sjukhus. Né&r vi nu ser att de reformer vi har genomfort skapar nya jobb,
nya marknader och nya foretag for personer som har stétt langt fran arbets-
marknaden kommer den nuvarande regeringen, som annars lider brist pa
forslag, med forslag om att avskaffa och begransa. Det &r tur att ni har
Alliansen, som gor uppgorelser och stéller krav pa att utoka RUT -avdraget
pa olika satt. Men begransningen i beloppet har ni lyckats behalla, och dar
hoppas jag att ni tar ert fornuft till fanga och avskaffar den.

Anf. 44 HANIF BALI (M):

Herr talman! Ordet faktaresistent” har blivit aktuellt i de senaste dis-
kussionerna. Vi sag ett klockrent exempel pé faktaresistens nyss.

Att svarta jobb blir vita av RUT-avdraget ar det val fa som ifragasitter.
Annu mindre ifrigasatter man detta med ett anekdotiskt exempel, som
Eva-Lena Jansson. Nar Socialdemokraterna sjalva inforde ROT-avdraget
en gang i tiden gjorde man det med motiveringen att det skulle gora svarta
jobb vita, men denna logik gdller tydligen inte nér det géller RUT. Det ar
en hapnadsvackande faktaresistens!

Det ar dock intressant att se pa vilka effekter begransningen och taket
far. Jag sjalv, som inte ar storkonsument av detta, kan val tycka att det inte
later sa dumt att man gor en begransning, och det ar bara de rika som klams
at. Det gor ju inget. Men om man graver lite djupare och tittar langre an
bara pa den politiska retoriken och fluffet ser man att en viktig anledning
till att RUT-avdraget inte &r sd kostsamt &r att det leder till att manga far
heltidssysselsattning och darfor betalar skatt. En stor andel av dem far jobb
pé grund av dem som ar storkonsumenter av RUT-avdraget. Tar man bort
storkonsumenterna minskar ocksa sjalvfinansieringsandelen. Med andra
ord gér man RUT-avdraget dyrare genom att sanka taket.
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Jag misstanker att detta senare av Socialdemokraterna kommer att an-
vandas som argument for att avskaffa avdraget helt och hallet. Det &ar dar
den stora faran ligger.

Storkonsumenter av RUT-tjanster har tva tydliga effekter. Det handlar
inte bara om den anstéllda utan ocksa om att den som konsumerar RUT -
tjanster sjélv arbetar mer. Det ser man sérskilt hos kvinnor. For varje
timme kopt RUT-tjanst arbetar kvinnor en timme mer. Det &r den positiva
effekten av RUT-avdraget. Kvinnor med hogt kvalificerade arbeten, hoga
utbildningar och sa vidare blir inte fast i hushallsarbete. Sedan kan vi dis-
kutera orattvisan i att kvinnor gor en stor del av hushallsarbetet. Men de
facto blir forslaget att dessa kvinnor antingen maste ga ned i arbetstid eller
anstranga sig ytterligare i stress och press for att fa livspusslet att ga ihop.

Taket leder till att farre blir sjalvforsorjande. Det blir mer negativt for
ekonomin i och med att storkonsumenterna da inte ldgger den dar extra
timmen pa att ga till sitt hogkvalificerade arbete, dar de betalar ganska
saftiga skattesatser, som ni nu till och med har héjt. Med den logiken gar
er argumentation helt enkelt inte ihop! Regeringen far inte in sa mycket
pengar som forut, och det sker pa bekostnad av ett lagre sysselsattnings-
deltagande bland kvinnor &n om vi inte hade sénkt taket for RUT-avdraget.
Detta &r faran med att begrédnsa RUT-avdraget.

Jag har ingen forkarlek for sarskilda avdrag for vissa sektorer, absolut
inte. Men hur mycket jag &n vill ogilla RUT-avdraget kan jag inte bestrida
detta faktum. Om jag hade gjort det hade jag varit faktaresistent.

Anf. 45 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Herr talman! For den som lyssnar till den hér debatten, vilket nu ingen
gor pa laktaren, maste det vara lite forvirrande. Lat oss anda tala om vad
det & som regeringen gor.

Regeringen behaller RUT-avdraget och planerar att utvidga det. Vi be-
reder forslag som kommer att laggas fram for genomférande under aret,
om ett vidgat RUT-avdrag.

Vi séger att man kan handla RUT-tjanster for 25 000 kronor per per-
son. Ar man tva skattebetalare i hushallet kan man allts& handla for 50 000
kronor. Det &r ganska mycket for de allra flesta. Jag har inte hort nagon
ifrigasatta att det ar valdigt fA som konsumerar mer RUT -tjanster an sa.
Det 4r alltsa detta forslag, som redan ar genomfort, som vi nu debatterar,
och det &r detta forslag som i den hér debatten ségs leda till att svartjobben
ska Oka, att jobb forsvinner, att foretag drabbas och lagger ned, att
Bromma flygplats ska stangas och sa vidare.

Lat mig lugna er. Bromma flygplats ar kvar. Jobben blir fler. Nyfore-
tagandet okar. Foretagen investerar och véxer. Jag ser ingen risk for att
vita jobb ska bli svarta, utan snarare hoppas jag pa motsatsen.

Anf. 46 ERIK ANDERSSON (M):

Herr talman! Jag tror i och for sig att de som lyssnar pa debatten forstar
precis vad den handlar om. Men nar det galler evidens och fakta tror jag
att Eva-Lena Jansson ar sa full av socialistisk ideologi att hon inte ser verk-
ligheten. For det vi tar upp hir &r just fakta och verklighet utifran de under-
sékningar som har gjorts av hur paverkan blir av férandringen av RUT-
avdraget. Det allvarligaste ar inte att det ar ganska fa som anvander tjanster
for dver 25 000, utan det allvarligaste &r att vi skapar en oro i branschen,



och det skadar jobben. Det slar hart mot jobben och mot vara nyanlanda
svenskar.

Man kan titta pa de berdkningar som finns. Med en RUT-vanlig politik
skulle vi kunna f& 36 000 personer som har sysselsattning i den har bran-
schen, jamfort med 20 000 som vaxte fram fran 2007. Det &r alltsd 16 000
fler arbetstillfallen som ni sdger nej till. Det kommer givetvis att skada nya
och blivande svenskar som far in en fot pa arbetsmarknaden.

Just mot bakgrund av att man ska utdka tjansterna till att &ven géalla
flyttjanster, it-tjianster och tradgardsarbete ar det valdigt dumt att halvera
RUT-avdraget. Da &r det béttre att bibehalla det, pa 50 000 kronor, sa att
de jobben kan bli fler.

Till och med regeringens egen generaldirektdr Mikael Sjoberg ar vél-
digt orolig fér utvecklingen. Han menar att arbetslésheten for inrikes fodda
ligger pa 4,8 procent och for utrikes fodda pa 21,8 procent. Det ar en skill-
nad pa 17 procentenheter. Sa far det inte vara. Det &r inte bra. Vi kan titta
pé kvinnor som ar fodda utanfor Europa. Halften av dem har inte ett arbete.
Det ar katastrof, skulle jag vilja sdga. Det kallar jag utanforskap om nagot.

Det &r val bara arbetsmarknadsministern, Jonas Sjostedt och LO som
kanske tycker att det har &r en bra utveckling. Men det tycker inte jag. Er
ideologi ar skadlig och dalig for Sverige.

Né&r Arbetsformedlingens generaldirektér menar att RUT-jobben bi-
drar till att skapa jobb till personer med svag anknytning till arbetsmark-
naden borde det vara faktabaserat pa nagot satt. Han sager vidare att vi
maste jobba med olika typer av forslag som skapar arbetsuppgifter som
passar manniskor lite langre frén arbetsmarknaden. Enligt var bedémning
ar manga RUT-tjanster av sadant slag att det passar den har gruppen.

Nar vi pratar om svarta jobb som har blivit vita och hur skattemoralen
tenderar att se ut pa den punkten kan jag saga att det var en undersékning
som presenterades alldeles nyligen — jag har for mig att det var av Demo-
skop — som visar att det &r flera som kan ténkas arbeta svart, och det &r
flera som kan ténkas anlita svart arbetskraft. Det &r ju inte en slump att det
ar sa just nu nar RUT-avdraget har forsamrats.

Eva-Lena Jansson tar sig for pannan.

Anf. 47 EVA-LENA JANSSON (S):

Herr talman! Mycket ska man héra innan éronen trillar av. Nej, jag ar
inte faktaresistent. Jag vet att det skapats fler jobb. Jag vet att det skapats
manga jobb inom RUT-sektorn. Jag fornekar inte det. Daremot sager jag
att jag inte ar siker pa att det finns en koppling mellan de personer som
kdper RUT-tjansterna och de personer som tidigare kopte svarta tjanster.
Jag ar inte saker pa att de har slutat kopa svarta tjanster, for det &r fortfa-
rande billigare att kopa svart. Och den moralen kommer vi inte & genom
att hoja RUT-taket. Folk som begar kriminella handlingar kommer namli-
gen att gora det om risken ar liten att aka dit.

Nar jag fragade Erik Andersson om han stod bakom den svenska mo-
dellen ville han inte svara. Daremot svarade Christian Holm. Han hade
vissa forbehall. Jag tror att Christian Holm har manga forbehall.

Jag tror att det &r viktigt att vara tydlig med vad som géller. Det Erik
Andersson agnar sig at i den har debatten, och som manga andra moderater
gor, ar att skramma skiten ur dem som jobbar inom RUT-féretagen genom
att latsas som att det haller pé att handa négot helt omvalvande, vilket det
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inte gér. RUT-tjansterna finns kvar. Subventionerna finns kvar. Daremot
far de som &r storkonsumenter betala mer sjalva.

Det ar inte forbjudet att betala det fulla priset, Erik Andersson. Det
kanner du ocksa till. Men pa dig later det som att s fort man far betala vad
en sak egentligen kostar slutar man att gora det. Det sdger nagonting om
hur man ser pa vardet av det jobb som utférs, som manga personer fodda
i ett annat land utfor. Sedan tror inte jag att det &r predestinerat att den som
ar fodd i ett annat land maste vara den som ska stada ett annat hem.

Anf. 48 CHRISTIAN HOLM BARENFELD (M):

Herr talman! Den héar debatten blir mer intressant ju langre den pagar.
Jag far allt svarare att forsta den iver som regeringen anda har och har haft
béade i valrdrelse och efter valet nar det galler att i nulaget inte avskaffa
utan bara begransa. Gar vi dnnu langre ut till vanster i frdga om regerings-
stod hamnar vi i Vansterpartiet. Da vet vi att det &r att avskaffa som géller.
Som val &r har man atminstone inte tagit med dem i regeringen dven om
man har stéd i budgeten.

RUT-avdraget ar kvar och har utvidgats, sdger Ylva Johansson. Jag har
under manga ar jobbat med demokrati och manskliga rattigheter i utrikes-
politiken i lander som kanske inte &r s demokratiska. Jag har alltid poang-
terat vikten av en livskraftig opposition. Det konstaterar &ven Ylva Johans-
son i det har laget, for utan nagon opposition i riksdagen hade det inte varit
nagot utvidgat RUT-avdrag. Det drevs namligen inte av nagot av rege-
ringspartierna.

Bromma flygplats ar kvar, sager Ylva Johansson. Ja, det beror pa att
Alliansen och en majoritet i riksdagen valde att stoppa nedlaggningspla-
nerna, som den rosa-grén-roda majoriteten i Stockholm tillsammans med
regeringen hade. Det hir har ocksa regeringens ansvariga minister Meh-
met Kaplan beklagat.

En livskraftig och aktiv opposition &r uppenbarligen oerhért viktig. Jag
hoppas att det ocksa kan innebara att regeringen tar till sig att RUT-avdra-
get skapar nya jobb, fler jobb, nya foretag och fler foretag.

Eva-Lena Jansson! Det &r gladjande att du inte & emot fakta. Ett citat
ar:

”Inférandet av rut- och rot-avdragen har minskat acceptansen bland
allménheten att anlita svart arbetskraft. Den slutsatsen drar Skatteverket.”

Eva-Lena Jansson gillar Skatteverket. Den slutsatsen har man dragit.
Kanske det skulle kunna vara fakta: att svartjobben minskar med ett gene-
rost och bra RUT-avdrag.

Om det ar sa fa som nyttjar det utover detta, som Y Iva Johansson séger,
undrar jag: Varfor ska man begransa det?

Anf. 49 HANIF BALI (M):

Herr talman! Néar det galler frigan om RUT-avdragets vara eller inte
vara handlar min farhaga just om den oro som satter sig i féretagen. Man
forsoker bildsétta det som att det &r oppositionen som driver denna oro hos
foretagen. Riktigt s ar det inte, i och med att regeringen retoriskt och
ocksa i handling har visat skepsis mot avdraget. Eva-Lena Jansson gor det.
Vi har ocksa begransningen av RUT-avdraget och ROT-avdraget. Dartill
har man den viktigaste budgetpartnern, VVansterpartiet, som definitivt vill
ta bort RUT-avdraget.



Nér det géller den oro som finns bland féretag och som gor att de inte
ar lika villiga att satsa etcetera forsoker regeringen skylla pa oppositionen.
Det ar hapnadsvackande. Riktigt sd ar det ju inte. Vi vet att den oro som
finns delvis grundar sig pa att regeringen har bestamt sig for att halvera
RUT-avdragets tak och ocksa se till att RUT-avdraget ar under kraftig be-
skjutning fran socialdemokratiska retoriker. Dartill beskriver man pa nagot
sdtt de har jobben som icke dnskvérda. Da blir man inte sa forvanad Gver
att svenska foretag inom den hér branschen blir oroliga.

Dértill har vi Eva-Lena Janssons retorik. Hon avskriver helt méjlig-
heten att det har har bidragit till att farre kommer att anvénda de hér tjans-
terna vitt. Det stimmer inte heller enligt de siffror som Christian Holm
nyss presenterade.

Anf. 50 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det ar véldiga ideologiska 6vertoner frdn Moderaterna
och valdigt manga fragor som vavs in har, om manskliga rattigheter och
flygplatser.

Men for mig ar det sa har: Vi behaller RUT-avdragen, for de har fak-
tiskt bidragit till att gora svarta jobb vita. Vi kommer att utvidga RUT-
avdragen efter en dverenskommelse med andra partier. Det &r ett forslag
som ocksa regeringen kommer att std bakom. Vi begrénsar avdraget till
25 000 kronor per person och &r. Ar det tva i hushallet kan de dra av det
dubbla.

Jobben véxer till. Foretagen véxer till. Nyforetagandet Okar. Trots
denna begransning i avdraget — det ar 25 000 kronor per ar — gar det bra
for Sverige. Jag tror att man kanske ska dra lite mindre vaxlar i fraga om
den justeringen.

Anf. 51 ERIK ANDERSSON (M):

Herr talman! Det jag kan konstatera utifran den hér debatten ar att re-
geringens politik slar hart mot jobben, den slar hart mot nyanlanda och den
slar hart mot kvinnor. Det ar valdigt dumt i ett lage nar man har utvidgat
RUT att galla fler tjanster att halvera det hela, for da ar det klart att man-
niskor inte kommer i arbete.

Nér jag har besdkt RUT-féretag och pratat med medarbetarna dér sager
det att det ar jattebra. Man far in en fot p& arbetsmarknaden, man lar sig
spraket och man kommer in i ett socialt sammanhang, vilket &r valdigt
viktigt. Sedan, om man vill och har lust, kan man nér man har etablerat sig
pé den svenska arbetsmarknaden ga vidare till andra jobb.

Med anledning av ideologi — det &r ju det det handlar om, for det kan
ju inte handla om ekonomi eftersom det &r s lite intakter som staten skulle
tjana pa detta — valjer man alltsa att forsamra for jobben, for nyanlanda
och for kvinnor.

Anf. 52 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Herr talman! | en tidigare interpellationsdebatt har sa en av debattd-
rerna att det &r utfallet som rdknas. Nu sdger Erik Andersson att regering-
ens politik slar mot jobben, mot utrikes fodda och mot kvinnor.
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Dé kan jag beratta for Erik Andersson att jobben vaxer till. Vi har en
mycket stark jobbtillvaxt. Det ar utrikes fodda som mest 6kar sin syssel-
sattning pa arbetsmarknaden, och det ar utrikes fodda kvinnors sysselsétt-
ningsgrad som Okar allra kraftigast.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellation 2015/16:405 om reformer av arbets-
marknaden

Anf. 53 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Herr talman! Christian Holm Barenfeld har fragat mig vilka reformer
av arbetsmarknaden som regeringen har gjort och som enligt min mening
nu leder till att arbetsldsheten sjunker. Han har vidare fragat mig om vilken
sysselsattningseffekt respektive reform har haft.

Utvecklingen pa den svenska arbetsmarknaden ar stark. Sysselsatt-
ningen 6kar i hog takt, och arbetsldsheten minskar stadigt. Sarskilt positiv
ar tendensen bland utrikes fodda kvinnor, vars sysselsattningsgrad har 6kat
betydligt samtidigt som arbetskraftsdeltagandet har stérkts.

Bakgrunden till den starka utvecklingen pa arbetsmarknaden ar att till-
vaxten i Sverige ar hog, dven i forhallande till andra EU-lander. Regering-
ens jobbpolitik ar bred och innebar investeringar for fler och vaxande fo-
retag, investeringar i infrastruktur, bostader och klimatomstéllning samt
investeringar i kompetens och matchning for att rusta ménniskor att ta de
jobb som viéxer fram. Antalet lediga jobb ar fler an ndgonsin, och rege-
ringens satsningar pa utbildning ar darfor centrala for att kunna matcha de
arbetslosa mot de kompetenser som efterfragas pa arbetsmarknaden.

Det &r svart att uppskatta vilken effekt som var och en av regeringens
reformer har haft pé tillvaxten och sysselséttningen. De berakningar som
gors av sysselsattningseffekterna ar behaftade med stor osakerhet och bor
anvandas med forsiktighet. Dessutom &r det nagot tidigt att utvardera ef-
fekterna av reformerna. De reformer som bedéms bidra till den hdgre
sysselsattningen ar bland annat utbildningsinsatserna och snabbspar for
nyanléanda invandrare.

Auvslutningsvis: Utvecklingen pa den svenska arbetsmarknaden &r
stark och omfattar breda grupper. Regeringens reformer bidrar till att for-
starka utvecklingen bland annat genom att forbattra matchningen mellan
arbetssdkande och lediga jobb.

Anf. 54 CHRISTIAN HOLM BARENFELD (M):

Herr talman! Jag far &ven i och med denna interpellation be att fa tacka
arbetsmarknadsminister Ylva Johansson for svaret, &ven om jag saknar
svar pa de fragor jag stallde.

Jag stallde foljande tva fragor till arbetsmarknadsministern: Vilka re-
former av arbetsmarknaden &r det som regeringen har gjort och som enligt
arbetsmarknadsministern nu leder till att arbetslosheten sjunker? Kan ar-
betsmarknadsministern séga vilken sysselsattningseffekt respektive re-
form har haft?



De hir fragorna stillde jag med anledning av att svansforingen ar
mycket hdg hos Socialdemokraterna, regeringen och arbetsmarknadsmi-
nistern nar det galler arbetsmarknadspolitiken, vilket vi har varit inne pa
tidigare. P& sin hemsida skriver Socialdemokraterna, det parti som arbets-
marknadsministern tillhor: ”Den socialdemokratiskt ledda regeringen har
genomfort en rad reformer av arbetsmarknaden — och det har gett resultat.
Den senaste prognosen visar att arbetslosheten sjunker.”

Denna sista mening &r korrekt.

| sitt svar pa den forsta fragan, om vilka reformer som gjorts och som
man syftar pa, svarar ministern ganska luddigt utan att némna en enda kon-
kret reform. Det &r allmé&nna ordalag om att regeringens politik &r bred och
sé vidare, trots att man pa sin hemsida tydligt skriver att man ”genomfort
en rad reformer” som “har gett resultat”.

P& den andra fragan, om vilken sysselsattningseffekt respektive reform
har haft, svarar ministern att det ar svart att uppskatta vilken effekt var och
en av reformerna har haft — samtidigt som man alltsé p& hemsidan havdar
att reformerna har haft en effekt.

Da ar fragan hur man har kommit fram till detta. Hur har regeringen
och Ylva Johansson egentligen métt effekterna och hérlett dem till att det
&r regeringens reformer som gett den effekt som de skriver om? Jag kan
konstatera att jag pa fragan om vilka reformer regeringen har genomfort
egentligen inte far nagra konkreta svar om specifika reformer, utan det ar
mer allméanna ordalag.

De reformerna kan man ju fraga efter, for nar det galler arbetsmark-
nadsutskottet s& kommer vi att ha ett mote i slutet av néasta vecka, den
10 mars, och det kommer att vara det forsta motet som arbetsmarknadsut-
skottet har sedan den 11 februari, alltsd pd en manad. Normalt sett har vi
tvd moten per vecka i utskottet, men det forutsatter ju att ndgonting kom-
mer in for att behandlas.

Pa fragan om reformernas resultat blir svaret att det inte gar att harleda
vilket resultat som tillkommit av varje enskild reform, av de reformer som
jag alltsa inte har fatt presenterade.

Herr talman! Det skulle vara bra om vi hér i debatten kunde fa lite mer
klargérande och tydliga svar. Vad hanvisar Socialdemokraterna och ar-
betsmarknadsministern till nar man pa sin hemsida sé& tydligt skriver att
regeringens reformer har gett resultat?

Sjalvklart ar det sa att regeringen och ministern vill att det ska bero pa
regeringens politik om jobben blir fler, men i det laget &r det nog pa sin
plats att man ocksé kan pévisa detta i ndgon form av fakta, vilket vi ocksa
har varit inne och pratat om h&r med Eva-Lena Jansson, gallande vad re-
spektive reform faktiskt har fort med sig.

Jag ger ministern en ny chans att svara pa mina fragor.

Anf. 55 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Herr talman! Den viktigaste forutsattningen for fler jobb och lagre ar-
betsloshet ar hog tillvaxt. Men det racker inte. Vi behdver ocksa insatser
for dem som inte far jobb automatiskt till foljd av en bra konjunktur. Hog
tillvaxt ar dock mycket viktigt.

Sverige har nu en mycket stark ekonomisk tillvéxt. Den &r starkare &n
i Tyskland, starkare an i USA, starkare &n i Storbritannien. Det ar en
mycket viktig forutsattning for en god utveckling pa arbetsmarknaden.
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Vad skapar ekonomisk tillvaxt? Det &r ganska komplext. Det handlar
om manga olika saker. Men en viktig sak ar tilltro och framtidstro och att
vaga gora investeringar. Det handlar ocksd om stéd och stod for exporten.
Det handlar om resurser och om att anstélla fler i kommuner och landsting.
Det handlar om utbildningssatsningar. Det handlar om innovationer. Det
handlar ocksa om reformer inom Arbetsformedlingen for att battre kunna
matcha personer mot de lediga jobben.

Jag kommer att gora Christian Holm Barenfeld besviken, fér om man
inte ser — och det gor inte jag — att reformer &r liktydigt med skattesank-
ningar eller arbetsmarknadspolitiska program &r det inte lika latt att rékna
pa hur manga som paverkas pa respektive satt.

Ekonomisk tillvaxt beror pd manga olika saker. Matchningen pa ar-
betsmarknaden beror ocksé pa manga olika saker, men dar har avregle-
ringen av Arbetsformedlingen fatt en mycket viktig roll. Vi har ocksa sats-
ningarna pa utbildning.

Mer behdver goras for att vi ska fa basta utfall av tillvéaxten. Inte minst
galler detta dem som i dag star langt fran arbetsmarknaden och som inte
med automatik far jobb tack vare att det gar bra i ekonomin och pa arbets-
marknaden.

Anf. 56 CHRISTIAN HOLM BARENFELD (M):

Herr talman! Jag forstar att det inte alltid ar jatteenkelt att mata de ex-
akta effekterna, men fragan som jag stallde féranleddes anda av att Soci-
aldemokraterna, regeringen och ministern &r valdigt tydliga med att de har
genomfort reformer. Min forsta fraga var da vilka reformer, men det fick
jag inget konkret svar pa. Nasta fraga var vilka resultat de konkreta refor-
merna gett, eftersom man skriver att de har gett resultat. Det far jag inte
heller ndgot svar p4, utan nu far jag svaret att det ar svart att mata.

D& kommer vi aterigen tillbaka till det har med fakta och evidens.
Stammer alltsa inte det som star pa Socialdemokraternas hemsida som de
skriver om sin politik, det vill s&ga att de har genomfort reformer och att
dessa reformer har lett till resultat? Det ar ju faktiskt sa det star, och det ar
fortfarande det vi inte far svar pa.

Man far garna gora fler reformer framover. Vi har som sagt gott om tid
i arbetsmarknadsutskottet. Sysselsattningsgraden dar &r inte sarskilt hog
eftersom vi inte far ndgra propositioner fran regeringen att behandla. Om
regeringen ska lagga fram reformer och foérslag kommer de att passera ar-
betsmarknadsutskottet. Att det &r all time low nér det géller antalet arbets-
marknadsutskottssammantraden maste ga att harleda till det faktum att det
kommer mycket f& forslag fran regeringen pé arbetsmarknadsomradet.

Jag vill aterigen fraga vilka konkreta reformer som Socialdemokra-
terna grundar konstaterandet pa sin hemsida pa och hur man har matt ef-
fekten, for det &r anda det har som star.

Anf. 57 HANIF BALI (M):

Herr talman! Nar regeringen redog6r for varfor man har valt att beskri-
va laget pa det hér sattet kokar det ned till forhoppningar. Ministern sager
sjalv att det &r for tidigt att utvardera de reformer som man har sjdsatt. Det
har inte varit jattemycket i riksdagen, helt enkelt. Det har inte varit s&
mycket lagforslag i arbetsmarknadsutskottet. Daremot har regeringen i
regleringsbrev — som verkar ha nastan magiska effekter — och s& vidare



fina ambitioner, mal och férhoppningar om att det har ska ge utfall. Fast
riktigt sd blir det inte nar Socialdemokraterna kommunicerar vad de har
genomfort.

Ni sager att arbetslosheten bland ungdomar och andra minskar pa
grund av er politik. Men pd sin hojd kan ni séga att det ar er férhoppning
att den ska minska pa grund av er politik, speciellt med tanke pa att er
budget bara géllt i 60 dagar. Som ministern sjélv sager &r det for tidigt att
utvardera vad for effekter det har har gett.

Ministern star har och séger att det ar for tidigt att utvardera, att effek-
terna dr svartutvarderade och sa vidare. Trots det framstaller man det i me-
dierna, pa hemsidor och hos regeringen som att det ar reformerna som &r
orsaken till att arbetsldsheten sjunker. Da blir Christian Holm Barenfelds
fraga valdigt relevant. Om ni &r sa himla sékra pa att den utveckling vi ser
ar effekten av er politik borde ni kunna bevisa det pa nagot sétt.

Nér det géller den kritik som ministern hade mot oss tidigare om att det
ar for tidigt att utvardera och vi inte kan déma ut hennes reformer &n finns
det nagra olika satt att fa kunskap. Ett &r att titta pa utfallet och ett annat
ar att gora en logisk slutsats, alltsa att rationellt se pa vad resultatet blir om
jag paverkar A. Blir B battre om jag paverkar A? Det har &r grundldggande
gymnasiefilosofi.

Hér blir det ganska tydligt att effekterna av regeringens foreslagna re-
former som man har hittat i den evidens som finns &r ytterst begransade.
Om reformerna har effekter har de det pé sin hojd pa lang sikt. Darfor blir
det néstan bisarrt att regeringens budget har gallt i 60 dagar och ministern
och Socialdemokraterna sager: Det &r en foljd av var politik. Det gar helt
enkelt inte ihop. Det &r inte en hederlig argumentation, och darfor ar det
rimligt att papeka att om Socialdemokraterna har evidens for att det ar de-
ras politik som har sankt arbetsldsheten skulle vi garna vilja ta del av den.
Det vore vél inte alltfor mycket begért.

Anf. 58 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Herr talman! Bade Hanif Bali och Christian Holm Barenfeld har up-
penbara problem med att det gar bra for Sverige. Jag upprepar mitt svar:
Regeringen har halverat underskotten i statens finanser. Regeringen har
satsat p& en ny exportstrategi. Regeringen har satsat pa en nyindustrialise-
ringsstrategi. Regeringen har satsat stora resurser pa fler anstallda i kom-
muner och landsting, inte minst i skolan men ocksa inom socialtjansten
och dldreomsorgen. Regeringen har gjort stora utbildningssatsningar béade
i antal platser och i utbildningens kvalitet, inte minst till exempel i en ut-
byggnad av yrkeshogskolan. Regeringen har satsat stora resurser pa kli-
matomstallningen. Regeringen satsar stort pa underhall av infrastruktur,
nybyggnad av infrastruktur och bostader. Uppenbarligen har det samman-
taget lett till en framtidstro som gor att manga ar beredda att investera.
Privata aktorer investerar — det vaxer i dag — och offentliga aktérer inve-
sterar.

Hur mycket bidrar varje beslut till den totala tillvaxten? Det &r svart att
sdga. Men att det bidrar vagar jag faktiskt saga.

Ekonomisk tillvéxt ar sjalvklart ocksé beroende av utvecklingen i om-
vérlden. Det ar bra att det &nda drar i Europa nu, &ven om det drar mycket
samre an vad man skulle 6nska. Vi &r inte ensamma. Det spelar roll vad
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som sker runt omkring, men regeringens politik spelar ocksa roll, och re-
geringen &r alltid ansvarig for utfallet. Oavsett vad som hander i omvarl-
den ar det regeringens ansvar att hantera den situation som rader.

Vi har nu en mycket, mycket stor utmaning med méanga nyanlanda som
ska etablera sig i Sverige, skaffa bostad, ga utbildning och komma in pa
arbetsmarknaden. Det har kommer att vara betydande utmaningar for re-
geringen, men det ar ingenting man kan skylla pa, for regeringen ar alltid
ansvarig for hur det gar och hur man hanterar de utmaningar som man
stéalls infor. Det hér &r en stor utmaning. Vi kommer att behdva gora mer
for att klara det.

Jag vill sdga till Christian Holm Barenfeld att nagra nya lagar pa ar-
betsmarknadsomradet inte kommer att vara l6sningen pa de utmaningar
som vi stér infor, och det kommer inte att komma nagra sddana forslag nar
det galler att hantera arbetslosheten.

Anf. 59 CHRISTIAN HOLM BARENFELD (M):

Herr talman! Det gér bra for Sverige, och det glads vi alla at. Vi érien
konjunkturuppgang, och det ar trevligt.

Det &r inte sa lange sedan den nuvarande regeringen var i opposition,
vi var i regeringsstallning och det radde en global finanskris. I vissa lagen
kunde det da Iata som att den svenska regeringen var skyldig till hela den
globala finanskrisen, trots att den grund som lades av alliansregeringen
faktiskt innebar att sysselsattningsgraden i Sverige var den hdgsta i
Europa, vi hade stabila statsfinanser och bedémdes vara ett av de lander
som det gick i sarklass bast for ekonomiskt under den perioden. Vi hade
en finansminister som i internationell press beddmdes i valdigt mycket mer
positiva ordalag an den vi har just nu.

Med det sagt ar det anda s att det gors saker fran regeringen, aven om
det inte &r s& mycket som vi skulle 6nska. Framfor allt har det som gors en
annan politisk inriktning an vad vi skulle vilja, men sa &r det att befinna
sig i opposition.

Ylva Johansson har ett tidigare ar sagt: Det saknas allts inte allvarliga
problem att ta itu med inom arbetsmarknadspolitiken. Anda finns det inga
forslag att behandla i riksdagens arbetsmarknadsutskott. Bara i ar har ut-
skottet stallt in sex av 13 sammantraden pé grund av att det saknas propo-
sitioner och forslag.

D& hade vi lite drygt ett mote i veckan. Nu har vi ett méte i ménaden
pa grund av att det i det narmaste ar totalstopp pa forslag fran regeringen
till arbetsmarknadsutskottet. Jag tror inte att det &r bra for regeringen, men
det ar jag kanske mindre orolig for, for Sverige eller for dem som star ut-
anfor arbetsmarknaden. Jag hoppas alltsa att vi kommer att fa se fler for-
slag pé arbetsmarknadsomradet som leder till jobb.

Anf. 60 HANIF BALI (M):

Herr talman! Nyindustrialiseringsstrategi, exportstrategier och sa vi-
dare i all ara, men inte tror Ylva Johansson pa allvar att det har hunnit ge
effekt &nnu? Aven om det skulle vara briljanta strategier och tidigare helt
oupptickta, geniala losningar kan inte Ylva Johansson seriost sté i riksda-
gens kammare och séga att de redan har gett effekt — och ocksa gett sa stor
substantiell effekt att det paverkar sysselsattningen och arbetslosheten i
Sverige. Det gar inte ihop. Det méste vara nagot otroligt.



Aterigen: Om Ylva Johansson hade en enda millimeter av evidens fér
att det har gav effekt skulle det vara skél till ett Nobelpris i ekonomi. Det
har tror jag ar det tredje kriteriet for ett Nobelpris till den har regeringen.

Det ar saklart inte s&. De reformer som regeringen aviserat kommer att
ha ytterst begransad effekt. Den positiva 6kning av sysselsattning och sa
vidare som vi ser nu &r av temporar karaktar och sker i form av en kon-
junktursvangning. Den drivs frdmst av en extremt stor offentlig konsum-
tion som i hog grad &r lanefinansierad samt ocksa i stor utstrackning av
den svenska kronan och Riksbankens penningpolitik. Detta kan knappast
regeringen med nagon form av rationellt sinne reducera till att vara nagot
som regeringen sjalv ar orsak till. Sjalvklart ar det inte sa.

Det vore ocksa klddsamt om regeringen anvande samma retorik och
logik som man anvande i kammaren nyss.

Anf. 61 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Herr talman! L4t oss pAminna om att samma personer som nu star har
och séger att regeringens politik inte har ndgon effekt pa arbetslésheten
var exakt samma individer som tidigare sa att en borttagning av skattesub-
ventionen for arbetsgivaravgiften for unga kommer att leda till hojd ar-
betsloshet bland unga. Resultatet blev det motsatta. For en halvtimme se-
dan sa de att en begrénsning av skatteavdragen for RUT-tjanster till 25 000
kronor per ar kommer att fa férodande konsekvenser for jobben. Vi far se
vilket utfallet blir. Jag tror att vi fortsatt kommer att se en stark jobbtill-
vaxt.

Herr talman! Avslutningsvis vill jag papeka att sysselséttningsgraden
var den hogsta i Europa nér jag satt i regeringen innan den borgerliga alli-
ansregeringen tilltradde.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 12 Svar pa interpellation 2015/16:407 om arbetsloshetsmalet och
fler enkla jobb

Anf. 62 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Herr talman! Katarina Brannstrom har stallt tva fragor till mig. Den
forsta &r om jag delar Arbetsformedlingens bedémning att arbetsloshets-
malet ar orealistiskt att nd. Den andra ar om jag delar Arbetsformedlingens
bedémning att det behdvs fler enkla jobb, och vilka &tgarder jag i s& fall
tanker vidta for att stimulera framvéaxten av sadana jobb.

Regeringens mal att antalet personer som arbetar och antalet arbetade
timmar i ekonomin ska 6ka sa att Sverige nar lagst arbetsléshet i EU 2020
ligger fast. Malet tydliggor prioriteringarna for den ekonomiska politiken,
och det kommer att kravas ytterligare reformer for att pressa tillbaka ar-
betslosheten.

Utvecklingen pa arbetsmarknaden &r stark, enligt Statistiska centralby-
rans arbetskraftsundersokningar. Sysselsattningen okar i god takt, framst
bland utrikes fodda, samtidigt som arbetslésheten tydligt minskar, inte
minst bland ungdomar. Aven langtidsarbetslosheten minskar efter att ha
bitit sig fast pd mycket hdga nivaer de senaste aren.
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Samtidigt har férutsattningarna att nd mélet om lagst arbetsloshet i EU
2020 blivit mer utmanande sedan varen 2013, nar det forst presenterades.
Den tilltagande oron i omvarlden gor att méanga méanniskor med skyddsbe-
hov kommer till Sverige de narmaste aren. Denna befolkningstillvaxt ar
valkommen, eftersom den méter den demografiska utvecklingen, samti-
digt som den pa langre sikt bedoms innebéara fler sysselsatta och en star-
kare ekonomisk utveckling. Samtidigt tar det tid for nyanlanda att etablera
sig pa arbetsmarknaden, vilket bedéms leda till en initialt hogre arbetslos-
het.

Mot denna bakgrund kommer regeringen att aterkomma med ytterli-
gare atgarder for hogre sysselsattning och varaktigt lagre arbetsloshet i
kommande budgetpropositioner.

Som jag framforde i en interpellationsdebatt den 2 februari i ar bedo-
mer regeringen att antalet jobb med lagre kvalifikationskrav behdver bli
fler, men att det inte ar den enda I6sningen. Det ar framfor allt viktigt att
ta till vara den kompetens som finns hos dem som kommer till Sverige.
Snabbspar for nyanlanda till bristyrken och 6kade valideringsinsatser ar
prioriterat. Det ar ocksa betydelsefullt med kompetenshéjande insatser.
For att antalet arbetade timmar ska 6ka krévs darfor framfor allt insatser
for att forse individer med goda fardigheter, eftersom dessa fardigheter &r
centrala for att trada in och bli kvar pa arbetsmarknaden. Regeringens sats-
ningar pa bland annat Kunskapslyftet innebar bade en kraftig utokning av
antalet utbildningsplatser och atgarder som syftar till hogre kvalitet inom
utbildning for vuxna. Mélgrupper kan vara sdval nyanlanda och unga
vuxna vilka avbrutit gymnasiestudierna som individer vilka behéver ut-
bilda sig i en omstéllningsfas eller fortbilda sig.

| uppgodrelsen som regeringen har med de borgerliga partierna ingar
forslaget att RUT-avdraget vidgas till att inkludera ytterligare tradgards-
tjanster samt flytt- och it-tjanster i hemmet. Under varen kommer rege-
ringen att ga vidare med att utveckla nya atgarder for att uppmuntra entre-
prendrskap bland nyanlanda och for att fa fram fler jobb med Iagre utbild-
ningskrav.

Att satsa pa utbildning, vilket regeringen nu gor, ar ocksa nodvandigt
for att personer med mojlighet att ta mer kvalificerade jobb inte ska fastna
i 1aglonejobb och tranga undan dem med kort utbildning. Alla jobb kom-
mer att behovas.

Anf. 63 KATARINA BRANNSTROM (M):

Herr talman! Jag ska be att fa tacka arbetsmarknadsministern for sva-
ret. Arbetsloshetsmalet ligger fast, siger arbetsmarknadsministern. Jag
blev lite tveksam i gér, nar Stefan Lofven lat osaker. Han pratade om att
det skulle nas pa sikt och svavade pd malet. Det var forst nar journalisten
stallde en rak fraga i intervjun som han korrigerade sig sjalv och sa att det
skulle vara 2020. Vi kan alla fundera Gver det dar arbetsloshetsmalet — om
det 6ver huvud taget &r ett bra mal och nar det ska vara uppnatt.

Jag gillar en del av det som arbetsmarknadsministern sa i interpella-
tionssvaret, sérskilt det allra sista: ”Alla jobb kommer att behovas.” Det &r
en mening som jag har sagt manga ganger i den har kammaren. Det &r
ocksa bra att ministern sdger att man ska “utveckla nya étgirder for att
uppmuntra entreprendrskap bland nyanlanda och for att f& fram fler jobb
med liagre utbildningskrav”. Detta har vi efterlyst och pratat om véldigt



lange. D& kanske det finns en viss insikt om att det &r de hér jobben som
behdvs. Alla manniskor Klarar inte utbildning. Alla ménniskor kan inte
sitta fem sju ar pa skolbénken. D& &r det rimligt att de far chansen att jobba.

Men arbetsmarknadsministern sa ocksa i svaret att det initialt blir hogre
arbetsloshet for dessa nyanlanda. Dérfor kan man vara lite orolig for hur
manga nya som kommer att komma i ar, ndr vi hor att det andra regerings-
partiet gar ut och sédger att 150 000 nya vore bra. D4 kommer “initialt” att
innebdra en valdigt lang tid, och det kan oroa manga fler &n mig.

Jag skrev min interpellation for att jag tycker att det &r allvarligt nar
den viktiga myndigheten Arbetsférmedlingen gor beddmningen att det
kommer att bli riktigt svart, “néstan orealistiskt”, att nd det mal regeringen
har satt upp. Resurserna racker inte till, och det kravs manga fler enkla
jobb. Om det nu antyds att det ska komma férslag om detta &r det bra.
Fragan &r bara vad det &r som ska komma och hur detta ser ut. Man har ju
klagat véldigt mycket pd RUT och ROT tidigare, men finns det andra va-
rianter pa det temat vore det val spannande att fa se.

Det ar fa om ens nagon som tror pa regeringens mal. Finanspolitiska
radet har sdgat det helt och hallet. Konjunkturinstitutet har domt ut det,
med de forslag som hittills lagts fram. Det kommer att krdvas minst
350 000 nya jobb. Da undrar man om alla dessa experter har fel.

Min kollega Jenny Petersson stéllde en liknande interpellation i maj
2015. Ministern svarade att det skulle komma nya reformer och att det
kravdes en ”bred mobilisering”, sirskilt av kommuner och landsting. Vi
vet att ministern har rest runt bland kommunerna. Men hur har det gatt?
Endast en liten rannil av de traineejobb och extratjanster som utlovades
forra aret har blivit till. Det &r inte ens ett hundratal, vad vi vet.

Det kravs ganska rejala reformer, och vi ser verkligen fram emot att de
reformerna presenteras ganska snabbt. Nu blir det en tudelning av arbets-
marknaden och en oro. Det gar bra for Sverige och manga kommer i jobb,
men det finns en valdigt stor och véxande grupp som inte far ta del av
framgangarna. Darfor ar det valdigt spannande att hdra hur ministern ser
pa vad det ar for nya forslag som kommer att komma. Jag véntar med
spanning.

Anf. 64 STAFFAN DANIELSSON (C):

Herr talman, arbetsmarknadsministern! Det &r en viktig, hégaktuell
och relevant fraga som interpellanten tar upp. Sverige har ett stort och véx-
ande problem och en utmaning i att allt fler med &g utbildning och bris-
tande sprakkunskaper fastnar i langtidsarbetsloshet och utanforskap.

Sedan manga ar &r situationen tyvarr den att Sverige ar riktigt daligt pa
att integrera och fa asylinvandrare i arbete. Det innebar naturligtvis att de
atgarder som har satts in, vilka ar manga och kostsamma, inte alls fungerar
tillrackligt bra. Darfor &r det alarmerande att regeringen, Socialdemokra-
terna och LO fortsétter att vara sa tondova, med ett enda traditionellt och
fyrkantigt recept som kan beskrivas som more of the same for att ge arbete
till dem langt bort fran arbete.

Vi hor ofta att mediantiden for nar 50 procent av de nyanlanda har
kommit i arbete ar sju atta ar — arbetsmarknadsministern sager det till ex-
empel standigt — och att 65 procent har arbete efter 15 ar. Det &r alldeles
for laga andelar som vi snabbt maste fa upp sa att de blir vasentligt béttre.
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Tyvérr ar den SCB-statistik som alla anvander ratt mycket forsko-
nande, eftersom alla réknas som arbetande som den aktuella veckan arbe-
tar minst en timme i tillfalliga jobb, i deltids- och heltidsjobb och i jobb
med 80 procent I6nebidrag.

Jag har ofta funderat éver hur utvecklingen &r éver tid for flyktingar,
nar de och deras anhoriga har erhallit ett heltidsarbete utan nagra statsbi-
drag inblandade. Med all respekt for 16nebidrag, som &r viktiga och nod-
vandiga for dem som behover det stodet, ar malet anda att de allra flesta
ska ha sitt fasta heltidsjobb betalat av arbetsgivaren.

Jag har darfor Iatit riksdagens utredningstjanst, den vassa Anna En-
strém Jarleborg, ta fram en rapport om detta, eftersom det &r forst nar man
har full kunskap om nuldget som relevanta atgarder kan sattas in for att nd
de mal som man staller upp. Rapporten tycker jag ar alarmerande och visar
hur valdigt svart det ar for de grupper som jag har pekat pa att fa arbete.
Jag vill delge arbetsmarknadsministern och riksdagen detta i denna debatt.
Detta visar rapporten — lyssna noga nu, ministern!

Om helarsanstéllda och foretagare analyseras visar det sig att andelen
helarsanstéllda inklusive foretagare av den totala befolkningen i Sverige
mellan 20 och 64 ar ligger pa 69 procent. Andelen helarsanstallda inklu-
sive foretagare bland flyktingar inklusive flyktinganhériga uppgick till 25
procent efter 8 ar i Sverige, och efter 15 ar var andelen 34 procent. Bland
mannen var det 32 procent helarsanstéllda inklusive foretagare efter 8 ar
och bland kvinnorna 18 procent. | dessa uppgifter ingar dartill de som ar-
betar heltid och har stod av lonebidrag, sa siffrorna torde vara betydligt
lagre vad géller andelen med heltidsarbete utan négra statsbidrag.

Att SCB inte kan sérredovisa detta finner jag mycket anmérkningsvart.
Detta ar den allvarliga verkligheten, arbetsmarknadsministern. Det récker
inte med more of the same. Det behdvs nya, radikala grepp, som Center-
partiet och Alliansen visar pA men som regeringen och LO sager nej till.

Det gor mig djupt bekymrad infor framtiden.

Anf. 65 EVA-LENA JANSSON (S):

Herr talman! Katarina Brannstrom fragar om rimligheten i regeringens
mal om att sénka arbetslosheten och fa den lagsta arbetsldsheten i Europa
till 2020. Jag vill pAminna om att tidigare moderater har ifragasatt den so-
cialdemokratiska regeringens arbetsmarknadsmal och arbetsléshetsmal.
Regeringen Persson, mellan 1994 och 1998, satte ocksé upp ett mycket
ambitiost mal: att man skulle sénka arbetslosheten till 4 procent. Dava-
rande moderata partisekreteraren, tror jag, Lars Tobisson sa att om man
lyckades med det skulle han bdrja sélja bockling till hela varlden som en
stor exportvara. Jag vet inte om han drev det foretaget, men den svenska
regeringen lyckades i alla fall astadkomma den forandringen.

Det var ett gemensamt arbete dar man samarbetade med den fackliga
organisationen och diskuterade: Hur ska man I6sa den hér fragan? Hur ska
vi komma till ratta med den hdga arbetsldsheten?

Jag har samma fraga till Staffan Danielsson och Katarina Brannstrom
som jag har stallt till de andra meddebattérerna under de arbetsmarknads-
politiska debatterna. Den galler hur ni ser p& den svenska modellen.
Tycker ni att den svenska modellen ar bra? Star ni bakom den till fullo?
Det vore intressant att fa ett konkret svar pa det.



De enkla jobben méste man ocksa diskutera. Vi har nyligen haft en
debatt om RUT-tjanster. Dér har Erik Andersson varit mycket tydlig med
att det verkar som om gemene svensk helst vill ha allt subventionerat, fér
annars ar man inte riktigt beredd att betala det fulla priset.

Nar det géller enkla jobb och I&ga I6ner har vi i arbetsmarknadsutskot-
tet nyligen besokt USA. Vi sag valdigt mycket enkla jobb, jag och
Christian Holm Barenfeld. Det handlade om att trycka pa hissknappar, att
halla upp dorren, att std med skyltar. Manga av dem som hade dessa enkla
jobb klarade naturligtvis inte av att forsorja sig sjalva. 42 miljoner invanare
i USA &r beroende av matkuponger for sin levnad, trots att manga av dem
jobbar.

Den fraga som man maste stélla sig da &r: Ar vi beredda att sénka 16-
nerna och forsdmra vélfarden i Sverige till vilket pris som helst? Det ar
egentligen det Staffan Danielsson pratar om, att sédnka I6nerna. Da maste
man fundera pa vilket samhalle man far.

Vi hade ockséd mojlighet i USA att traffa en som fatt ekonomipriset
instiftat till Alfred Nobels minne, Stiglitz. Han konstaterade att det &r
béttre att subventionera enklare jobb ur ekonomisk synpunkt men ocksa
moraliskt — att inte lata de arbetsldsa vara de som star for den egna kost-
naden.

(forts.)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.57 pé forslag av andre vice talmannen att
ajournera férhandlingarna till kl. 18.00.

Aterupptagna férhandlingar

Férhandlingarna aterupptogs kl. 18.00.

§ 12 (forts.) Svar pa interpellation 2015/16:407 om arbetsléshets-
malet och fler enkla jobb

Anf. 66 HANIF BALI (M):

Herr talman! Fragan ar hur vi kan fa fram fler enkla jobb, namligen
jobb som inte kraver alltfor hoga kvalifikationer for att man ska kunna ta
sig in pa arbetsmarknaden. Sjélvklart racker det inte, precis som Ylva Jo-
hansson beskrev, med bara enkla jobb. Om vi tittar pa de grupper som star
langt ifran arbetsmarknaden, sérskilt de som kommer hit fran andra lander
som asylinvandrare, ser vi utbildningsnivaer som &r laga. De &r s& pass
laga att d&ven om vi hade gett folk pengar for att anstilla dessa personer
hade det inte gett ett sa himla stort utfall. Alltsa kan man helt enkelt se att
I6nenivaer och produktivitet spelar roll, men om en manniskas produkti-
vitet ibland till och med &r negativ kommer det inte att anstéllas nagon
oavsett hur laga Iéner vi har.
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Arbetsmarknadsministern har saklart ratt i att man méste ha uppho-
jande insatser i den bemarkelsen att man hojer manniskors kompetensniva.
I sjalva gruppen ser vi att ungefar 30 procent av de inskrivna har ungefar
sex ars grundskola eller mindre. Mig veterligen finns det ganska liten evi-
dens for att man klarar av att forflytta vuxna manniskor fran en sa lag ut-
bildningsniva till eftergymnasial utbildning eller i varje fall gymnasial ut-
bildning, vilket ndstan &r det som kravs pa arbetsmarknaden, inom en rim-
lig tid innan de helt enkelt gar i pension. Invandrare gar ju ocksa i pension.
Jag tror inte att detta &r samhallsekonomiskt forsvarbart.

Darfor blir fragan: Hur kan vi géra for att hoja manniskors nivaer men
ocksa sanka trosklar? Vi kommer inte ifran att vi behéver sanka trosklar
pa nagot satt. Vi vet att en stor utveckling av manniskors produktivitet sker
pé arbetsmarknaden, det vill sdga nar man val far ett jobb och lar sig arbe-
tet pa arbetsplatsen. Dar ser vi en kraftig produktivitetsokning. Darfor
borde man sjalvfallet fa anstalla folk till en ldgre kostnad initialt. Om man
sedan vill fylla ut resten av tiden med utbildning eller vad man vill kalla
det och hur man vill organisera det hela spelar mindre roll.

Det viktiga ar daremot vad som &r Socialdemokraternas svar for att fa
fram de har enkla jobben for manniskor som inte nar upp till den otroligt
hoga produktivitetsniva vi i genomsnitt har i Sverige. Vi har jobbat upp
denna produktivitetsnivd — och detta behdver jag knappast berétta for en
socialdemokrat — i 150 ar. Det har skett med allmant skolvasen for alla,
genom att gora utbildning till norm, genom att alla ska ga en utbildning,
genom att alla ska lara sig hur det funkar med sommarjobb etcetera. Alla
dessa normer har vi skapat under lang tid.

Det handlar till exempel om att kvinnor ska vara delaktiga pa arbets-
marknaden. Om vi tittar pd kvinnosidan bland de nyanlanda grupper som
kommer hit har en majoritet av kvinnorna aldrig forvarvsarbetat ndgon
gang i helasitt liv. Det ar saklart inget man bara l6ser med lite utbildnings-
program, utan man maste sanka trosklar.

Fragan blir helt enkelt: Vad ar regeringens plan, som de sjélva séger,
for att skapa de enkla jobben och for att mojliggdra att manniskor blir an-
stallda? Om vi inte ska rora kostnader, skattekilar och skatter och om vi
inte ska rora l6nebildning — hur ska man da egentligen trolla fram de enkla
jobben?

Det finns i grund och botten nagra sétt att géra detta pa: Vi hojer man-
niskors nivéer, och det vet vi att vi inte kan gora hur latt som helst. Vi kan
ocksa sanka trosklar. D& blir fragan: Hur tanker Socialdemokraterna géra
detta utan att sdnka skatter och utan att &ndra 16nebildning eller férandra
anstéllningsvillkor? Hur ser Socialdemokraternas plan ut? Det &r den stora
fragan i kvall.

Anf. 67 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag vill tacka Katarina Brannstrém och Hanif Bali for
konstruktiva inlégg i ett ldge som &r en stor utmaning. De som kommer till
Sverige &r lika olika — eller annu mer olika — som de som redan finns har.
En sarskild utmaning &r naturligtvis de som har en &g eller nastan ingen
utbildningsniva med sig. Det ar utbildningsnivan som ar den stora vatten-
delaren pa svensk arbetsmarknad — mycket tydligare 4n etniskt ursprung
eller var man &r fodd.



Detta &r en stor utmaning, och det gar inte att mota den p bara ett sétt.
Man maste valja bada delar: dels hoja utbildningsnivén, dels skapa jobb
och végar in pd arbetsmarknaden for den som har en Iag formell utbild-
ningsniva. Vi maste gora bada delar.

Nar vi tittar pa den grupp som har lag utbildningsniva ser det valdigt
olika ut. En del &r personer som kanske kom hit i tonaren och som inte har
hunnit ga klart sin utbildning innan de hamnar in i etableringsuppdraget.
Daé bor de fortsatta med utbildningen till dess att de kan na gymnasiekom-
petens. Andra kanske &r 40 ar och har aldrig yrkesarbetat eller gatt nagon
utbildning. Da tror jag inte att det ar realistiskt for de allra flesta individer
att nd upp till den utbildningsniva som vanligtvis kravs for intrade pa
svensk arbetsmarknad. Man maste alltsa jobba pa flera olika satt.

Precis som Hanif Bali sa kommer inte I6nesankarlinjen att kunna vara
framgangsrik. Daremot maste man jobba med lonekostnader. Det galler
for individen, dar man vet ganska val att det har god effekt nar man traffar
ratt person vid rétt tillfalle. Men jag ar inte heller frammande for att ha
generella skattesubventioner till sektorer. RUT-avdrag ar ett sadant, till
exempel. Jag &r inte helt frammande for det, men man bor alltid véga in
att det finns en stor risk for dodviktskostnader vid den typen av generella
subventioner. Det maste man ta med i berékningen.

Regeringen tittar pa flera olika forslag, och vi kommer att behéva lagga
fram fler forslag &n dem vi hittills har lagt fram for att klara av detta. Det
ar alldeles uppenbart. Bada sparen behdvs, och kombinationer darav.

Herr talman! Jag vill passa pa att sdga nagonting till Staffan Daniels-
son, som valjer att vara valdigt alarmistisk. Vi vet att Centern valjer att
attackera hela den svenska modellen. Det &r sant att vi har utmaningar med
manga nyanlanda, och det &r sant att det kommer att kravas stora forand-
ringar ocksa av instegen pa arbetsmarknaden. Men vi ska ocksd komma
ihdg att Sverige &r det land i OECD som jag tror har nast hogst sysselsétt-
ningsgrad av alla.

Vi ar ett land dar inte allt, men mycket, fungerar val pa arbetsmark-
naden. Vi ar ett land som har hdg sysselsattningsgrad och fa konfliktdagar.
Hela modellen bygger pa att parterna tar ansvar och har gjort det. Det gor
de ocksé i detta lage. De tar ansvar. Det handlar om mycket konstruktivt
utformade snabbspar som kortar véntetider, tar bort dodtid och ser till att
valideringar och intrade pa arbetsmarknaden kan ske snabbare.

Jag vill saga nagot till Staffan Danielsson, vars parti foretrader att man
ska ldmna den svenska modellen och i stéllet borja lagstifta om 16ner. Han
anklagar regeringen for att géra more of the same, som han sager. Jag vill
gérna klargdra att vi gor precis motsatsen. Vi har precis vridit Sverige till
en annan inriktning. Nu &r det slut med skattesankningar. Nu &r det slut
med nedskérningar. Nu &r det slut med coacher och lotsar som inte funge-
rar. Nu har vi stallt in Sverige i en annan inriktning och en annan féardrikt-
ning just for att vi ska klara de stora utmaningar som vi har i dag och som
vi har framfor oss.

Att dverge den svenska modellen och borja lagstifta om sankta l6ner
eller att vara alarmistisk och framstalla utmaningar som omgjliga — det
hjélper oss inte.
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Anf. 68 KATARINA BRANNSTROM (M):

Herr talman! Vi har en hog sysselséattningsgrad i Sverige; det kan vi
vara helt 6verens om. Jag haller ocksd med Ylva Johansson om att utbild-
ningsnivan ar vattendelaren. Om man har en hdogre uthildning kommer
man att komma i jobb pa ndgot sitt ganska snabbt. Det ar de med lag ut-
bildning eller ingen utbildning alls som &r den stora utmaningen.

Darfor menar jag att svensk arbetsloshet just nu haller pa att bli ett in-
tegrationsproblem. Det & méanga av dem som har kommit till Sverige som
har 1ag skolunderbyggnad. Det blir en vaxande klyfta mellan inrikes och
utrikes fodda som naturligtvis &r en stor utmaning.

I detta har vi kommit fram med olika forslag dér vi har hittat en ny
anstallningsform och dér vi talar om en lagre 16n. Vi talar inte om sénkta
I6ner; vi talar om jobb med lagre l6ner. Det &r s& dverallt i Sverige. Olika
jobb ger olika I6ner. Alla har inte samma jobb.

Jag forstar inte att det ska vara svart att forstd. Man ska léra sig jobbet
pé jobbet, man integreras i Sverige — och det har ett pris. Precis som Staf-
fan Danielsson sa har efter atta ar inte mer an 25 procent kommit in i hel-
tidsjobb. Det &r en dalig historik vi tar med oss in i framtiden. Darfor maste
trosklarna in till arbetsmarknaden sankas pa olika sétt.

Den hér regeringen har tur. Nu ar det en uppgang, och det ar en hog-
konjunktur. Men tank om konjunkturen mattas, rantorna stiger och svensk
export sjunker. Vad &r da ert koncept for de nya jobb som maste skapas
nér det inte rullar pa av sig sjalvt? Det ar ingenting som sker med automa-
tik. Det ar bara konjunkturen som gor att det rullar pa just nu. Era egna
reformer har blivit stora misslyckanden. Det 4r inga massor som har gatt
till traineejobb eller till extratjanster.

Sanningen &r ocksa att Sverige har lagst andel laglonejobb. Lonekost-
naderna &r hdga i Sverige. Arbetsgivaravgifterna ar hogst. Det &r rekord-
dyrt att anstélla méanniskor i Sverige. Det &r Kklart att det blir ett hinder.
Nagonstans maste man hitta en mix déar man antingen sénker kostnaderna
eller haller ned Ionerna.

Vi gjorde detta med hjalp av RUT, ROT och jobbskatteavdraget sa att
man kan ha rad att kopa tjanster. Det har blivit en veritabel succé. Bygg ut
den modellen sa att dnnu fler tjanster skapas som vanliga manniskor kan
ha rad att kopa.

Sverige behdver hundratusentals nya jobb fér bade hogutbildade och
inte minst de lagutbildade. Alla kommer inte att orka eller mékta med att
sitta manga ar pa skolbanken. Detta &r alla experter eniga om. Vi kan vara
eniga om det hir ocksd. Det kanns som att regeringen ibland gér fackets
arenden genom att skydda dem som redan har jobb men inte ta ansvar for
dem som star utanfor.

Mangder av jobb kan utforas vitt och brett. Det handlar om vita jobb i
stéllet for svarta jobb. Servicetjanster, reparationer och privat konsumtion
ar mycket viktigt i sammanhanget. Jag menar att vi bor hitta de mojlighet-
erna om vi samarbetar. Det dr samarbetsregeringen som foreslar det. Ut-
maningen ar att skapa 350 000 nya jobb. Det vore intressant att f& hora hur
regeringen tanker sig det.

Jag vill ocksé tacka for debatten. Det ar mycket intressant att diskutera
dessa fragor. Det ar viktigt att vi fortsatter debatten eftersom vi inte &r
ense.



Anf. 69 STAFFAN DANIELSSON (C):

Herr talman och arbetsmarknadsministern! Regeringen star for nagot
nygammalt — more of the same. Det som Sverige behdver &r en New Deal.
Sa ar laget.

Flyktingarna och deras anhoriga méste integreras och komma i arbete
pa ett mycket battre satt &n vad som har varit — och ar — fallet under manga
ar. Statsradet verkade inte riktigt ta till sig de siffror jag redovisade i RUT-
rapporten. 69 procent av svenskarna, inklusive foretagare, har helarsar-
beten. Efter atta ar har 25 procent av flyktingarna och deras anhériga jobb.
Efter 15 ar har 34 procent jobb. Det ar den bistra utgangsverkligheten som
maste motivera vad vi behover gora. Det kraver naturligtvis fortsatta in-
satser pa satt som har skett sedan lange, till exempel instegsjobb, utbild-
nings- och larlingsplatser. Men det racker inte. Det kravs oundvikligen ra-
dikala och nya &tgarder som kan ge effekt.

Centerpartiet har presenterat rader av konkreta forslag for bade béttre
integration och for att manga fler ska komma i arbete. Ett exempel dar
inriktningen stods av en samstdmmig ekonomisk expertis i Sverige och
internationellt &r att avtala fram lagre ingéngsléner for nyanlinda. Ovriga
allianspartier har forslag i samma riktning. Det &r béttre att fa ett jobb med
betalning Iangt 6ver vad de flesta pensionérer och studenter har &n att leva
pa bidrag och i standigt utanforskap. Efter ingangsjobben kan man ga vi-
dare till den vanliga arbetsmarknaden.

Det récker inte med nygammalt — more of the same. Det behdvs en
New Deal i svensk arbetsmarknadspolitik.

Anf. 70 EVA-LENA JANSSON (S):

Herr talman! Jag stallde en fréaga fore pausen. Ingen av dem jag stéllde
fragan till svarade pa fragan. Jag tror att de egentligen inte vill svara pa
frdgan av den anledningen att de inte delar min uppfattning om att den
svenska modellen har tjanat Sverige vél. Bade Katarina Brannstrom och
Staffan Danielsson séger att ni vill férdndra och forstéra den svenska mo-
dellen. Lat mig jamfora med en duk pa ett bord. Drar man i ena hornet drar
man snart ned hela duken fran bordet. Det &r vad ni vill 4stadkomma ge-
nom att paverka hela lonebildningen.

Ni pratar om att det &r for hdga ingdngsloner. Ni pratar ingenting om
diskriminering pé& arbetsmarknaden. Men jag ar stolt dver att det rader
hoga ingéngsloner i Sverige. Det betyder att vi har ett samhélle dar vi véaxer
tillsammans, dar det finns utbildning for alla och att léntagarna far ta del
av produktionen som de &r med och bidrar till. Det &r viktigt.

Nar det galler att se vad som hander pa svensk arbetsmarknad i dag &r
det viktigt att ge manniskor som kan och vill utbilda sig mojligheten att ta
del av utbildning, att inte séga att dorren &r stangd eftersom vi inte tror att
utbildning &r méjligt.

En hel del av dem som kommer till Sverige har inte forvéarvsarbetat,
men de har arbetat hela livet men aldrig fatt betalt. Manga av dem &r kvin-
nor. Det ar sjalvklart att de ska kunna komma in pa arbetsmarknaden.

Bade utbildning och arbetsmarknadspolitiken méste vara effektiv, och
det méste finnas olika typer av jobb. I dag finns en mojlighet att subven-
tionera dessa jobb. Det skulle vara mycket billigare fér arbetsgivaren én
att sdnka I6nerna. Om lénerna sanks forstors den svenska modellen.
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Anf. 71 HANIF BALI (M):

Herr talman! Eva-Lena Jansson korde nagot slags fraga om vi vill ha
det som i USA. Jag tinkte inte bemota fragan, men okej, fine, jag gor det.

15 procent av befolkningen i USA lever pa matkuponger. Om vi tittar
pa det exempel som Eva-Lena Jansson tog upp, det socialdemokratiska
skyltfonstret Malma, kan vi se en lika hog andel som lever pa den svenska
motsvarigheten till matkuponger, ndmligen socialbidraget. 15 procent av
Malmds befolkning har efter hyra lagre inkomst &n 3 000 kronor att leva
pa. Det ar matkuponger. De far pengar och mat for att klara dagen. Det &r
det samhélle Eva-Lena Janssons svenska modell har skapat.

Nej, jag vill inte ha det som i USA. Dér finns en sa stor andel som lever
pé matkuponger. Det ar darfor vi ska ha en rimlig trappa in. Jag séger inte
att vi ska sanka den totala lénenivan. Sjalvklart borde man fa gora en lone-
karriar, men det kan inte vara som i dag dar man antingen &r hundrapro-
centigt produktiv och perfekt for arbetsgivaren eller inte far tilltrade alls
och endast har alternativet att ga till Malmas socialférvaltning och f& mat-
kuponger. Det &r det samhéllet som har skapats nu. Det &r ovardigt.

Det &r bra av arbetsmarknadsministern att papeka att utbildning &r en
forklarande faktor. Det tar bort den tidigare retoriken om den svarthariga
eller det passiva offret som inte kan &ndra sin situation.

Om man utbildar sig i det hér landet och tar del av de mgjligheter som
finns har gar det ganska bra. Fragan ar varfor inte si manga gor det i till-
rackligt hdg utstrackning. Det ar dar regeringen maste komma med forslag
sd att fler valjer att utbilda sig och aven sanka trosklarna sa att fler kan
gora den l6nekarridr som kravs for att kunna leva ett aktivt liv.

Anf. 72 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Herr talman! Ja, Staffan Danielsson, utmaningarna ar stora, men det
betyder inte att vi ska kasta bort den svenska modellen och lata politiker i
kammaren eller regeringen lagstifta om IGner. Det vore en forfarlig ater-
véndsgrand for Sverige som skulle kasta in oss i en farlig utveckling.

Det ar inte sa att en samlad expertis sager att lagre lner skulle gora det
lattare for fler att fa jobb. Den samlade expertisen sager att de vet lite om
detta. Forskningen &r motstridig. Men en hel del séger att det férmodligen
finns en viss positiv effekt pa sysselsattningen, men den &r inte sa stor.

Finanspolitiska radet séger till exempel att man har ganska délig evi-
dens. Man foreslar det and&, men man vet inte riktigt om det kommer att
fungera. Det finns alltsé inte ndgon samlad expertis som sager detta.

Vad vi daremot vet &r att det redan i dag 4r manga inte minst kvinnor
inom Handels, Kommunals och Hotell och Restaurangs avtalsomraden
som har svart att fa lénen att racka. Det beror inte pa att 16nen ar jattelag.
Det beror pa att den inte &r hog och pa att man har en timanstélIning eller
en osaker visstidsanstallning och darmed inte far ut nagon heltidslon.

Om man sénker de har manniskornas I6ner kommer det att drabba alla
pa deras arbetsplatser. Det ar ju det som hander — man sanker inte l6nen
bara for nagra, utan sanker man lénen sanker man lénen for alla. D& kom-
mer de att fa annu svarare att f& ekonomin att racka till. Man kan ifraga-
sétta ifall det &r en bra utveckling for Sverige. Jag tror inte det.

Katarina Brannstrom och Hanif Bali tar bada upp vikten av utbildning.
Aven om jag tror att vi &r oense i en hel del fragor vill jag ta fasta pa dem
dar jag tror att vi kan motas.



En sadan fraga ar synen pa vikten av utbildning och vikten av att kom-
binera anstallning med utbildningsinslag. Dessa boér kunna vara av flera
olika slag — bade larande pé jobbet och reguljar utbildning. I alla de for-
merna menar jag att det &r naturligt att man inte har 16n for utbildningen.
Byggnads larlingsanstallningar ar ett exempel. Jag tror att man har 11 000—
12 000 nar man &r anstalld som bygglarling. Det beror ju pa att en vasentlig
del av anstallningen ar uthildningsinslag. Sa har man ocksa avtalat mellan
parterna.

I de diskussioner jag har med arbetsmarknadens parter sdger man att
man vill fortsétta diskutera véagar att kombinera utbildning och arbete. Det
ar inte sankt 16n, men det ar sankt lonekostnad eftersom man far betalt for
det arbete man utfor.

Jag har sagt manga ganger har i kammaren att arbetsmarknadspolitiken
bor vara pragmatisk. Den bor anpassas efter verkligheten. Om man har ett
lage med |ag efterfragan i ekonomin och pa arbetsmarknaden blir det en
typ av arbetsmarknadspolitik. Just nu nar vi har en ganska stark efterfragan
maste man anpassa sig till det, och da ar matchning och utbildning viktiga
delar for att arbetsgivaren ska fa tag i ratt kompetens.

Det finns uppenbarligen inget enkelt samband, for de lander som har
lagre I6ner och lagre skatter har ocksa lagre sysselsattningsgrad an Sve-
rige. Sa ar det ju. Det finns alltsa inget enkelt samband som skulle visa pa
motsatsen.

Jag anser, herr talman, att arbetsmarknadens parter tar stort ansvar for
dem som star utanfor. Det kan séakert bli storre, och det tror jag ocksa att
det kommer att bli. Men just nu ar parterna inne i en valdigt svar avtalsro-
relse, och det ska man ha respekt for. Det vilar ett stort ansvar pa deras
axlar att ta hem ansvarsfulla och konstruktiva avtal sinsemellan. Jag tror
att vi som politiker gor klokt i att forsoka halla armslangds avstand till
detta.

Arbetet med snabbsparen har varit valdigt konstruktivt. Man kan till
exempel titta pa om det kan finnas en organisation dar kvinnor som kanske
har jobbat med att varda anhériga kan fa validera den omsorgskompeten-
sen och se hur den med viss pabyggnad kan vara anvandbar — kanske inom
&ldreomsorgen. Det ar konstruktiva satt for parterna att motas och gora
steget in pa arbetsmarknaden lattare for dem som ar nya i Sverige och ska
etablera sig.

Anf. 73 KATARINA BRANNSTROM (M):

Herr talman! Jag kommer att fortsétta friga om jobb med lagre kvali-
fikationer tills regeringen presenterar sddana forslag. Oavsett om vi ar
overens om att det kravs mycket mer utbildning &r det ocksa fler nya jobb
som behdvs.

Jag tycker att LO skyddar dem som redan har ett jobb alldeles for
mycket och bryr sig alldeles for lite om dem som star utanfor. Oavsett vad
LO séger och tycker maste vi i den har kammaren bry oss om alla.

Dérfor kravs det helt nya reformer — inte bara prat, Ylva Johansson!
Det krévs resultat. Medan vi star har och pratar véxer klyftan mellan dem
som har jobb och dem som inte har jobb, och det blir allt svarare att & ett
jobb.

Vad &r det som skiljer oss fran andra lander, som har lagre arbetsls-
het? Jo, det &r I6nekostnaderna. Man maste sianka antingen lénerna eller
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kostnaderna runt omkring lénerna. Det &r ganska enkelt. Det ar alldeles for
dyrt att kopa tjanster i Sverige. Det ar betydligt billigare i andra lander.

Ibland funderar jag pa vad som hade hant om vi tagit bort alla subven-
tioner, om marknaden fatt skéta detta sjalv utan att nagon lade sig i. Det ar
inte sdkert att det hade varit sa stor skillnad pa resultatet.

Det &r ju sa har nar vi talar om att inte kunna leva pa sin 16n: Det finns
laga pensioner. Studiebidragen ar inte sarskilt hdga. A-kassan &r inte heller
jattehdg. Det finns en stor grupp manniskor i vart samhalle som lever pa
valdigt sma marginaler, och de maste klara sig. Det ar Klart att vi kan saga:
Varfor inte ga upp lite mindre i 16n men &nda lara sig att komma in i Sve-
rige och léra sig jobbet?

Det har kommer att vara en jattestor utmaning, och jag kommer inte att
noja mig. Jag kommer att fortsatta fraga och debattera har i kammaren, for
jag tror att vi alla &r 6verens om att om vi inte tar krafttag kommer det att
ga riktigt illa for Sverige. Da far vi en klasskillnad som vi inte vill se.

Déarmed vill jag tacka for debatten. Jag hoppas att varken arbetsmark-
nadsministern eller jag &r nojda forrén vi har det hér fixat.

Anf. 74 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag kan avsluta med att beratta att regeringen i gar pre-
senterade insatser som ar en pusselbit for dem som star mycket langt fran
arbetsmarknaden, namligen vara satsningar pa arbetsintegrerande sociala
foretag.

Regeringen har beslutat om 60 miljoner som Tillvéxtverket ska an-
vanda for att stimulera fler och véxande arbetsintegrerande sociala foretag.

Arbetsférmedlingen jobbar med att forandra sina system for att battre
kunna anvanda de tjanster som arbetsintegrerande sociala foretag kan till-
handahalla.

Né&ringsdepartementet kommer att tillsatta en sarskild utredare for att
se dver hur foretagsformen kan véxa.

Dessa exempel &r en av de pusselbitar som inte kommer att 16sa allt
men som spelar roll for flera av dem som star mycket langt fran arbets-
marknaden, dar vi vet att arbetsintegrerande sociala foretag gor viktiga in-
satser och bor kunna véxa.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 13 Svar pa interpellation 2015/16:400 om rationellt nyttjande av
Sveriges flygmotorarv

Anf. 75 Forsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Allan Widman har fragat mig vilka atgérder jag &r beredd
att vidta for att sékerstélla ett rationellt nyttjande av Sveriges flygmotor-
arv, till exempel genom vidarenyttjande och eventuellt &ven vidareutveck-
ling av RM12-motorerna.

Regeringen har i januari 2013 efter riksdagens godkannande fattat be-
slut om anskaffning av JAS 39E, och Forsvarsmakten och Forsvarets ma-
terielverk har lagt de erforderliga bestéllningarna till industrin.



Riksdagens beslut foregicks den 8 november 2012 av en 6ppen utfrag-
ning i riksdagen dar olika utvecklingsalternativ belystes. JAS 39E baseras
pé den demonstrator som riksdagen dessfarinnan fattat beslut om 2007 ge-
nom handlingsplanen for JAS 39 Gripen. Utgangspunkterna i den opera-
tiva kravstallningen pa JAS 39E har varit att fa okad rackvidd och uthal-
lighet och darmed kunna béra mer internt bransle samt fler vapenbalkar
och darmed f& en hogre lastformaga. Aven behovet av mer avancerade
sensorer fanns med i kravstallningen. Samtliga dessa faktorer gor att kra-
vet pa dragkraft i motorn &r hogre &n i JAS 39C/D.

RM12 (F404), den motor som nu anvénds i JAS 39C/D, &r i grunden
precis som motorn i JAS 39E (F414) en amerikansk motor med ett stort
amerikanskt innehéll. En véxling mellan de tvd motoralternativen bero-
ende pa uppdraget forutsatter dels en vidareutveckling av RM12, dels en
tillkommande utveckling fér monteringen av olika motorer i flygplanet
samt for alla systemfunktioner, som ar beroende av motorns speciella
egenskaper. Sadan vidareutveckling med uppgraderingar av flygplanssy-
stemet riskerar att behéva fordubblas pa grund av de tva motoralternativen.
Awven logistikforsorjningen for motorerna skulle behéva férandras.

Jag kan konstatera att nédvandiga beslut avseende JAS 39E &r fattade
sedan drygt tre ar, att utvecklingen inom kort ar framme vid roll-out och
att forsta flygning och serieleverans darefter narmar sig fort. Att i detta
skede 6vervaga en forandring av en sa vasentlig komponent i flygplans-
konstruktionen som motorn skulle allvarligt 6ka risken i projektet.

Valet av F414 for Gripen E &r inte en passiv vantan pa efterkalkylerna
utan ett hogst medvetet val for att det framtida Gripensystemet ska fa ratt
prestanda och utvecklingspotential. Det &r darfor inte aktuellt att vidta
nagra atgarder.

Anf. 76 ALLAN WIDMAN (L):

Herr talman! Tack, forsvarsministern, for svaret! Det kan tyckas vara
en lite trivial fraga att interpellera om enskilda motorer i svenska strids-
flygplan, men det &r viktigt att veta att det projekt som forsvarsministern
namner, JAS 39E, totalt 6ver hela sin livscykel omfattar ungefar 100 mil-
jarder kronor. Av detta brukar man generellt s&ga att ca 40 procent &r re-
laterade just till motorn. Vad vi talar om har &r alltsé ett ar av Sveriges
forsvarsanslag.

Sedan beslutet om anskaffning av de amerikanska motorerna fattades
och fram till i dag har valutakursen forandrats kraftigt. Man antog da att
1 dollar skulle kosta 6,32 kronor. Nu vet vi alla att den kostar en bra bit
over 8 kronor. Detta slar hart mot de projektplaner som vi har.

Sa sent som i dag kom ocksa Forsvarsmaktens budgetunderlag, dar
man framhéller riskerna. Man skriver: ”Dé den ekonomiska omslutningen
av stridsflygssystemet &r omfattande kan exempelvis valutasvangningar
medfora stora finansieringsutmaningar.” Man fortsétter: ”Sammantaget
innebdr detta att Forsvarsmaktens anslag sedan underlaget i den férsvars-
politiska inriktningsperioden i december 2014 urholkas med minst 9 mil-
jarder i perioden 2016 till 2028. Av denna summa aterfinns drygt 5 miljar-
der i perioden 2016-2020”, det vill sdga den innevarande forsvarsbesluts-
perioden.

Inneborden av detta ar alltsd att den forsvarsuppgorelse som ledde fram
till férsvarsbeslutet i somras nu hotas allvarligt av dessa fordyringar, bland
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annat till f6ljd av valutakursforandringarna. Da sager forsvarsministern att
vi gor ett aktivt val nar vi véljer den amerikanska motorn F414, och han
betonar att detta inte &r att passivt vanta in en efterkalkyl. Men det blir ju
det nar forsvarsministern gar tillbaka sa langt som tio ar i tiden och sager
att vi da fastslog Handlingsplan JAS Gripen. Sedan har vi haft hearingar
och fattat beslut i olika omgangar.

Anser man att allt detta &r ristat i sten gér man just inget annat &n att
sétta sig ned och passivt invantar efterkalkylen och alla de effekter som
detta kommer att fa for vart svenska forsvar.

Jag noterar ocksa att forsvarsministern &r timligen vag nar han disku-
terar specifikationen for stridsflygplanet. Han talar om 6kad réckvidd. Han
talar om nya sensorer och méjlighet att bara stérre vapenlast. Men det fak-
tum att forsvarsministern uttrycker sig sa vagt i dessa delar indikerar for
mig att stridsflygplanet annu inte har nagon detaljerad specifikation. Han
kommenterar heller inte det faktum att det inte finns ndgon underhallsbe-
redning.

Han kommenterar heller inte det faktum att vi i dag faktiskt marknads-
for detta flygplan i Indien. Peter Hultgvist har sjélv varit i Indien och mark-
nadsfort det. Det sager sig sjalvt att nér stora lander star pa tur for att even-
tuellt kopa ett flygplan maste man hélla specifikationen dppen.

Vad jag forsoker saga ar att projektet inte ar last. Det finns majlighet
att paverka det och vara proaktiv, men det kraver aktivitet fran regeringen.

Anf. 77 MIKAEL OSCARSSON (KD):

Herr talman! JAS 39 Gripen &r ett fantastiskt flygplan som har utveck-
lats i Sverige och salts till olika lander, exempelvis Ungern och Tjeckien.
Nu har det gladjande nog ocksa blivit en affar dar den nya E-versionen
kommer att séljas till Brasilien.

En frdga som jag skulle vilja stalla & om forsvarsministern kan ge be-
sked om en ny amerikansk motor kommer att underhallas i Sverige eller
om det kommer att ske i utlandet och om férsvarsministern ser risker med
att underhallet skulle flyttas fran Sverige. Kan det paverka den svenska
formagan pa omradet?

Anf. 78 Fdrsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Widman och Oscarsson, ser ni inga som helst risker med
att borja rycka ut vitala komponenter ur projektet? Tror ni att det bara ar
att byta motor, och sedan ar problemet 16st?

Ni har ingen bild av att detta ar ett system som ar komponerat for just
okad rackvidd, 6kad uthallighet, att kunna bara mer bréansle, fler vapenbal-
kar, hogre lastformaga och avancerade sensorer. De faktorerna gor att kra-
vet pa dragkraft i motorn &r hogre an det var for JAS 39C/D.

Dessutom var det val under er regeringstid som besluten togs. Det var
da man hall utfragningar och lade fast specifikationerna. Hur agerade ni
pa den tiden? Vad gjorde ni for arbete da for att denna situation, som ni
inte tycker ar tillfredsstallande, inte skulle uppsta? Vad gor ni for sjalv-
rannsakan i det sammanhanget?

Nu kraver ni ett agerande med omedelbar verkan som kan riskera att
vi far problem. Vi har ett utvecklingsarbete som har pagétt under lingre
tid, och vi har roll-out inom kort. Forsta flygning och serieleverans narmar

sig.



Visst ar detta ett stort projekt. Sa ar det. Det stracker sig manga ér. Det
var vi alla medvetna om nér besluten togs.

Som utskottsordférande hade jag mojlighet att féra diskussioner med
den davarande regeringen och den davarande forsvarsministern, dar vi for-
sokte fa till stand en bred 6verenskommelse i Sveriges riksdag om detta.
Jag forutsatte att det var relativt lugnt inom borgerligheten pa den har
punkten och att man internt hade rett ut alla fragetecken. Vad forde ni for
diskussioner pa den tiden egentligen? Det skulle vara intressant att fa reda
pa det. Vad ar Widmans och Oscarssons minne av den typen av diskus-
sioner, och vad gjorde ni personligen for insatser i det sammanhanget? Det
skulle vara intressant att fa reda pa detta, i jamforelse med den typ av de-
batt som fors nu.

Det ar ocksa ett faktum att det pagar en diskussion mellan Saab och
GKN, tidigare Volvo Flygmotor, om hur den nationella resursen for ex-
empelvis produktionsstéd och bakre underhall ska se ut. Staten har genom
FMV lagt bestallning pa utveckling och anskaffning av JAS 39E till Saab.
Anskaffning och vidmakthallande av motorn ar en vasentlig del av denna
bestéllning. Vi far val se vad Saab och GKN kommer fram till i diskus-
sionerna om just det bakre underhallet. Det finns majligen 6ppningar har.

Det &r Saab som &r huvudintressent i projektet. Saab har som foretag
huvudansvaret. Dar har Saab ocksa huvudansvar for ett av vara sakerhets-
intressen i Sverige, som riksdagen ocksa har faststllt.

Det ar ingen hemlighet att Gripensystemet, precis som en hel del andra
system, innehaller komponenter som ar amerikanska och att vi ar djupt
beroende av amerikansk teknologi i sammanhanget. Det &r inte direkt na-
gon nyhet, utan det ar ett faktum som de flesta som har intresserat sig for
den har fragan val kanner till.

Jag skulle gérna vilja hora vad ni personligen har gjort i den har fragan
tidigare och hur ni resonerade i den tidigare regeringskoalitionen innan vi
gar vidare i den hér diskussionen.

Anf. 79 ALLAN WIDMAN (L):

Herr talman! Peter Hultqvist efterlyser vad jag och Mikael Oscarsson
har gjort under var tid som riksdagsledamoter 2010 och 2014. Eftersom
det var just Peter Hultqvist som ledde den hearing som foregick beslutet
om anskaffning av JAS 39E vet han att jag bland annat stallde fragor om
den nuvarande flygmotorn, som vi med nuvarande flygtidsuttag kan fort-
sétta att flyga i ytterligare fyra decennier utan att motorerna tar slut. Jag
fick da svar fran Forsvarsmakten: Sverige kommer inte att flyga med de
motorerna nér vi har skaffat det nya E-flygplanet.

Men som Mikael Oscarsson framholl har Sverige slt, i government-
to-government-affarer, det har flygplanet inte bara till Ungern och Tjecki-
en utan ocksa till Thailand och Sydafrika. Vi har darmed naturligtvis ga-
ranterat att de gamla motorerna ska underhallas och vidmakthallas hos de
utlandska koparna.

Jag har alltsa pa olika satt forsokt medverka till att minska riskerna i
det har projektet. Men nu maste Peter Hultqvist forsta att dollarkursen ar
forandrad, och det hér projektet riskerar att fordyras med ett stort antal
miljarder kronor. Varken jag eller Mikael Oscarsson, herr talman, har

Prot. 2015/16:72
1 mars

Svar pa
interpellationer

59



Prot. 2015/16:72
1 mars

Svar pa
interpellationer

60

nagra som helst mojligheter att ga in och styra dver de inblandade myn-
digheterna eller férhandla med industrin. Det ar bara Peter Hultqvist som
kan gora detta i egenskap av férsvarsminister.

Jag vill garna understryka att det inte enkom handlar om 39 Gripen E
som projekt. Det har ar ndgonting som har potential att kullvélta hela det
av riksdagen fattade forsvarsbeslutet. Darfor maste jag be forsvarsminis-
tern att inta en mer konstruktiv hallning &n den som hans svar ger vid han-
den.

Viggen, ett utomordentligt stridsflygplan som Sverige for inte sa lange
sedan faktiskt hade i sin pa den tiden icke ensade flotta, hade olika fram-
drivningsalternativ. Det ar inte bara sa att de tva motorer som vi nu disku-
terar, RM12 och F414, &r amerikanska i storsta allméanhet. De tillhor precis
samma familj, olika generationer. Och de har samma diameter. Att byta
motorer beroende pa vilka uppdrag man har &r inte sd komplext som for-
svarsministern beskriver. Men det har da potential att spara mycket pengar
i en mycket svar situation.

Sedan &gnar sig forsvarsministern at just fragan om underhéll av de
nya flygmotorerna. Jag noterar att han séger att industrin far diskutera det
har. GKN, gamla Volvo Aero, far prata med Saab Defence, och sa far man
komma fram till en 16sning. Men ytterst, herr talman, handlar detta om:
Var nagonstans ska underhallet ske? Ska det ske i Trollhattan i Vastergét-
land? Eller ska det ske i Connecticut i USA? Det &r det som det handlar
om. D& handlar det inte bara om svenska arbetstillfallen. Det handlar om
svensk kompetens pa det har omradet. Och, herr talman, det handlar om
hur effektivt underhéllet av de har stridsflygplanen ska bli i framtiden. Ska
de flyga 6ver Atlanten for att fa sitt underhall kommer tyvarr tillganglig-
heten och férmagan i de svenska flygstridskrafterna att ga ned radikalt.

Jag staller nu en valdigt rak fraga till Peter Hultqvist: Ar Peter Hul-
tqvist, om industrierna inte kommer dverens, beredd att verka for att un-
derhallet av flygmotorerna kvarblir i Sverige och under svensk kontroll
och darmed att vi ocksa vidmakthaller en kompetens pa flygmotoromra-
det?

Anf. 80 MIKAEL OSCARSSON (KD):

Herr talman! JAS 39 Gripen har varit en viktig sak for Sverige. Det har
utvecklats i Sverige. Underhéllet av motorn har skett i Trollhattan. Det har
varit ett framgangsrikt samarbete, och for GKN:s del skéter man ocksa
underhallet fér Ungern och Tjeckien.

Det var just det som jag tog upp i min fraga. Kan férsvarsministern ge
besked om huruvida en ny amerikansk motor kommer att underhallas i
Sverige eller i utlandet? Detta ar nagonting som jag har engagerat mig i
under en lang tid. Det handlar om behovet av att detta ar i Sverige. Det &r
en nationell formaga som vi har, men 50 procent av driftskostnaden géller
jumotorn. Det ar en s viktig del. Darfor tycker jag att det ar vardefullt att
ha en diskussion.

Fran mitt hall vill jag trycka pa att det som gors av GKN i Trollhattan
ar vardefullt. I en sékerhetspolitisk miljo som blir allt tuffare ar det en vér-
defull aspekt att det sker i Sverige och inte, som foregdende talare sa, i
Connecticut. Aven om Connecticut &r trevligt ar det béttre att ha det i Sve-
rige. Det ar nagonting som fungerar.



Det &r i det ljuset som forsvarsministern ska se min fraga. Kan for-
svarsministern ge besked om huruvida en ny amerikansk motor kommer
att underhallas i Sverige eller i utlandet? Ser forsvarsministern risker med
att underhallet flyttas? Det var mina fragor. Jag hoppas att jag kan fa svar
pa dem.

Anf. 81 Fdrsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Det Widman redogor for ar ett agerande fran hans sida.
Jag vet inte huruvida Oscarsson agerade 6ver huvud taget i fraga om detta
under den tid ni satt i regeringsmakten. Men det Widman beskriver ar na-
gon sorts agerande utifran principen: vilja val men inte kunna i praktiken.

Ni klarade alltsa inte av att rigga det har pd er tid pa ett sddant satt som
ni nu star och talar om och har kravhilder om. Ni verkar inte heller ha
nagon sarskild forstaelse for att det har gatt ett antal ar och att de har pro-
dukterna nu har utvecklats ratt rejalt och att det ar pa gang en forsta flyg-
ning, serieleveranser och roll-out i sammanhanget.

Sedan vet jag inte. Jag tdnker inte gora mig sjélv till ndgon teknisk
expert pa vare sig det ena eller det andra. Men det ar val 4nda s att det nar
det géller hearingen i riksdagen och det som har styrt det hér projektet har
handlat om att astadkomma prestanda pa JAS Gripen E, sa att vi skulle
kunna mata oss med det som sker i vart naromrade och i var omvarld.
Dessutom kravdes det en starkare motor for att kunna klara det har. F414
ger ungefar 20 procent mer dragkraft &n RM12. Man menar da att Gripen
E féar sa kallad supercruiseférmaga. Valet har gjorts utifrdn en operativ
kravbild i sammanhanget.

Nar det galler dollarkursforandringarna ar det val sa att man méste dis-
kutera valutaforsakringssystem i samband med detta. Det &r val den vagen
man far ga niar man ska titta p& de bitarna.

Sedan galler det underhéllsfragorna. Det ar klart att det skulle vara
lockande for mig att nu att ge mig in i en exakt diskussion om var den ena
och den andra tillverkningen ska ligga. Jag far anda sdga att det ar FMV
som hanterar den har typen av fragor for var del. Sedan noterar jag att det
pagar en diskussion mellan Saab och GKN i de har sammanhangen. Vi far
folja den utvecklingen och se vart den tar vdgen. Men jag &r alltid intres-
serad av att s& mycket som maéjligt av produktionen sker i Sverige. Sa ar
det. Men vi har ocksé ett myndighetsansvar. Och vi har en forhandlings-
process. Vi far se hur den utvecklas och hur den slutar.

Men jag tycker inte att det hér blir en riktigt rattvisande debatt, for val-
digt mycket av det som ni drar upp ar sddant som egentligen faller pé ert
eget ansvar. Ni skulle ha rett ut det i ett tidigare skede. Det har skulle ha
gjorts upp inom ramen for den forra regeringen, som var den som ytterst
ansvarade for den processen da. Aven om Widman stallde nagon fréga
uppfattade jag inte att det gav nagon djupare genklang i davarande mi-
nisterns dron. Det &r ju det vi utgar fran nu. Sa ser val laget ut.

Sedan galler det forsvarsdéverenskommelsen. Att det finns kostnader
som har dkat i sammanhanget &r val inte nagonting som ar en dverraskning
for mig. Det varnade jag for redan pa Sélenkonferensen. Nu galler det att
man forsoker bearbeta den situationen och att man ser hur man hanterar
den. Det handlar om att gora det pa ett s& konstruktivt satt som méjligt. Da
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ar kanske inte de stora orden det viktigaste, utan det viktigaste ar: Hur be-
arbetar vi varje projekt for att f& ned kostnaden och for att fa det har sa
langt som mojligt inom de ramar som galler?

Anf. 82 ALLAN WIDMAN (L):

Herr talman! Svenska Dagbladet har i dag trott sig kunna redovisa ett
antal andra materielprojekt som enligt tidningens uppagifter riskerar att for-
dyras.

Det lite sorgliga i sammanhanget &r ju att nér Forsvarets materielverk
ingar avtal med tredje man, i det hér fallet olika forsvarsindustrier, sa ar
den svenska staten bunden till dessa avtal. Nar det sker fordyringar pa for-
svarsomradet av det slag som nu kan komma att ske &r alltsa Férsvarsmak-
ten hanvisad till att spara pa de kostnader som myndigheten sjalv kan pa-
verka. Det dr sddana kostnader som utbildning av soldater, forbandsverk-
samhet, 6vningar av krigsférband och liknande, och givet det omvérlds-
lage som nu ar ar det inte ndgra alternativ.

Nu talar forsvarsministern om valutasikring. Det ar sa dags att tanka
pa det nu. Det spelar val ingen roll om det var en alliansregering eller om
det var en davarande ordférande i forsvarsutskottet som var med och pil-
lade i de hér besluten. Nu har vi den situation vi har, och antingen kan
regeringen sitta passiv och invénta efterkalkylen och konstatera att de pro-
jekt som man planerade for, det forsvarsbeslut som man féreslog i riksda-
gen, inte kommer att kunna finansieras, eller sa agerar man har och nu.

Jag vill till sist s&ga, herr talman, att Peter Hultqvist har varit en for-
svarspolitiker som ofta hdnvisat till “vésentliga nationella sékerhetsintres-
sen”. Han namnde dven hér i debatten i dag att Gripenflygplanen &r ett
sadant, och ubatarna &r ett annat. D& 4r min avslutande fraga till forsvars-
ministern: Hur &r det med det svenska underhéllet av flygmotorer? Ar det
ett vasentligt nationellt sdkerhetsintresse?

Anf. 83 Fdrsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Nér det géller alla de hér bitarna om materielprojekts for-
dyring vill jag bara konstatera att de prognoser och foranstaltningar som
vi nu har fatt anser jag inte ar nagot avslutat kapitel éver huvud taget, utan
har maste det foras diskussioner om vad man kan gora at respektive pro-
jekt. Det ar heller ingenting som &r avslutat och Iast frdn myndighetssidan.
Har finns alltsa arbete att géra, och da sitter vi inte bara och invéntar nagra
efterkalkyler och accepterar dessa siffror, utan vi ska forsdka gora vad vi
kan.

Jag hoppas ocksa att jag kan lita pa att oppositionen ar intresserad av
att ett sddant arbete drivs och att vi forsoker bearbeta den har kostnadsbil-
den. Man kan inte bara satta sig ned och passivt acceptera det som nu har
presenterats.

Nar det galler efterkalkylerna anser jag att ni har ett ansvar fran er re-
geringstid. Jag tycker darfor att man kanske kan tona ned volymen i an-
greppen lite grann, inse sin egen roll i sammanhanget och dérmed nyansera
diskussionen nagot och pa det viset komma lite narmare verkligheten, the
realities, i det hér.

Vi &r nog alla intresserade av att l6sa upp allt sddant har, men sedan ar
fragan hur mycket vi ska anklaga varandra. Driver man upp nivan tillrack-
ligt hogt i detta sa att det nastan blir en rattegéng av det hela, da vill jag



nog svara upp lite grann mot det och tala om att det finns ndgot som heter
historia i det har ocksa, och det kanske ar bra att komma ihag det.

Jag har gett min bild nar det galler underhéll av flygmotorer. | grunden
ar det dock s att jag ar intresserad av att s& mycket som mojligt av bade
tillverkning, underhall och annat sker i Sverige. Sedan ska jag inte ga in
och ge 16ften om exakt hur det ska ga till i dessa arenden.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 14 Svar pa interpellation 2015/16:402 om mdjligheten fér For-
svarsmakten att rekrytera personal fran hela landet

Anf. 84 Fdrsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Lena Asplund har fragat mig vilka atgarder jag avser att
vidta for att 6ka Forsvarsmaktens mojligheter att rekrytera personal fran
hela landet liksom om jag anser att Férsvarsmaktens rekryteringsmyndig-
het behover tydligare direktiv for att 6ka utnyttjandet av myndighetens
mobila rekryteringskontor i Luled.

Totalforsvarets rekryteringsmyndighet &r en myndighet vilken bland
annat bedriver uppdragsverksamhet pa uppdrag av andra myndigheter i
dessas arbete med rekrytering av personal. Det krédvs, precis som Asplund
papekar, en bred rekryteringsbas for att kunna tillgodose till exempel myn-
digheten Forsvarsmaktens behov av personal.

Som forsvarsminister utgar jag fran att myndigheterna utnyttjar de in-
frastrukturella forutsattningar som star till buds for rekryteringsverksam-
heten och darigenom uppnar séval ekonomisk effektivitet som geografisk
narhet till tankta malgrupper samtidigt som man pa ett ansvarsfullt satt
véger in den negativa miljopaverkan som foljer av omfattande reseverk-
samhet.

I den personalforsorjningsutredning som Annika Nordgren Christen-
sen leder ska utredaren redovisa en helhetsbild for de atgarder som kravs
for att finna en langsiktigt hallbar personalforsorjning av det militara for-
svaret. Utredningen ska redovisas senast den 30 september 2016. Jag vill
darmed inte forega utredarens resultat.

Anf. 85 LENA ASPLUND (M):

Herr talman! Tack for svaret, forsvarsminister Hultqvist! Jag har tidi-
gare stallt en skriftlig fraga nar det galler det har och tyckte inte att svaret
var till fyllest. Darfor star vi hér i dag.

Upprinnelsen till det hela &r att jag var i Boden och Luled i december,
pa 119, A 9 och F 21, och da tog man upp fragan om rekryteringsproblem
med mig. Det stora problemet var att kunna behalla de soldater som inte
kom fran naromradet.

Undanstallt i ndgon skrubb pa F 21 finns det utrustning sa att man kan
gora alla fysiska tester och vad som behdvs for uttagning till GMU. | Sélen
traffade jag dven hemvérnets chef Roland Ekenberg, och hemvarnet &r
ocksa av asikten att det vore valdigt bra om testerna kunde géras lite nar-
mare sa att man inte behover aka ivag. Man tror namligen att man da skulle
kunna fa lite mer lokalt forankrad personal som blir kvar.
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Jag tycker att det har ar en viktig fraga. Ni diskuterade flygplansmoto-
rer forut, men utan personal har vi inget forsvar. Man kan ha hur manga
bra flygplan och flygplansmotorer som helst, men man behdver personalen
och rekryteringen ar viktig.

Forsvarsministern sager i sitt svar att det pagar en utredning. Sé &r det
mycket riktigt, men det finns &ven en utredning som &r gjord 2014, For-
svarsmakten i samhallet — en langsiktigt hallbar militar personalforsorj-
ning och en modern folkférankring av forsvaret, av Stefan Ryding-Berg.
Han tar inte upp dessa fragor, men det finns andra intressanta saker dar,
till exempel hur man kan bjuda in 18-aringarna till en dag i forsvaret sa att
de far se vad forsvaret haller pa med, och darefter kanske intresserade kan
soka. Om jag har forstatt det ratt &r det nagonting liknande som man gor i
Danmark, dar alla 18-aringar maste komma in och vara med tva dagar.
Man tittar pa totalforsvaret ocksd. Efter detta dr det tydligen 90 procent
som soker sig frivilligt. Det géller alltsé att hitta andra vagar.

Men nu handlar det har om nérheten. Jag tror att nérheten &r viktig,
speciellt nar det galler de har orterna. Man far sdga vad man vill, men for
dem som &r uppvuxna runt omkring i Norrbotten och har en flickvén eller
fru och familj &r det lattare att vara kvar an for den som kommer fran
Gnesta, Soderkoping eller ndgot sadant och blir placerad pa A 9 eller I 19.
Det ar i och for sig véldigt fina och otroligt bra regementen, men jag tror
att det blir svarare att stanna kvar, och darfor ar det viktigt att man kan ha
den har rekryteringen lokalt.

Jag kommer att aterkomma till dessa fragor i nasta omgang.

Anf. 86 Forsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! | dag gér man de hér urvalstesterna i Kristianstad, Gote-
borg och Stockholm. I Luled finns det, precis som Lena Asplund sager,
utrustning och aven lokaler pa Norrbottens flygflottilj for att genomfora
detta.

Denna utrustning ar nu forradsstalld, och anléaggningen i Luleé nyttja-
des senast 2013. Den bemannas av personal fran verksamheterna i Kri-
stianstad och Géteborg nar man genomfor sadan har verksamhet. Det kos-
tar ca 200 000 kronor att genomfora det har per tvaveckorsperiod. Det ar
kostnader som baseras pa resor, traktamenten och logi.

Det ar alltsa helt ratt att den har utrustningen finns i Norrbotten. Jag
har egentligen ingenting emot det principiella resonemanget i det har. Jag
tror att decentralisering och nérhet till verksamheter kan ha positiva effek-
ter, s& det &r egentligen inte det som det handlar om. Ddremot anser jag att
det hér i forsta hand ar ett myndighetsansvar att klara ut. Det &r den ord-
ningen vi normalt sett har.

Den har utredningen &r viktig i sammanhanget ocksa nar vi ska bedéma
framtiden. Jag vill inte i dagsléget lova vare sig det ena eller det andra,
dérfor att den har utredningen handlar om den grundl&dggande personalfor-
sérjningen. Den handlar alltsd om att se om vi ska ha ett system dar man
kan kombinera en yrkesprofessionell organisation med en varnpliktshase-
rad verksamhet. Om vi kommer in i ett system dar vi dven aktiverar varn-
plikt for en del av Forsvarsmakten blir det en fraga om numerdrer, och da
kommer naturligtvis ocksa fragan om nérhet till ménstringsstallet upp di-
rekt.



F6r min del vill jag avvakta utredningens resultat. Den har en helt an-
nan dimension och tyngd pa just den har punkten an vad Ryding-Bergs
utredning har, som Lena Asplund mycket riktigt séger inte hanterar just
den har fragan.

Jag menar att laget nar Annika Nordgren Christensen har presenterat
sitt den 30 september 2016 blir annorlunda for den framtida debatten och
de framtida beddmningarna, dar dven det har maste vara en parameter som
tas med.

Vi har sett att det nuvarande personalforsorjningssystemet har problem
med att behalla de kontinuerligt heltidsanstallda soldaterna i den omfatt-
ning som var planerat. Det & mycket avhopp efter fyra fem ar. Sedan har
vi inte nar det géller de deltidsanstéllda lyckats komma upp i de numerarer
som det var tankt heller. Just den verklighetsbakgrunden har lett till att den
hér utredningen anda tillsattes sa fort vi hann efter regeringsskiftet, och vi
vill prova en analys av de norska och danska systemen dar man har den
har kombinationen.

Det ar nagot av bakgrunden till varfor den hér delen betonas i svaret.

Anf. 87 LENA ASPLUND (M):

Herr talman! Utskottet hade Rekryteringsmyndigheten pa besok nagon
gang i hostas. Nar exakt vet jag inte. Den har fragan togs upp, och vi dis-
kuterade lite fram och tillbaka. Det framkom da att de som skulle ménstra
— vi kan kalla det for det nu sa att alla forstar vad vi menar — fick aka tag
ned till Stockholm. De fick inte flyga. Det ar lite markligt, for i dag &r det
faktiskt manga ganger billigare att flyga 4n att dka tag. De fick sétta sig pa
taget ned. Sedan fick de — det hér &r vad har sagts till mig uppe i Boden
och Luled, och jag tror det, for det star ocksa pa Rekryteringsmyndighetens
hemsida — instruktioner om hur man ska ta sig fran T-Centralen till Rekry-
teringsmyndigheten.

Nu pratar vi om 18-ariga tjejer och killar, och en del av dem kanske
inte har varit utanfor Gallivare, Luled eller var de kommer fran. De har
instruktionerna far de: ”Ta tunnelbanans roda linje 13 fran T-Centralen till
Ropsten. Ga av vid Gardet och valj uppgang Vartahamnen/Frihamnen. Ga
ut pa Vartavagen och svang vénster mot Vartahamnen. Darefter tar du ho-
ger in pa Tegeluddsvégen, gar over gatan, foljer gangvagen genom Fin-
landsparken och viadukten over jarnvagssparet. Folj sedan glasgangen
som tar av till hoger. Nar du kommer in i byggnaden &r det ungefér
100 meter till Rekryteringsmyndighetens entré i hus 4.”

Men hall3, alla &r inte orienterare som kommer ned hit! Jag skulle tro
att en del blir ratt forvirrade. Man far en tagbiljett och den hér vagbeskriv-
ningen i handen. En del har aldrig akt tunnelbana i hela sitt liv. Manga har
sakert gjort det, och andra kommer sékert att bli jatteduktiga pa det sedan.
Men det har ar unga manniskor. Jag tror att min 18-ariga son skulle ha
vagrat. Han tyckte att det var jattejobbigt i bérjan nér han kom ned till
Stockholm.

Det har ar alltsa ocksa ett problem. Det kanns fyrkantigt. Forst ska man
aka tag fran Kiruna eller var man kommer fran, och sedan star man dér och
ska ta tunnelbanans réda linje. Men halld, séger allihop, vad &r tunnelba-
nans roda linje och hur gor jag det har? Det finns alltsd en del att 6nska
hér. Beskrivningen av hur man ska ta sig ut till Géteborgs garnison med
sparvagn &r ocksa lite knélig.
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Just det har kianns som sadana saker som man kanske bor titta p&. Det
kanske Rekryteringsmyndigheten skulle kunna titta pa innan Annika
Nordgren Christensen kommer med sin utredning den 30 september. Bara
for att utredningen presenteras kommer ju inte allt att vara klappat och
klart. Vi ar 6verens om att det ar viktigt att rekrytera och att dven kunna
rekrytera personal som &r néra, och det géller speciellt hemvarnet. For dem
ar det ju nérheten som galler. Jag vet att det finns vissa problem i norr for
hemvarnet. Det har maste man alltsa titta pa.

En annan sak som jag ocksa fick berattat for mig dar uppe var att en
tjej eller kille som var har nere och ménstrade horde lite daligt och fick
dka hem igen och ga till lakaren hemma. Det visade sig att det var en vax-
propp. Man skéljde rent, och den har personen var sedan tvungen att géra
samma resa med tag och ta sig ut till Vartahamnen igen for att kolla horseln
en gang till. Det kunde man inte g6ra dar uppe pa forsvarets foretagshalso-
vard eller nagonting liknande.

Det ar alltsa stelbent. Sedan kan det vara nagon av myndigheterna, Re-
kryteringsmyndigheten eller Forsvarsmakten, som &r stelbent. Det ar lite
sadant som man kanske kan styra upp i regleringsbrev.

Anf. 88 Fdrsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Jag vet inte om vi i regleringsbrevet ska ta upp sadant
som harselprov, tunnelbaneakning och sa vidare. Vi maste nog lagga de
fragorna pa en lite annan niva. Jag tror att det har ar sadant som man kan
framfora direkt till myndigheten, och jag tror att Lena Asplund skulle
kunna gora en insats genom att fora ett samtal med myndighetsledningen.
Jag har ju sjalv varit riksdagsledamot och vet att det gar att paverka en hel
del genom direktkontakter i vissa sammanhang.

Jag kan mycket val stiamma in i beskrivningar av att det kan vara krang-
ligt hér i varlden och att det kan finnas broschyrer och instruktioner som
inte ar latta att begripa. Men fragan ar vad som ar en forvaltningsfraga, vad
som ar en myndighetsfraga och vad som &r en politisk fraga. Jag vill 6ver
huvud taget inte vara i ndrheten av att belasta mina foretradare Karin En-
strém och Sten Tolgfors for de hér sakerna, utan det har ar en myndighets-
fraga. Det & samma sak med organiseringen av transporter och annat.

Det som debatten handlar om i kérnan ar decentraliseringen av monst-
ringsforfarandet och att man ska ha narhet till det hér. | det l&ge vi befinner
0ss i tror jag att det bésta séttet att komma framat i den har fragan &r att
gora en bedomning nar vi har fatt utredningen fran Annika Nordgren Chri-
stensen. DA har vi kanske ocksé bestamt en inriktning for den framtida
personalforsérjningen, och d& bér vi dra en slutsats av vad den blir ocksé
i fornallande till narheten till monstringsstallena.

For min del vill jag nog vanta nadgra manader innan jag ar beredd att ge
mig in i den debatten pa ett mer detaljerat satt.

Sedan &r det ocksa viktigt att uppratthalla vad som ar myndighetsan-
svaret och vad som &r det politiska ansvaret. Det kan vara sa att man ska
forsoka losa saker och ting inom ramen foér myndigheten. Om man mérker
att det blir skevt av olika orsaker far man val 6vervaga om man politiskt
sett ska ge sig in i det.

Nu tycker jag att det finns goda skal att vanta med ett politiskt agerande
just med hanvisning till den har utredningen.



Anf. 89 LENA ASPLUND (M):

Herr talman! Nar det géller att framftra saker till myndigheten gjorde
vi nog det ganska starkt i utskottet. Atminstone vi som kommer fran de
norra fororterna till Stockholm och 100 mil uppéat, om vi sager sa, fram-
forde vad vi tycker framfor allt om att man ska tvingas aka tag och sadant.

Jag haller med om att det & en myndighetsfraga. Men jag tycker dnda
att man kan vécka fragan. Det &r bra om man véacker en debatt har, dven
nar det géller en myndighetsfraga. Jag &r 6vertygad om att bade Forsvars-
makten och Rekryteringsmyndigheten dr medvetna om att vi har den hér
debatten.

Pa Rekryteringsmyndighetens hemsida kan man lasa om var de medi-
cinska understkningarna och psykologiska bedémningarna gors — det som
vi kallar mdnstring. Det star: P& uppdrag av Forsvarsmakten genomfor vi
ocksa prévningar i Luled”. D4 undrar jag om det &r Rekryteringsmyndig-
heten som inte aker dit eller om det &r Forsvarsmakten som inte beordrar
dem. Vad &r hénan och vad &r dgget i det har? Det handlar om helheten.

Det kanns som att férsvarsministern och jag ar dverens om att det ar
viktigt att vi rekryterar och att det ar viktigt att ocksa kunna rekrytera lo-
kalt, for att behalla personalen. Det géller saval K-soldater och T-soldater
som hemvéarnsman och kvinnor.

Det hér &r en utmaning som vi kommer att ha framdver, om det nu ska
bygga pa frivillighet i stérsta man. I kommittédirektivet sags det att det i
storsta man ska bygga pa frivillighet. Och om man bygger det pa frivillig-
het pa ratt satt kanske man kan behdva mindre plikt. Som jag berattade
tidigare har Danmark klarat sig ganska bra genom att ha bra framforhall-
ning for frivilligheten. D& behdver man kanske inte plikta s& mycket, om
det nu skulle bli pa det sattet.

Anf. 90 Forsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Jag har redovisat de sakargument som finns i den hér dis-
kussionen och de synsétt som regeringen har.

Jag tror att jag och Lena Asplund &r relativt 6verens i grunden om att
manga atgarder maste vidtas for att personalforsérjningssystemet ska borja
fungera battre. Av just den orsaken har vi tillsatt den har utredningen.

Vi far aterkomma i ett senare skede nar vi har sett hur den inriktningen
kommer att bli.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 15 Svar pa interpellation 2015/16:350 om Kvarkens farjetrafik

Anf. 91 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Edward Ried| har fragat mig vilka &tgarder jag och rege-
ringen &mnar vidta for att stétta byggandet av en ny férja som ska trafikera
strackan mellan Umea och Vasa.

Forst vill jag bara konstatera att en utgangspunkt for den svenska trans-
portpolitiken sedan lang tid tillbaka har varit att interregionala och inter-
nationella transporter i forsta hand ska bedrivas utan statliga subventioner.
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TEN-T ar EU:s utpekade natverk for transporter, och CEF ar EU:s till-
hoérande finansieringsprogram. Sjomotorvagsprojekt ar den maritima de-
len av TEN-T och maste involvera minst tva EU-lander. Sverige har varit
drivande i utvecklandet av sjomotorvagskonceptet eftersom TEN-T och
CEF utgdr viktiga komponenter for att utveckla och férbattra olika trans-
portvégar inom unionen.

I borjan av februari kunde regeringen stélla sig bakom sjémotorvags-
anstkan inom CEF-programmet med namnet Midway Alignment of the
Bothnian Corridor, phase 2. Det planerade projektet inkluderar bland annat
utveckling av en ny, innovativ farja mellan Umea och Vasa.

Sista ansékningsdag till Europeiska kommissionen var den 16 februari.
Nu ar det upp till kommissionen att utvardera ansékningarna. Tidigast i
sommar vantas slutgiltigt beslut om vilka transport- och infrastrukturpro-
jekt som erhaller medfinansiering fran fonden.

Anf. 92 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Jag vill tacka ministern for svaret.

Det svenska EU-intradet har inneburit mycket positivt for ett handels-
beroende land som Sverige. Fordelarna det innebdr for svenska foretag och
svenska lontagare pratar vi alldeles for lite om i vart land. Men for farje-
trafiken mellan Umea och Vasa blev det véldigt negativt da mojligheten
till taxfreeforsaljning forsvann, vilket oméjliggjorde en fortsatt trafik pa
marknadsméssiga grunder.

Historiskt sett har det funnits relationer mellan Sverige och Finland
over Kvarken. Det dr den smalaste passagen i Ostersjon, och mellan véra
yttersta Oar ar det bara drygt ett par landmil.

Bade den svenska och den finska sidan har hog befolkningstithet vid
kusten i det har omradet. Det bor strax under 1 miljon méanniskor inom
lampligt avstand frn badde Umed och Vasa. Som mest fardades en bra bit
éver 1 miljon manniskor arligen mellan Umea och Vasa. Det var studenter,
arbetspendlare och néjesresenérer, férutom den godstrafik som skedde i
stora mangder.

Nér taxfreeforsaljningen forsvann utraderades i praktiken trafiken mel-
lan vara tva lander.

En vl fungerande farjetrafik mellan Umed i Sverige och Vasa i Fin-
land &r viktig for fortsatt utveckling av Vasterbotten och Osterbotten som
arbetsmarknadsregion, for bade stora och medelstora foretag i regionerna
och inte minst for turismen.

Under den férra mandatperioden gav saval alliansregeringen som den
finska regeringen sina godk&nnanden till EU-anstkan for att bygga en ny
farja. Nu ar den forsta fasen avslutad, och fas tva handlar om att bygga
sjalva farjan. Den tidigare infrastrukturministern i alliansregeringen var
tydlig med att staten genom att stddja ansokan ocksa hade forbundit sig
moraliskt att vara delaktig i den framtida finansieringen i fas tva, nér sjalva
farjan ska byggas.

Sverige och Finland ska sta for ungefar 350 miljoner kronor vardera
for att det har ska ga i 18s. | Finland har regeringen lovat att sta for 250 mil-
joner kronor, och den regionala nivén har lovat att std for 100 miljoner
kronor. Det kan jag tycka ar en rimlig férdelning mellan den statliga och
regionala nivan.



Herr talman! S& har langt har inte regeringen i Sverige sagt sig vara
beredd att bidra med en enda krona. Min fraga till infrastrukturminister
Anna Johansson ar valdigt enkel. Hur mycket &r den har regeringen beredd
att satsa pa att bygga en ny férja for att sikra trafiken ver Kvarken?

Anf. 93 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det finns stora behov i infrastrukturen runt om i vart land,
inte minst den gransoverskridande infrastrukturen. Jag har tagit initiativ
till ett gemensamt méte med de nordiska infrastrukturministrarna, eller
transportministrarna — det &r lite olika titlar — for att se vilka gemensamma
behov vi har och vad vi eventuellt behdver gora gemensamt for att for-
starka sambanden mellan vara nordiska lander ytterligare. Jag tror att det
verkligen &r ett eftersatt omrade. Ibland ar det svart att se den gransover-
skridande trafikens betydelse.

Det har ar dock lite av en annan fraga eftersom det handlar om en in-
vestering i en farja, det vill saga inte i infrastruktur utan i ett fordon i nagon
mening. Sverige har haft en princip om att staten inte gar in och finansierar
den typen av trafik, alltsa inte fartyg.

Jag vill poéngtera att den svenska regeringen, efter att den regionala
och den lokala nivan har stallt upp med medfinansiering, har stallt sig
bakom nésta fas i EU-ans6kan, det vill s&ga den som lamnades in i februari
iar.

Jag skulle vilja stalla en lika enkel fraga till Edward Riedl. Den natio-
nella plan for transportinfrastrukturens utveckling som vi lever under just
nu fattades det beslut om 2014, nér den infrastrukturminister som Edward
Riedl hanvisar till hade ansvaret. D& undrar jag: Exakt hur manga kronor
hade den davarande regeringen avsatt i nationell plan for Kvarkenpro-
jektet? Det vore rimligt att ha gjort det om de tankte vara med.

Anf. 94 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Om man far en fungerande farjetrafik pa plats i den delen
av landet spar man valdigt mycket pa miljon. Avstandet som i dag ar
80 mil kortas ndmligen ned till 10 mil, om man kan anvénda férjetrafiken.

Jag sdger som jag sa tidigare: Den finska regeringen &r beredd att skjuta
till 250 miljoner kronor. An sa lange har den svenska regeringen inte varit
beredd att skjuta till en enda krona.

Ministern papekar att det har &r en farja och att en farja ar ett fordon,
herr talman. Det ar helt rétt. Det brukar vara bast att anvéanda just den typen
av fordon pa vatten. Vi lGser trafiken i andra delar av landet pé& precis
samma sétt. Gotlandstrafiken ar ett annat exempel dér vi ska fardas over
vatten, och da &r farjor bra for att hantera detta.

Jag tycker att det &r bra att ministern vill stdrka den gréanséverskridande
trafiken, och vill man det &r det rimligt att man ocksa ar beredd att sétta
pengar bakom de orden.

Ministern stallde en fraga till mig, och den tanker jag besvara. Mi-
nistern besvarade inte min fraga, men jag tanker i alla fall vara s pass artig
nar en minister staller en fraga till mig.

I den nationella planen fanns det inga pengar avsatta. Det var just dar-
for ministern sa att man inte var beredd att skjuta till ndgra pengar i fas ett,
vilket man inte heller gjorde. Man stéllde sig bakom ansdkan och sa att
man &tagit sig en moralisk forpliktelse infor fas tva. Man avsag alltsd att
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ga in med pengar i nasta steg. Sedan hade vi ett val, och da vann ministerns
parti tillsammans med ett annat parti regeringsmakten. Nu &r fragan er och
ingen annans.

Jag har nu besvarat ministerns fraga. Kan ministern besvara min fraga,
herr talman? Hur mycket pengar ar den har regeringen beredd att skjuta
till for att sékra farjetrafiken 6ver Kvarken?

Anf. 95 ISAK FROM (S):

Herr talman! Jag tackar infrastrukturminister Anna Johansson for sva-
ret. Jag tackar ocksa Edward Riedl, som i opposition tycks ha drabbats av
nagon sorts lidnersk knapp och nu med ny insikt debatterar for Vasterbot-
ten viktiga fragor. Det ar tacknamligt for oss fran Vésterbotten att de har
viktiga frgorna diskuteras ocksa i riksdagen.

Jag debatterade den har fragan liksom manga andra viktiga infrastruk-
turfragor med Catharina Elmsater-Svard, den tidigare infrastrukturmi-
nistern. Jag undrade om Sverige dver huvud taget skulle begira ndgon
medfinansiering fran EU. Inte fick jag ndgot svar éver huvud taget. Sa det
ar val tacknamligt att vi nu har kommit ett steg pa véagen.

Fragorna om de ost-vastliga forbindelserna har inte varit hogst pa dag-
ordningen i Sverige. Vi har av tradition ofta haft nord-syd-férbindelser
framfor 6gonen som de absolut viktigaste. Men i och med relationerna med
vara viktiga grannlander Finland, Danmark och Norge &r de Ost-vastliga
forbindelserna jatteviktiga. Och dver Kvarken &r det farja som géller.

Nu nar man har kommit sa langt med projektet ar det valdigt viktigt att
vi inte skjuter det i sank innan det kommit igéng. For arbetsmarknadsregio-
nen och fretagen i norra Sverige och i bade Vasterbotten och Osterbotten
ar den hér forbindelsen valdigt viktig. Jag ar tacksam for att regeringen har
aviserat att man fortsatt tror pa projektet.

Anf. 96 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Den har regeringen har valt att inte gora nagra forand-
ringar i liggande nationell plan. Och nagra andra pengar till den har typen
av insatser finns inte, som Edward Ried| sakert val kanner till.

Jag tycker att det &r bra att man har tagit det ansvar man gjort pa re-
gional niva. Vi kommer naturligtvis att forsoka hitta andra sétt att hjalpa
till. I samband med den diskussion som foregick denna CEF-ansokan titta-
de man pd om det fanns andra namngivna objekt i plan som man skulle
kunna anvénda som medfinansiering, det vill sdga att man hade en vagfor-
bindelse eller ndgot annat namngivet objekt i nationell plan som man skul-
le kunna lagga in som en typ av medfinansiering utan att ga in och finan-
siera sjalva farjan. Tyvérr fanns det inga sédana objekt som man skulle
kunna anvanda pa det sattet. Daremot sker det for tillfallet i den har regio-
nen en del annat som &r valdigt positivt.

Jag fick fragan hur mycket regeringen ar beredd att skjuta till for att
finansiera en farja. Vi vidhaller den princip som alla regeringar bakat i
tiden haft, det vill saga att vi fran statlig niva inte subventionerar grans-
dverskridande farjetrafik. Jag kan upplysa Edward Riedl om att Gotland &r
en del av Sverige och att det &r av det skalet som staten subventionerar just
den trafiken. Men vi har ganska omfattande gransdverskridande farjetrafik
mellan Tyskland och Sverige, mellan Estland och Sverige samt mellan



Danmark och Sverige. Samtliga de farjelinjerna bar sig helt sjalva pa kom-
mersiell grund, och det finns inga statliga medel. Skulle man ur ett EU-
perspektiv granska en subvention av en sadan trafik misstanker jag att det
skulle kunna stota pa patrull. Denna princip héller vi alltsd fast vid.
Déremot &r vi fortsatt beredda att stotta detta genom att lyfta fram det som
ett viktigt projekt i EU-sammanhang och fortsétta att stédja de EU-ansok-
ningar som kommer.

Men jag konstaterar igen att nar den héar fragan var uppe 2013, da den
forsta EU-ansdkan skulle Idmnas in, fanns det ett valdigt tydligt besked
fran den davarande regeringen om att man skrev under och accepterade
denna EU-ansokan under forutséttning att inga statliga medel skulle an-
véandas. Hade man haft for avsikt att medfinansiera langre fram hade man
naturligtvis reserverat pengar fér det i en nationell plan. Att det inte finns
en enda krona i gallande nationell plan, som den tidigare alliansregeringen
fattade beslut om, ar val ett 6vertydligt tecken pa att det dar moraliska an-
svaret var just bara ett moraliskt ansvar och inte innebar ndgra som helst
ekonomiska forpliktelser.

Anf. 97 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Jag vill forst gora ett kort fortydligande, eftersom mi-
nistern ndmnde Gotlandsfarjan. Jag ar givetvis inte mot Gotlandsfarjan.
Vad jag forsoker papeka ar naturligtvis att det finns fler stallen dar man
kan anvénda farjor, det vill sdga dar vi har vatten. Dér fungerar de valdigt
bra.

Nar ministern tar upp att annan férjetrafik bar sig pa kommersiell grund
kan det vara val vart att papeka att den bar sig darfor att det finns taxfree-
forséljning, om vi tittar pé trafik till och fran Stockholmsregionen. Men
det &r inte det vi ska debattera.

Nar EU staller sig bakom en ansdkan krockar det givetvis inte med EU-
regelverk om staten & med och medfinansierar. Men det kan vi ha en se-
parat debatt om. Jag tror inte att det &r nagot stérre bekymmer.

Jag vill sdga till bade ministern och Isak From att det inte var givet att
alliansregeringen skulle stélla sig bakom denna anstkan i fas ett. Det var
valdigt mycket arbete hela vagen in i slutet, just darfor att man inte var
beredd att avsitta nagra pengar i fas ett men skulle ha en moralisk forplik-
telse att avsitta pengar i fas tvd om man gick med pa det forsta. Det var
det som gjorde att forhandlingen egentligen pagick fram till dagen innan
ansdkan skulle vara inne. Det &r fakta.

Herr talman! Bade ministern och Isak From forsoker lyfta 6ver det hir,
och det ar klassisk politik. Jag har full respekt for att man forsoker gora pa
det sattet. Har man regeringsmakten har man ocksa ansvaret, men det &r
man inte beredd att ta har inne.

Ministern ar beredd att avsatta precis exakt noll kronor och ingenting
mer. Sé har jag tolkat debatten. Har jag tolkat den pa fel satt har ministern
ett inlagg kvar att sdga ndgonting om detta.

Nar det galler Isak From forstar jag att det ar jatteskammigt att komma
hem till Vésterbotten efter allt man har pratat om infor valet, nar man le-
vererar s har tunt efter valet.
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Anf. 98 ISAK FROM (S):

Herr talman! Nej, jag skdms inte ett dugg. Vi vann valet, och vi har
lovat mycket. Vi ska ocksa leverera mycket. Efterfragan ar stor efter atta
ar med borgerlig regering, da det i stort sett inte levererades ndgonting.
Precis som infrastrukturminister Anna Johansson lyfter fram lever vi med
den borgerliga infrastrukturplaneringen. Det &r forst ndr vi gor 6versynen
av den planeringen som vi kan f in viktiga projekt. Men sedan ar det en
farja hdr. Det ar en stor, viktig naringslivsforbindelse mellan Osterbotten
och Vasterbotten, vidare till Norge och vidare till Ryssland — det ska ocksa
lyftas in.

Jag hoppas att mitt arbete tillsammans med andra ledaméter kan lyfta
fram den potential som finns i de dst-vastliga férbindelserna. Vi ska fort-
satta att leverera. Nu nar vi borjar leverera, ocksd med egen budget, kan vi
pa allvar gora skillnad, en skillnad som mérks och har betydelse for folk.

Anf. 99 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag tycker att det ibland ar viktigt att vara arlig i den po-
litiska debatten — allrahelst alltid. | det hér fallet finns det en princip som
den hér regeringen haller sig till, som den tidigare borgerliga regeringen
holl sig till och som socialdemokratiska regeringar dessforinnan holl sig
till, det vill sdga att staten inte subventionerar granséverskridande farjetra-
fik.

Man kan tycka att det ar en klok princip eller en dalig princip. Men vi
har valt att inte ga ifrdn den principen. Daremot ar vi beredda att gra andra
insatser for att underlatta och starka den gransoverskridande trafiken.

Men ndr det géller att finansiera en farjelinje: Det &r inte som Edward
Riedl péstar, att taxfreeforsaljningen fortsétter pa alla andra farjelinjer —
tvartom. Jag kommer fran Géteborg, och dir var det ganska mycket dis-
kussioner kring hur Stena skulle dverleva nar taxfreeforsaljningen for-
svann, for att ta ett exempel. GOr man ett avsteg och bryter en princip pa
ett visst stéalle bor man ocksa vara beredd att omprova principen pa andra
stallen. Den foljdverkan &r den har regeringen inte beredd att ta. Man kan
ha en diskussion framat om det.

Jag konstaterar en gang till: Beslutet om att stélla sig bakom CEF-an-
sokan togs 2013. Skalet till att det drojde sé& lange att gora det var att Fi-
nansdepartementet d& var mycket ovilligt att stalla sig bakom CEF-ans6-
kan eftersom man var radd att det skulle innebdra kommande forpliktelser.
Det var under forutsattning att man inte heller i framtiden skulle utlova
nagra ekonomiska resurser till farjan som den CEF-anstkan skrevs under.
Historieskrivningen har sin speciella plats.

Vi tycker att det ar bra att en CEF-ansokan har gatt in och kommer att
fortsatta stodja projektet pa det satt vi finner lampligt. Men nagra pengar
avsatta i plan finns inte, och vi har inte for avsikt att bryta den princip som
har gllt.

Overlaggningen var harmed avslutad.



§ 16 Svar pa interpellation 2015/16:351 om byggstart for Norr-
botniabanan

Anf. 100 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Helena Lindahl har fragat mig vad jag anser ar orsaken
till att regeringen och Trafikverket kommer med sa olika uppgifter om
byggstarten for Norrbotniabanan samt om jag avser att verka for att rege-
ringen ska tillskjuta de medel som behdvs for att infria valloftet om att
paborja bygget av banan om senast tva ar.

Trafikverket prioriterar sin verksamhet utifran den nu géllande natio-
nella planen for utveckling av transportsystemet, som beslutades av den
forra regeringen. | den &r inte Norrbotniabanan med. For denna regering
ar dock Norrbotniabanan en strategiskt viktig infrastruktursatsning. Rege-
ringen avser att inom ramen for ndstkommande infrastrukturplan genom-
fora byggstart av banan. Det handlar om en forsta etapp mellan Umeé och
Déva. Ambitionen &r att den etappen ska kunna pabérjas under denna man-
datperiod, troligen under 2018. Det forutsatter givetvis att det finns en gal-
lande jarnvagsplan for strackan.

Regeringen beslutade i februari forra aret att tillstyrka 56 transportpro-
jekt for vidare ansokan till EU-kommissionens fond for ett sammanlénkat
Europa, Connecting Europe Facility, alltsa CEF. Pa listan dver de projekt
som skickades till EU-kommissionen aterfanns projekteringskostnader
kopplade till Norrbotniabanan. Projektet har beviljats medel av EU-kom-
missionen. Tillsammans med finansiering fran berérda lansplaner for re-
gional transportinfrastruktur mojliggjorde detta att Trafikverket hdsten
2015 kunde péborja arbetet med att ta fram en jarnvagsplan for den aktu-
ella strackan. Trafikverkets arbete gérs med inriktningen att mojliggora en
byggstart 2018.

Regeringen ar nu inne i arbetet med att ta ett samlat grepp om satsning-
arna pa infrastrukturen under 2016 i en proposition och framtagandet av
nasta nationella plan for utveckling av transportsystemet 2018—2029. Re-
geringen avser att i samband med detta precisera genomforandet av bygg-
start avseende Norrbotniabanan.

Anf. 101 HELENA LINDAHL (C):

Herr talman! Tack, Anna Johansson, for svaret! Under valrérelsen ta-
lade sig Socialdemokraterna valdigt varma for Norrbotniabanan, inte
minst i Vasterbotten, dar jag bor. Valloftet var att den forsta stréackan,
9 kilometer mellan Umed och Déva industriomrade, skulle byggas fore
2018 &rs utgang. Det var ett tydligt 16fte.

Nu har EU-kommissionen ocksa beviljat medel till finansiering av
jarnvagsplanen mellan Umed och Skellefted, och &ven berérda regioner
har bidragit finansiellt, vilket & mycket bra.

Men trots alla 16ften fran Socialdemokraterna om banan i fraga kvar-
star en del fragetecken som jag skulle vilja reda ut. Min fraga ar ocksa:
Ingdr Norrbotniabanan i Sverigebygget/Sverigeférhandlingen? | sa fall
star det att det ska finnas en betydande extern medfinansiering. Vad bety-
der det i pengar? Eller ligger satsningen pa Norrbotniabanan utanfér Sve-
rigeférhandlingen, och handlar det i sé fall fortfarande om extern medfi-
nansiering, eller tar regeringen och staten alla kostnader?
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Om det kravs nagon typ av medfinansiering behéver Norrbotniabanan
AB en forhandlingsperson att tala med. Det sdger man ocksa sjalv uttryck-
ligen. Man har i dag ingen att forhandla med. Trots att man har stott p&
regeringen om detta hander inget.

Det gar inte, som ministern sa till mig i sitt svar, att bara vanta pa att
jarnvagsplanen ska bli fardig. Ska ni uppfylla ert vallofte, det vill s&ga att
banan ska borja byggas senast 2018, ar det brattom, och da behdvs en for-
handlingsperson. Min fraga till ministern ar da: Nar kommer detta att ske?

Under det har aret kommer ni att presentera en infrastrukturproposi-
tion. Min undran &r hur stora delar av den totala byggnationen av Norr-
botniabanan som kommer att finnas med. Jarnvagsplanen i fraga, som hal-
ler pd att tas fram nu, omfattar strackan mellan Umed och Skellefted. Da
ar det viktigt att inte bara Davamyrastrackan finns med. Dar kommer det
juinte att kunna &ka speciellt manga resenérer, for det ar industrisopor som
det handlar om forst och framst.

Jarnvagsplanen har ocksa en sista forbrukningsdag, om fem ar. Aven
av den anledningen &r det viktigt att veta om den hér strdckan kommer att
medfinansieras av staten eller regeringen. Annars skulle jag vilja sdga att
det ar ett stort sléseri med bade energi och pengar som laggs ned pa att
utreda ndgot som regeringen inte kommer att avsatta medel till.

Anf. 102 ISAK FROM (S):

Herr talman! Tack, infrastrukturministern, for ett tydligt svar!

Det var inte bara valet som vi forlorade 2006, vi i norra Sverige, utan
vi forlorade en mangd viktiga projekt, bland annat Norrbotniabanan. Ett
handslag fran Goran Persson réckte tyvarr inte till for att den borgerliga
regeringen skulle finna det vara intressant att driva projektet Norrbotnia-
banan. Den projektering och det arbete som hade lagts ned gick i pappers-
korgen — det méste man ocksa ha med sig.

Daé ar det tacksamt att vi nu, efter 2014, nar vi kan borja stalla saker
och ting till ratta, antligen kan se att regeringens tydlighet ocksa ger resul-
tat i att Trafikverket nu upphandlar en jarnvéagsplan. Det &r en jarnvagsplan
som behovs for att man ska kunna géra en trovérdig bedémning av kost-
naderna. Det &r ocksa da en forhandlingsperson behdvs, nér strackningen
ska forhandlas del for del.

Jag tror att vi alla kan instdmma i betydelsen av upprustning av jarn-
vagen. Tilltron till nya projekt ar stort, och forvantningarna pa nya projekt
runt om i landet stora. Industrin har under de senaste tolv femton &ren tyd-
ligt signalerat behovet av ytterligare ny jarnvagskapacitet for norra Sve-
rige, for att vara villiga att satsa pa nya projekt.

Norra stambanan gar full. Den &r dessutom pa sina stéallen i mycket
daligt skick. Nu pagar en viktig upprustning, men for att fa ett fungerande
parallellt spar ar Norrbotniabanan viktig hela vagen upp till Luled for att
man ska fa en fungerande jarnvagskorridor genom hela Sverige.

Anf. 103 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Jag maste férst kommentera min drade kollega Isak From
frdn Socialdemokraterna. Det ar en lite marklig demokratisyn ndr man
tycker att Norrland forlorade ett demokratiskt val 2006. Det enda som vi
med sékerhet vet i en demokrati &r att valjarna alltid vinner. Sedan kan vi
ha olika uppfattningar om olika sakfragor, men valjarna vinner alltid. Det



ar det som &r sa fantastiskt med att fa leva i en demokrati. Jag delar inte
riktigt Isak Froms syn pa detta.

Nér det galler den andra delen kan vi tala valdigt mycket. Jag har for-
statt av kvallens 6vningar som mycket handlar om infrastruktur i norra
Sverige, vilket jag tycker &r kul, att Socialdemokraterna i norra Sverige ar
véldigt pressade. Man lovade mycket i valrérelsen, och det man har leve-
rerat hitintills &r hjda skatter pa bensin och hojda skatter pa diesel. Man
ska infora flygskatt, och man ska infora kilometerskatt. Det finns ingenting
som man inte tanker beskatta som inte med kirurgisk precision slar mot
valjarna i norra Sverige. Det slar mot véljarna i Vasterbotten och véljarna
i Norrbotten. De ska béra alla dessa kostnader.

Allt det man lovade i form av satsningar har det dock blivit véldigt lite
av. En av de saker som man har kvar att leverera galler Norrbotniabanan.
Dar ar vi helt éverens Over partigranserna, dtminstone i norra Sverige. Vi
vill sjalvfallet ha denna jarnvag pa plats. Hitintills har vi dock inte sett
detta fran regeringen. Vi har bara sett allt det negativa som skulle anvandas
for att bekosta detta positiva.

Det finns manga fragetecken. Darfor ar det bra med den hér typen av
debatter, herr talman. Da kan vi reda ut saker och ting i den har kammaren.
Hur mycket pengar &r regeringen beredd att ga in med, till exempel, och i
vilken takt for att bygga Norrbotniabanan? Hur mycket regional medfinan-
siering vill man ha, och sa vidare?

Detta ar fragor som Helena Lindahl, min kollega fran Centerpartiet
stallde, och som det &r fullt rimligt att ministern svarar pa. Vad har man
for tanke, och vad har man for plan? For inte kan det val vara sa att man
tanker bygga 9 kilometer industrispar fram till Dava och kalla det for Norr-
botniabanan?

Anf. 104 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Man kan bara konstatera att om Helena Lindahl uppfat-
tade att Socialdemokraterna talade varmt om Norrbotniabanan fére valet
var det i alla fall ingenting som vi hade séllskap av de borgerliga partierna
i. Norrbotniabanan fore valet 2014 var kallare &n Antarktis pa den borger-
liga sidan. Men det &r roligt att ni har upptackt att det finns en Norrbotnia-
bana som &r viktig for norra Sverige och sambanden dér nu efter valet. Vi
valkomnar er in i den varmen.

Vi har lovat att vi ska byggstarta Norrbotniabanan under den har man-
datperioden. Det & med den inriktningen vi arbetar. Trafikverket kommer
att sitta upp en projektorganisation under det hér éret, och vi kommer s
smaningom att ta stallning till en nationell plan for 2018—2029. Dér ar var
ambition att Norrbotniabanan ska finnas med, finansierad i den forsta del-
strackan.

Det &r byggstarten vi har utlovat under den har mandatperioden. Vi har
inte lovat att bygga fardigt hela Norrbotniabanan under innevarande man-
datperiod, utan det vi har sagt ar att vi ska byggstarta under mandatperio-
den och sedan bygga Umed-Dava. Det ar det som ar vart vallofte. Det
innebar naturligtvis att vi ser att hela Norrbotniabanan &r viktig, men dér
finns inte lika tydliga 16ften och inte heller lika tydliga planer. Men nar det
géller byggstarten ar den planerad under innevarande mandatperiod, och
det ar de planeringsforutsattningar vi har.
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Det finns sjalvklart massvis med andra objekt runt om i vart land som
kraver finansiering och som man kan argumentera for utifran olika per-
spektiv. Sverigeforhandlingen har ocksa ett uppdrag av den tidigare rege-
ringen att undersdka forutsattningarna for jarnvag i norra delen av Sverige,
vilket man mojligen skulle kunna tolka som till exempel Norrbotniabanan,
och vilka forutséttningar det finns for olika typer av medfinansiering. Men
nar det galler just den forsta delen, som ar vart vall6fte, kan vi naturligtvis
inte ha ett vallofte som bygger pa att ndgon annan medfinansierar dar vi
nu inte ens har gatt in i en férhandling. Svaret &r att avsikten fran regering-
ens sida dr att finansiera denna del med statliga anslagsmedel.

Anf. 105 HELENA LINDAHL (C):

Herr talman! Tack, ministern, for svaret! Jag kan nog saga att Center-
partiet har jobbat i decennier for en Norrbotniabana. Redan nar jag var
kommunpolitiker i Skellefted debatterade vi det har hart, och det var tio &r
sedan. Jag tror inte att ndgon behdver betvivla Centerpartiets engagemang
i fragan. Jag vill darmed ha detta sagt, for jag tycker att det ar sorgligt att
vi ska hora socialdemokrater sla sig for brostet och séga: Det ar bara vi
som vill ha en Norrbotniabana. Ingen annan vill ha det! Jag tycker att vi
kan satta punkt i den diskussionen.

I min interpellation fragar jag dven hur det kan komma sig att Trafik-
verket och ministern kommer med sa olika uppgifter om nar Norrbotnia-
banan ska bdrja byggas. Det ar namligen sa att Trafikverket gar ut och
sager att det kommer att ske om 10—13 ar, och vi har en minister som séger
nagonting annat: Det ska pébdrjas fore 2018. Det &r klart att véljarna borjar
fundera. Jag har fatt frgor hemma eftersom detta ar négonting som ar
hogst aktuellt for Vasterbotten och Norrbotten. Det maste tas pa allvar, och
darfor tycker jag att det ar viktigt att stalla fragan.

Statsradet Johansson papekar att orsaken till att Trafikverket, som for
ovrigt ligger under Johanssons ansvarsomrade, inte prioriterar Norrbotnia-
banan &r att de utgar fran den nationella infrastrukturplanen, dar banan inte
ingar. Det &r konstigt att Trafikverket verkar sa fraimmande for vad som
sker i omvarlden, inte minst med tanke pa EU:s satsning pa det europeiska
stomnatet dar Norrbotniabanan ingar. Det ska vara fardigt 2030. Detta har
alla medlemsstater godként, s& dven Sverige. Det kanske &r pé sin plats att
ministern paminner verket om detta sa att vi slipper otydligheter i fram-
tiden. Det skapar ganska mycket oro bland allménheten.

I de direktiv som alliansregeringen gav Sverigebygget, numera Sve-
rigeférhandlingen, fanns aviserat insatser for godstrafik i norra Sverige pa
drygt 10 miljarder. Men nu ar frégan om vi i norr éver huvud taget kommer
att fa se roken av dessa pengar. Med tanke pa den kostnadsexplosion som
vi nu ser i projektet Sverigeforhandlingen med en satsning pa snabbtég i
sodra Sverige, dar kostnaden fran bérjan var 150 miljarder men nu pro-
gnostiseras till 190-320 miljarder, ar fragan hur mycket pengar det blir
dver till andra projekt.

Dessutom aterstar att se om Sverigeférhandlingens satsningar ska in-
rymmas i den kommande nationella infrastrukturplanen eller om det blir
en separat satsning. Om kostnaderna far skena ivag som de gor just nu nar
det géller snabbjéarnvégen i sdder blir det ett problem for resten av landet,
inte minst nar det géller satsningen pa Norrbotniabanan. Jag tror att dven



de socialdemokratiska ledamdterna i den hér kammaren &r medvetna om
detta.

Som sagt: Eftersom detta var en sadan tydlig valfraga fran Socialde-
mokraterna och eftersom vi fick s& oerhért manga argument mot hur lite
vi vill satsa pd Norrbotniabanan i medierna ser jag fram emot att Norrbot-
niabanan nu ska borja byggas fore 2018. Med tanke pa att jarnvagsplanen
handlar om strackan Umea-Skelleftea ser jag fram emot att den strackan
ocksa byggs och finns med i den kommande nationella infrastrukturpla-
nen. Jag tar det pa allvar.

Anf. 106 ISAK FROM (S):

Herr talman! Politik handlar oftast om prioriteringar. Goran Persson
gjorde tillsammans med Boérje Hornlund och Olof Johansson en priorite-
ring: ett handslag om Botniabanan. Nar det galler stora infrastrukturpro-
jekt behovs breda politiska majoriteter som ar hallbara dver val.

D4 gallde Botniabanan hela vagen upp till Luled. Sedan intraffade
nagonting. Vi forlorade valet 2006. D& kom en annan majoritet som gjorde
andra politiska val. Det innebar att byggslut blev Umea. De langt utarbe-
tade planer som fanns for hela strackan gick i stopet.

Kan vi lita pa Centerpartiet, Helena Lindahl? Kan vi lita pa att vi far
en bred politisk uppgorelse om fragan som haller 6ver mandatperioder, sa
att naringslivet vagar tro pa den viktiga infrastruktursatsningen? Kan vi
vaga lita pa hela Centerpartiet? Jag vet att Helena Lindahl brinner mycket
for fragan och har ett stort engagemang for Norrbotniabanan, men nar det
kommer till prioriteringar kommer hon att vardera regeringsmakten med
Moderaterna och gora det avsteget? Det behdvs langsiktig planering med
stabila majoriteter dver blockgranserna for att f& satsningen att fungera. Ar
Centerpartiet villigt att ta den utstrackta handen och géra en langsiktig pla-
nering?

Anf. 107 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! N&r ministern pratade om att nagot &r kallare &n Antarktis
tankte jag att hon kanske menade den elskatt som ska laggas pa norra Sve-
rige som gor att den som bor i en normalvilla i Norrland kommer att fa
betala 3 000 kronor mer for uppvarmningen. Det &r kanske det ministern
avser.

Ministern sdger att regeringen tanker betala 9 kilometer av 270 kilo-
meter ur statskassan, om jag forstod henne ratt. Foljdfragan ar enkel: Hur
stor medfinansiering tanker sig ministern pa de évriga 261 kilometerna av
de exakt 270 kilometerna jarnvag? Det har betydelse for det som sker, som
Helena Lindahl fran Centerpartiet fortjanstfullt tog upp. Det finns ett slut-
datum pa de jarnvagsplaner som tas fram innan de maste g6ras om igen.
Det vore onddigt att kasta en massa pengar i sjén om man inte avser att
fullfolja planerna. D kan en rimlig féljdfraga till ministern vara: Hur stor
medfinansiering tanker man sig pa ett ungefér for att dra detta i land?

Herr talman! Jag forstér att den har typen av debatter sedan regerings-
skiftet &r besvarande for riksdagsledamater fran norra Sverige. Vi kommer
att f& se bade Isak From och Leif Pettersson med kraftfulla ordalag beritta
om allt hemskt som har varit och allt bra som komma skall.
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Men komma skall har pagétt ett par ar. Ni har haft regeringsmakten.
Ansvaret ar ert att leverera. Hittills ar det frdga om hojd bensinskatt, die-
selskatt, flygskatt, kilometerskatt och hdjd elskatt i Norrland. Det &r skat-
tehdjningar som med precision slar mot véljarna i norra Sverige. Det ar
vad ni har levererat hitintills. Jag forstar att det ar besvarande for er.

Anf. 108 LEIF PETTERSSON (S):

Herr talman! Lat mig fa travestera nar Nobelpriset i litteratur tillkanna-
ges: Antligen Norrbotniabanan!

Nu &r den pa gang pa riktigt. Det var den tidigare, som Isak From pa-
pekade, men det valde Centerpartiet och Moderaterna i regeringsstélining
bort. Sa var det. Ni valde bort att fortsatta att bygga Norrbotniabanan enligt
den upprattade planen. De planer som fortfarande ligger, till exempel stora
markreserverat, ar ett hinder for kommunernas utveckling i norra Sverige
— Pited, Skellefted och Lulea.

Helena Lindahl brinner fér Norrbotniabanan. Det &r tydligt. Det ska
ingen ta ifran henne. Men i regeringen fick hon tji. | regeringen med Mo-
deraterna som det ledande partiet blev det ingen Norrbotniabana. Dér blev
det ingen jarnvdg alls. Dér pratade Anders Borg om Overinvesteringar i
jarnvag. Sedan var det slut pa den festen.

Edward Riedl, och kanske dven Helena Lindahl, vill sla sig for brostet
och siga att de gjorde en EU-ans6kan och sag till att Botniska korridoren
kom med bland TEN-T-projekten. Visst, det gjorde ni. Men ni satsade inte
en enda krona pa att forverkliga detta TEN-T-projekt som ni sa fortjanst-
fullt sokte pengar till.

Modellen kénns igen fran den tidigare debatten om Kvarken. Det var
precis samma sak. Det skedde en EU-ans6kan, men det blev inga pengar.
Det ar Iatt att skicka in ansdkningar till andra och begéra pengar, men det
ar svarare att sjalv avsatta pengar till sédant som &r viktigt och behovs i
vart land.

Edward Riedl tror i sin uppblasthet — holl jag pa att sdga — att det &r
besvédrande for oss socialdemokrater att diskutera Norrbotniabanan eller
infrastruktursatsningar i norra Sverige. Det kan jag upplysa om att det ar
det inte alls. Jag kénner stor tillforsikt infor att den nuvarande regeringen
ké&nner till de problem som finns med infrastrukturen i norra Sverige och
ar beredd att géra ndgonting &t problemen. Nu finns en géllande infrastruk-
turplan dar de satsningarna inte finns med. Det tar lite tid att fa fram en ny
infrastrukturproposition och en ny &tgardsplan, men sedan ar vi pa sparet.
Det ar inte ett dugg besvarande for mig eller for Isak From — om jag tolkar
hans ansiktsuttryck rétt.

Vi kanner i stallet att det finns en mojlighet. Det har ger oss mojlighet
att diskutera infrastrukturen i norra Sverige, att fa diskutera Norrbotniaba-
nans hela strackning. Nar strackan upp till Skellefted har projekterats ska
en ny ansokan till EU in om att l&gga fast jarnvagsplaner for strackan mel-
lan Skellefted och Luled. Sa ar det. Det kommer att finnas med i den kom-
mande planen. Jag ar helt dvertygad om att vi kommer att fa se en sadan
utveckling.

Norrbotniabanan: Antligen!



Anf. 109 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det rader en ordning i det hér landet att det &r politikerna
som fattar beslut om den politiska inriktningen och vara myndigheter som
genomfor politiken p& uppdrag av, i det hér fallet, regeringen. Det ar en
bra ordning. Det vore méarkligt om myndigheterna, till exempel Trafikver-
ket, borjade reagera pa signaler i omgivningen och pa eget bevag ritade
om i nationell plan. Jag ar tillfreds med att Trafikverket svarar utifran gal-
lande nationell plan. Dadremot kommer den hér regeringen att ta ansvar for
att forsta etappen av Norrbotniabanan kommer att finnas med i néstkom-
mande nationell plan och byggstartas under innevarande mandatperiod.
Det ar vad vi har lovat, och det &r vad vi har for avsikt att genomfora.

| Trafikverkets inriktningsunderlag fér kommande period framgar det,
inte minst till foljd av de senaste &tta arens borgerliga politik, att konse-
kvensen har blivit ett enormt eftersatt underhall pa var jarnvag. Det har
skett alldeles for fa investeringar i utbildning i de kommunala verksamhet-
erna, i infrastruktur och i bostader. Det innebér att de pengar som finns till
forfogande i nasta nationella plan, &ven om ambitionsnivan hgjs, inte kom-
mer att racka till allt som vi dnskar. Det kommer att innebéra tuffa och
svara prioriteringar.

Trafikverket pekar pa att det till stor del kommer att beh6va goras un-
derhall och forbéattringar i befintlig infrastruktur. Utrymmet for stora nya
objekt kommer att vara begrénsat. Till det kommer Sverigeférhandlingen,
som naturligtvis ar oerhdrt utmanande och svar. Det finns en bred enighet
i Sveriges riksdag om behovet av att bygga nésta generations jarnvag i
Sverige, inte bara for att bygga ihop vara tre stora stader utan ocksa for att
skapa battre pendlingsmojligheter och att frigora kapacitet i befintlig stam-
bana.

Alternativet till det &r inte att inte gbra ndgonting, utan alternativet ar i
sa fall att vidta andra atgarder som okar kapaciteten och som ocksa kostar
pengar.

Sammantaget har vi alltsa stora utmaningar. En stor del av detta hand-
lar om att vi under férra mandatperioden hade en finansminister som
ganska envist hdvdade att vi hade dverinvesterat i jarnvagen i Sverige. Jag
tror att vi ar ganska manga som ar beredda att skriva under pé att vi inte
riktigt haller med om den analysen. Konsekvenserna av den installningen
far vi leva med nu.

Anf. 110 HELENA LINDAHL (C):

Herr talman! Tack, ministern! Jag brukar inte s ofta citera Goran Pers-
son, men jag ska gora det nu.

Jag var pa ett seminarium i Skellefted for nagra ar sedan. Dar sa Goran
Persson nagonting som var valdigt klokt, namligen att det ar pa samma satt
med infrastruktursatsningar som med elektriciteten. En gang i tiden drog
man ju in elektriciteten i varenda stuga — oavsett om det var i glest befol-
kade omraden, pa en bergstopp eller i en tatbefolkad stad — for att det var
en demokratifrdga. Pa samma sétt ar det med infrastrukturen — den ska
finnas i hela landet for att det ar en demokratifrdga. Det tycker jag var
valdigt klokt sagt. Det har foljt mig, och jag brukar faktiskt anvanda det.

Daremot maste jag sadga att det som oroar mig &r att ett enda projekt,
aven om det ar viktigt med snabbtag i sodra Sverige, ska ta s& mycket kram
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frén allt annat. Om det &r sé att det kommer att kosta uppemot 300 miljar-
der, det vill séga att det kommer att ta stora delar av infrastrukturbudgeten,
innebéar det ju att resten av landet far dela pa det lilla som blir kvar for att
det ar sa. Vad kommer det dé att bli for infrastrukturinvesteringar? Da
kommer det inte att bli de har demokratiska investeringarna dver hela lan-
det och sannolikt inte nagon Norrbotniabana heller.

Jag fick ett tydligt svar hér: Det som Socialdemokraterna lovar och det
som bade Isak From och Leif Pettersson &r sa stolta 6ver &r nio kilometer
mellan Umed och Davamyran. Det ar vad som kommer att handa de nér-
maste 15 aren.

Mina vanner! Da kommer det att g 200 &r innan Norrbotniabanan &r
byggd. Det kan val inte ens ni vara ndjda med. Aven om jag vet att Isak
From och Leif Pettersson &r stora vurmare for det har kan jag sdga att jag
litar pa er, men jag litar inte pa er regering.

Anf. 111 LEIF PETTERSSON (S):

Fru talman! Man skulle kunna travestera en annan minister och lite
lattsamt séga att de borgerliga har borjat bli som ivriga bévrar nér det galler
Norrbotniabanan.

Tidigare var det, som Anna Johansson karakteriserade debatten, som i
Antarktis. Det gick liksom inte. Norrbotniabanan var ett icke-projekt nar
man ville diskutera det med forra infrastrukturministern. Hon talade om
stora medfinansieringar fran naringslivet och en massa saker som man
narmast skulle kunna tro var tagna fran Mars. Det var i alla fall saker som
inte var realistiska. Det ar inte realistiskt ndgonstans i vart land att narings-
livet skulle g in och investera i statlig infrastruktur. Men det var liksom
det forbehall man hade for att ens diskutera en bana i norra Sverige. Det
var ingen som trodde att det var nagon realism i det. Det var darfér man
korde fram det har, for att pa det sattet kunna fa bort hela projektet.

Men nu &r ljudet annorlunda. Nu & man med och pa, och man vill
bygga. Det &r val jattebra att i alla fall vi ledamoter fran norra Sverige ar
dverens om att det hér &r ett jattebra projekt.

Sedan hoppas jag att ni far med er hela era partier, bade Moderaterna
och Centerpartiet — hela Centerpartiet, inte bara den norra delen — och att
vi far med oss alla sé att vi kan fa till handslaget som behdvs for ett storre
infrastrukturprojekt. Det ar trots allt ett antal miljarder vi avser att lagga
ned pé en sadan hér bana.

Anf. 112 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! For den har regeringen finns det ndgra mal som ar lite vik-
tigare dn de andra.

Ett handlar om att vi ska fa fler manniskor i arbete. Det malet ar svarare
men ocksa viktigare &n nagonsin tidigare i och med den befolkningsokning
som vi har haft det senaste aret. DA &r det naturligtvis viktigt att de jobb
som ska tillskapas tillskapas i hela landet.

I det sammanhanget &r infrastrukturen oerhdrt viktig for mojligheten
att jobbpendla och for att foretag ska kunna etablera sig och bade fa in sina
insatsvaror och ut sitt gods.

Vi talar ocksé om att vi ska na vara klimatmal och vara miljomal. Det
innebdr att vi behdver ha system dar det blir lite dyrare att forstéra miljon



och lite mer fordelaktigt att gora kloka klimatval. Det &r inte nigonting
som ar valfritt, utan den vagen maste vi ga. Det ansvaret kommer vi att ta.

Sjalvklart har vi fortfarande stora utmaningar framfér oss, men vi gor
nu stora satsningar. Vi har gjort stora satsningar pa bredbandsutbyggnad i
hela landet. Vi har ett ambitiost och omfattande landsbygdsprogram. Vi
har ett ambitidst och omfattande skogsprogram.

Vi gor atskilliga insatser pa omrade efter omrade nar det géller att stotta
turismen, sma och medelstora foretag, innovation och foretag i tidiga ske-
den som traffar over hela landet. Syftet ar att bade fa till en nodvandig
omstallning och skapa jobb pa sjysta villkor och med en 16n som man kan
leva pa. Ocksa i det perspektivet ar Norrbotniabanan en viktig fraga.

Vi hade naturligtvis inte talat om Norrbotniabanan om vi inte hade en
ambition att fortsatta bygga efter Dava. Daremot har vi inte lovat i vilken
takt utbyggnaden ska ske. Det ar en viktig skillnad. Vi har lovat férsta
etappen, och den kommer vi att leverera. Vi har inte lovat hur fortsatt-
ningen ska se ut. Men att vi har en ambition ar alldeles tydligt.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 17 Svar pa interpellation 2015/16:362 om avtalsbrott och budget-
trixande med det vastsvenska paketet

Anf. 113 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Lars Hjalmered har fragat mig om jag anser att den &ndring
av regleringsbrevet for Trafikverket som gor att investeringar i Vast-
svenska paketet ska finansieras med 1an i stallet for med intikter fran
trangselskatt lever upp till det avtal staten ingatt med Gvriga avtalsparter.
Lars Hjalmered har dessutom fragat hur stor extra kostnad som uppskattas
uppsta genom att finansieringen av Vastsvenska paketet sker med lan i
stallet for med intakter fran trangselskatten. Vidare har Lars Hjalmered
fragat vilken part som ska betala de extra kostnader som uppstar genom
att finansieringen av Vastsvenska paketet sker med lan i stallet for med
intakter fran trangselskatt. Slutligen har Lars Hjalmered fragat om jag gor
bedémningen att Goteborg kommer att ha trangselskatt langre och/eller
med hogre avgift for att finansiera de extra kostnader som uppkommer
genom att finansieringen av Vastsvenska paketet sker med Ian i stallet for
med intikter fran trangselskatt.

Den andring av regleringsbrevet som 6ppnar for att lanefinansiera
bland annat Véstsvenska paketet innebér inte att regeringen tar beslut som
&r i strid med fattade riksdagsbeslut. Regeringen har under hdsten noga
foljt utgiftsutvecklingen, vilken sent i hostas visade pa att utgifterna for
framfor allt migration berdaknas 6ka kraftigt 2016 jamfort med nér budget-
propositionen togs fram.

For att undvika att sla i utgiftstaket och for att varna valfardens verk-
samheter aviserade regeringen i slutet av 2015 ett antal &tgarder med ut-
giftsbegransande effekt. Regeringen ar enligt budgetlagen skyldig att vidta
atgarder for att undvika ett dverskridande av taket.

En av atgarderna avseende 2016 innebar att den planerade anslagsfi-
nansieringen av objekten Investeringar i Stockholmsregionen samt Vést-
svenska infrastrukturpaketet om 1,5 miljarder kronor tillfalligt kommer att

Prot. 2015/16:72

1 mars

Svar pa
interpellationer

81



Prot. 2015/16:72
1 mars

Svar pa
interpellationer

82

finansieras med I1&n. Atgarden paverkar inte statens atagande i Vstsvenska
paketet. Staten bidrar med sin del av kostnaderna enligt det avtal som teck-
nats mellan berérda parter.

Den okade upplaningen under 2016 medfor marginellt okade rante-
kostnader. Det ar i dagslaget svart att forutsaga storleken pa eventuella
extra kostnader eftersom dessa kommer att vara beroende av den framtida
ranteutvecklingen. Réntan har varit lagre under en period, vilket paverkar
storleken pa de eventuella merkostnader som uppstar for att ta upp dessa
lan. Givet dagens bedémningar kommer eventuella merkostnader inte att
belasta trangelskatteanslagen utan finansieras fran anslaget 1:1 Utveckling
av statens transportinfrastruktur.

Atgarden kommer inte att medféra ndgon forsening av arbetet med be-
rorda infrastrukturprojekt och paverkar inte heller statens &taganden.

Intakterna fran trangselskatten i Goteborg far enligt anslagets andamal
endast anvandas till utgifter for investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och
vag i Goteborg.

Jag vill avslutningsvis betona att den 6kade lanefinansieringen i nartid
inte kommer att ha nagon paverkan pa framtida trangselskatteuttag i Go-
teborg — detta eftersom merkostnader kommer att finansieras fran ett annat
anslag och inte via framtida trangselskatteintékter.

Anf. 114 LARS HJIALMERED (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Vastsverige och Géteborg ar
en vaxande region. Vi & mycket av ett logistiskt och industriellt nav i Sve-
rige, dven om det finns andra sddana ocksa. Géteborgs hamn r stor och
viktig. Bade for hamnens skull och for dess betydelse som knutpunkt for
hela Sverige och Norden nér det galler att fa in och ut gods liksom for att
fa en fungerande arbetspendling kravs ordentliga och rejéla satsningar pa
infrastruktur. Detta var en av grunderna till att det for ett antal ar sedan
slots avtal om det véstsvenska paketet mellan ett antal parter. Det var sta-
ten tillsammans med ett antal lokala och regionala aktorer.

| paketet finns ett antal viktiga satsningar, till exempel en ny forbin-
delse under Géta &lv och en ersattning for Gotadlvbron. Det &r ett antal
parter som delar pa finansieringen, till exempel Géteborgs kommun och
Region Halland. Staten bidrar med ungefar halften av kostnaden, och en
valdigt stor del &r trangselskatten, som bilister och andra forare far betala
nér de passerar in i och genom Goteborg.

Genom aren har det kommit upp en del diskussioner. Tidigare har vi
diskuterat det s& kallade Backaundantaget, med en valdigt speciell situa-
tion i en del av Géteborg, som vi sakert far anledning att aterkomma till.
Det har handlat om utléndska fordon och saklart ocksa detta med statens
finansiering — detta att lana upp pengar i stallet for att anvanda intakterna
direkt, som man tidigare har gjort och som egentligen har stipulerats i av-
talet. Detta agerande fran regeringen har skapat ratt onodig osékerhet i dis-
kussionen. Goteborgs stad har med forvaning motts av beskedet att man
ska lana, och man har stallt fraigan om det &r i enlighet med avtalet. Man
fragar sig vad staten vill och varfor man inte har fatt information om detta.

Det har ocksa véckt ett antal fragor: Hur mycket blir den extra kostna-
den nar man lanar upp? Vem ska betala det hela? Paverkar det byggna-
tionen etcetera?



Anledningen till min interpellation var att jag ville fa ett fortydligande.
| det avseendet valkomnar jag en del av svaret frdn statsradet, som jag
tycker ar forlosande och tydliggorande pé flera viktiga punkter. Man tyd-
liggor att det alltsa inte &r g6teborgare som kor bil som ska betala en extra
kostnad, utan staten tar detta. Det &r viktigt.

Sedan finns det olika uppfattningar ndr det géller om detta &r i enlighet
med avtalet. Det far andra avgora. Jag tycker ocksa att statsradet ar tydlig
med att det handlar om en form av budgettrixande. Jag tédnkte l[&mna den
diskussionen darhan.

Det finns dock ett antal kvarstaende fragor i detta som jag ville skjuta
in mig pa. Statsradet skriver i svaret att man lanar upp pengar nar det &r
1agt rantelage, vilket ger en valdigt liten kostnad. Det &r ndgon som ska
betala den kostnaden. Det tas pé ett statligt anslag. DA ar min fraga: Kom-
mer regeringen att fortsatta med detta ocksé efter 2016, alltsd under bud-
getaret 2017 och vidare?

Det finns en promemoria fran Trafikverket dar man har raknat pa att
detta, om man gor det under evinnerlig tid, skulle ge en extrakostnad pa
ungefar 1 miljard. Nu &r detta inte aktuellt, men fragan ar anda: Vilken
samlad kostnad raknar regeringen med i samband med detta? Den fragan
skulle jag garna vilja ha svar pa.

Anf. 115 CECILIA MAGNUSSON (M):

Fru talman! Som min vérderade kollega Lars Hjalmered sa val ut-
tryckte det ar det vastsvenska paketet oerhort viktigt. Det &r en investering
som ar helt ovérderlig for géteborgare, for Vastsverige och for hela Sve-
rige. Detta paket maste varnas och vardas.

Mot bakgrund av vad infrastrukturministern nu har visat ar jag orolig
for att man inte vardar paketet. Jag skulle 6nska att infrastrukturminister
Anna Johansson gav oss béttre svar &n dem hon har gett i svaret till Lars
Hjélmered. Jag &r darfor valdigt tacksam for att den hér diskussionen har
kommit upp.

Tréngselskatten har det varit en stor diskussion om, inte bara i Gote-
borg utan i hela Vastsverige. Det &r viktigt att vi vardar och varnar det
avtal dar staten ar en viktig ingaende part.

Infrastrukturminister Anna Johansson sa i sin inledning att hon och re-
geringen inte har brutit mot riksdagsbeslutet. En av parterna, Géteborgs
stad, anser dock att man har brutit mot avtalet gentemot Goéteborg. Jag
tycker att det dr viktigt att detta inte gar ut éver nagon annan.

Nu séger infrastrukturministern att det inte ska ga ut 6ver nagon annan.
Jag vill dock ta upp den principiella instéllningen, ndmligen att har man
ingatt ett avtal &r det det som maste gélla. Man kan inte trixa med det under
resans gang, utan man maste kunna lita pa varandra som avtalspartner.

Infrastrukturministern sdger att detta inte ska drabba det véstsvenska
paketet eller goteborgarna. Men vem kommer det att drabba da? Vilka
andra projekt kommer att behdva instéllas eller forsenas? Det skulle vara
bra om vi fick ett svar om vem som kommer att drabbas. Det kanske &r
Norrbotniabanan, som har diskuterats hér tidigare — vad vet jag?

Detta ar en mycket viktig fortroendefraga. Infrastrukturministern sa i
den tidigare debatten att detta 4r kallare &n Antarktis. S& uttryckte hon sig.
Jag kan ge ett annat exempel pa ndgot som ar kallare &n Antarktis och som
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Anna Johansson har haft en mycket aktiv del i, namligen det sa kallade
Backaundantaget.

Trangselskatten innehdller ett stort misstag nar det galler den del av
Goteborg som heter Backa. Alliansregeringen gjorde klart att fran den 1
januari 2015 skulle Backaundantaget realiseras, alltsd att de som bor i
Backa skulle fa en lattnad i friga om trangselskatten. Detta ar Gver ett ar
sedan. Backaundantaget &r kallare &n Antarktis i dag, eller, som Leif Pet-
tersson uttryckte det: Det &r langre bort &n Mars.

Jag vill garna fa svar fran infrastrukturministern om nér vi kan fa se
Backaundantaget realiserat. Det dr dags nu. Det &r en fértroendebransch vi
arbetar i. Vi behdver fa veta mer om trangselskatten och budgettrixandet
men ocksé om ni kommer att realisera Backaundantaget.

Anf. 116 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Vikten av att det har paketet kommer till stdnd och att de
olika objekt som ingar i det blir av &r naturligtvis oerhort centralt. Det
handlar om att forbattra mojligheterna for godstrafiken till och fran Gote-
borgs hamn, som &r avgdrande for hela Sveriges exportindustri, och om
mojligheterna att starta nya foretag och skapa nya arbetstillfallen i véstra
Gotaland. Och det handlar framfor allt om mdjligheten for Géteborg som
stad och Goéteborgsregionen att vdxa med nya bostader, nya arbetstillfallen
och en fungerande pendling.

Jamfort med andra storstader har Goteborg sémre infrastruktur och
kollektivtrafik. De har satsningarna, inte minst Vastlanken, som kommer
att innebara stora méjligheter for tagtrafiken till och fran Géteborgs central
och for pendeltagstrafiken, &r helt avgorande.

Dérfor kommer regeringen sjalvklart att varda den dverenskommelse
som finns mellan parterna i det hér projektet. Vastra Gotaland &r en av
parterna. Goteborgs kommun ar en. Hallandsregionen &r ytterligare en, och
sedan ar det naturligtvis staten. Dar &r det en viktig princip. Till skillnad
fran i Stockholm, dar man inte hade den typen av Gverenskommelse, finns
det en dverenskommelse om att intakterna fran trangselskatten ska anvan-
das till satsningar i det har geografiska omradet. Det ar naturligtvis en oer-
hort viktig princip, ocksa for att uppratthalla en legitimitet kring uttaget av
trangselskatt med anledning av hur den diskussionen har varit.

Déremot ar det naturligtvis inte avgtrande for projektets trovardighet
eller for framskridandet fran exakt vilket konto de har pengarna tas. Det
som ar viktigt &r att staten star for sin del av atagandet, det vill siga att den
summa som trangselskatterna inbringar ska staten bidra med. | den delen
finns det inga som helst tveksamheter. Staten star fast vid sin del av avtalet
och kommer s att fortsatta gora.

Jag tycker att det ar véldigt intressant nér Cecilia Magnusson tar upp
fragan om Backaundantaget. | oktober 2014 tilltradde jag som infrastruk-
turminister. Om den tidigare alliansregeringen hade haft for avsikt att in-
fora ett undantag den 1 januari 2015 &r det jattekonstigt att det inte fanns
nagonting forberett for det pa Finansdepartementet nar jag tilltradde i ok-
tober 2014. Det hade varit en rekordsnabb process om det skulle utredas,
lagradsremitteras, riksdagsbehandlas och dessutom inforas ett nytt system
frén den 1 januari 2015 nér det inte var forberett i oktober 2014,



Anf. 117 LARS HJALMERED (M):

Fru talman! Jag ska saga nagot kort om Backaundantaget. Man kan
dividera om hur mycket som var férberett och inte. Vi kan bara konstatera
att finansminister Magdalena Andersson stod i valkampanjen och var otro-
ligt tydligt med ett vall6fte frdn Socialdemokraternas sida. Det ar alltsa
inte infort, och vi skriver nu 2016.

Det skapar en osdkerhet om viktiga investeringar i Goteborg. Det hand-
lar om trovardigheten kopplad till det véstsvenska paketet. Det &r en 0sé-
kerhet i onddan.

Sedan kommer vi in pa finansieringen och budgettrixandet. Dar &r in-
frastrukturministern tydlig med att det &r just ett budgettrixande. Det &r
okade kostnader for migration, sjukskrivning etcetera. For att fa ndgon
ordning pa ekonomin behdvde man trixa. Det ar bra att det ar tydligt i den
delen.

Jag stéllde ocksa mina fragor for att fa ett ganska tydligt 6fte fran mi-
nisterns sida om att jag som géteborgare inte ska ta en extra kostnad. | den
delen tycker jag att det &r bra att det kommer ett tydligt besked. Det &r
alltsa inte de andra avtalsslutande parterna som ska in i det hela.

Men kvar i den hér diskussionen, fru talman, ar atminstone tva fragor.
Varfor har regeringen och Trafikverket inte informerat de andra avtalsslu-
tande parterna om att man skulle gora detta budgettrixande? Det &r ratt
konstigt med den forvaning vi kunde se hos lokala partikollegor, brett po-
litiskt, kring fragan: Varfor agerar man pa ett sadant sétt? Sedan har vi den
ekonomiska fragan, fru talman, som jag stallde i det forra inlagget och som
jag vill upprepa. Statsradet Johansson sager: Nu ar det lag ranta. Det ger
inte jattestora kostnader. Men da ar min fraga: Hur stora extrakostnader
ger det? Vi vet att Trafikverket har lamnat en promemoria till Finansde-
partementet dar de har sagt att skulle man gora detta under hela avtalspe-
rioden handlar det om en extrakostnad pa ungefar 1 miljard kronor for sta-
ten. Nu &r det inte aktuellt i den storleksordningen, men faktum kvarstar.
Kommer regeringen att fortsatta med detta ocksa andra budgetar efter
20167 Det torde vara en ganska enkel fraga for infrastrukturministern att
svara pa: Overvager man detta eller inte? Vad blir de arliga extrakostna-
derna for ytterst oss som skattebetalare?

Nar man trixar pa det har séttet ar det inte som att det inte ger en kost-
nad eller som att ndgon annan betalar. Det &r alltid Sveriges skattebetalare
som far betala for den typ av géranden som regeringen héller pd med, som
nér det galler den hér typen av trixande. D& tycker jag att det vore ansvars-
fullt och anstandigt om ministern kunde svara pa: Vilken extrakostnad ger
det nér regeringen trixar pa detta satt? Kommer man att anvanda den hér
rockaden ocksé under kommande budgetér? Aterigen: Varfor har man inte
informerat de andra avtalsslutande parterna om att man skulle gora detta?
Det &r nagot som hade kunnat undvika ratt mycket av den osakerhet vi har
kunnat se i den héar fragan.

Anf. 118 CECILIA MAGNUSSON (M):

Fru talman! Jag blir lite beklamd nér infrastrukturministern vagrar
svara pé de fragor som vi har stallt och valdigt klart framfort. Det &r sjalv-
klart att det &r oerhort viktigt — jag ar glad att infrastrukturministern séger
det — att det vastsvenska paketet kommer att genomforas. Men det ar fak-
tiskt viktigt att man gor det enligt det avtal som man har slutit.
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Infrastrukturministern végrade att ta ordet avtal” i sin mun. Hon kal-
lade det en ”dverenskommelse”. Ett avtal ar viktigare an en dverenskom-
melse. Jag skulle uppskatta om infrastrukturministern har i kammaren
kunde garantera att staten kommer att sta fast vid det avtal som vi har.

Jag stallde ocksa fragan: Vilka andra projekt kommer att drabbas av att
rantekostnaderna kommer att belasta ndgon annan for de upptagna Ian som
man har for att finansiera det vastsvenska paketet?

Anna Johansson! N&r kommer ni att realisera Backaundantaget? Né&r
det galler flera fragor och interpellationer har infrastrukturministern sagt:
Med skyndsamhet behandlar vi detta. Det har man snart gjort i tre kvarts
ar. Nar har man skyndat klart? Nar kan Backaborna fa sitt undantag fran
trangselskatten?

Anf. 119 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag kan en gang till hanvisa till det avtal som foreligger,
eftersom jag har anvant det uttrycket vid flera tillfallen.

Jag fick fyra fragor i interpellationen fran Lars Hjalmered. Jag har fak-
tiskt svarat pa alla fyra. Om vi ska komma nagon vart i en sadan har dis-
kussion ar det bra om vi ocksa lyssnar till varandra. D& blir det mycket
enklare.

Staten star fast vid sin del av 6verenskommelsen, sin del av avtalet.
Den summa som man far in fran trangselskatterna ska ocksa anvandas i
det véstsvenska paketet. Sedan gér man en annan finansiering av de peng-
arna. Men det som &r viktigt for gdteborgarna &r naturligtvis att de projekt
som det har omfattar fortsatter enligt plan och att staten star fast vid sin del
av avtalet. De har pengarna star staten for, eftersom trangselskatten ar en
statlig skatt som gar in i statskassan. Nar det géller statskassan &r det inte
sd att pengarna liksom rinner ned i olika ror och att de sedan stannar dar,
utan en budget &r en helhet.

Man skulle kunna stélla en fraga tillbaka. Vi hamnade i ett lage dar de
kraftiga migrationsstrommar som vi sag i slutet av forra aret medfcrde
stora 6kade kostnader for staten. Anser Moderaterna att det hade varit
béattre att inte betala ut de extra medlen till kommuner och landsting for att
klara av de extra kostnader som uppstod? Det var ndmligen det valet man
gjorde. Det handlade om att dra ned pé& andra saker eller att hantera fragor
pa ett annat satt for att slippa gora den typen av neddragningar eller siga
till kommunerna: Nu far ni klara detta bast ni kan.

Regeringen valde att skjuta till medel for att kommuner och landsting
skulle klara den svara uppgift som de stalldes infor. Det har jag inga pro-
blem med att sta for. Men vi star ocksa upp for avtalet.

Med vall6ften ar det s& att man har fyra ar pa sig att leverera. An s
lange har det inte ens gatt ett och ett halvt ar sedan regeringen tilltradde.
Vi har redan levererat nar det galler merparten. Antingen ar vi fardiga med
leverans eller s& har vi paborjat leverans nar det géller i stort sett alla de
valloften som vi gav. Och vi har fortfarande tva och ett halvt ar pa oss.

Ni behover inte vara oroliga for att vi inte kommer att leverera i fraga
om vart vallfte. Det kommer vi att géra. Men jag tycker fortfarande att
det som jag ndmnde tidigare ar intressant. Om den tidigare regeringen hade
tankt infora Backaundantaget fran den 1 januari 2015, som Cecilia Mag-
nusson pastar, undrar jag: Varfor fanns det inget forberett i Finansdepar-
tementet niar Magdalena Andersson klev in dar i oktober? Det hade gatt



mycket fortare d&. Det fanns ingenting. Hon fick borja fran borjan. Det
fanns inget som var skickat till Lagradet. Det hér ar ju en lagstiftningsfor-
andring, eftersom hela trangselskatten ar en lag.

Vi fortsatter att jobba skyndsamt med fragan och kommer att leverera
aven pa detta vallofte. Det kan ni vara helt trygga med.

Anf. 120 LARS HIALMERED (M):

Fru talman! Nér det galler frigan om kommuner och landsting sléts det
forst en dverenskommelse mellan regeringen och ett antal partier om mi-
gration, och extra resurser i kommuner och landsting var alltsa en del av
det.

Lat oss lamna den diskussionen och komma tillbaka till huvudfragan
om tréngselskatt. Infrastrukturministern sa alldeles nyss: Lars Hjalmered
stallde fyra frgor som jag har svarat pd. Jag kan bara konstatera att min
andra fraga, fru talman, 16d s& har: Hur stor extra kostnad uppskattar stats-
radet kommer att uppstd genom att finansieringen av Vastsvenska paketet
sker med lan i stallet for intakter fran trangselskatten?

Vi har annu inte hort nagot svar pa den fragan. Ministern sager att ran-
tan ar l1ag nu, sa kostnaden torde, antar jag, vara lagre &n om det &r ett hogre
rantelage. Da far jag val for en tredje gang upprepa fragan: Hur stor extra
kostnad i kronor eller miljoner kronor raknar ministern med att den har
abrovinken, budgettrixandet, ger upphov till som landar pa utvecklingsan-
slaget i statens budget? Det ar val en ganska enkel fraga att svara pa.

Den andra fragan ar: Tanker sig regeringen att man ska fortsétta med
den har typen av lanefinansiering vad géller Vastsvenska paketet och
Stockholmséverenskommelsen, inte bara 2016 utan ocksd kommande &r?
D4 kan man ju lagga kostnaderna pa varandra sa att det blir en ratt ansenlig
kostnad som rimligen kommer att trycka ut ndgonting annat.

Man kan saga att rantelaget &r lagt och att det inte blir s& jattestora
kostnader, men allt annat lika genererar det en extra kostnad, och kvar for
ministern att svara pa ar: Hur stor blir denna extra kostnad?

Vi tar det en tredje gang sa far ministern en tredje chans att svara pa
detta.

Anf. 121 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag har som sagt var redan svarat pa alla de fyra fragorna.
Nar det galler den fraga som Lars Hjalmered lyfter i sitt sista inlagg har
var svaret att det torde bli en tdmligen liten fordyring, men exakt hur stor
eller liten vet vi inte eftersom vi inte har fatt den uppskattningen &n.

Den hér regeringen fattar beslut om varje ars budget i oktober ménad.
Det har vi for avsikt att géra dven detta ar, det vill sdga komma med forslag
om 2017 érs budget till riksdagen under hosten i ar. Det innebér att vad vi
tanker gora under budgetaret 2017 har vi naturligtvis inte tagit stallning till
an. Det tror jag inte ar nagot unikt for den har regeringen, utan det ar en
ganska vanlig ordning att man fattar beslut pa det sattet.

Nar det géller varfér de andra parterna inte blev informerade var det sa
att redan i december forra aret redogjorde Magdalena Andersson i en de-
battartikel for de atgarder som regeringen vidtog for att komma under ut-
giftstaket utan att belasta kommuner och landsting. Jag tolkar Lars Hjal-
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mereds svar i inlaggen har som att Moderaterna hade foredragit en atstram-
ning pa kommunsektorn i stéllet for att 16sa problemen pa det har sattet,
och det &r ju ocksa ett besked.

Skalet till att det inte ytterligare informerades var att man fran rege-
ringens och Trafikverkets sida gjorde beddmningen att detta inte var en
atgard som paverkade avtalstroheten. Darfor fanns det ingen anledning.
Staten star kvar vid sitt atagande enligt avtalet.

De pengar som staten har sagt att man ska bidra med kommer staten
att bidra med. Alltsa finns det ingenting som paverkar avtalet i grunden.
Det &r skélet till att det inte informerades ytterligare. Men uppgifterna
fanns tillgangliga i december forra aret.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 18 Svar pa interpellation 2015/16:366 om transporter till och fran
Bromma

Anf. 122 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Edward Riedl har fragat mig vad jag gor for att framja
utbyggnaden av kollektivtrafik till Bromma flygplats.

Inledningsvis vill jag tydliggdra att ansvaret for kollektivtrafiken till
Bromma flygplats ligger pa Stockholms lans landsting, som ar den regio-
nala kollektivtrafikmyndigheten. Staten medfinansierar via nuvarande
lansplan till exempel Tvérbanans Kistagren, som skulle kunna kollektiv-
trafikforsorja Bromma flygplats, och jag kan bara beklaga att den har
skjutits fram vid flera tillfallen.

For att astadkomma ett effektivt och modernt transportsystem som
hinger samman med stadsutveckling har regeringen fattat beslut om sa
kallade stadsmiljoavtal — stod for investeringar i anlaggningar och/eller
nya transportldsningar for kollektivtrafik. Darutéver pagar inom ramen for
den sa kallade Sverigeforhandlingen ett arbete med att 6ka bostadsbyggan-
det i storstader med kostnadseffektiva kollektivtrafikatgarder.

Dessa insatser beddmer regeringen sammantaget ger ett bra stod for
utveckling av kollektiva transporter i vara storstader. Ansvaret for den
konkreta planeringen av kollektivtrafikobjekt ligger dock kvar pa regional
niva.

Anf. 123 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret! Ibland diskuteras Bromma
flygplats som om det vore en fréaga bara for Stockholm. Inget kunde enligt
mig vara mer fel. Bromma flygplats &r hela Sveriges flygplats. Vi som bor
i olika delar av vart avlanga land behéver goda kommunikationer till och
fran var huvudstad i precis lika stor utstrackning som alla de som bor i
Stockholm. Det &r faktiskt allas var flygplats det handlar om.

Nar den nya S- och MP-regeringen tilltradde efter valet 2014 stod det
tidigt Klart att den nya regeringen ville lagga ned Bromma flygplats. En
forhandlingsperson tillsattes med just det uppdraget, trots att en majoritet
av riksdagen var emot regeringens planer. Det tog drygt ett ar och flera
tillkannagivanden och KU-anmélningar innan regeringen fore jul forra



aret meddelade att man inte avsag att fullfolja de planer man hade, at-
minstone inte i nuldget, som vi kan tolka det.

Nar ministern i sitt svar vill lata er som lyssnar tro att det ar Alliansen
i Stockholms lans landsting som ar ansvariga for att Tvarbanan férsenats
ar det helt enkelt fel. Tvérbanans Kistagren, som skulle kunna kollektiv-
trafikforsorja Bromma flygplats med sparbunden trafik, har férsenats ef-
tersom den regering som Anna Johansson &r minister i har skapat oséker-
het kring Bromma flygplats existens.

Fru talman! Ar ministern nu positiv till att dra sparvég till Bromma
flygplats sa att vi far en sparbunden kollektivtrafikforsorjning till denna
flygplats i var huvudstad?

Anf. 124 TERES LINDBERG (S):

Fru talman! Jag skulle vilja borja med att tacka Edward Riedl| for att
han lyfter upp fragan om kollektivtrafiken i Stockholmsregionen.

Fragan om Tvarbanans Kistagren &r en frdga som har harvats linge.
Sjalv har jag varit politiker i Stockholms stadshus. Bland annat var jag vice
ordférande i stadshyggnadsnamnden mellan 2006 och 2010. Da holl vi pa
inte minst med den har fragan, och trafikstarten planerades till 2016. Jag
kan val sdga att det var langt innan den nuvarande regeringen hade tilltratt.

Det har hant en del pa vagen. Fran att byggstarten skulle vara 2014 har
vi i dag @nnu inget genomfdrandebeslut. Edward Riedl forsoker gora gél-
lande, fru talman, att det skulle vara den sittande regeringens fel att ge-
nomférandebeslutet inte ar taget, men ingenting kan vara mer fel.

I sjalva verket handlar det om att vi har en moderatledd landstingsled-
ning som sitter pa sin tredje mandatperiod och som fortfarande inte har
lyckats halla ekonomin i schack. | underlaget infor forra arets budget sak-
nade man 2 miljarder i investeringsbudgeten, och d& var man tvungen att
dra ned pa nagot. Det var bland annat Tvéarbanans Kistagren som fick
vénta, detta trots att Stockholms l&ns landsting under hela den har perioden
haft landets hogsta landstingsskatt. Man &r alltsa inte lagtaxerad, utan det
handlar i sjalva verket om att vi har en landstingsledning som inte klarar
av att héalla i pengarna eller att gora de prioriteringar som behovs for att
Stockholmsregionen ska kunna utvecklas.

Det ar alltsé finansieringen som saknas, ingenting annat. Det har ingen-
ting med Bromma flygplats att géra. | sjélva verket handlar Tvérbanans
Kistagren om behovet av en bra kollektivtrafik till ett av landets viktigaste
foretagscentrum, namligen Kista, och om att koppla ihop det med 6vrig
kollektivtrafik pa ett bra och smart sétt.

Flygplatsen ar faktiskt helt ovéasentlig i det har ssmmanhanget, men det
ar klart att det vore lampligt med spéarbunden kollektivtrafik dit. Om inte
flygplatsen fanns dar skulle &tminstone 30 000 bostader kunna byggas. Da
skulle det ocksa behovas sparbunden kollektivtrafik. Den fragan &r alltsa
irrelevant. Flygplatsen &r i det hr sammanhanget inte det viktiga och har
ingenting med den hér banan att gora.

Fru talman! Jag betackar mig for att man far med osanning, for det ar
vad det handlar om i sjalva verket.

A andra sidan &r det har ett angel4get projekt, och jag &r jatteglad att
Edward Ried! & med och drar i frdgorna om behovet av kollektivtrafik-
satsningar i Stockholmsregionen. Jag hoppas att du gor det i fortsattningen
ocksa och att du hjalper till att tala om for dina partikollegor i Stockholms
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lans landsting hur viktig den har satsningen ar. Inte minst ser jag fram emot
Edward Riedls och Moderaternas prioriteringar i den statliga ekonomin
framover och deras prioriteringar rérande kollektivtrafik i Stockholms lans
landsting.

Vi stockholmare behdver absolut all draghjalp vi kan fa.

Anf. 125 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Mycket ska man hora, holl jag pa att sdga. Jag kan bara
konstatera att i den nationella planen, som vi har diskuterat tidigare hér i
dag, finns faktiskt medel avsatta, totalt 591 miljoner kronor, till medfinan-
siering av Tvéarbanan som vi diskuterar hér i dag.

Intressant i sammanhanget &r att antingen &r den moderatledda regimen
i Stockholms lans landsting synsk eller ocksa hade ocksa den tidigare ma-
joriteten i Stockholms stadshus betankligheter kring Bromma flygplats.
Redan i mars 2013 skedde det som gjorde att man skoét upp byggstarten i
tva ar. Det var ett tjanstemannafdrslag, darfor att tjanstemannen hade upp-
tackt att pengarna inte rackte till det man hade planerat.

Socialdemokraterna i landstinget var kritiska till att kostnaderna for
Sparvag City och Roslagshanan hade dragit ivag pa ett stt sa att pengarna
inte réckte till Tvarbanan Kista. Det & markligt att detta skedde ett och ett
halvt ar innan den hér regeringen tilltradde. Om det var en kristallkula man
hade den gangen som gjorde att man listade ut att den kommande rege-
ringen eventuellt skulle ha synpunkter pd Bromma flygplats eller om den
moderatledda ledningen i Stockholms lans landsting helt enkelt inte har
kunnat halla i pengarna och uppfylla sina &taganden gentemot stockhol-
marna kan man fundera pa. Jag vet vad jag tror i den fragan.

Anf. 126 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Min kollega i trafikutskottet Teres Lindberg, socialdemo-
krat fran Stockholm, ska jag séga ocksa sa att alla har forstatt det ifall det
inte framgick av hennes tidigare inlagg, ar glad att jag som kommer fran
Vasterbotten i Norrland &r positiv till infrastruktur i Stockholm. Méjligen
ar det underforstatt att jag inte borde bry mig om det egentligen.

Min podng &r att Bromma flygplats ar hela Sveriges flygplats. Jag no-
terar i Teres Lindbergs inlagg att hon inte riktigt ser det pa det sattet utan
tycker att flygplatsen ar ovasentlig och att hon hellre skulle vilja bygga
bostader dar. Det 4r sd jag tolkar henne.

Poéngen i mitt forsta inldgg var just att den har regeringen har skapat
osakerhet kring Bromma flygplats framtid. Trots 16ften fére valet om att
man inte skulle réra Bromma flygplats, lagga ned flygplatser eller infora
flygskatt och sadant heller — det &r bara nagra i raden av alla brutna vall6f-
ten — skapade man osakerhet sa fort man klev in i regeringsstallning. Man
har skapat osékerhet kring flygplatsens framtid, och i det laget ar det svart
att bygga sparbunden trafik for att kollektivtrafikforsorja omradet, och da
blir det forseningar. Det var precis det jag pratade om.

Jag fragar inte ministern om hon &r positiv till sparbunden trafik till
Bromma flygplats for att vara frack, fru talman, utan jag fragar det for att
man fore jul ville lagga ned den har flygplatsen. Darfor kvarstar min fraga
till ministern — hon svarade p& en massa andra saker men inte just det —
om hon vill ha sparbunden trafik till Bromma flygplats. Ja eller nej! Det ar



en enkel fraga. Eller har hon samma uppfattning som sin partikollega att
Bromma flygplats &r ovasentlig?

Anf. 127 TERES LINDBERG (S):

Fru talman! Det ar mycket riktigt sa att jag och Edward Riedl kanske
inte har samma instéllning till Bromma flygplats. Men det har inte med
flygplatsens varande att gora, utan det har med helt andra saker att gora,
inte minst med Stockholm som landets tillvdxtmotor och med behovet av
bostéder i Stockholmsregionen. Det & min installning. Men den har ingen-
ting att géra med Tvérbanans dragning — vare sig flygplatsen eller min
instéllning till Brommaflyget, eller din for den delen — utan den har att
gora med Kista arbetsplatsetablering och forhallandet till 6vriga Stock-
holms Ian. Det &r den centrala fragan har.

Men flygplatsen ligger dar, och da ar det klart att man ska anvanda den
nar man drar sparbunden trafik. Vad Edward Riedl forsokte gora gallande,
fru talman, ar att detta p& ndgot satt skulle ha med flygplatsens varande
eller icke varande eller med négon utredning att géra. Det kan inte vara
mer fel.

Jag vet ocksa att Edward Riedl sjélv flyger via Bromma. Om han tittar
sig omkring nar han aker dérifran mot Stockholm ser han att man just nu
gjuter en betongbro vid infarten. Dar ska Tvéarbanan ga s smaningom.
Man har ltit tjuvstarta gjutningen av denna bro innan byggstarten ens ar
beslutad just for att det ocksa ligger ett stort kdpcentrum dar som har behov
av att bygga ut.

Det finns risk att dina kompisar i landstinget skjuter pa det har annu
langre sa att stockholmarna star dar med en 340 meter 1dng betongbro som
ingen kan anvanda av den enkla anledningen att ifall Tvarbanan dras och
ifall man inte backar ur skulle det bli for dyrt att behova ga in i ett kop-
centrum och dra en bro i efterhand.

Fru talman! Jag hoppas verkligen att Edward Riedl hjalper till har sa
att de nddvéndiga besluten tas.

Anf. 128 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Tvérbanan Kista borjade planeras 2009. Fram till mars
2013 var byggstart planerad till 2016. | mars 2013 kom ett besked om att
pengarna inte rackte, och darfér skot man upp byggstarten till 2018. Det
har alltsé ingenting med regeringens eventuella installning till Bromma
flygplats att gora.

Dessutom blir inte den hér sparvagsforbindelsen onddig eller 6verflo-
dig om Bromma flygplats skulle férsvinna nu eller ndgon gang i framtiden.
Om man skulle etablera bostéder i det har omradet skulle ju den byggnat-
ionen ocksé behdva kollektivtrafikforsorjas. Att forsoka skylla den forse-
nade byggstarten av den har tvarbanan pa regeringen ar ett langskott, for
att vara snall.

Jag tycker att det ar jattebra med utbyggd kollektivtrafik. Darfor satsar
regeringen ocksa ganska mycket pengar, 500 miljoner per ar, pa stadsmil-
joavtalen for att stdrka kommunernas satsningar. Det ar dock fortfarande
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna som ar ansvariga for kollektiv-
trafikutbyggnaden och for att ta fram planer.
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Staten kan ibland vara med och medfinansiera. Det ligger statliga
pengar i nationell plan for just det hér projektet, och den har den hér rege-
ringen inte andrat. Pengarna finns dar allts, fran den statliga sidan. Men
landstinget har inte klarat av att leverera.

Den har interpellationen ska kanske inte stéllas i just den har salen utan
snarare till den styrande majoriteten i landstingsfullméaktige i Stockholms
lan dar. Det ar namligen de som inte har klarat av sitt atagande.

Den har regeringen star fast vid det som finns med i nationell plan. De
pengarna finns avsatta, precis enligt plan. Men den moderatledda regimen
i Stockholms 1&n levererar inte. Det &r det som &r problemet. Och det kan
jag inte ta ansvar for.

Anf. 129 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Som jag sa i mitt forsta inldgg har den sittande regeringen
skapat enorm osékerhet kring Bromma flygplats framtid. Fére valet lovade
Socialdemokraterna att de inte skulle réra den. Flygskatter och liknande
skulle inte inforas. Efter valet satte de sig i regeringsstallning med Miljé-
partiet, och helt pl6tsligt vill man infora flygskatter och ldgga ned flyg-
platser som Bromma. Det skapar enorm osékerhet runt om i vart avlanga
land.

Den som har lyssnat pa debatten kan ganska tydligt folja Socialdemo-
kraternas perspektiv. Det géller inte minst Socialdemokraterna i Stock-
holm; Bromma flygplats &r deras fraga och ingen annans. Det handlar om
handel ute i Kista, pa kdpcentrumet dar, snarare dn hela Sveriges ratt till
sin huvudstad, till goda kommunikationer med sin huvudstad. Det &r det
frdgan handlade om i grunden, det vill sdga hela Sveriges ratt att komma
till och fran huvudstaden.

Fru talman! Jag har fragat ministern om hon vill bygga spérvg till
Bromma flygplats. Jag vet inte om min fragestallning ar otydlig eller om
den &r sarskilt komplicerad. Men ministern har valt att med precision und-
vika att svara pa just den fragan. Jag har bara bett om ett enkelt ja eller nej.
Ar man for eller emot att bygga spérvég till Bromma flygplats? Det borde
vara enkelt att svara pa.

Ar det pa det sittet att Anna Johansson, liksom partikollegan Teres
Lindberg, tycker att Bromma flygplats ar ovasentlig? Socialdemokratins
syn pa Bromma flygplats ar kanske att det ar en ovasentlig flygplats.

Anf. 130 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Som jag sa i ett tidigare inldgg ar kollektivtrafikutbyggnad
och kollektivtrafikplaner inte ett statligt ansvar. Darfor &r det inte jag som
ska svara pa om jag vill ha spérvag till Bromma flygplats eller inte. Den
frdgan maste stallas i Stockholms Ians landstingsfullmaktige.

Déremot svarade jag ganska tydligt att jag tycker att det &r bra med
utbyggd kollektivtrafik, i storstdderna och i stader éver huvud taget. Dér-
for skjuter regeringen ocksa till pengar. Vi tycker till och med att det ar
bra med kollektivtrafik i landsbygd och skjuter till pengar till det ocksa.

Det skulle vara intressant att fortsatta resonemanget om pa vilket satt
Edward Riedl tycker att man borde ha lost fragan. Tycker han pa riktigt att
staten ska bekosta kollektivtrafik till just den hér flygplatsen till 100 pro-
cent? Vad vill han egentligen att jag ska svara pa?



Jag har svarat pa fragan. Pengarna som finns i statlig medfinansiering
finns kvar.

Det ar inte regeringen som ar svaret skyldig i den har frgan. Det ar
Stockholms léns landsting. Redan i mars 2013 skots byggstarten upp till
2018, fran att ha varit planerad till 2016. For det kan jag inte ta ndgot an-
svar. Daremot finns det andra som borde ta ansvar for det.

Den hér utbyggnaden och andra utbyggnader av kollektivtrafik, i
Stockholm och andra delar av landet, &r oerhdrt vasentlig for att vi ska
kunna fa okat bostadsbyggande och for att manniskor ska kunna pendla.
Regeringen star upp for sin del. Jag hoppas att vi har parter runt om i landet
som orkar sta upp for sin del.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 19 Svar pa interpellation 2015/16:369 om drénarnas inverkan pa
flygsakerheten

Anf. 131 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Edward Riedl har fragat mig vad jag gor for att forhindra
att en flygolycka som orsakas av en drénare ska intréffa.

Lat mig borja med att konstatera att Sverige sedan 2009 har foreskrifter
som reglerar bland annat konstruktion av och verksamhet med obeman-
nade luftfartyg under 150 kilo. Dessutom ar luftfartslagen tillamplig pa
alla slags luftfartyg, aven pa sa kallade dronare.

Vad galler flygning i narheten av flygplatser ar omradet en mil runt en
flygplats i princip kontrollerat luftrum. Det grundldggande kravet i ett kon-
trollerat luftrum &r att dronare far anvandas endast i avgransat luftrum. Det
innebar att flygning med dronare i dag, oavsett storlek pa farkosten, inte
far blandas med bemannade luftfartyg. Ska man flyga i kontrollzon maste
man ha tillstand fran flygtrafikledningen.

Det &r oerhdrt viktigt att anvéndare av dronare kanner till och foljer de
regelverk som finns. Transportstyrelsen sprider information om vad som
géller, exempelvis genom sin hemsida, kontakt med leksaksbutiker och
flajern Flyg sékert med din drénare, for att 6ka kunskapen bland anvéan-
darna. Myndigheten for ocksa en dialog med operatorsforeningen UAS
Sweden om de handelser som skett och hur flygsékerheten kan forbattras.

Men jag kan ocksa konstatera att den tekniska utvecklingen, tillsam-
mans med den 6kade anvandningen av drénare och de incidenter i nérheten
av flygplatser Edward Riedl ndmner, gor att det finns anledning att se 6ver
regelverken. Att vi dessutom har olika nationella regler inom EU ar inte
onskvart, vare sig ur brukar- eller tillverkarperspektiv.

Regeringskansliet och berérda myndigheter bedriver darfor ett aktivt
arbete kring dronare, inte minst i det pagaende framtagandet av ett nytt
europeiskt flygsakerhetsregelverk. | forslagen som diskuteras finns flera
intressanta idéer om hur flygsékerheten kring dronare kan forbattras.
Bland annat diskuteras olika kunskapskrav och krav pa registrering for att
kunna identifiera farkosten. Regeringen ser positivt pa att ett EU-gemen-
samt regelverk for dronare tas fram och anser att det ar angeléget att ett
sadant kommer pa plats i nartid.
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Transportstyrelsen dvervager ocksd om och hur deras nuvarande fore-
skrifter for drénare behdver moderniseras och anpassas till framtida EU-
regler. Dialog pagar ocksd med leverantorer av flygtrafiktjanst i Sverige,
bland annat Luftfartsverket, just om flygning med drénare i kontrollzoner.

Jag vill avslutningsvis betona att dronare ocksa har ménga positiva an-
vandningsomraden. Stor potential finns bade for tjansteleverantorer och
for svensk tillverkningsindustri. Det &r viktigt att vi har regelverk som
h&nger med i utvecklingen och framjar anvandningen av ny innovativ tek-
nik. Men utvecklingen vécker ocksa viktiga fragor om bland annat integri-
tet, sakerhet och anvéandningen av luftrummet, som maste hanteras. Detta
ar nagot regeringen och berdrda myndigheter arbetar med, bade nationellt
och internationellt.

Anf. 132 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Jag vill bérja med att tacka ministern fér det svar hon har
avgivit.

Den tekniska utvecklingen pa omradet med dronare gar valdigt fort.
Med o6kad kapacitet och allt l1agre kostnader blir tekniken méjlig for allt
fler att anvénda.

Jag delar ministerns i grunden positiva installning till utvecklingen pa
omradet. Vi kan i dag bara ana vad den hér tekniken kommer att kunna
anvéndas till i framtiden.

I takt med att dronarna blir allt fler och med tanke pa att lagar och regler
inte &r anpassade for detta finns det dock skl att se dver omradet. Ar 2015
rapporterades 35 incidenter av otillaten flygning med drénare i nirheten
av vara storre flygplatser. Varje enskilt fall resulterar i basta fall till flyg-
forseningar och ekonomisk skada for foretag och privatpersoner. Men i
varsta fall kan det leda till en flygplansolycka. Inte minst de tyngre dro-
narna kan orsaka stor skada pé vara passagerarflygplan, som inte ar byggda
for att i hog hastighet kollidera med tunga foremal i luften.

Fru talman! | dag utsatts flygpassagerare for livsfara helt i onédan da
det ar fullt mojligt att borja lagstifta och infora regelverk redan i dag.

Jag delar ministerns syn pa att det &r bra med gemensamma regelverk
inom Easa. Flyget vinner pa att manga lander hittar gemensamma regel-
verk. Jag ar absolut inte ndgon motsténdare till det. Men de forslagen lig-
ger tva till tre &r bort i tiden, och de kommer sannolikt inte att I6sa alla
utmaningar p& omradet. Tva till tre &r alldeles for lang tid, eftersom vi har
problem hér och i dag och eftersom passagerare utsatts for risker som vi
borde kunna hantera.

Att inte paborja arbetet med lagstiftning redan nu innebér risker i flyg-
trafiken och riskerar den positiva utvecklingen av anvandningsomraden
for dronare. Den hammas nar osékerhet uppstar om framtida regelverk.

Fru talman! Jag hoppas att ministern ser behovet av att borja agera nu.
Min fraga till ministern &r om jag gor ratt i att tolka hennes svar pa det
séttet att hon ar beredd att ga fore Easa, sa att vi redan har och nu bérjar
titta pa regelverk for att skarpa flygsakerheten.

Anf. 133 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag vill borja inldgget med att vara valdigt tydlig med att
det finns regelverk. Det &r inte tillatet att flyga med dronare i kontrollerat
luftrum, det vill s&ga luftrum runt flygplatser. Problemet i det har fallet &r



snarast att det regelverk som finns inte efterlevs. Det handlar i sin tur, tror
jag, valdigt mycket om att den som &ger en drénare inte &r tillrackligt noga
med att ta reda pa vad som galler, det vill sdga att man behover ha tillstand
for att flyga i kontrollerat luftrum och att man samsas om samma luftrum
som alla andra luftfarkoster och styrs av flygledningen.

Darfor pagar det ocksa ett omfattande informationsarbete fran Trans-
portstyrelsens sida for att informera om vilket regelverk som géller. Paral-
lellt med det pagar ett internt arbete i Transportstyrelsen med att se dver
foreskrifter och ocksa ett arbete inom Regeringskansliet och i Transport-
styrelsen for att vara med pa EU-nivan och pa den internationella nivan.

Som jag framfort i ett flertal tidigare debatter i den har fragan anser vi
att det vore olyckligt om Sverige fattade beslut om regelverk som sedan
inte alls harmoniserar med kommande regelverk inom EU. Vi tror att det
ar viktigt, bade for forutsagbarheten for dem som tillverkar dronare och
for att kunna ge bra information till dem som kdper drénare om att det ar
samma regelverk som géller. Darfor tror vi att det ar klokt att avvakta tills
EU har nya regler pa plats. | mellantiden kan man naturligtvis titta 6ver de
foreskrifter som finns, vilket Transportstyrelsen gor, men att infora en helt
ny lagstiftning eller gora valdigt omfattande fordndringar av det regelverk
som finns vore olyckligt. Det skulle ge upphov till en véldigt stor oklarhet
om vad som galler pd omradet. Det skulle skapa &n storre problem, tror vi.

Som sagt ar det inte s att det har &r ett regelfritt omrade och att man
har rétt att framfdra drénare precis hur som helst var man vill. I kontrollerat
luftrum runt flygplatser ar det redan otillatet att anvanda drénare. Om vi
hade haft skarpare lagstiftning och skarpare regelverk kring detta ar det
anda langt ifran sékert att de hér situationerna inte skulle uppsté. P4 samma
sétt som i andra trafiksituationer bryter ménniskor mot de regler som finns.
Det ar ett lite annat problem an att regelverken inte ar pa plats. | det har
fallet finns det regler. Om de inte f6ljs behéver man jobba med uppféljning
och information, och det sker.

Anf. 134 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Det som ministern séger stimmer — det finns givetvis re-
gelverk redan i dag. Det finns ocksa relativt god forstaelse for de regelverk
som finns hos valdigt manga anvandare nar det galler kontrollerat luftrum.

Men tekniken har kommit langt. Det gér i dag att titta pa olika kanaler
pé internet dar man kan se hur dronare flyger mitt inne i Stockholm. Det
&r utanfor inflygningszonen men déar passagerarflygplan forflyttar sig, det
vill sdga utdver kontrollzonen. | dag &r det inga problem att skicka upp en
drénare som véger relativt mycket langt 6ver 1 000 meter. Man utsétter
passagerartrafiken for enorma risker ndr man gor detta.

Det finns manga glapp i den lagstiftning vi har. Det finns dessutom
inga mojligheter att hantera olika typer av Overtrédelser. | andra l&nder
haller man pé och ser 6ver hur man ska kunna neutralisera dronarna vad
géller terrorism och olaglig flygverksamhet i kontrollerat luftrum.

Det finns alltsd mycket man behéver gora, och vi behover givetvis gora
betydligt mer &n det som hitintills &r gjort. Easas arbete ar jattebra, men vi
kommer inte att fa alla svar dar. Vi vet till stora delar vart vi ar pa viag med
det regelverket, s& om man ville skulle det vara mojligt att vidta en hel del
atgarder.
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Jag véalkomnar, precis som ministern, att Transportstyrelsen ser éver
det arbete som sker. Men man behover ocksa det politiska stodet. Kanske
behdver dven en del lagstiftning ses ver pa det har omradet.

Den har utvecklingen gér sa pass fort att om vi vantar ytterligare tre ar
innan vi implementerar lagstiftning och gor ndgonting konkret finns det
overhangande risk att det sker ett haveri i vart land. Det kan vi aldrig ac-
ceptera, varken ministern eller jag. Darfor menar jag att det finns goda
mojligheter, om man vill, att tillsatta en utredning eller gora liknande po-
litiskt arbete fran regeringens sida for att hantera de har fragestallningarna,
vilket behdver goras hér och nu. De hér incidenterna sker hela tiden runt
omkring i vart land. Framfor allt kring de stora flygplatserna utsatts méan-
niskor for helt onddiga risker.

Jag kan inte tolka ministerns svar annorlunda &n att hon tycker att det
racker med det arbete som Transportstyrelsen gor och att regeringen i dv-
rigt avser att invanta det arbete som sker inom ramen for Easa vad galler
harmonisering av regelverken, som jag haller med om ar bra och viktigt.
Det kan galla allt fran typgodkénnanden av dronare till sakerhetsutrust-
ning. Vad hander nar batteriet tar slut, hur ska drénarna landa sékert pa
marken och sa vidare? Allt det &r jattebra, men det kravs mer &n sa.

Min fraga till ministern kvarstar. Kan ministern tanka sig att ga fore i
det hér arbetet, eller kommer vi att sitta och vanta i tva tre &r innan vi borjar
se Over lagstiftningen?

Anf. 135 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Om det vore s& att de har incidenterna intraffade till fljd
av att det inte fanns nagot regelverk for dronare hade jag verkligen kant ett
stort behov av att vidta atgarder oerhért snabbt. Men det finns regelverk.
De tillampas dock inte i tillrackligt stor utstrdckning. Detta ar ett problem
som man naturligtvis behover ta tag i pa olika satt genom till exempel in-
formationsinsatser. Att stdvja den har typen av olaglig anvandning ar na-
turligtvis véldigt viktigt for att undvika att det som har varit incidenter i
stallet blir olyckor.

Pastar Edward Riedl pa fullt allvar att det ar en franvaro av regler som
béar skulden till de hér incidenterna? Om det fanns ett regelverk av den typ
som Edward Riedl efterfragar, menar Edward Ried| att alla dronaranvén-
dare da plotsligt skulle folja det regelverket? Det ar i sa fall en ganska
intressant ingang i en diskussion.

Anf. 136 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Vad glad jag ar att vi kommer in pa just det har omradet!
Nej, jag tror inte att inférandet av lagar och regler i sig innebar att alla
foljer dem. Men Iat oss titta pa de regleringar vi har gjort av biltrafiken!
Vi har infort korkort, nollvisioner och en massa andra saker. Vi har polis-
overvakning av vara vagar med mera. Det tror jag gor biltrafiken sakrare.
P& det sattet har Sverige natt framgang i varlden. Det finns inget annat land
i varlden som pa ett béttre satt lyckats minska antalet dodsfall i trafiken,
och det beror pa att vi har jobbat med detta metodiskt. Jag tror inte att det
i sig ar tillrackligt med lagar och regler, men de utgor grunden.

P& samma vis skulle vi kunna ha det géllande drénarna. Ministern och
jag kanske har helt olika uppfattningar hér, fru talman, men jag tror inte
att det racker att bara séatta upp lagar och regler och forvénta sig att alla



foljer dem. Jag tror att man maste folja upp med en hel del andra saker
darefter. Det ar det arbetet som vi skulle kunna paborja. Jag menar att det
inte gar att vanta tva tre ar innan Easa kommer med sina forslag pa hur vi
ska harmonisera de har regelverken. Vi kommer att vara tvungna att géra
ett ratt grundligt arbete trots att vi har fatt detta pa vart bord.

Jag menar att det ar fraga om for lang tid. Det sker incidenter hela tiden
runt omkring i vart land. Det &r inte acceptabelt att flygpassagerare utsatts
for den hér typen av risker. Vi ska anvénda lagar och regler, men inte bara
lagar och regler, utan folja upp med utbildning, évervakning med mera,
precis som vi har gjort inom biltrafik och pa alla andra omraden. Dér har
regeringen majlighet att ta initiativ.

Min fraga kvarstar. Jag hoppas att ministern kan tanka sig att vi kan
hjalpas ét i detta arbete innan det hander en olycka. Det har &r ndgonting
nytt, men det hander valdigt snabbt.

Anf. 137 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Det var ett mycket bra klargorande, for da tror jag att vi
plotsligt har ganska likartad installning i fragan.

Det ar inte sa att regeringen sitter och véantar pa nagot som ska intraffa
om tva tre ar, utan det pagar — som jag sa i mitt svar nu och som jag har
sagt vid ett otal tidigare interpellationsdebatter i det har &mnet — ett inten-
sivt arbete inom Regeringskansliet och Transportstyrelsen men ocksa pa
andra fronter for att astadkomma forandringar.

Vad vi ddremot vill invanta ar lagstiftningen, s att vi inte far en lag-
stiftning som véasentligen skiljer sig fran vad EU sedan kommer att fatta
beslut om och som vi darmed kommer att behéva anpassa oss till. Om vi
tar fram ny lagstiftning far vi en lagstiftning som galler under ganska kort
period och som vi sedan behover fordndra igen. Risken for det ar uppenbar,
om vi gor pa det satt som Edward Ried! nu foreslar.

Vi ser att vi behover vidta atgarder har och nu. Det arbetet pagar, inte
minst inom Transportstyrelsen, med informationsinsatser och annat. Men
lagstiftningen behdver komma pa plats i hela EU for att vi inte ska fa en
otydlighet och for att vi ska sékerstélla att samma regler galler i hela EU.

Det ar en fradga om vilka atgarder man vidtar pa vilken niva och vid
vilken tidpunkt. Regeringen arbetar med den har fragan. Det ar inte sa att
det behdver paborjas nagot, som Edward Riedl antyder, utan det hér arbe-
tet ar igang, det ar viktigt, och det kommer att fortsitta pa olika nivaer, vid
olika tidpunkter och med olika inriktning. Det hoppas jag att vi kan fort-
sétta att vara dverens om och samarbeta kring.

Overlaggningen var harmed avslutad.
§ 20 Svar pa interpellation 2015/16:375 om uppvisande av giltigt
korkort

Anf. 138 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Edward Riedl har frdgat mig vad jag amnar gora for att
motverka att forare utan giltiga korkort fortsatter att undslippa straff.
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Kdorkortslagens regler ar tydliga. En forare ska ha med sig ett giltigt
korkort for det aktuella fordonet. Den som inte har det riskerar boter. Om
féraren har med sig en annan identitetshandling kan kdrkortsbehérigheten
oftast kontrolleras genom exempelvis korkortsregistret. Koérkortet eller en
identitetshandling ska dverlamnas fér kontroll om polisman eller bilin-
spektdr begér det.

Den som kor ett fordon utan att ha behdrighet for det kan démas for
olovlig kérning. For en fallande dom kravs att foraren har haft uppsat att
kora olovligt. De bedomningar som gors i ett enskilt fall &r en fraga for de
réttstillampande myndigheterna.

Anf. 139 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret, dven om jag tycker att det i det
har fallet var ett lite markligt svar.

I medierna kunde vi lasa om ett par fall dar bilférare inte har kunnat
visa upp giltigt kérkort men trots det sedan inte blivit fallda i tingsratten
for olovlig kérning.

Det &r sjalvklart varken min eller ministerns sak att Gverprova vara
domstolar. Men nér tingsratten i upprepade fall véljer att fria personer som
saknar korkort, det vill sga dar forarna inte har kunnat styrka att de har
giltig handling for att framfora sitt fordon, da har nagot blivit valdigt fel.

Det kan inte vara pd annat satt an att vi da Gvervager att skriva om
lagarna. Det &r ju det som &r vart jobb har i kammaren, att stifta lag.

De friades i brist pa bevis. Jag menar att det maste vara upp till den
som kor bilen att kunna styrka att man har ratt att kora bilen. Allt annat
blir i slutandan fullstandigt orimligt.

Fru talman! Det maste fortsatt vara olagligt att kéra bil i Sverige utan
giltigt korkort, och det maste rimligen vara s att den som framfér bilen
har bevishdrdan nér det galler korkort eller inte.

Né&r domstolarna inte gér den tolkningen ar den enda rimliga slutsatsen
att vi maste se over lagstiftningen, om vi pa allvar menar att den som kor
bilen &r den som ska bevisa att den har réatt att kdra bilen. Jag tror att de
flesta tycker att det ar ratt rimligt att ha det pa det séttet.

Jag fragar ministern igen: Kan vi ha skél att se dver lagstiftningen pa
det har omradet, om domstolarna démer i en annan riktning an vad vi
tycker &r rimligt? Jag forutsatter, fru talman, att ministern delar min upp-
fattning att den som framfor ett fordon ska ha ratt att framféra fordonet
och att den personen ocksa har bevisbdrdan for detta.

Anf. 140 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag delar sjélvfallet Edward Riedls uppfattning att den som
framfor ett fordon ska ha ett korkort for att kunna gora sa och att man ocksa
ska kunna visa det pa anmodan.

Men vi har en réttstradition i Sverige som utgar fran att man ar oskyldig
tills motsatsen &r bevisad, och det &r inte den som &r anklagad som ska
bevisa sin oskuld, utan det ar aklagaren som ska bevisa skuld. Jag tror att
det ar en om méjligt annu viktigare princip att halla sig till, nar vi pratar
om brott och straff.

Jag skulle vilja séga att det pris vi betalar for att ha en sadan rattstill-
lampning, rattsuppfattning och rattsstat &r att vi ibland rékar ut for att man-
niskor som majligen eller med en viss sannolikhet &r skyldiga till ett brott



anda frikdnns darfor att man inte har kunnat bevisa att det har funnits upp-
sat eller att brottet har begétts av den personen.

Alternativet till det skulle vara att vi riskerar att ménniskor som é&r
oskyldiga doms. Den risken skulle jag vilja pasta ar betydligt varre an att
en och annan som é&r skyldig inte blir démd.

Om Edward Riedl &r beredd att ompréva hela den principen for svensk
rattstillampning ar det en ganska stor och allvarlig fraga. Jag héller inte
med om den nyorienteringen av réattstillampningen i Sverige.

Anf. 141 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! N&r det géller den réttstradition som ministern tar upp i
talarstolen har jag precis samma uppfattning. Jag menar ocksa att vi som
politiskt fértroendevalda i den har férsamlingen, i riksdagen och i rege-
ringen, har ett gemensamt ansvar for att forklara varfor ibland till synes
markliga beslut har en vettig funktion. Det finns andra principer som vi
absolut inte vill gora avkall pa.

Nér det galler att den enskilde inte ska bevisa sin oskuld utan att sam-
hallet ska bevis skuld ar vi helt eniga. Trots det har vi forenklat pa en
mangd omraden i vart samhalle. Om man kor bil ar man skyldig att ha
korkort i sin bil. Liknande finns pa en mangd omraden. Vi skulle kunna
agna hela kvéllen har i kammaren at det, men jag tror att bade ministern
och jag har annat att gora.

Men det maste vl vara sa att den som framfor ett fordon ar skyldig att
ha med sig en giltig handling som visar att man far framfora det fordonet.
Om man inte har det och inte kan bevisa att man &r behérig att framfora
fordonet maste man val domas for olovlig kérning.

Om det inte 4r s& kommer vi att f& enorma bekymmer i framtiden, med
vad som ar polisens uppgift vid kontroller. Jag stannar vid korkort men
skulle kunna dra fragan vidare pd manga andra omraden. Vi skulle hamna
i en marklig situation. Polisen och i efterhand de rattsvardande myndig-
heterna skulle da bevisa att personen inte har ratt att framfora fordon. Da
menar jag att vi har andrat det synsatt som vi har haft tidigare pa det har
omradet. Har ar jag och ministern helt enkelt inte Gverens.

Det maste rimligen vara sa att om man inte har med sig ett giltigt kor-
kort ndr man kor bil och sedan inte kan bevisa att man faktiskt har ett kor-
kort som ger en ratt att framfora fordonet, d& ska man ocksa domas for
olovlig kdrning. Allt annat ar fullstandig orimligt.

Anf. 142 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Detta ar delvis tvé olika fragor. Den ena handlar om skyl-
digheten att medfora sitt korkort nar man framfor sitt fordon. Man kan bli
tilldomd boéter om man inte lever upp till det kravet. Det &r en sak. Det
handlar om skyldigheten att medféra kdrkort. Det r en ganska ringa for-
seelse som ger ett tdimligen ringa boteshelopp.

Den andra fragan galler ett betydligt grovre brott, olovlig kérning, som
provas i domstol. Det ar alltsa inte fraga om boter som skrivs ut pa platsen.
Eftersom det &r ett grovre brott &r det ocksa rimligt att man tillampar ett
annat beviskrav.

D& kommer man tillbaka till den grundlidggande principen: Ar det den
enskilde som ska bevisa sin oskuld eller &r det samhéllet som ska bevisa
skuld? Vi kommer tillbaka till denna viktiga princip &ven om det innebar
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att vi riskerar att fa ett antal personer som inte déms darfor att man inte har
kunnat bevisa att brott har begatts. Det &r en risk vi far ta.

Jag skulle vilja fraga Edward Riedl: Hur menar han att man ska gora
med detta? Lat oss ta en person som har ett korkort utfardat i ett annat land.
Dé kan det vara ganska svart att bevisa. Om denna person har tappat sitt
korkort och kanske inte ens har mérkt det — hur ska han eller hon kunna
bevisa att man har rétt att framféra fordonet? Det kan vara en person som
har ett korkort som ar giltigt men som av nagot skal inte har kunnat fa det
med sig.

Menar Edward Riedl att vi ska ha en réttsordning i Sverige dar man
kan bli domd inte for att man &r skyldig utan for att man inte kan bevisa
sin oskuld?

Anf. 143 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Detta &r ett bekymmer ndr man ska kdra bil i andra lander.
Det rakar man ut for om man aker fran Sverige till andra lander. Da kan
det vara pa det sattet att man maste ha med sig ett internationellt korkort.
Nar man kommer till andra l&nder &r man skyldig att kunna bevisa att man
har rétt att framftra en bil i dessa lander. Det &r inget konstigt. Det rekom-
menderas av riksdagsforvaltningen nar vi aker till Sydafrika, USA eller
vad det 4n ma vara. | andra lander har man skyldighet att kunna bevisa att
man har ratt att framfora fordonet. Annars kan man fa béter for att man
inte har en giltig korkortshandling.

Det &r det som det hela handlar om i detta fall. Om man inte kan bevisa
att man har ett giltigt krkort som gor att man far framfora ett fordon ska
man ocksa domas for det.

Det vore spannande om ministern ville inféra samma synsétt inom alla
omraden i samhallet: att det alltid ska vara samhallet som ska bevisa att
den enskilde har gjort fel. Det skulle vara spannande till exempel vid de-
klarationstider om man gjorde vissa avsteg kring detta. Det skulle vara
spannande att infora i skattelagstiftningen, om inte annat, att det ska vara
samhallets uppgift att bevisa att nagon inte har gjort ratt for sig. Déar ar det
precis tvartom, och det & det som ar podngen i det hela. N&r det géller
framforande av fordon &r det den enskilde som ska vara skyldig att uppvisa
en giltig handling for att f& framféra fordonet. Det ska inte vara pd nagot
annat sétt. Jag tror att de flesta tycker att det ar rimligt.

Om man tycker att nollvisionen ar viktig vill man vl ocksa ha personer
i trafiken som har utbildat sig och har mojlighet att folja de trafikregler och
annat som vi har satt upp i trafiken.

Jag tycker att det & synd om vi inte kan hitta ndgon gemensam syn i
det har, for jag tycker i grund och botten att det &r rétt rimligt att den som
kor bil i vart land ocksa ska ha ett giltigt korkort for detta.

Anf. 144 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Den som Kkor bil i Sverige ska ha ett giltigt kérkort. Den
som kor bil i Sverige ska ocksad kunna uppvisa detta giltiga kérkort vid
kontroll.

Men om en person inte kan uppvisa ett giltigt kérkort och blir botfalld
just for detta och sedan inte kan bevisa att man har rétt att framféra fordo-
net blir det en domstolsférhandling. | en domstolsférhandling ar det inte
den enskilde som har att bevisa sin oskuld. Det &r samhallet som har att



bevisa att den som ar atalad ocksa ar skyldig. Det galler aven vid skatte-
brott. Om man blir atalad for ett skattebrott 4r det inte ens egen skyldighet
att bevisa sin oskuld. Det &r Skattemyndigheten, i det fallet, som ska bevisa
att man ar skyldig.

Denna rattsprincip ar oerhért viktig. Om vi har olika uppfattningar om
det skulle jag sdga att det ar ganska allvarligt. Det innebar ocksa att vi far
en del odnskade effekter, men grundprincipen ar sjélvklar: | Sverige ska
man ha ett giltigt korkort nar man framfor ett fordon, och man ska kunna
uppvisa detta vid kontroll. Men det &r fortfarande rattsprincipen att det inte
&r den enskilde som ska bevisa sin oskuld utan samhéllet som ska bevisa
skuld som géller. Den kommer vi aldrig att slappa.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 21 Svar pa interpellation 2015/16:378 om id-kontroller

Anf. 145 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Mats Persson har fragat mig vilka konkreta atgarder jag
avser att vidta for att underlatta resandet 6ver Oresundsbron och nar vi i s&
fall kan forvénta oss att se resultaten.

Sverige har liksom bland annat Danmark och Norge aterinfort tillfal-
liga grénskontroller vid inre gréns till foljd av det hot mot allmén ordning
och inre sékerhet som de stora migrationsflodena i Schengenomradet har
inneburit.

Sverige har aven infort tillfalliga identitetskontroller med stéd av lagen
om sarskilda atgarder vid allvarlig fara for den allmanna ordningen eller
den inre sakerheten i landet. Dessa kontroller sker innan resenarerna kom-
mer till svenskt territorium. Jag ar medveten om att dessa tva typer av kon-
troller medfor olagenheter for resande i Oresundsregionen men menar att
dessa atgarder har varit ngdvandiga.

Det sker ett intensivt arbete inom regeringen med att pa béasta mojliga
sétt varna den fria rorligheten och det nordiska samarbetet samtidigt som
ordning och sékerhet maste uppratthallas. Vi for en tat och konstruktiv
dialog med vara danska kollegor, berdrda transportorer och myndigheter.
Forhoppningen ar att framéver kunna underlitta resandet i Oresundsregio-
nen bland annat fér dem som pendlar i forhallande till dagens situation,
men utan att det paverkar de avsedda effekterna med id-kontrollerna. Det
ar dock for tidigt att lasa sig vid ett specifikt alternativ for att uppna detta
mal.

Anf. 146 MATS PERSSON (L):

Fru talman! Det har nu gatt tvd manader sedan id-kontrollerna infordes
pa Oresundsbron. Tillsammans med de granskontroller som sedan tidigare
bedrivs pa bron innebéar det att manniskor som reser pa vardaglig basis far
betydligt langre restid till jobbet. Framfor allt far manga svenskar som re-
ser till Danmark langre restid pa vag hem fran jobbet.

Under de tvd manader som har gétt har det i medierna gjorts uttalanden
fran de tre olika ministrar som hanterar frdgan. Anna Johansson ar en av
dem, Anders Ygeman ar en annan och Morgan Johansson &r en tredje. Det
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har uttalats en vilja och en inriktning att forsoka utféra kontrollerna pa ett
satt s att resendrer inte kommer i klam. Det valkomnar jag. Jag tycker att
det i grund och botten ar positivt att regeringen ser att ndgonting behover
goras for att underlatta resandet éver bron samtidigt som man har kvar
nagon form av granskontroll som hanterar den uppkomna situationen till
foljd av flyktingstrommarna.

Fru talman! Jag konstaterar att det har gatt tva manader sedan id-kon-
trollerna p& Oresundsbron inférdes. Det &r fortfarande sa att den som pé
vardaglig basis tar sig 6ver bron blir férsenad hem fran jobbet och ibland
till jobbet.

Jag konstaterar att ingenting har hant under de snart 60 dagar som gatt
sedan id-kontrollerna infordes. Det ar svart att tolka det pa ett annat satt an
att regeringen inte ser problematiken. En fingervisning om detta far man
om man tar del av statsrddet Morgan Johanssons uttalande dar han anser
att id-kontrollerna inte skapat nagra storre problem for resendrerna utan
skots ”smidigt”.

D& ser man inte verkligheten med manniskor som ror sig 6ver Ore-
sundsregionen, de manniskor som hade ténkt att de kanske skulle stka ett
jobb eller de foretag som hade tankt séka en medarbetare och som nu pa-
verkas. Vi talar om att restiden varje dags forlangs med mellan en halv-
timme och en timme.

Fru talman! | min interpellation lyfter jag fram tva exempel pa atgarder
som man skulle kunna vidta for att komma &t problemet. Ett exempel ar
att man skulle kunna utfora id-kontroller och granskontroller vid samma
tillfalle. Detta skulle forslagsvis kunna ske pa Kastrups flygplats, som ar
den sista héllplatsen och stationen pa dansk sida innan man aker Gver bron
frdn Danmark. Det finns lagligt stod for detta i det avtal som finns med
Danmark och som undertecknades i samband med att Oresundsbron 6pp-
nades. Det &r en atgard man kan vidta for att komma at problematiken.

En annan tankbar atgard ar att man med stod av avtalet for en dialog
med danska myndigheter om att bedriva ett polisiart samarbete skulle
kunna utfora id-kontroller och granskontroller ombord pa tagen. Detta ar
majligen mer komplicerat att fa fram, men det har ar tva exempel pa at-
garder som man skulle kunna vidta for att fa ned restiderna for dem som
pendlar pa vardaglig basis.

Av svaret att doma, snart 60 dagar efter det att id-kontrollerna infordes,
ar ministern fortfarande svaret skyldig. Det kommer inga forslag pa kon-
kreta atgarder som loser den situation som ménga befinner sig i i sin var-
dag just nu.

Vilka konkreta atgérder arbetar man med? Ar det de tva exempel jag
namnde i min interpellation? Ar det négra andra atgarder i dialog med
andra nordiska lander?

Anf. 147 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Det ar viktigt att igen paminna om skalet till att id-kontrol-
lerna infordes. Vi &r medvetna om de olégenheter som id-kontrollerna in-
nebar for dem som dagpendlar. Vi vet ocksé att det finns problem for
Oresundsintegrationen som vi naturligtvis beklagar, ser och tar pa allvar.

Med detta sagt ar det sd att den situation som radde under senhdsten i
Sverige var fullstandigt ohallbar. Det var viktigt att regeringen snabbt vid-
tog atgarder. Det var viktigt att beslutet som majliggjorde id-kontrollerna



fattades i Sveriges riksdag, och regeringen fattade sedan beslut om férord-
ningen som gjorde det mojligt att inféra id-kontrollerna.

Riskerna med att inte ha vidtagit atgarderna hade vida Gverstigit de
olagenheter som atgarderna asamkar. Sa lange vi ar dvertygade om att det
forhaller sig sa ska id-kontrollerna vara kvar, &ven om de innebér olagen-
heter. Det innebér inte att vi inte vill géra nagot at de problem som vi kan
paverka. Det pagar ett arbete med flera olika atgérder. Aven om det kan
synas enkelt ar det frdga om komplicerade juridiska forhallanden. En del
av detta forutsétter en samsyn med ett annat land, i det har fallet Danmark.

Om id-kontroller slas samman med inre granskontroller, en av de kon-
kreta atgarder som regeringen tittar pa, skulle det forutsétta svensk myn-
dighetsutévning pa dansk mark. Det i sin tur kraver naturligtvis att Sverige
har en dverenskommelse med Danmark. Vi skulle ha en del att sdga om
Danmark, eller ndgot annat land, plétsligt fick for sig att bedriva myndig-
hetsutévning pé svensk mark.

Aven om det kan synas enkelt att sl& ihop dessa &r det fraga om tva
olika funktioner. Den ena &r en inre grénskontroll dér polisen helt enkelt
kontrollerar vilka det & som passerar grénsen till Sverige och vilka som
kommer in. Den andra &r en id-kontroll dar transportdren har ett ansvar for
att sakerstalla att de som reser med tag, férja eller buss fran Danmark till
Sverige har en giltig identitetshandling. Det innebdr olika lagrum, olika
funktioner och olika utférare. Aven om det kan synas enkelt &r det mer
komplicerat, och darfor tar det ocksa lite tid att ta reda pa hur man eventu-
ellt kan losa kontrollen pé ett smidigare sétt an i dag.

Samtidigt har det skett en del under tiden. Berdrda myndigheter har
utfardat foreskrifter som har fortydligat transportdrernas ansvar. Det har
skett en utveckling av handhavandet. Det pagar fortfarande ett sddant ar-
bete.

Parallellt pagar inom Regeringskansliet ett arbete med att antal fragor
dér man forsoker reda ut hur arbetet kan underléttas och hur ol&genheter
kan kompenseras.

Jag tror egentligen inte att vi ar sd oense i sak, men jag tycker att det ar
viktigt att vi i komplexa juridiska fragor ska vara sékra pa att det vi gor ar
korrekt och att vi genomfor arbetet pé ett bra satt.

Anf. 148 MATS PERSSON (L):

Fru talman! Statsradet behover inte for mig informera eller motivera
varfor id-kontroller har inforts. Om detta dr vi helt éverens, och det &r inte
om detta interpellationen handlar.

Interpellationen handlar om, givet att det ska vara id-kontroller, hur id-
kontrollerna kan utformas pa ett sitt s& att de som reser dver Oresunds-
bron, i en arbetsmarknadsregion, till och fran jobbet varje dag, kan gora
det sa att de inte kommer for sent hem fran jobbet, sa att de kan hamta
barnen pa forskolan eller i skolan — helt enkelt ha en val fungerande var-
dag.

Da sager statsradet att det har gjorts fortydliganden i anvisningar till
dem som utfér id-kontrollerna. Det ma vara sant, men det har inte paverkat
vardagen for de manniskor som varje dag aker taget 6ver Oresundsbron.
De har fortfarande en halv timme till en timmes langre restid pa vag hem
snart 60 dagar efter det att id-kontrollerna inférdes den 4 januari.
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Redan innan id-kontrollerna infordes den 4 januari férdes en intensiv
debatt saval i kammaren som i massmedierna om konsekvenserna. Redan
da spelades det in ett antal forslag pa atgarder s att kontrollen kunde ske
pa ett rimligare sétt s& att manniskor inte kommer i klam i sin vardag. |
realiteten har regeringen haft mer &n 60 dagar pd sig att arbeta med fragan.

Fru talman! Lat oss titta pa det avtal som Sverige har med Danmark
om Oresundsbron, som tecknades i samband med att Oresundsbron invig-
des. Avtalet stipulerar tydligt att det kan ske ett polisidrt samarbete dver
grénserna, dven vid den typen av situationer dar ett av l&nderna satter upp
granskontroller mot det andra landets gréns. Det finns ett lagméssigt stod,
atminstone pa principiell grund, i avtalet med Danmark som underteckna-
des 1999.

Fru talman! Det ar mot den bakgrunden jag har stéllt interpellationen,
dels utifran den frustration som manga av oss som verkar i Skane kanner
infor att ingenting hander, dels for att forsoka fa klarhet i hur regeringens
strategi ser ut och vilka &tgarder som regeringen tittar pa. Jag ar nyfiken
pa att fa en bild av hur tidsplanen ser ut. Vilka konkreta atgarder vidtas nu,
och hur ser tidsplanen ut for att fa en eller fler atgarder pa plats sa att pend-
larna inte kommer i klam utan kan rora sig pa ett enklare sétt i Oresunds-
regionen? Hur ser tidsplanen ut framover?

Anf. 149 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Vi delar uppfattningen att Oresundsregionen och integra-
tionen av densamma ar oerhort viktig for Skane, Sverige som nation, for
svensk tillvaxt och for Danmark. Utvecklingen sedan Oresundsbron
invigdes har varit fantastisk. Det hade varit bra om vi hade sluppit vidta
dessa atgarder. Eftersom den yttre kontrollen mot EU inte har fungerat,
och det var ett stort inflode av asylsokande till Sverige pa en niva som
hotade allmén ordning i Sverige, inférde vi kontrollerna.

Att infora identitetskontroller pa samtliga passagerare som kommer
fran Danmark till Sverige med tag, buss och farja utan att det medfor nagra
forseningar i forhallande till normal tidtabell &r tyvarr inte méjligt. Jag tror
inte heller att Mats Persson tror att det & mdjligt. Daremot har regeringen
en ambition att underlétta handhavandet och genomférandet av id-kontrol-
lerna s& smidigt som majligt men med bibehéllen effekt av id-kontrollerna.
Det innebér att det kommer att fortsatta att vara oldgenheter for den som
pendlar éver Oresundsbron och éver huvud taget 6ver Oresund. Det &r vik-
tigare att uppratthalla effekterna av id-kontrollerna.

De initiativ vi kan ta for att kontrollerna ska innebéra sa lite besvér som
mojligt ska naturligtvis genomféras. Tidsplanen ar sa fort som mojligt. Ef-
tersom det har &r juridiskt komplicerat och i en del fall ocksa ar praktiskt
komplicerat och innefattar foérhandlingar med ett annat land kan jag i dags-
laget inte ge nagot datum for nar atgarderna ska vara klara. Men jag kan
garantera Mats Persson och andra att vi inte vilar pa lagrarna i dessa fragor.
Det pagdr ett intensivt arbete for att om majligt underlatta passagerna for
dem som arbetspendlar. Vi ser precis samma behov som Mats Persson,
men kontrollerna maste genomforas pa ett juridiskt korrekt satt som ocksa
ar praktiskt genomforbart.



Anf. 150 MATS PERSSON (L):

Fru talman! Det ar med viss bestdrtning man tar del av det har svaret
och av svaret som ministern ger i debatten just nu. 60 dagar efter att id-
kontrollerna infordes ar vi nog manga som hade forvantat oss att det skulle
finnas en konkret plan, att tgarderna redan skulle vara har eller att det
atminstone skulle komma svar i dag som innebar att det fanns en konkret
tidsplan for hur detta skulle se ut.

Fru talman! Som jag sa tidigare &r det inte sa att fragan ar ny. | dis-
kussionen om att infora id-kontroller och med de kunskaper vi hade om att
det redan fanns granskontroller var detta ingen ny fraga. Det ar en fraga
som har varit pa tapeten och uppe i debatten under ganska lang tid, och det
ar med stor besvikelse jag konstaterar att regeringen inte hanterar fragan
med stdrre kraft och inte har kommit langre i arbetet.

Det &r klart att vi fran oppositionens sida inte kan géra mer 4n att sitta
pé laktaren och titta pd. Men vi kan andé forsoka driva opinionen och for-
soka lyfta upp fragan i den har kammaren.

Det ar klart att det ar med stor besvikelse jag konstaterar att sa lite har
skett 60 dagar efter att id-kontrollerna infordes, men jag tackar for svaret.

Anf. 151 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag tror att det finns ganska stor samstdmmighet kring
detta. Trots att nagra partier inte riktigt orkade ta ansvar hela vagen nar
den har fragan diskuterades i kammaren vagar jag pasta att det finns stor
forstaelse och uppslutning kring varfor de har kontrollerna ar nddvindiga.

Det finns ocksa en bred samsyn om att de ska genomforas pa ett satt
som medfor sa lite krdngel som mojligt for pendlarna. Darfor lagger rege-
ringen mycket kraft och tid pé att hitta I6sningar som ar smidigare och
innebdr mindre oldgenheter an det genomfdrande vi har i dag. Men det &r
béde praktiskt och juridiskt komplicerat, och vi behover ocksd komma
dverens med ett annat land om hur det hédr ska genomforas. Darfor tar det
ocksa lite tid.

Vi har ingen anledning eller ambition att dra ut pa det har langre an
nodvandigt, men vi ska se till att det vi gor blir ratt och haller Gver tid och
att vi sakerstaller effekterna av kontrollerna. Arbetet pagar. Jag hoppas
kunna &terkomma i nartid med ett tydligare besked &n sa.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 22 Svar pa interpellation 2015/16:379 om Transportstyrelsens for-
slag om utglesade besiktningsintervall

Anf. 152 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Eskil Erlandsson har fragat mig om jag anser att Sverige
nu ska byta strategi i synen pé besiktningarnas roll for fortsatt sakrare tra-
fik gentemot vad vi haft tidigare. Vidare har Eskil Erlandsson fragat mig
vilken hansyn som kommer att tas till de regionalpolitiska effekterna av
Transportstyrelsens forslag, om det genomfors, for att garantera besikt-
ningsstationer i hela Sverige. Slutligen har Eskil Erlandsson fragat mig om
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det i det fall regeringen gér vidare pd Transportstyrelsens forslag ar aktu-
ellt att upphandla besiktningsverksamhet i glesbygd for att garantera en
lokal narvaro och en fungerande service i hela landet.

Lat mig forst saga att remissen av Transportstyrelsens hela utredning
avslutades den 12 februari. Som jag tidigare meddelat avser regeringen att
internt i Regeringskansliet bereda forslagen efter att remissen &r avslutad
och berdrda parter, saval offentliga som privata samt intresseorganisa-
tioner, har getts mojlighet att komma med synpunkter. Jag vill darfor inte
forega den beredningsprocessen.

Kontrollbesiktning av fordon sker for att kontrollera att fordon uppfyl-
ler foreskrivna krav som &r av betydelse utifran miljo- och trafiksékerhets-
synpunkt. Det framgar av fordonslagen. Transportstyrelsen har en konse-
kvensanalys till stod for sitt férslag, men regeringen har &ven i en remiss
inhdmtat andra synpunkter.

Regeringen foljer dven utvecklingen pa besiktningsmarknaden efter
omregleringen. Transportstyrelsen fick i augusti 2015 i uppdrag av rege-
ringen att redovisa en nuldgesanalys av tillgéngligheten till fordonsbesikt-
ning i hela landet. Det &r en viktig fraga nar det géller att underlatta for
manniskor att kunna bo, jobba och driva foretag i hela Sverige.

| uppdraget ingar att redovisa tillgangligheten till fordonsbesiktning i
landets glesbygdsomraden samt tillgangen till besiktning av tunga fordon.
Transportstyrelsen ska &ven redovisa om tillgéangligheten har forandrats
efter omregleringen 2010. Uppdraget ska redovisas till regeringen senast i
maj i ar.

Jag har dven tidigare sagt att regeringen avser att arbeta for 6kad sa-
kerhet och trygghet pa véagarna. Det ar dven viktigt att fordon i Sverige
genomgar kontroll av de utsldpp som avgaser ger upphov till. Det handlar
om att vi ska klara de mal som riksdagen har satt upp for trafiksdkerhets-
arbetet och miljon, nollvisionen och miljomalen. Dessa mal kommer att
vagas in i regeringens bedémning av Transportstyrelsens olika forslag.

Anf. 153 ESKIL ERLANDSSON (C):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret pa min interpellation!

Jag @mnar vid denna sena timme inte inleda nagon langre diskussion i
sakfragan. Vad jag vill &stadkomma med min interpellation &r en upp-
mérksamhet i den beredningsprocess som jag vet vidtar efter det att ett
forslag har varit ute pa remiss.

Jag vill ndmligen forekomma att tillgangligheten forsamras och forsva-
ras for de verksamheter som landsbygden ar beroende av for att fungera.
Jag sdger detta med anledning av att till exempel skogen, gruvverksamhet
och lantbrukets verksamheter men ocksa mycket av den tillverkningsindu-
stri som vi har i vart land ar lokaliserad pa platser som inte &r tatortsnara.

Av det skalet vill jag uppmarksamma statsradet pa att det i beredningen
bor tas hansyn till alla de verksamheter som ménniskor i sin tur &r bero-
ende av for att fa den utkomst och inkomst som de behover for att leva det
goda livet. Det bor tas en verklig och reell hansyn till dem nér beredningen
gors av det forslag som nu ligger pa regeringens och darmed ansvarigt
statsrads bord.



Det jag skulle vilja ha i debatten &r ett 16fte fran statsradet att tillgang-
ligheten inte forsamras eller forsvaras for dessa verksamheter, som riktigt
manga manniskor i vart land &r beroende av.

Anf. 154 LEIF PETTERSSON (S):

Fru talman! Den har frégan ar som jag ser det framfor allt en trafiksa-
kerhetsfraga.

EU-regelverket pa den har punkten har nu skérpts for de allra flesta av
medlemsstaterna. Men for Sveriges del innebar EU-miniminivan, om vi
skulle ga pa den, en allvarlig forsamring av trafiksakerheten eftersom be-
siktningsintervallen skulle utglesas betydligt.

Det skulle mojligen ocksa fa den foljd som interpellanten Erlandsson
har varnat for. Det skulle kunna ske att man faktiskt maste lagga ned be-
siktningsstationer, framfor allt i glesbygd.

Efter omregleringen som den forra regeringen stoltserade med sa vitt
och brett, bland annat i debatter med Peter Norman och andra statsrad har
i kammaren, har ocksa ett av de foretag som man vid den tiden verkligen
tyckte var nagonting att hanga i julgranen faktiskt fatt sitt tillstand indraget
av myndigheterna. Det kommer att innebéra svarigheter att besikta bilen
pd en del mindre orter. Men det handlar ju om att foretaget inte har levt
upp till de krav som finns pa det har omradet.

Vi hade ett frukostmote har i riksdagen for nagon vecka sedan. Det var
synd att inte interpellanten var dar, for da hade han tydligt kunnat se att
det fanns tva linjer. Den ena foretraddes av Transportstyrelsen enbart, den
andra av alla andra som var dar. Utglesningen som Transportstyrelsen fo-
reslar var ingenting som de andra intressenterna som var dar foresprakade.
NTF pekade bland annat pa just trafiksikerheten och pa vad det skulle
kunna fa till f6ljd om man skulle g& pa EU:s miniminiva, som Transport-
styrelsen foreslar.

Jag &r helt dvertygad om att regeringen efter att ha fatt remissvaren —
som alla antagligen pekar at samma hall, i alla fall de fran sagda intressen-
ter — kommer att géra en klok avvagning av dessa svar. Man kommer ocksa
att se hur tongangarna i dessa fragor gar ute i landet.

Det &r viktigt med bilbesiktningen for ett stort antal manniskor i det
hér landet, och jag hoppas att man darfor kommer att ta fram ett klokt for-
slag. For min del &r jag inte helt och héllet frammande for att en ny bil inte
behdver besiktigas efter tre ar utan efter fyra, men sedan blir det nog svart
ur trafiksékerhetssynpunkt att gora kontrollerna glesare, allra helst som vi
vet att &tminstone 7 000 bilar per ar far korforbud direkt pa besiktnings-
stationen och inte far koras darifran utan maste bargas. Detta, om inte an-
nat, visar att kontrollbesiktningarna verkligen behovs.

Anf. 155 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Man kan bdrja med att konstatera att skélet till att vi har
besiktning &r just att sékerstélla trafiksakerhet och att vi inte har en for-
donsflotta som dverskrider utsldppsgrénser och bidrar till mer miljéférsto-
ring an vad som ar tillatet. Det innebér att fordonsbesiktningen inte &r till
for att hélla ett antal foretag under armarna.

Det &r ndgot markligt nar man gor en avreglering eller omreglering av
en sadan har marknad — bara det faktum att bilbesiktningen, som ju &r en
form av myndighetsutévning, ar en marknad &r en intressant sak i sig —
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utan att samtidigt sakerstalla att det finns tillgang till denna service, som
samtidigt ar en lagstadgad skyldighet for alla fordonsinnehavare i Sverige.
Eskil Erlandsson efterlyser nu en strategi fran regeringens sida. Var fanns
den glesbygdshénsynen nar man fattade beslut om att omreglera bilbesikt-
ningen? Fanns det nagra krav mot dem som skulle bedriva den har verk-
samheten att det fanns tillgang till bilbesiktning med en viss tathet i hela
landet? Gav man ett sarskilt uppdrag at nagon att folja upp att det finns
tillganglighet, sa att man som fordonségare kan besiktiga sin bil i alla delar
av landet?

Menar Eskil Erlandsson att vi ska avsta fran att gora forandringar av
fordonsbesiktningen for att sakerstélla tillgangligheten snarare an utifran
ett trafiksékerhets- och miljoperspektiv? Det vill sdga att fordonsagare i
praktiken ska betala fér onddiga besiktningar fér att den tidigare landsre-
geringen sa garna ville gora bilbesiktningen till en marknad. Det &r namli-
gen detta som blir konsekvensen av Eskil Erlandssons resonemang i inter-
pellationen.

Dérmed ar inte sagt att vi har for avsikt att glesa ut pa det sétt som
Transportstyrelsen foreslar. Som jag inledde med har vi for avsikt att ta
del av de remissvar som har inkommit och gora en bedémning utifran bade
Transportstyrelsens rapport och de inkomna remissvaren, men det &r in-
tressant att ta del av den principiella diskussionen. Det skulle vara intres-
sant att hora hur Eskil Erlandsson ser pa det beslut som fattades om omre-
gleringen och pa vilket sitt den davarande regeringen sakerstallde tillgang-
lighet i hela landet.

Anf. 156 ESKIL ERLANDSSON (C):

Fru talman! Jag inledde med att sdga att jag i denna sena timme inte
amnade ta upp nagon langre politisk diskussion, men statsradet tvingar
mig. Som jag ser det &r vi som deltar i den har debatten 6verens om att
trafiksdkerhetsaspekten ar det viktigaste. Till det ska l&ggas en miljoaspekt
och ocksd, som jag ser det, en tillganglighetsaspekt. Det ar det som ar min
huvudfraga.

Manga av de fordon som verksamheter pa den svenska landsbygden &r
beroende av &r vad vi kan kalla landsbygdsfordon. Det &r lastbilar, skol-
skjutsfordon och liknande, dar det inte foreslds ndgon forandring av be-
siktningsintervallerna.

De verksamheter som ménniskor &r beroende av r i sin tur beroende
av att dessa fordon finns. Det ar darfor jag 4r s& angelagen om att tillgéng-
ligheten finns kvar for den besiktningsverksamhet som &r en nédvéndighet
for att fordonen ska fa anvéndas i den verksamhet som de &r avsedda for.

Vad géller den omreglering som den regering som jag var en del av
gjorde vill jag sdga: Ja, vi gjorde dessa avvagningar. Vi gjorde det pa s
satt att vi forsdg det statliga tidigare monopolet med en skyldighet att till-
handahélla den tillganglighet som méanniskor och deras verksamheter kra-
ver. Men ocksa for de verksamheter som delvis saldes ut slog man i avtal
fast att de skulle bedrivas under ett antal ar framat i tiden, det vill saga att
de som dvertog dem inte fick avveckla dem.

Jag vill pasta att den avreglering eller omreglering som vi gjorde har
fungerat pa det satt som vi har avsett. Men nu ar jag radd for att den nuva-
rande regeringen avser att forsamra for méanniskor och deras verksamheter
pa den stora svenska landsbygden — manniskor som ar beroende av dessa



fordon, av att de ar trafiksakra och ocksa miljévanliga, vilket ju kommer
oss alla till del.

Jag ar radd for att den nuvarande regeringen inte tar den har fragan pa
allvar. Detta ar en viktig fraga for alla dem som ar beroende av att anvanda
bil i sin verksamhet eller privat pa den svenska landsbygden.

Anf. 157 LEIF PETTERSSON (S):

Fru talman! Lat oss inte forvilla begreppen. Bilbesiktning ar framfor
allt en trafiksakerhetsfraga. Det har den alltid varit. Den infordes for att
bilarna inte var trafiksékra, och det &r fortfarande huvudskélet. De andra
aspekterna pa det hela — miljo och sadant — ar sddant som har kommit till.
I dag &r det en del av trafiksdkerheten att bilar ska vara sa lite miljostorande
som méjligt.

Detta med avregleringen &ar ocksé intressant. Om man hade latit Bil-
provningen fa fortsatta hade man kunnat bygga upp de mobila enheter som
man nu bara har nagra stycken av. D& hade man kunnat finnas ute i gles-
bygden, precis som man finns pé flera stallen i Norrbotten, som jag kom-
mer ifran. Dar har man mobila anldggningar och aker runt och besiktigar
bilar. Man besiktar faktiskt &ven tunga fordon — inte de riktigt tunga, men
en del av de tyngre kan besiktigas pa det séttet.

Sedan &r det intressant att Eskil Erlandsson séger att det &r statliga Bil-
provningen som ska ta ansvaret. Men de privata aktdrerna stéller man inga
krav pa. De ska i stallet kunna hava in vinsterna pa avregleringen. For det
var ju det ni ville gora: Ni ville skapa en marknad som inte fanns, sa ni
gjorde det pa konstlad vag. Ni salde ut Bilprovningen med ldnade medel.
Det &r vad ni gjorde. Ni fick skapa en marknad som inte fanns.

EU-direktivet passar som hand i handske med avregleringen, faktiskt.
Det ar precis detta som avregleringen till slut syftar till, det vill séga att
man ska gora bara det marknaden kréver och ingenting annat. Och mark-
naden kraver inte sa hog trafiksakerhet.

Anf. 158 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Det intervall i fordonsbesiktningen som finns i Sverige har
vi haft under en valdigt lang tid. Under den perioden har ganska mycket
hant vad det géller bilarnas standard. En fem ar gammal bil i dag har en
helt annan kvalitet an en fem ar gammal bil fér bara nagra ar sedan.

Det ar rimligt att da och da se 6ver till exempel besiktningsintervall
och andra regelverk. Vi behdver hela tiden ha regelverk och verksamheter
i samhallet som féljer med den utveckling som vi har.

Vi ska sjalvklart ha en fortsatt fordonsbesiktning som sakerstéller att
vi har en trafiksédker och klimatanpassad fordonsflotta. Det &r helt avgo-
rande. Men vi ska sjalvklart inte reglera, kontrollera och besiktiga mer &n
vad som behdvs. Nagonstans finns det en grans. Man skulle naturligtvis
kunna ha en diskussion: Ska vi i stallet ha bilbesiktning en gang i halvaret?
Ska vi ha det varje ar aven for nya bilar? Jag tror att vi i den hér salen &r
dverens om att det hade varit helt orimligt.

Det innebér att det finns ett spann nar det géller vad som &r rimligt och
orimligt i den har fragan och med vilket intervall man behéver genomfora
fordonsbesiktning for att fortfarande uppratthalla en trafiksékerhet och de
klimatmal som vi har. Fragan om var exakt den gransen gar har regeringen
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for avsikt att ta vidare nar vi nu har fatt Transportstyrelsens rapport jamte
de remissvar som har inkommit.

Men jag konstaterar igen att den avreglering som skedde av bilbesikt-
ningen i praktiken riskerar att stalla stora delar av landet, dar den sa kallade
marknaden inte ar sa stark, utan den har verksamheten. Det ar helt enkelt
inte sa intressant att bedriva en bilbesiktning i ett glesbefolkat omrade dar
man inte kan fa s& manga kunder.

Nar man gor en marknad svarar den aldrig mot behov — det &r sjélv-
klart. En marknad svarar bara mot efterfragan. Bilbesiktning ar inte nagon-
ting som efterfragas. Det ar nagonting som behdvs. Darfor ar det en tam-
ligen oldmplig verksamhet att marknadsutsétta. Nu gjorde den tidigare re-
geringen det. Det har vi svért att gbra ndgonting at. Men det ar ett problem
i forhallande till tillganglighet och mojligheter att géra anpassningar Gver
tid. Det tror jag att dven Eskil Erlandsson kanske kan se, &ven om jag for-
star att det kan vara lite jobbigt att erkanna.

Anf. 159 ESKIL ERLANDSSON (C):

Fru talman! Nar det géller det sist framstéllda pastaendet fran statsradet
vill jag sdga: Nej, jag ser faktiskt inte den problematik som statsradet ser.
Marknaden &r konstant. Att det skulle vara fel med en omreglering som
innebér att ocksd andra aktorer &n ett statligt monopol far tilltrade till
marknaden ser jag inte. Jag ser inte att det skulle paverka den tillganglighet
som jag, i det skede som nu &r, ar angelagen om att statsradet avger ett
I6fte omkring. Det handlar om att tillgdngligheten maste forbli konstant
for de manniskor som har verksamheter — det &r dem jag tanker mest pa —
men ocksa for privatpersoner. Det handlar om att den blir oférandrad dven
efter en 6versyn av de besiktningsintervall som ar for narvarande.

Jag har absolut inte ndgonting emot att man tittar p& och omprévar det,
men for de verksamheter som ar valdigt viktiga for glesbygdens néringsliv
ar tillgangligheten en nédvandighet. Jag vantar fortfarande pa ett l6fte fran
statsradet om att detta vags in och tas stor hansyn till i den versyn som ar
for narvarande.

Anf. 160 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! For regeringen ar de klimatmal vi har satt upp, méjlighet-
erna for manniskor att bo och arbeta i hela landet och en god tillganglighet
i hela landet avgdrande. Men det handlar sjalvklart ocksa om trafikséker-
het. Darfér kommer vi inte att genomfora forandringar av fordonsbesikt-
ningen som innebar en &sidosatt trafiksikerhet eller en &sidosattning nar
det galler klimatmélen eller den mojlighet som vi efterstravar: att manni-
skor ska kunna bo, verka och leva i hela landet.

Det sa jag redan i mitt svar, och jag sager det garna igen i slutanféran-
det. Detta innebér sjélvklart inte att man aldrig kan géra fordndringar. All
verksamhet behéver ses Gver. Aven om man s& smaningom kommer fram
till att man ska ha det som man har det — det kan ju hdnda — handlar det
om att man omprévar och standigt har en dppen instéllning till det man
gor. Och det vi gor ska vi gora for att det behdvs och ar bra och inte for att
vi alltid har gjort s. Det tycker jag 4r en ganska sund installning i ganska
manga fragor.



Men regeringen satter trafiksakerheten, tillgangligheten i hela landet  Prot. 2015/16:72
och klimatfragan valdigt hogt pa dagordningen. Det géller naturligtvis 1 mars
aven i forhallande till fordonsbesiktningen.

) . Svar pa
Overlaggningen var harmed avslutad. interpellationer

§ 23 Svar pa interpellation 2015/16:396 om aterreglering av jarn-
vagsunderhallet

Anf. 161 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Emma Wallrup har fragat mig vilken tidsplan regeringen
har for att fullfolja atagandet om att staten ska ta det samlade ansvaret for
kontroll och utférande vid underhallet av den svenska jarnvagen.

Regeringen har hoga ambitioner nér det galler att sakerstélla kvaliteten
pé befintlig transportinfrastruktur och utveckla transportsystemet i stort.
Jarnvégen har en stor och betydelsefull roll i det svenska transportsyste-
met, och val fungerande transporttjanster med tag ar viktigt for att uppna
flera mal om hdg sysselsattning, en 6kad andel kvalificerad industripro-
duktion, minskad klimat- och miljopaverkan samt farre dodade och ska-
dade i trafiken.

Regeringen beslutade darfor i december 2014 om ett tillaggsdirektiv
till den pagaende utredningen om jarnvagens organisation (dir. 2014:160)
i syfte att tidigareldgga redovisningen av fragor rérande byggande och un-
derhall av infrastrukturen. Utredningen lamnade i mars 2015 delbetankan-
det Koll pa anlaggningen (SOU 2015:42).

Delbetéankandet har darefter remitterats, och svar har inkommit under
september 2015. De flesta instanser anser att delbetdnkandet ger en god
beskrivning av de problem och brister som férekommer inom jarnvagsun-
derhéllet och ar positiva till utredningen och stéller sig bakom de forslag
till &tgarder som utredningen har.

Regeringen har dven uppdragit at Trafikverket i december 2014 re-
spektive juni 2015 att utreda och redogdra for Trafikverkets syn pa alter-
nativa former for organisering av underhallet av jarnvagen samt redogéra
for det arbete som bedrivs med syfte att forbattra underhallsverksamheten
inom jérnvégen.

Regeringen har saledes ett omfattande underlagsmaterial att bereda och
ta stallning till. Arbete pagar nu inom Regeringskansliet, och jag avser att
inom kort aterkomma med vilka &tgarder regeringen avser att vidta.

Anf. 162 EMMA WALLRUP (V):

Fru talman! Vi har klimatmal som ska nas. Det &r jatteviktigt att nasta
infrastrukturplan tar klimatmélen pa allvar. Det 4r kanske den storsta fra-
gan i svensk klimatpolitik och verkligen avgorande for om Sverige ska na
klimatmalen.

En del av detta &r just jarnvagsunderhallet. Vi star i ett lage dar klimat-
kaos véntar bakom knuten om vi inte agerar. Dér kan vi forlora kontrollen.
Redan nu ser vi svar torka, Gversvamningar och skogsbrander runt om pé
jorden. | flera delstater i USA har man fatt evakuera manniskor pa grund
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av starka vaderhandelser. Aven har hemma i Sverige har vi sett vaderhan-
delser som vi inte tidigare har sett i modern tid, som stor infrastruktur,
skapar skogsbrander och sa vidare. Det &r viktigt att vi satsar pa jarnvagen.

Det var redan pa 80-talet tydligt uttalat frin Margaret Thatchers sida
att det skulle finnas fler privata aktiedgare i England &n LO-medlemmar.
Men hon sa ocksa att hon inte ville privatisera jarnvagen. Storbritannien
fick dra lardom av avregleringen. Pa kort tid lat man statliga Network Rail
overta underhallet igen for att fa ordning pa jarnvagen. Det minskade for-
seningarna kraftigt. Det ar sa vi borde arbeta dven har.

Vi har lekt affar med infrastrukturen fardigt nu, tycker vi. Det enda det
har lett till &r att bolagen konkurrerar med lagre priser, vilket har lett till
samre underhall, samre trygghet i friga om arbetena och samre l6ner. Vi
maste sluta vara marknadsfundamentalister — Margaret Thatcher-eran
borde lamnas darhan. Vi har sett for mycket avarter, &ven om inte ens hon
ville avreglera jarnvagen.

Sveriges jarnvagssystem praglas i dag av uppsplittring pa en mangd
aktorer. Marknadsanpassning &r sdrskilt olampligt inom jarnvagssystemet.
Orsaken till nuvarande tagkaos beror pa en rad brister, bland annat kon-
kurrensutsattningen, som har urholkat jarnvégssystemet.

I dag skulle jag séga att hela systemet ar som en ost med haligheter,
haligheter som uppstar dér vinster plockas ut i olika led. VVerksamheterna
slimmas, och marginalerna ar s sma. Det gor att kvalitet och sakerhet ur-
holkas, ndgot som vi ser 6verallt i massor av verksamheter i hela var of-
fentliga valfard, och det syns &ven hér. Detta ar effekt av avregleringsivern
och Thatchers plan att skapa fler aktiedgare ¢verallt inom den offentliga
vélfarden.

Gemensamt for bristerna &r just att vinst- och avkastningsjakt ar driv-
kraften for foretag och bolag inom systemet och inte samhallsnyttan. Sam-
tidigt har vi for lite resurser till jarnvagsunderhallet. Felprioriteringen av
resurser som i stéllet gar till vinster och den daliga synkroniseringen ar
véldigt olycklig. Vi skulle dérfor vilja se ett samlat ansvar for jarnvégen
hos staten, dar man ser 6ver organisationsformen.

Jag vet att Anna Johansson vid ett tidigare tillfalle har svarat Seko, som
just nu driver en kampanj for en statlig kontroll av jarnvagen, att det inte
ar nagon skillnad om Trafikverket ansvarar for olika bolag som hanterar
jarnvégen eller om det &r i statlig regi.

Anf. 163 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag skulle vilja borja med att sdga till Emma Wallrup att
man inte behover ga sé langt vare sig geografiskt eller i tid som till Mar-
garet Thatcher for att hitta en dvertro pa marknaden som funktionssitt.

Den regering vi hade fram till forra aret har pa omrade efter omrade
haft en Gvertro pa att om man bara marknadsutsatter si kommer den osyn-
liga handen farande och stéller allt till ratta. P4 omrade efter omrade har
detta visat sig vara just bara en from férhoppning.

Samtidigt kan man konstatera att det &r en sak att ha en uppfattning
innan man har slappt ut anden ur flaskan. Andar &r ndmligen mycket enk-
lare att sl&ppa ut ur flaskor &n att trycka tillbaka in igen.

Samtidigt ser vi ett stort behov av att staten ska aterta kontrollen 6ver
jarnvégen. Jarnvagen &r ett system som behdver ha en systematisk hante-
ring. Det récker dock inte, utan det ar hur Trafikverket arbetar med att



faststalla underhallsplaner och skaffa sig kunskap om hur anlaggningen
ser ut, att vi tillfor resurser for att kunna genomfora underhall som upp-
ratthaller kvaliteten i jarnvagen och manga andra saker som paverkar hur
jarnvagen fungerar.

Lika lite som man ska vara marknadsfundamentalist och tro att mark-
naden loser alla problem ska man darfor inte tro att statlig eller kommunal
regi per automatik loser alla problem. Det finns ocksa en hel del andra
saker som handlar om organisation, kunskap, kompetens, utférande och
resurser som paverkar utfallet. Den insikten tror jag att man behéver ha.
Det finns ingen anledning att lata pendeln svénga fran den ena extremen
till den andra.

Déremot ar det viktigt att staten har det samlade ansvaret for jarnvéagen,
och regeringen kommer att aterkomma med forslag pa hur vi ska astad-
komma detta.

Anf. 164 EMMA WALLRUP (V):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet! Jag skulle vilja problematisera
just det uttalande fran Anna Johansson fran ett tidigare tillfalle som jag
avslutade med: att det inte ar nagon skillnad om Trafikverket styr Gver
flera bolag som handhar underhallet eller om man gor det i egen regi.

Seko har gjort en utredning och har ocksa valdigt mycket egen erfaren-
het, eftersom banarbetare och andra arbetare inom Sekos verksamhetsom-
rade har valdigt mycket kunskaper. Det ar flera olika delar. Det handlar till
exempel om att man maste ha en flexibilitet nar man utfor férebyggande
underhall. Man beh6ver ocksa ha en flexibilitet nar man ska utfora avhjal-
pande underhall. Man behover ha bade kunskap och maskiner tillgangliga.
Allt behover vara néra till hands, for man maste styra verksamheten pa
olika satt beroende pa hur man kan planera om resande, tagtider och sa
vidare.

Det ar ocksa mycket lampligare att besiktning utfors i samband med
att man atgardar saker. Det har gjorde man forr i tiden nar det var i statlig
regi, men nu skickar man ut entreprendrer som ska utfora underhallsatgar-
der pé uppdrag, och dessa uppdrag &r inte sa skrivna att det gar att se till
helheten. Det &r valdigt svart att skriva sadana uppdrag, for Trafikverket
har inte heller den kunskapen i dag.

Det hér &r en osmart hantering av resurser, och det ar valdigt skadligt,
darfor att det som har skett nu &r att sakerheten pa jarnvagen brister. Jag
reste sjalv med ett tdg som tvarstannade. Jag fragade vad det berodde pa,
och dé var det banarbetare pa spéret. Mannen som jag fragade i vagnen
och som jobbade dér sa att det hander ganska ofta att entreprendrerna inte
talar om nar det ar banarbetare pa sparet.

Jag har lyft fram detta i tidigare debatter, men det ar just sddana har
saker som uppstar nar man har valdigt manga underentreprendrer. Da har
man samre samordning pa véldigt manga olika satt, och det kan till och
med ga sa har langt.

Jag skulle darfor inte halla med Anna Johansson om att det inte spelar
nagon roll om Trafikverket styr 6ver flera entreprenérer eller om man har
det i egen regi. Det har ar en helhet. Det ar som ett blodomlopp, och allting
hénger samman. Karin Svensson Smith brukar kalla det fér en orkester,
men det &r just att jarnvéagen ar en helhet, som en organism.
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Darfor tycker jag att vi ska lyssna pa Seko som faktiskt har arbetare
som arbetar inom verksamheten och som till och med driver den hér linjen
valdigt hart att man tror att statlig regi ar det allra basta for verksamheten.
Varken Seko eller Vansterpartiet driver att det ska vara fullt ut p& en gang,
utan man gar 6ver mer och mer i den riktningen igen inom de verksamheter
dar man forst ser att det ar lampligt for att faktiskt fa ordning pa jarnvagen
igen.

Jag tycker att det &r viktigt att ta med sig kunskapen och lyssna pa Seko
och lyssna pa dem som arbetar med underhéllet. Vad behovs for att hel-
heten ska fungera?

Anf. 165 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Det uttalande som Emma Wallrup &terger och som jag
skulle ha gjort till Seko vill jag bra garna veta varifran det kommer, for jag
kanner inte riktigt igen det. Jag tycker att det ar viktigt nar man citerar att
det &r korrekt atergivet.

Det jag vet att jag har sagt ar att oavsett om det ar i egen regi eller om
man koper en tjanst fran en annan sa behéver man sakerstalla att man har
kompetens att veta vad det &r som ska genomforas. En bestallning behdver
ju ske oavsett om det dr i form av arbetsledning eller om det &r i form av
en mer regelratt upphandling. Man maste alltsa ha en kunskap om hur an-
laggningen ser ut, man maste veta vilka jobb det & som ska utforas och
man maste ha resurser tillgangliga for att kunna genomfora det arbetet.

Detta galler oavsett vilken organisationsform man har, och jag vidhal-
ler nog att det &r pé det sattet. Om man har en verksamhet i statlig regi men
inte har tillrackligt med resurser och inte har kunskap om vad som behdver
goras kommer det anda inte att bli riktigt bra. Det var liksom det som var
min poang. Atgarden att 6verfora i statlig regi kommer inte ensam att in-
nebéra att alla problem vi har i jarnvagssystemet forsvinner dver natten.
Sa ar det inte, utan det behdver goras andra saker och fler saker.

Jag vill ocksa vara tydlig med att saga att det som Emma Wallrup i den
hér debatten hénvisar till som Seko &r inte Seko. Seko som huvudorgani-
sation har namligen lamnat ett remissvar pa den har utredningen som inte
kraver ett totalt aterforstatligande. Den kampanj som Emma Wallrup be-
skriver ar inte heller fran Seko, utan det &r en klubb inom Seko som bedri-
ver den. Jag sager det sé att vi far ordning pa fakta i den har diskussionen.

Jag vidhaller att vi fran regeringens sida anser att det ar viktigt att staten
atertar kontrollen 6ver jarnvagsunderhallet. Vi behover se till att de resur-
ser vi tillsatter anvands pa ett klokt och effektivt satt. Vi behover se till att
de aktorer som finns pa jarnvagen agerar med en helhetssyn och med re-
sendrernas och godstransportkdparnas basta for dgonen.

Pa den punkten kommer vi att leverera, och jag hoppas kunna ater-
komma i den har kammaren inom kort med en bild av hur det ska ga till.

Anf. 166 EMMA WALLRUP (V):

Fru talman! Jag har pratat med Seko och fragade da extra om det verk-
ligen &r Seko i sin helhet som star bakom kampanjen, och det sa de till mig
att det ar. Uttalandet, som innebdar ungefar det du séger nu om att huvud-
saken ar att Trafikverket har ordning, hdmtade jag i en intervju med dig
som ligger p& kampanjhemsidan. Du kan ga in och l4sa dir. Jag vet inte
om du har blivit rétt citerad eller inte.



Jag vill papeka att vi i Vansterpartiet var ndjda med vér forhandling  Prot. 2015/16:72
dér vi kom dverens med regeringen om att staten skulle ta det samlade 1 mars
ansvaret for underhallet. Men jag vill ocksa siga att bade Seko och vi me-
nar att det hér ska ske steg for steg och balanserat. Slutmalet behover inte  syar pa
vara en total &terreglering, men vi ska ta kontroll dver de delar dér det  interpellationer
funktionellt behovs for att vi ska fa en helhet och for att det ska fungera
bra.

Jag tycker att man ska béra med sig att det &r viktigt att ha maskiner
och kunskap och att kontroll och underhall utférs samtidigt for att spara
resurser, eftersom vi har resursbrist inom systemet. Det tycker jag pekar
mot att vi behdver ga mot ett 6kat samlat arbete med underhallet. Det fun-
gerar varken arbetsrattsligt eller funktionellt med en mangd olika under-
entreprenorer som utfor underhallet.

Det viktigaste att bara med sig i det har &r att vi behdver ga i den rikt-
ningen. Vi maste f& bort osunda intressen som inte har samhallets nytta for
6gonen, och vi maste vara radda om skattemedel s att vi inte har uppdrag
till underhallsarbetare som gor att de inte, som det &r i dag, kan se till hel-
heten nér de &r ute och arbetar. Man ska arbeta med lang kontinuitet och
kunskap och med att varda bansystemet som man gjorde forr. En sadan
modell behdver vi.

Anf. 167 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! I &rlighetens namn far man val anda saga att jarnvégen inte
var alldeles problem- och friktionsfri fore 2010 nér de har férandringarna
genomfdrdes. Min minnesbild, som ar fran atminstone 80-talet, &r tydlig.
Det har alltid, mer eller mindre, varit problem med jarnvégen. Var det inte
SJ som gick med forlust sa var det andra problem.

Det innebér att det hér till stora delar & gamla forsyndelser som vi be-
hover handskas med. Oavsett hur man organiserar det finns det saker som
handlar om styrning och ledning, resurser och organisering och inte minst
kunskap om handlaggningen, planering av atgarder och i vilken ordning
de ska utféras. Men vi behdver ocksa ta ett fastare och tydligare helhets-
grepp fran statens sida om jarnvagsunderhallet. Dar tror jag att jag och
Emma Wallrup &r alldeles dverens.

Framfor allt ar malet med det vi gor att fler resenérer ska kunna lita pa
att de kan komma till jobbet med jarnvédgen och att godstransportkdparna
kan lita p& att godset kommer fram i tid och dit det ska sa att vi har en
jarnvag mot motsvarar bade foretags och resenarers behov och bidrar till
jobb och utveckling i hela vart land. Det tror jag att vi ar alldeles dverens
om.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 24 Svar pa interpellation 2015/16:398 om skolledares arbetssitua-
tion

Anf. 168 Utbildningsminister GUSTAV FRIDOLIN (MP):
Fru talman! Linus Skold har fragat mig vilka atgarder jag avser att
vidta for att forbattra skolledares arbetssituation. Vidare har han fragat mig
115



Prot. 2015/16:72
1 mars

Svar pa
interpellationer

116

hur jag avser att arbeta for att skapa goda forutsattningar for skolledares
pedagogiska ledarskap.

Skolledarfunktionen &r central for skolverksamhetens kvalitet och ut-
veckling. Forskolechefen och rektorn har som pedagogiska ledare det
dvergripande ansvaret for att verksamheten som helhet utvecklas och in-
riktas pa att na de nationella mélen. Det &r darfor viktigt att rektorer och
forskolechefer har goda forutséttningar att utveckla sitt pedagogiska ledar-
skap utifran kraven i skollagen, laroplanerna och andra forfattningar.

Enligt skollagen ska varje huvudman se till att rektorerna gar en sar-
skild befattningsutbildning eller en utbildning som kan jdmstéllas med
denna. Utbildningen ska pabdrjas snarast mojligt efter det att rektorn har
tilltratt sin anstallning och vara genomford inom fyra ar efter tilltradesda-
gen. Den obligatoriska befattningsutbildningen ges i dag vid sex laroséten.

Sedan 2011 pagér en fortbildningsinsats for rektorer som &r inriktad
mot styrnings- och ledarskapsfragor. Syftet ar att ge rektorerna forutsatt-
ningar att utveckla och fordjupa sitt pedagogiska ledarskap utifran kraven
i skollag och laroplaner samt utifran vetenskaplig grund och beprévad er-
farenhet.

Rektorer som deltagit i fortbildningen vittnar om att de stérkts i sin roll
som pedagogiska ledare. Regeringen har darfor beslutat att forlanga sats-
ningen till och med 2018. Regeringen har ocksa initierat en motsvarande
kompetensutvecklingsinsats for forskolechefer som syftar till att utveckla
forskolechefernas pedagogiska ledarskap. Utbildningen pébérjades under
hosten 2015, och satsningen berédknas péga till och med 2018.

Linus Skold pekar i sin interpellation pé att skolledares léneniva i ge-
nomsnitt ar lagre jamfort med genomsnittlig l6neniva for chefer. Rege-
ringen beslutade nyligen om Lararlénelyftet som innebér att ett sarskilt
statshidrag infors vid halvérsskiftet 2016 i syfte att stimulera skolhuvud-
mannen att ge sarskilt kvalificerade larare, forskollarare eller fritidspeda-
goger hogre 16n. Inom ramen for satsningen finns det méjlighet dven for
larare i ledande befattning att ta del av statsbidraget for hogre 16n om de
uppfyller kraven pa legitimation, till storsta delen av sin arbetstid arbetar
med undervisning och uppgifter som hor till undervisningen eller andra
uppgifter av pedagogisk natur samt uppfyller 6vriga villkor i statsbidrags-
forordningen.

Lararlonelyftets fokus ar dock att hoja lararyrkets attraktivitet, och an-
svaret for lonesattningen ligger, oberoende yrkesgrupp, pa arbetsmark-
nadens parter. Det dr av avgdrande betydelse att huvudménnen tar sitt ar-
betsgivaransvar genom att prioritera investeringar i skolledares I6ner. Det
ar viktigt att &ven lonenivan for skolledare motsvarar det ansvar och den
ofta komplexa uppgift som skolledare har.

Som namns i interpellationen visar granskningar fran bland annat Sta-
tens skolinspektion att manga skolledare anser att de pa grund av en stor
mangd administrativa uppgifter inte kan avsatta tillréckligt med tid for pe-
dagogisk ledning av verksamheten.

Utredningen om rektorernas arbetssituation inom skolvasendet konsta-
terar i sitt betdnkande Rektorn och styrkedjan (SOU 2015:22) att manga
av rektorernas problem beror pa svagheter i den s kallade styrkedjan. Med
skolans styrkedja avses i utredningen den kedja som bestér av staten — hu-
vudmannen — huvudmannens forvaltning — rektorerna — lararna. | fraga om
fristdende skolor utgérs motsvarande kedja ofta av staten — huvudmannen



— rektorns chef — rektor — ldrare. Betdnkandet har remitterats och bereds
for narvarande inom Regeringskansliet.

Sammantaget genomfors en rad insatser som syftar till att forbattra
skolledares forutsattningar for att utveckla sitt pedagogiska ledarskap ge-
nom till exempel fortbildning. Jag delar dock Linus Skdlds beddmning att
mer behdver goras.

Anf. 169 LINUS SKOLD (S):

Fru talman! | sitt svar berér Gustav Fridolin ndstan uteslutande utbild-
ningsinsatser som verktyg for att forbattra skolledares forutsattningar att
utéva sitt pedagogiska ledarskap. Det ar ocksa huvudinriktningen i utred-
ningsbetdnkandet, Rektorn och styrkedjan, som utbildningsministern hén-
visade till.

Jag tycker att frdgan som vi nu debatterar har kan anldggas lite fler
perspektiv 4n sd. Forst och framst tycks vi vara 6verens om att skolledare
har en nyckelroll fér utbildningens kvalitet och utveckling. Vi har identi-
fierat skolledarrollen som en nyckel till framgéng.

Ur ett verksamhetsperspektiv, det perspektiv som séger att skolledaren
&r viktig for skolans utveckling och kvalitet, tycks fortbildningsinsatser
och befattningsutbildning vara rimliga verktyg for rektorn att stérka sin
inre trygghet och sin kompetens for att agera inom ramen for det pedago-
giska ledarskapet. Det handlar om att starka professionen, att forsta sin roll
i ett komplext system pa ett mer nyanserat satt och att bygga sig storre
natverk. Det finns ménga fordelar rent verksamhetsmassigt.

Det andra perspektivet som jag tanker att man maste ha pa den hr fra-
gan handlar mer om yttre faktorer. Det ar alltsd ett arbetsmiljoperspektiv.
Det saknar jag helt i utbildningsministerns svar.

Vi har en skolledarkar i landet som omsitts snabbt, som dvervéger att
lamna yrket, som har talrika enheter och som har ett komplext och svérba-
lanserat uppdrag. Skolledare &r ofta sjukskrivna till foljd av arbetsrelaterad
stress, beskriver sig sjalva som stressade nar den statliga utredaren fragar
och s vidare. Det ar ganska manga indikationer pa bristande arbetsmiljo,
i ganska manga olika utredningar fran alltifran facket till Arbetsmiljover-
ket till inspektionen till statliga utredningar.

Da tinker jag att vi behdver acceptera det som en systemfraga. Om vi
accepterar det som en arbetsmiljofraga och en systemfréga verkar det inte
helt rimligt att foresla fortbildning som den medicin som ska bota sjukan.
Det ar lika orimligt som att tdnka att fortbildning for personalen skulle 16sa
det strukturella arbetsmiljoproblemet med delade turer i vard och omsorg.

Utbildningsministern sager som avslutning i sitt svar att han delar min
bedomning att mer behdver goras. Min foljdfraga ar alltsa enkel: Vad
skulle det kunna vara?

Anf. 170 Utbildningsminister GUSTAV FRIDOLIN (MP):

Fru talman! Linus Skéld gor en beskrivning som manga har gjort av
den utredning som professor Olof Johansson gjorde, Rektorn och styrked-
jan. Den gar ut pa att analysen var viktig men att forslagen om fortbildning
inte rackte for att tdcka upp analysen. Det &r en rimlig synpunkt som har
kommit in frdn manga remissinstanser.
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Men om jag ska komplicera bilden nagot ar den argumentation som
professor Olof Johansson har i utredningen, om varfor fortbildning ocksé
kan vara ett svar pa atminstone en del av de strukturella problem som ut-
redningen belyser, och det som Linus Skold beskriver tva paradoxer.

Den forsta paradoxen 4r att vi i dag har en skollag som i grunden ger
rektorer mojlighet att delegera alla arbetsuppgifter utom just det pedago-
giska ledarskapet. Andé &r det det pedagogiska ledarskapet som man som
rektor menar att man inte har tid till. Det &r klart att det finns en paradox i
hur lagen ser ut och vilka forutsattningar man som rektor upplever att man
har att arbeta utifran enligt lagen.

Den andra paradoxen &r att Olof Johansson kan se i sina undersok-
ningar att &ven rektorer som fatt mer personal for avlastning, administrativ
och annan personal som man kan delegera till, i flera fall upplever att de
har lika lite tid kvar till det pedagogiska ledarskapet d&ven med den perso-
nalen. Man fortsatter att ha de administrativa uppgifterna och férvantning-
arna pé sig att genomfora dem snarare an det pedagogiska ledarskapet.

Det ar de tva paradoxerna som gor att mycket av Olof Johanssons svar
ar fortbildning. Det ska sdgas att det inte bara handlar om fortbildning av
rektorer utan lika mycket av politiker, férvaltningschefer och andra i styr-
kedjan som behdver kunna skollagen minst lika val som en rektor.

Med det sagt och med den forklaringen till den utredning som vi nu
bereder vill jag anda svara mer konkret pa Linus Skolds fraga om vad jag
menar nér jag séger att mer kan behdva goras. Det &r precis den typen av
diskussioner vi for med parterna inom den nationella samlingen for larar-
yrket.

Nér det handlar om rektorer tror jag att man samlas ganska mycket om
tre delar. Det handlar om tid for rektorsuppdraget, det handlar om mandat
till rektor och det handlar om stdd i rektorns uppgift.

Nar det géller tiden aterkommer vi till att for att rektorer ska fa mer tid
for sin uppgift maste det rensas i arbetsuppgifter som i dag ligger pa rek-
torerna och sakerstéllas att det finns fler anstallda som kan gora jobbet, att
det finns tillgang till administrativ och annan personal.

I rensandet ar det ungefar samma saker, som vi har makt 6ver fran stat-
ligt hall, som tynger rektorns uppgift och som tynger andra personalkate-
gorier, framfor allt larare. Om man minskar pé de nationella proven, digi-
taliserar dem, 6kar det ocksa rektorns tid s som arbetet &r organiserat pé
manga skolor. Om vi forbattrar reglerna for sarskilt stod och kan koppla
bort rektorn fran en del av de uppgifterna innebar det ocksa att det pa ett
annat sétt kan ges mer tid for det pedagogiska ledarskapet.

Det ar tva rensningar i arbetsuppgifter som vi kan sta for fran statens
sida och som befriar tid for rektorn. De statliga satsningarna pa fler an-
stallda hor saklart ocksa dit.

Nér det géaller mandatet tror jag — och jag skulle garna vilja utveckla
det senare — att den satsning vi gor, inom Samverkan for basta skola, pa
skolor som har sarskilt tuffa forutsattningar ar ett gott sétt for att inom
ramen for nuvarande bristande styrkedja anda kraftigt starka rektorerna
och rektorers forutsattningar for att jobba pa de tuffaste skolorna. Det gors
genom att deras arbetsuppgifter samlas i en handlingsplan dér staten och
huvudmannen tillsammans stér bakom atgarder som man vill se genom-
forda och som har stdd i forskning eller erfarenhet.



Nér det galler stodet ser vi att flera av de nationella skolutvecklings-
program som regeringen har bestallt och som Skolverket nu genomfor rik-
tas just till rektorn och rektorns arbetssituation.

Anf. 171 LINUS SKOLD (S):

Fru talman! Jag vill tacka for det uttmmande svaret.

Styrkedjan som begrepp ger en nagot forenklad bild av hur skolan
styrs. Egentligen omfattar det bara de formella delar som vi kan paverka i
det har huset och i forvaltningsled och sa vidare. Som utbildningsministern
pekar pa finns det ocksa mer svarfangade och informella styrningar, sasom
kultur och forvantningar pa ledarskap, som svarligen later sig beskrivas
inom begreppet styrkedjan. Men i mitt fortsatta resonemang &r styrkedjan,
i den betydelse som utbildningsministern anvande i sitt forsta svar, anda
rimlig att anvanda.

Skolledarens roll & komplex. Det har vi konstaterat tidigare. Det kom-
mer sig delvis av hur styrningen av skolans uppdrag fungerar. Styrkedjan
&r inte rak. Skolledaren &r i princip en statlig foretradare i viss mening och
ar direkt utforare av skollag och laroplan. Vi har ocksa indirekta regle-
ringar som skjuter vidare ansvaret via huvudmannen till skolledaren. Skol-
ledaren &r i manga fall primar kommunal chefstjansteman eller vd i ett
privat foretag. De rollerna dr trixiga att balansera.

Skolledaren har, som utbildningsministern papekat, i lagstiftning fatt
mandatet att forma skolans inre organisation som man sjalv beddmer
lampligt. Det stalls givetvis mot omgivningens forvantningar. De som
dristar sig till att ha forvantningar pa vad skolledaren bor gora ar alltifran
foraldrar till politiker, elever, forvaltning, medier, allménhet — i stort sett
alla.

Samtidigt forfogar skolledaren inte 6ver medlen att gora det, i alla fall
oftast inte. Malen for verksamheten ar ocksa s omfattande och tolknings-
bara att det ar svart att veta var uppdraget borjar och var det slutar. Samti-
digt mats verksamheten av externa aktorer pa langden och tvéaren — in-
spektionen, PISA, huvudmannen, Skolverket och medier. Till och med
facken ger sig pa att uttala sig om skolors kvalitet utifran matningar som
de sjalva gor.

Styrkedjan gynnar inte fortroendet eller tilliten. Det &r en slutsats som
jag vill minnas att Olof Johansson drog i sin analys. Bristande fortroende
&r ett problem med det hér sattet att styra skolan. Jag tanker att en skol-
ledare skulle ha rimliga forutsattningar att balansera det komplexa upp-
draget om skolledaren &gde sin profession och kdnde sig betrodd, om styr-
kedjan praglades av fortroende mellan nivaerna. Det gor den inte.

Vad dmnar utbildningsministern gora at det?

Anf. 172 Utbildningsminister GUSTAV FRIDOLIN (MP):

Fru talman! Jag delar verkligen bilden; nér vi har en svag eller rent av
bristande styrkedja i svensk skola ar det ytterst eleverna som drabbas, men
det finns nog ingen som &r s utsatt i systemet som just rektorn, eftersom
rektorn mots av s3 manga och motstaende forvantningar fran olika hall.

Ska man vénda det och bygga mer av tillit — Olof Johansson anvénde
begreppet fortroende — och bygga en ansvarskultur, vilket &r kdnneteck-
nande for internationella skolsystem som lyckas vél liksom skolor och hu-
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vudman i Sverige som lyckas val, tror jag att vi behdver gora systemfor-
andringar i uppbyggnaden av den svenska skolan och den svenska styr-
kedjan. Det &r anledningen till att regeringen har kallat p& en skolkom-
mission dar forskningen och professionen sitter foretradda och har méjlig-
het och fria mandat att lagga fram forslag pa de styrningsforandringar och
andra forandringar som behdvs for att skapa ett mer likvardigt skolsystem
och en mycket tydligare ansvarsfordelning. Nar alla i det svenska skolsy-
stemet vet var deras ansvar bérjar och slutar kan man bygga den ansvars-
kultur som behévs.

Kan vi darmed inte gora nagonting forran vi invantat Skolkommission-
ens betankanden? Det forsta kommer senare i ar, det andra nésta ar. Jo, det
kan vi! Det var darfor jag delade upp mitt forra inldgg enligt de atgarder
vi vidtar for tidigt mandat och stod. Jag skulle vilja utveckla en av de at-
garderna, namligen samverkan for basta skola, som riktar sig just till de
skolor som har de tuffaste forutsattningarna och som har svérast att ge ele-
verna mojlighet att nd malen.

En vanlig och aterkommande situation pa de skolorna &r att man har
rektorer som sitter mycket kort tid. Man har ett véldigt snabbt utbyte av
rektorer. Det &r som rektor valdigt svart att f det mandat som behovs for
att kunna jobba vidare. Precis som Linus Skold beskriver handlar det om
att de har mangder av olika forvantningar pa vad de ska gora i sin uppgift,
vilket i slutdindan gor det mycket svart att bedriva ett fungerande skolut-
vecklingsarbete. Det blir en skola som inte ger det basta till eleverna darfor
att den som har ansvar for att gora det hela tiden maste brottas med olika
forvéantningar och olika maktsfarer som styr éver skolan. Det handlar om
politiker, eller motsvarande inom friskolesystemet, och dartill férvaltning,
foraldrar, medier, elever och statens olika organ.

Det vi sag att vi behGver gora pa de har skolorna — i vart fall i vantan
pa tydligare styrningsforandringar, och sannolikt dven efter dem — nar man
har situationen att det ar svart eller hart nar omojligt att fungera som rektor
ar att samla staten och huvudmannen bakom en gemensam handlingsplan
kretsande kring atgarder som man ger rektorn mandat att genomfara, at-
gérder som man har sett fungerar i andra delar av skolsystemet och som
har stod i empiri eller forskning. Det blir helt enkelt ett slags avtal mellan
staten och huvudmannen som rektorn far mojlighet att genomfora. Forsla-
get utarbetades ursprungligen av bland annat Sveriges Skolledarférbund
efter den kritik man haft mot hur Skolinspektionen och Skolverket funge-
rat mot skolor.

Det hir borjar rulla ut nu. De forsta avtalen ar tecknade. Avtalen gar,
med skiftande forutsattningar, ned pa enskild skolniva for huvudmannen
och kompletteras med nya avtal for de skolor som tar pa sig den vaxande
uppgiften att ta emot manga nyanlanda pa kort tid. Ett hundratal avtal kom-
mer att slutas mellan staten och huvudmannen aren 2016 och 2017.

Jag tror att det &r s& har man maste jobba med de skolorna for att méta
den problembild Linus Skéld ger av skiftande forvantningar. Da finns det
en tydlig forvantan pé rektorn att forhalla sig till och en méjlighet att sor-
tera andras forvantningar. Det kan ge svar gentemot rektor, medier och
aven de egna lararna nar det behdvs.



Anf. 173 LINUS SKOLD (S):

Fru talman! Nér jag talar om olika perspektiv menar jag inte att man
ska sortera bort elevperspektivet. Det &r viktigt for mig att understryka det.
Men ur ett elevperspektiv ar det viktigt att forutsattningarna for rektorns
pedagogiska ledarskap fungerar. D& ser jag tre perspektiv som samverkar.
Det handlar om styrning, verksamhetsfokus och arbetsmiljofokus.

Jag skulle vilja be om ett fortydligande. I det inledande svaret fanns det
nagra lite kryptiska formuleringar om Lararlonelyftet. Jag skulle bara vilja
fa detta klarlagt. Ministern talade om ”ldrare i ledande befattning” samt
om “andra uppgifter av pedagogisk natur”. Betyder det att skolledare om-
fattas av Lararlonelyftet? Jag tdnker mig att utbildningsministern gérna vill
fortydliga det.

Hur det &n ar har jag egentligen inte s& mycket mer att tillfora. Det
handlar om styrning, arbetsmiljo och verksamhet. Lat oss skapa rimliga
forutsattningar for gott pedagogiskt ledarskap!

Anf. 174 Utbildningsminister GUSTAV FRIDOLIN (MP):

Fru talman! Jag tackar for interpellationsdebatten. Jag ska fortydliga
de kryptiska meningarna, som &r direkt tagna ur férordningen om Lé&rarl6-
nelyftet. Nej, man kan inte séga att skolledare per se omfattas. Daremot
har man rattat till ett stort problem som vi menar finns i karriartjansterna,
och som séklart blir mycket stérre nar det inte handlar om nya tjanster,
namligen att l&rare som tar en ledande befattning, det vill sdga l&rare som
blir skolledare, inte ska vara utestangda. Om man &r l&rare och blir skolle-
dare ska det inte vara s att de statliga medel som finns plétsligt tas bort.
Det blir ett valdigt markligt sétt att kommunicera till larare som valjer att
utvecklas i sin profession genom att bli skolledare. Detta har vi rattat till i
Lararlonelyftet.

Daremot ska det ségas — och det var det jag understrok — att Lararlone-
lyftet, som i genomsnitt motsvarar 3 000 per individ i skolan som tréffas
av det, inte ar det som kan réatta till att skolledare tjanar sd mycket mindre
an andra chefer. Huvudmannen maste ta ett mycket storre ansvar for re-
kryteringen av skolledare, ocksa vad géller investering i 16n, och det &r vi
véldigt tydliga med. Det finns ingen statlig satsning som kan hjélpa till,
utan dar maste man ta det grundlaggande huvudmannaansvaret.

Linus Skold sammanfattar med orden styrning, verksamhetsfokus och
arbetsmiljofokus. Jag upplever att det ar det vi har hallit oss till. Jag kan
dela upp det jag sager utifran det. Styrning handlar om att vi maste for-
starka styrkedjan. Det ar ett av Skolkommissionens grundlaggande upp-
drag. Samverkan for bésta skola &r ett satt att gora det just nu for de skolor
som har det allra tuffast. Verksamhetsfokus &r nagot som de nationella
skolutvecklingsprogrammen har, och detta fokus kommer att bli mycket
tydligare for skolledare som har mojlighet att ta del av dem. Arbetsmiljo-
fokus handlar om att rensa i arbetsuppgifter, se till att det finns tid for det
pedagogiska ledarskapet och inse att de statliga satsningar vi gor pa mer
personal maste kunna leda till att man utifran skolans lokala forutsatt-
ningar anstaller den personal som man ser &r nédvéndig for att skolan ska
kunna utvecklas. S& har vi till exempel konstruerat lagstadiet.

Overlaggningen var harmed avslutad.

Prot. 2015/16:72

1 mars

Svar pa
interpellationer

121



Prot. 2015/16:72
1 mars

Svar pa
interpellationer

122

§ 25 Svar pa interpellation 2015/16:414 om sexuellt vald inom
psykiatrin

Anf. 175 Statsradet GABRIEL WIKSTROM (S):

Fru talman! Bengt Eliasson har fragat mig vilka atgarder jag tanker
vidta for att komma till ratta med de problem som finns inom den psykia-
triska heldygnsvarden, hur jag ska sakerstélla en langsiktig utveckling av
den psykiatriska heldygns- och tvangsvarden samt om jag avser att ta ini-
tiativ till ndgot tillaggsdirektiv till den pagaende utredningen.

Psykisk ohalsa ar en av regeringens mest prioriterade fragor inom
halso- och sjukvardsomradet. Sedan flera ar tillbaka avsatts betydande
statliga resurser till kommuner och landsting genom arliga Gverenskom-
melser mellan staten och Sveriges Kommuner och Landsting. Den &ver-
enskommelse som slutits for 2016 omfattar 845 miljoner. Syftet med éver-
enskommelsen ar att stimulera utvecklingsarbete och skapa battre férut-
séattningar for lokala och regionala analyser av de utmaningar som respek-
tive lan star infor. Det handlar ocksa om att identifiera behov och utveck-
lingsmal lokalt och regionalt samt att forbattra ungas psykiska hélsa. Ana-
lysen ska resultera i malsattningar pa fem ars sikt inom fem fokusomraden
och lokala eller regionala handlingsplaner for att nd malen. Har skapas
unika majligheter for malgruppsanpassade regionala satsningar.

Jag ser mycket allvarligt pa de uppgifter som har framkommit i radio-
programmet Kalibers granskning. Det &r, precis som interpellanten fram-
héller, en grundldggande uppgift for samhéllet att skydda barn och vuxna
mot alla former av sexuella krankningar. Att sikerstélla en god vard och
garantera patientsakerhet &r i hog grad ett ledningsansvar som vilar pa
sjukvardens huvudman.

Jag vill i detta sammanhang lyfta fram det stéd som Socialstyrelsen har
tagit fram for att sakerstilla en god kvalitet i vard och omsorg, namligen
Socialstyrelsens foreskrifter och allménna rad om ledningssystem for sys-
tematiskt kvalitetsarbete. Brister i det systematiska kvalitetsarbetet dkar
risken for att den typ av handelser som interpellanten pekar pa kan uppsta.
Det &r darfor av yttersta vikt att dessa bestammelser hélls levande pa alla
nivaer i varden. Tillsynsmyndigheten Inspektionen for vard och omsorg
fyller hédr en viktig roll, men det grundldggande ansvaret for att upprétt-
hélla en hég medvetenhet om olika risker vilar p& ansvariga ledningsfunk-
tioner.

Vidare ar det min bedémning att den langsiktiga utvecklingen av psy-
kiatrin kan stimuleras genom det arbete som det nyligen inrittade Rédet
for styrning med kunskap bedriver. Radet behandlar strategiskt viktiga fra-
gor som bidrar till att ratt kunskap nar fram till huvudméan och profession
pa deras villkor. Det handlar om kunskap som bidrar till god kvalitet i vard
och omsorg till nytta for patienter och brukare. | radet ingar nio myndig-
heter, och Socialstyrelsens generaldirektor ar ordférande.

Enligt forordningen (2015:155) om statlig styrning med kunskap avse-
ende hélso- och sjukvard och socialtjanst ska den statliga styrningen med
kunskap i fraga om halso- och sjukvard och socialtjanst vara ett stod for
huvudméannen — kommuner och landsting — och professionen. Radet ska
verka for att styrningen med kunskap blir ett stod for huvudménnen och
professionen och att den &r samordnad, effektiv och anpassad till deras



behov. Radet ska dven verka for att ta med patienters och brukares syn-
punkter och erfarenheter.

Betraffande frdgan om den nationella samordnarens direktiv och upp-
drag vill jag peka pa att det i direktiven till samordnaren tydligt framgar
att samordnaren har i uppgift att frimja erfarenhetsutbyte, samverkan mel-
lan berdrda aktérer och samordning mellan verksamheter hos samma hu-
vudman. Samordnaren har ocksa i uppdrag att fortlopande identifiera ut-
vecklingsbehov inom omradet och redovisa dessa till regeringen med for-
slag till atgarder.

Genom tillsattandet av den nationella samordnaren har regeringen sa-
ledes skapat en funktion for att kontinuerligt identifiera och lyfta fram de
utmaningar den psykiatriska varden stér infor och lamna forslag pé for-
andringar som kan bidra till 6kad kvalitet.

Anf. 176 BENGT ELIASSON (L):

Fru talman! Tack, sjukvardsministern, for svaret!

Det kanns i mangt och mycket som om vi &r helt eniga i grunderna om
att den psykiatriska varden &r och maste vara hogprioriterad inom hélso-
och sjukvarden. Mycket gors ocksa, precis som sjukvardsministern beskri-
ver det. Den fraga som jag tycker ar val vard att diskutera ar om det racker
till och om det ar tydligt nog for att ge de resultat som jag tror att vi bada
ar “committade” till, s att sdga.

Psykiatrin &r den enda verksamheten inom halso- och sjukvarden som
har ratt och ibland skyldighet att varda méanniskor mot deras vilja, vilket
naturligtvis ar ett kraftigt ingrepp i integriteten. Det 4r nagot som vécker
starka kanslor. Vissa ser tvangsvarden som ett uttryck for omsorg, medan
andra pekar pa faran, att det kan leda till dvergrepp och 6vervald.

Alla &r 6verens om att den kréver stora méatt av eftertanke och med-
maénsklighet, liksom hdg grad av réttssakerhet. Konflikten mellan ratten
och plikten att varda med tvang &r en brannande fraga som det ar viktigt
att vi som har nagon form av ansvar standigt begrundar och debatterar. Det
far, som sjukvardsministern sa val uttrycker det, aldrig bli till slentrian.

Fru talman! Avsikten med min interpellation till ministern &r att halla
igang dialogen kring viktiga psykiatrifragor. | dag debatterar vi varden av
de allra svarast sjuka. Erfarenheterna fran den somatiska sjukvarden visar
att alla sddana har ratt snabba och genomgripande utvecklingsprocesser
som psykiatrin star i staller stora krav pé ledarskap, styrmedel och syste-
matisk uppféljning.

Vi kan alla drabbas av en psykiatrisk diagnos eller sjukdom, och nagon
som &r nara oss kan drabbas. Men som patient inom psykiatrin blir man
inte alltid bematt pa samma satt som andra, sérskilt inte om man soker
vard for ndgon kroppslig akomma. Lagger man da till en otrygg vardmiljo,
vad hander d&?

Suicid sker i alltfor stor omfattning. Lékare misstolkar ofta fysiska
symtom hos psykiatripatienter, som om allt tillhdr den psykiska sjukdo-
men. Detta galler framst de allra tyngsta diagnoserna med de svarast sjuka.
Nar det kommer rapporter som denna om rena évergrepp, otrygghet och
slentrianmassig omvardnad &r det helt klart besvarande, for att uttrycka sig
milt.
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Psykiatrin har ett ansvar for att se till hela manniskan. Med allt detta
samlat: Det behdvs béattre kunskap for att motverka attityder och stigmati-
sering. Det beh6vs mer forskning, och det behdvs forbattrade lakemedel
och forbattrade psykologiska terapier.

I de rapporter som vi har sett kan det finnas ett mer eller mindre starkt
inslag av att patienten far skylla sig sjalv — det ar patienten som utmanar,
patienten som staller till, precis som det finns ansatser i den uppblossade
debatten.

Eftersom detta ar karnfragor i vardutvecklingen for psykiatrin kvarstar
min fraga: Var anser ministern att tydligheten ligger i det utvecklingsar-
bete som har beskrivits, och var ligger styrningen i varden for de allra svar-
ast sjuka? Det ar ett véllovligt, mycket brett arbete, men var finns spetsen?
Och vad har ersatt den Iangsiktighet i satsningar som olika regeringar se-
dan manga ar har haft inom psykiatrin?

Anf. 177 Statsradet GABRIEL WIKSTROM (S):

Fru talman! Jag vill passa pa att tacka Bengt Eliasson for interpella-
tionen. Det &r, precis som interpellanten anfér, mycket viktigt att stdndigt
hélla igang debatten och diskussionen om de har fragorna.

Jag skulle ocksa vilja ta tillfallet i akt att papeka att den Gverenskom-
melse som regeringen nu har slutit med Sveriges Kommuner och Lands-
ting delvis har andra kannetecken an de tidigare 6verenskommelserna pa
det har omradet. Jag tror att vi dr ganska manga som ar verens om att trots
att staten pé olika satt har engagerat sig i kampen mot psykisk ohalsa har
insatserna manga ganger varit av tillfallig karaktar. De har fokuserat pa
den specialiserade psykiatrin, och de har manga ganger saknat det langsik-
tiga perspektiv som sé vl behovs.

Med stod av de erfarenheter som har kunnat dras under ett antal &r har
vi forsokt gora annorlunda den har gangen, se till att ha langre sikt i de
satsningar och dverenskommelser som nu sluts och inte bara fokusera pa
den specialiserade psykiatrin utan ocksa se pa hur vi pa allvar kan etablera
tidiga insatser och ett férebyggande och till stora delar hélsofrdmjande ar-
bete. Vi tror namligen — inte minst med utgangspunkt fran de allra svarast
sjuka patienterna — att vi maste komma in med tidiga insatser och jobba
mycket mer forebyggande.

En stor debattfréga under flera ar har varit kderna till den specialiserade
psykiatrin. Jag kan konstatera att manga av de som befinner sig i de kderna
aldrig skulle ha behdvt sta dar om de hade fatt hjalp tidigare eller for den
delen om det hade funnits ett forebyggande arbete pa plats, s& att man ald-
rig hade behévt utveckla ndgon psykisk sjukdom.

Kan vi jobba med ett storre helhetsperspektiv som fokus kommer vi
ocksa att avlasta den specialiserade psyKkiatrin, vilket gor att de resurserna
och den kunskapen kan ga till att hjalpa de patienter som lider av de svar-
aste psykiska akommorna. Det tycker jag ar mycket positivt.

En annan aspekt som inte har kommit upp hittills i debatten &r att om
vi ska kunna héja kvaliteten inom den specialiserade psykiatrin och hjalpa
patienterna med de svéraste diagnoserna, da behover vi ocksa koncentrera
o0ss mycket mer p& kompetensforsorjningen an vad vi har gjort hittills. Vi
vet att det rader brist pa en rad specialiteter och en rad yrkesgrupper inom
den specialiserade psykiatrin.



Bland annat darfor har jag fran forsta dagen som sjukvardsminister avi-
serat att staten via regeringen behdver ta ett 6kat ansvar for kompetensfor-
sorjningen — inte for att vi pa nagot satt ska ta ifran huvudmannen deras
ansvar for att det finns nédvandig personal och kompetens pa plats utan
darfor att vi ser att detta ar ett problem som finns éver hela landet. Staten
har en unik majlighet, genom uthildningsvasendet men ocksa pa andra satt,
att bidra till en forbattrad kompetensforsorjning. Jag ser det som en av de
viktigaste insatserna vi kan gora fran den nationella nivan for att hoja kva-
liteten inom den specialiserade psykiatrin och i den meningen ocksa hjalpa
de patienter som lider av de svaraste psykiska &kommorna.

Anf. 178 BENGT ELIASSON (L):

Fru talman! Tack, ministern, for svaren!

Ibland debatterar vi psykiatrin precis som om det enbart och ensidigt
handlar om personal, system och arbetsmiljo.

En mycket ovetenskaplig titt ut 6ver vara 21 landsting och regioner
visar att man inte direkt har ndgra specifika riktlinjer eller handlingsplaner
som ror just sexuella 6vergrepp. Jag trodde personligen inte att det var sa.
Jag trodde att man hade detta, men det har man alltsa inte. Exempelvis har
i Stockholm har jag fatt hora att det finns pa vissa avdelningar, men till
exempel inte inom BUP. | mitt hemlan Halland finns generella riktlinjer,
men inte ndgra med fokus pa just sexuella dvergrepp. Det ser betydligt
battre ut om man fragar om hot och vald generellt riktat mot personal, men
lite sdmre nér det galler detsamma mellan patienter.

| varden av dessa patienter handlar det hela tiden om ett samspel, precis
som ministern lyfte fram. Personalen &r stdndigt medveten om problema-
tiken. De dr trdnade i att upptécka och motverka, och sedan ska ledningen
se till att denna medvetenhet fortsatter och léper vidare genom varden.
Detta 4r sjdlvklarheter i alla vardprocesser. Det &r inget dar man kan
slappna av och lamna till antaganden.

Det &r just det jag &r radd for sker just nu — att man har flyttat spetsig
fokus till ett bredare generellt anslag, vilket gor att man slappnar av och
lamnar till antaganden. D& uppstar problem.

Varden &r van att arbeta med handlingsplaner och riktlinjer. Det ar sa
man jobbar. Det géller bade lokala och regionala och sjalvfallet ocksa na-
tionella riktlinjer. Det jag efterlyser &r den politiska tydligheten i att just
efterlysa kvalitetsarbetena pa djupet. Det handlar om riktlinjer tillsammans
med kvalitetsregister och uppféljningsprogram och tillsyn som leder var-
den framat.

I den gamla priosatsningen som forandrades till det arbete som nu be-
drivs genom Radet for styrning med kunskap, nationell samordning och
alla de delar som ministern har lyft fram upplever jag att styrningen har
blivit mer fragmentarisk, generell och svepande. Den har ocksa blivit lite
mer otydlig vad géller fardriktning.

Fru talman! Jag vill betona att jag inte pa nagot satt vill forringa det
arbete som sker eller enbart sdga att det var battre forr, for det var det inte.
Men samtidigt vill jag lyfta fram diskussionen om vikten av fardriktning
och vikten av tydlighet och styrning. Tydlighet &r grundldggande. Det &r
mojligt och rent av troligt att den forra regeringens satsningar gick for
Iangt in i detaljrikedom och var inne och petade for mycket.
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Men hur ser ministern pd maéjligheten att det som nu sker i stallet har
svangt over pendeln for langt &t andra hallet sa att det har blivit for brett?
Finns det ndgon tanke pa att géra en avstamning langs resan och kanske
fortydliga?

Anf. 179 Statsradet GABRIEL WIKSTROM (S):

Fru talman! Jag ska bérja med att svara pa fragan direkt. Jag tror att det
alltid finns anledning att stimma av under resans gang, bade nar det galler
fardriktningen och i vilken takt man har tagit sig narmare de mal som man
har stéllt upp. Det &r bland annat déarfor vi har tillsatt en nationell samord-
nare for att kunna vara den som har strre fokus &n vad andra delar av den
nationella nivan kanske kan ha i de har fragorna.

Jag tror att det ar viktigt att se att det ar ett brett spektrum av insatser
som nu goérs inom ramen fér dverenskommelsen. Vad jag forsokte forklara
i ett tidigare inldgg ar att jag tror att bredden ar helt nédvandig. Vi kan inte
bara, som man har gjort tidigare, fokusera pa en del i kedjan. D4 riskerar
man att fokus inte blir till fyllest. Om vi talar om den specialiserade psy-
kiatrin kan den fa en anstormning av patienter som kanske egentligen ald-
rig borde ha hamnat dar. Men vi vet ocksa att om vi ska kunna klara de
stora, gigantiska, utmaningar som finns nér det géller den psykiska ohélsan
i samhéllet maste vi involvera de tidiga insatserna och det férebyggande
arbetet i mycket storre utstrackning.

For att kunna fa ihop hela kedjan och sprida den kunskap som alltfor
ofta inom psyKkiatrin finns isolerad hér och var i landet eller pa olika poli-
tiska nivaer har vi forsokt att titta pa ett framgangsrikt omrade inom halso-
och sjukvérden som pa senare &r har genomgatt revolutionerande forand-
ringar, det vill sdga cancervarden.

Sedan den nationella cancerstrategin togs fram och bérjade implemen-
teras 2009 har vi sett en etablering av regionala cancercentrum som i sin
tur har kunna bidra till att kunskap sprids fortare &n tidigare. | talande stund
ar man ocksa inne i ett intensivt skede dar man rullar ut standardiserade
vardforlopp, ser till att kunna korta koer och ser till att gora varden mer
jamlik 6ver landet.

Inte minst med inspiration fran det arbete som bedrivs pa canceromra-
det haller SKL, inom ramen for den 6verenskommelse som regeringen har
slutit med dem, pé att se éver om det gar att etablera liknande regionala
center, noder, runt om i landet som p& samma sétt kan hjalpa till att sprida
kunskap i syfte att géra den psykiatriska varden mer jamlik 6ver landet
och naturligtvis se till att de oegentligheter och fruktansvarda overgrepp
vi diskuterar i dag kan forebyggas och pa ett battre sétt forhindras i fram-
tiden.

Det arbete som ar igangsatt inom ramen for den 6verenskommelse som
finns mellan regeringen och SKL kan ocksa bidra till arbetet med ett pro-
blem som Bengt Eliasson lyfte upp i sitt forsta inlégg, det vill séga hur vi
kan se till hela patienten och inte bara till den psykiatriska diagnosen. Det
handlar ocksa om att fa sina kroppsliga besvar tillgodosedda och utredda i
mycket stérre utstrackning &n i dag.

Genom att involvera primarvarden och peka ut att den har ett tydligt
ansvar for att fora kampen mot den psykiska ohalsan kan man ocksé dka
medvetenheten om de kroppsliga besvar som manga av patienterna som



lider av psykiska sjukdomar har och darmed ocksd gora den somatiska
varden 4n béttre for den typen av patientgrupper.

Vaér 6verenskommelse bygger pa att se hela kedjan och forsoka fa ett
storre sammanhang. Det &r viktigt att halla fast vid oavsett vilken del av
psykiatrin vi diskuterar.

Anf. 180 BENGT ELIASSON (L):

Fru talman! Det gldder mig mycket att vi har talat om det férebyggande
arbetet och tidig upptéckt, att patienter inte ska falla mellan stolarna. Vi &r
helt Gverens om det arbetet. Det &r nagot som jag sjalv har jobbat med i
manga ar.

Det glader mig ocksa att ministern lyfter fram mojligheten att kopiera
arbetssattet inom RCC, Regionala cancercentrum. Det &r nagot jag borjade
skriva sma enkla debattartiklar om, mest i lokalpress, for tre fyra ar sedan.
Det ar intressant att det dntligen borjar spira och ta form. Det ar definitivt
en framgéngsfaktor.

Fru talman! | denna ndgot sena timme konstaterar jag att halso- och
sjukvarden i allménhet och psykiatrin i synnerhet har gjort stora framsteg
de senaste artiondena. Det har gjorts mojligt framfor allt genom malmed-
veten forskning. Det &r det enda temat vi inte har tagit upp &an.

Vardpersonalens grundkompetens héjs. Det har ministern ocksa varit
inne pa. Det maste fortsatta. Inom psykiatrin har fokus pa uthildning for
baspersonal och stdd till samverkan prioriterats hogt, men grundforskning
och klinisk forskning har inte fétt lika hog prioritet. Det &r dags for en stor,
bred och riktad psykiatrisk forskningssatsning. For att lyfta upp psykiatrin
kravs en uthallig och Iang satsning. Det kravs méalmedvetenhet, och det
kravs tydlighet.

Jag vill tacka herr sjukvardsministern for debatten, och jag hoppas att
vi kan aterkomma regelbundet i det viktiga amnet.

Tack, fru talman, och god natt!

Anf. 181 Statsrddet GABRIEL WIKSTROM (S):

Fru talman! Jag tror, precis som Bengt Eliasson, att det finns manga
ytterligare aspekter av arbetet med psykisk ohélsa som vi behdver tacka in
i debatter framdver, forutom dem vi har diskuterat i kvall.

Ett &mne vi inte har berort s& mycket men som jag tror ar helt avgo-
rande for att vi ska lyckas reformera varden och naturligtvis ocksa fora
arbetet i frdga om psykiska ohalsa framat 4r det som Bengt Eliasson hastigt
berdrde i sitt forsta inlagg. Det handlar om synen pa psykisk ohalsa och
det stigma som ofta drabbar patienter som lider av olika typer av psykia-
triska diagnoser. Vi kan gora betydligt mer genom att dels prata om pro-
blemet, dels sprida kunskapen inte minst inom varden.

En bieffekt av detta som flera psykiatriker och andra som jobbar inom
den specialiserade psykiatrin har vittnat om &r att det inte bara ar patienter
som drabbas av fordomar och ett stigma. Det gor ocksd manniskor som
arbetar inom psykiatrin, bade bland kollegor och bland allmanheten i stort.
Det kan vara en delforklaring till att det rader brist inom manga yrkeska-
tegorier i den specialiserade psykiatrin. Jag tror att det &r viktigt att lyfta
fram dessa missforhallanden och se vad vi kan gora at dem, inte minst om
vi talar om att det ska bli mer attraktivt att forska pé psykisk ohélsa.
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Auvslutningsvis kan jag konstatera att d&ven om ocksa jag tror att vi be-
héver mer forskning finns det redan véldigt mycket kunskap framtagen
som behover spridas pa ett mycket béttre sétt, bade i varden och till andra
aktorer i samhallet, for att vi ska kunna fa till det forebyggande arbete med
tidiga insatser som vi bada verkar vara dverens om behovs.

Jag tackar sa mycket for interpellationen och for en valdigt bra debatt.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 26 Bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Propositioner
2015/16:8 Sammansattningen i Halso- och sjukvérdens ansvarsnamnd
2015/16:105 Justerade matchningsregler for sékerstallda obligationer
2015/16:113 Battre straffrattsliga verktyg mot organiserad brottslighet
2015/16:117 Effektreserv 2020-2025
2015/16:118 Sanktionsavgifter for andra aktorer pa fiskets omrade an yr-
kesfiskare

EU-dokument
KOM(2016) 67 Forslag till Europaparlamentets och radets beslut om yt-
terligare makroekonomiskt stod till Tunisien

8 27 Anmélan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 26 februari

2015/16:435 Det politiska fortrycket i Venezuela

av Tobias Billstrom (M)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

2015/16:436 Frislappande av Nadija Savtjenko

av Kerstin Lundgren (C)

till utrikesminister Margot Wallstrém (S)

2015/16:437 Transportstyrelsens hantering av broavgift
av Carl-Oskar Bohlin (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2015/16:438 Post- och telestyrelsens auktion av 700-megahertzbandet
av Erik Ottoson (M)

till statsradet Mehmet Kaplan (MP)

2015/16:439 Foréndring i jaktforordningen

av Jonas Jacobsson Gjdrtler (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2015/16:440 Initiativet Fossilfritt Sverige

av Rickard Nordin (C)

till klimat- och miljéminister Asa Romson (MP)



2015/16:441 Frivilligpoliser Prot. 2015/16:72
av Roger Haddad (L) 1 mars

till statsradet Anders Ygeman (S)

2015/16:442 Sveriges Radios nyhetsformedling pa ryska

av Allan Widman (L)

till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2015/16:443 Atgarder for att sakerstélla en héllbar rovdjursférvalt-

ning

av Daniel Béckstrom (C)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

den 29 februari

2015/16:444 Ytterligare regelférenklingar fér ett 6kat bostadsbyg-
gande

av Ewa Thalén Finné (M)

till statsradet Mehmet Kaplan (MP)

2015/16:445 Foretagsbesok

av Boriana Aberg (M)

till arbetsmarknadsminister Ylva Johansson (S)

§ 28 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 26 februari

2015/16:870 Vinterdack pa lastbilar

av Sten Bergheden (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2015/16:871 Undantag fran id-kontroller avseende Bornholmstrafi-
ken

av Anders Hansson (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2015/16:872 Vindkraft i det svenska fjallandskapet

av Cassandra Sundin (SD)

till klimat- och miljéminister Asa Romson (MP)

2015/16:873 Granspolisen i Norrland

av Edward Riedl (M)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2015/16:874 Utbetalning av EU-stéd till lantbrukare

av Lars-Arne Staxéng (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2015/16:875 Larlingsersattning till elever i gymnasieséarskolan

av Johanna Haraldsson (S)

till statsradet Aida Hadzialic (S)

2015/16:876 Konstnarsfond som del av nationell strategi fér bildkons-
ten

av Niclas Malmberg (MP)

till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP) 129
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2015/16:877 Handlaggningstiderna for validering av legitimationen
for utlandsk sjukvardspersonal

av Jenny Petersson (M)

till arbetsmarknadsminister Ylva Johansson (S)

den 29 februari

2015/16:878 Varsel i Vasteras

av Asa Coenraads (M)

till arbetsmarknadsminister Ylva Johansson (S)

2015/16:879 Villkoren for investeringsstod

av Caroline Szyber (KD)

till statsradet Mehmet Kaplan (MP)

2015/16:880 Den palestinska myndighetens propaganda och uppvig-
ling

av Tuve Skanberg (KD)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

2015/16:881 Fastighetsaffarer nara militara skyddsomraden
av Hans Wallmark (M)

till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2015/16:882 Polis i sddra Sverige

av Christer Nylander (L)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2015/16:883 Battre konsekvensutredningar

av Jorgen Warborn (M)

till n&rings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)

§ 29 Kammaren atskildes kl. 23.11.

Férhandlingarna leddes
av tredje vice talmannen fran sammantradets bdrjan till och med § 10
anf. 42 (delvis),
av andre vice talmannen darefter till och med § 16 anf. 110 (delvis) och
av tredje vice talmannen darefter till sammantréadets slut.

Vid protokollet

ANNALENA HANELL

/Eva-Lena Ekman
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