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Dubbdack

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stidller sig bakom det som anfors i motionen om att uppmana regeringen att
gora en dversyn av regelverket for anvindning av dubbade vinterdick och tillkdnnager
detta fOor regeringen.

Motivering

Regelverken for dubbade vinterdick kraver en avvdgning mellan arbetsmiljo, trafik-
sdkerhet, vigslitage och milj6. Ménga bilister behdver dubbdick vintertid for att kunna
resa sdkert; pa enskilda vigar och statliga landsvégar i klass 45 som normalt inte har
forebyggande halkbekdmpning kan vdgbanan vintertid vara sa hal och friktionstalen sa
laga att elektroniska antisladdsystem inte récker till. Enligt Trafikverkets under-
sOkningar minskar dubbdéck risken for en dodlig olycka pa vinterviglag med 42 %,
jamfort med odubbade vinterdédck. Det &r inte underligt att 96 % av bilforarna i Norr-
bottens och Visterbottens lin véljer att kra med dubbade déck vintertid och 90 % av
forarna 1 Jamtlands, Visternorrlands, Géavleborgs och Dalarnas 14n. Norska under-
sOkningar visar dessutom att viggreppet overlag forbéttras pé is om hélften av fordonen
har dubbdick som ruggar upp is och vigbana.

En viktig anledning till att & andra sidan begrinsa anvindningen av dubbdéck da de
inte behovs ar att dubbdickens slitage gor att grova partiklar (PM10) fran viagbana och
dubbar sprids 1 luften. Partikelutsldppen har lyckligtvis minskat avsevirt genom dubb-
déacksforbud i belastade stadsmiljder och genom nya krav pa dubbdickens utformning
(TSFS 2009:19). I miljopaverkan bor tas hiansyn till att dubbdick 6kar koldioxid-
utsldppen nagot, men ocksa att minskad dubbdicksanvindning inte behdver forbéttra
miljon, om ett forbud innebar 6kad anvindning av sand eller salt for att motverka halka.

Enligt nuvarande regelverk innebér balansgangen mellan milj6 och trafiksékerhet att
bilister i hela Sverige ska anvinda vinterdack fram till den 31 mars varje var.
Vinterddck med dubbar méste tas av senast 15 april, om det inte rader vintervéglag.
Lagen giller personbilar, savél som tunga fordon som lastbilar och bussar. Detta ger



samtliga landets bilister tva veckor att byta ddcken och ddrmed dven tva futtiga veckor
for alla Sveriges dickverkstader — cirka éttio kilo déck for varje bil. Det dr inte troligt
att ddckmontdrernas arbetsmiljo forblir opaverkad av denna extrema belastning.

En klok avvigning mellan trafiksékerhet, miljopaverkan och dirtill arbetsmiljé vore
enligt min mening att overvaga en ménads tid for dackbyte, parallellt med ett inférande
av regionalt differentierade datum for dubbdacksforbud. Norra Sverige skulle ofta ha
god nytta av dubbdécken i ytterligare tva veckor (bytesperiod exempelvis den 1 april-30
april), medan mellersta och sddra Sverige mojligen skulle kunna byta till sommardack
en eller ett par veckor tidigare (exempelvis den 21 mars—20 april eller den 16 mars—15
april). Detta bor undersokas. Eftersom Naturvardsverkets statistik visar att Skéne och
Hallands ldn har hogre partikelmedelvédrden 4n S6dermanland, som 1 sin tur har hogre
medelvérden dn Jdmtland, skulle regionalt differentierade datum for dubbdacks-
anvindning dessutom kunna forbéttra luftkvaliteten i de ldn som idag har hogst partikel-
forekomst.

Sammanfattningsvis maste dubbdick kunna anvindas dér de behovs och det behovet
varierar dver landet. En regional differentiering med vil tilltaget tidsspann for dackbyte
skulle ge hog trafiksékerhet, lag miljopaverkan och samtidigt virna méanniskors arbets-
miljo.
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