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Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda brukarfinansiering
pa strickan Oslo—Stockholm samt att inleda dialog med Norges regering 1 drendet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Forbattra jarnvagen mellan Oslo och Stockholm

Idag tar den snabbaste resan med tdg mellan Stockholm och Oslo cirka fem timmar.
Miénga avgangar har langre restid. Genom forbattringar av dagens infrastruktur skulle
restiderna kunna minskas till tre timmar. Det skulle bidra till kraftig klimatnytta
tillsammans med stora regionala och nationella samhéllsnyttor.

Resandet pa strackan Stockholm—Oslo dr omfattande, och enbart flyget mellan de
bada huvudstdderna star for 1,4 miljoner resor arligen. I ett modernt Sverige, dér
klimatmalen star i centrum, vore det rimligt att i stédllet satsa pa béttre tagforbindelser.
Att dstadkomma en tagforbindelse pa max tre timmar kréver varken hoghastighetstg
eller helt ny jirnvig mellan huvudstiderna. Den 4tgirdsvalsstudie (AVS) som Trafik-
verket fardigstillde for strackan under 2017 visar att det ar fullt mojligt att uppna malet
genom en stegvis utbyggnad av befintlig infrastruktur och genom att bygga ett par nya
lankar for att korta resvdgen. Effekten kan bli att drygt en miljon flygresenirer skulle
sdtta sig pa taget, och klimatutsldppen skulle minska med 6ver 60 000 ton per ar. Den
nyttoanalys som genomfordes for projektet under 2017 visar att projektet dessutom
skulle vara samhallsekonomiskt 16nsamt — s& l6nsamt att det skulle vara mojligt att
finansiera de nya jarnvégslankarna som krévs genom banavgifter.

Stora internationella, nationella och lokala nyttor

Norge utgor en viktig arbetsmarknad for manga svenskar, och varje dag arbetspendlar
ett véldigt stort antal manniskor mellan ldnderna. Sveriges investeringsvolym 1 Norge ar



mer an tre gdnger sa stor som i Danmark och Finland tillsammans, och en stor del av
investeringarna sker inom it- och foretagstjdnster. Norska foretag dger flest utlandsidgda
foretag 1 Sverige, fraimst inom tjénstesektorn, vilket dr en trend som varit starkt positiv
under lang tid. Under de senaste tio ren har antalet sysselsatta i norskégda foretag i
Stockholms 1an fordubblats. Norges varuimport ér storst fran Sverige, och Sveriges
véixande tjansteexport gir i huvudsak till Norge.

Genom att knyta de bada huvudstadsregionerna ndrmre varandra skapas nya mojlig-
heter for innovation och tillvixt. Inte minst med tanke pé att det mellan de bdda huvud-
stiderna ligger flera stora och viixande stider, bland annat Orebro, Visteras och
Karlstad (totalt bor omkring 3,4 miljoner manniskor lédngs straket). En satsning pa
forbéttring av infrastrukturen mellan Stockholm och Oslo gynnar alltsa inte bara de
direkt boende i de tvd huvudstidderna utan skapar ocksa goda forutsittningar for bade
Virmland och Mélardalen i1 form av snabbare transporter och storre arbetsmarknads-
regioner.

Utred mojligheten att finansiera den nya infrastrukturen

I de tvé senaste nationella transportplanerna har straket Oslo—Stockholm pekats ut som
brist. Det &r nu dags att strickan Stockholm—Visteras—Orebro—Karlstad—Oslo utvecklas.
Vi menar att regeringen bor ge en utredare 1 uppdrag att se 6ver mojligheten att brukar-
finansiera (banavgifter) de nya jarnvégslédnkar som kravs for att fa till konkurrens-
kraftiga restider i straket. Regeringen bor ocksa ta initiativ till att inleda dialog med sin
norska motsvarighet for att gemensamt kunna ga vidare med en ny snabbare forbindelse
over nationsgrinsen.
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