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Cykelvag 117

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av att i samarbete med berérd kommun anlidgga en cykel-
vig langs riksvdg 117 mellan byarna Emmaljunga och Vittsjo.

Motivering

Klimatet &r var generations absolut storsta utmaning. Vi har ungefar 8—10 ar
pa oss att stilla om sambhéllet, enligt IPCC, FN:s internationella klimatpanel,
annars befarar man att sé kallade troskeleffekter kan intraffa da det gatt sa
langt att utvecklingen inte gér att backa. I detta arbete behdver vi anvinda oss
av alla dtgirder som kan minska véra utslapp. Mycket fokus i debatten hand-
lar om de stora systemen som handel med utsléppsritter eller att inféra en
global koldioxidskatt. Vid klimatmétet i Kopenhamn i december 2009 skulle
vérldens ldnder enas om ett nytt avtal, hur vi gar vidare efter Kyoto. Utma-
ningarna #r stora. Atgirderna for ménga minniskor dr diffusa och svéra att ta
till sig.

Det &r létt att glomma att en stor del av utsldppen kommer fran vart var-
dagsliv. Fran maten vi koper. Fran vér virme- och elproduktion. Och framfor
allt fran vara transporter. Denna motion tar upp ett konkret férslag om vad vi
kan gora i Sverige for att uppmuntra fler att cykla. Fokus ligger p& hur vi kan
stdlla om véra vardagsresor till att bli smartare. Det dvergripande syftet &r
klimatet. Vi maste genomfora alla atgdrder, framfor allt de snabba. Att stélla
bilen hemma och ta bussen eller cykeln ar en omstillning man kan géra dver
en natt. Men da krivs att man végar prioritera utbyggnad av cykelbanor pa
bekostnad av bilars korfdlt och parkeringar. Potentialen &r stor eftersom
ménga bilresor ar korta. I Sverige &r ca 30 procent av antalet bilresor kortare
an 3 km och hélften &r kortare dn 5 km. Fortfarande lagger vi stora summor
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pengar pé att bygga nya vigar i Sverige medan mindre dn en procent av sats-
ningarna gér till cykelinvesteringar.

Hilsoargumenten talar sitt tydliga sprak for dkad cykling. I dag ger varje
satsad krona cirka 11 kronor tillbaka i forbéttrad hélsa. Varje ar kostar fetma
och inaktivitet samhillet ungefar 20 miljarder kronor. Trots att vi vet detta
bygger vi samhillen som skapar stillasittande ménniskor. Barn kan inte rora
sig fritt till skola och aktiviteter utan méste koras av sina foréldrar dverallt. Vi
som lever i ett samhille byggt for bilen méste se med nya dgon pa de struk-
turer som Vi har skapat och forsoka ta oss ur dem. Bilsamhallet &r inte ldngre
modernt och framtidsinriktat, snarare dr det omodernt och klimatosmart.

Aven privatekonomin, framfor allt i kristider, 4r ett gott skil for att cykla.
Cykelinvesteringen pa nagra tusen &r vad bilen kostar under ungefér tvd ma-
nader. I en ekonomisk kris reagerar min och kvinnor pa olika sitt, som ex-
empel kan ndmnas att kvinnorna viljer att silja bilen forst om de kan, medan
ménnen vantar till sist. Undersdkningar visar ocksa att kvinnor och mén har
olika resmonster, och att kvinnor betydligt mer &n mén bade cyklar och éker
kollektivt. En satsning péa dkad cykling &r en satsning pa jamstélldheten.

Trots forskning som visar pa cyklingens potential for klimatet, fér hélsan
och didrmed for samhéllsekonomin hénder véldigt lite. Cyklingen minskar till
och med i Sverige. Det framstar tydligt att cyklingen séllan prioriteras nér det
vél géller. Alltfor lite pengar avsitts i forhallande till bilen, som bade histo-
riskt och nu i modern tid sétts pa piedestal av savél politiker som planerare.

Vi behover nya styrmedel s att det blir attraktivt for ménniskor att stélla
bilen och ta cykeln, gdrna kombinerat med att g och dka kollektivt. Vi beho-
ver samhillen som bygger pd nérhetsprincip snarare dn externa képcentrum
ute ldngs motorvidgarna. Och vi behdver se 6ver de lagar som reglerar trafiken
sa att de ar &ndamalsenliga ur klimat- och cykelperspektiv. Det dr dags att vi
tar upp kampen for en ny modern cykelpolitik som pé allvar kan konkurrera
med andra lander ute i Europa, och for det krdvs modiga politiker.

Ett viktigt steg for att skapa béttre forutsittningar for cyklingen &r att an-
lagga fler och klokt planerade cykelvagar. Sarskilt viktigt dr sjalvklart att gdra
detta dér det finns ett stort tryck fran cyklister och ménniskor som skulle vilja
cykla att gora sd. Ett samhille dér ett sddant tryck finns & Emmaljunga i
norra Skane, Héssleholms kommun. Byborna har under ldng tid och vid upp-
repade tillfdllen visat att man behdver och tdnker nyttja en cykelvig till Vitt-
sjo. Da cykelvig redan dr anlagd vidare langs riksvag 117 till Bjarnum skulle
detta forbinda Emmaljunga med fler byar i Hissleholms kommun. Senast den
18 september 2010 manifesterade ett sextiotal Emmaljunga- och Vittsjébor
for cykelvig genom att cykla den idag farliga strickan langs riksvdgen mellan
byarna. Tidigare har man bland annat formatt markagare att férbinda sig att
avsitta mark for en cykelvig.

Flera intressenter maste inblandas for att fa cykelviagen till stind, diribland
staten genom Trafikverket. Med ett tillkdnnagivande frén riksdagen skulle
regeringen formas att snabbt agera for att fa en 16sning till stind genom sin
myndighet Trafikverket.
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Stockholm den 21 oktober 2010
Gustav Fridolin (MP)
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