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Riksrevisionens rapport om
reduktionsplikten for bensin och diesel

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att reduktionsplikten ar
ett av flera verktyg som har forutsittningar att bidra kostnadseffektivt till
klimatpolitiska mal och tillkénnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att studera en mer
kostnadseffektiv utformning med gemensam reduktionsplikt for bensin och diesel
och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Riksrevisionen bedomer att reduktionsplikten har forutséttningar att bidra kostnads-
effektivt till klimatpolitiska mal, inte minst eftersom styrmedlet premierar drivmedel
med laga utslidpp av viaxthusgaser. Riksrevisionen rekommenderar en férdandring av
reduktionspliktens utformning, sé att den med hinsyn tagen till de risker som finns och
deras mdjliga konsekvenser sa effektivt som majligt bidrar till klimatmalen. Samtidigt
bor andra nédvéndiga atgérder vidtas sa att klimatmélen nas sa effektivt som mojligt.
Séarskild hdnsyn bor dven tas till de forestaende fordndringarna i EU:s regelverk.

Reduktionsplikten ett av flera verktyg for att nd klimatméalen

Riksrevisionen framfor synpunkter som Miljopartiet i stort delar. Reduktionsplikten &r
enbart ett av flera verktyg for att na klimatmélen inom transportsektorn. Det dr dock det
enda som pa kort sikt kraftigt minskar utslédppen i den befintliga fordonsflottan, vilket ar
avgorande for att nd malet om att minska utsléppen med 70 procent till 2030. Med en
snabb elektrifiering och atgirder som minskar vigtrafiken — framfor allt i storstads-



regioner och storre stdder — kan det 6kade behovet av biodrivmedel hallas nere
samtidigt som reduktionsplikten kraftigt minskar utslédppen av vixthusgaser fran den
befintliga fordonsflottan och skapar incitament f6r en 6kad inhemsk produktion av
biobrénslen.

Riksrevisionen anger att det finns ett visst utrymme att forbéttra kostnadseffektivi-
teten 1 reduktionspliktens utformning. Naturvardsverket och Trafikanalys har till reger-
ingen infor den kommande klimathandlingsplanen foreslagit en utredning for att studera
en mer kostnadseffektiv utformning med gemensam reduktionsplikt for bensin och
diesel. Vi stéller oss bakom detta forslag.

Klimatpolitikens ramar togs fram i bred enighet

Riksrevisionens granskning behover séttas 1 ett storre sammanhang. Nar Miljopartiet
satt i regering valde vi ett arbetssitt diar klimatpolitikens ramar togs fram i1 bred enighet i
Sveriges riksdag, samtidigt som mal och stora reformer forankrades med organisationer
och niringslivet. Resultatet blev att sju av riksdagens tta partier stillde sig bakom sdvil
mal som huvudsaklig inriktning pé klimatpolitiken. Naringslivet var tydliga med att
breda 6verenskommelser och tydliga spelregler som forvéntades kvarstd over tid dr en
forutsittning for de investeringar som krivs for att mélen ska kunna uppnas. Reduktions-
plikten var ett av de langsiktiga beslut som sju riksdagspartier kunde enas kring. Vi
delar bilden att det dven kan finnas andra effektiva atgarder, t.ex. att styra trafik till mer
héllbara trafikslag, men dessa har tyvérr inte varit politiskt mojliga att enas runt. Att inte
vidta kraftfulla atgirder for att minska utslappen av koldioxid var och ir inte en accepta-
bel vig med anledning av de omfattande risker och konsekvenser som klimatforandringen
innebdr for hela samhéllet 1 dag och for all framtid.

Regeringens politik dkar utsldppen kraftigt

I dag har regeringen kastat in klimatpolitiken i stor osdkerhet, bade vad giller mél och
medel samtidigt som utslédppen okar kraftigt med regeringens politik. Regeringens
forslag att kraftigt sdnka reduktionsplikten forsvarar avsevart mojligheten att fa till de
utsldppsminskningar som behovs 1 nirtid. Kraftigt sdnkt reduktionsplikt motverkar dven
regeringens ambition om 0kad elektrifiering av transportsektorn. I nuldget finns inga
andra atgérder pa plats som ersétter reduktionsplikten, och med regeringens politik
berdknas utsldppen 6ka inom transportsektorn med uppemot 50 procent redan nista ar,
jamfort med nuvarande lagstiftning. Utsldppen 6kar dessutom dnnu mer pd langre sikt
mot 2030.

Om nya effektiva atgiarder kommer pa plats som tar oss mot sdvil 2030-mélet som
det langsiktiga malet 2045 ar Miljopartiet Gppna for att forandra reduktionsplikten. Men
forst efter att nya dtgérder dr pd plats. Det &r summan av klimatpolitiken som &r det
visentliga och inte varje enskild atgird i sig. Politiken, naringslivet, organisationer och
privatpersoner behdver kunna kénna langsiktig tillit till klimatpolitiken. Vi ar alltid
beredda att diskutera en utveckling av klimatpolitiken for Sverige.

I stéllet for att avveckla klimatpolitiska verktyg, utan erséittningsétgérder, skulle
regeringen kunna utveckla klimatpolitiken utifran de forslag som kommer fran myndig-
heterna. Det dr dven helt nddvéndigt att beakta de bindande malen 1 ESR-sektorn och
hur inférandet av EU ETS 2 kommer att paverka utformningen av var nationella



klimatpolitik. I och med att EU kliver fram finns stora mojligheter att, med kraft av EU,
fortsdtta utveckla vér klimatpolitik utan att montera ned det som redan finns. Att helt
utan nya kompensatoriska klimatpolitiska verktyg avveckla reduktionsplikten dr en
ansvarslos politik.

Rikta sarskilda atgarder mot grupper som paverkas mer
av hojda branslepriser

Riksrevisionen anger vidare att reduktionsplikten hittills drivit upp priset pa diesel mer
an vad regeringen forutsdg vid inférandet, samt att det kan finnas mer kostnadseffektiva
atgirder utanfor transportsektorn. Var bedomning ar i likhet med manga andras att ESR-
mdlet kommer att kridva kraftiga utslappsminskningar i transportsektorn, helt i linje med
det nationella transportmalet till 2030. Som Riksrevisionen skriver dr det mycket svart
att bedoma brinslepriset over tid, sérskilt 1 en tid med stor omvérldspaverkan som hog
inflation, krig i vart ndromrade och globalt hoga transportkostnader. Biodrivmedel kan
och bor 1 6kad omfattning komma fran inhemsk produktion, medan det fossila brinslet
alltid gor Sverige mer utsatt for omvérldsforandringar. Med ny tillkommande klimat-
politik kunde kontrollstationer for reduktionsplikten hanterat detta samlat. Det finns
daven mojlighet att rikta sérskilda atgarder till de grupper som péaverkas mer av hojda
brénslepriser, t.ex. genom skattesdnkningar for personer boende 1 glesbygd eller riktade
stod till privatpersoner 1 omstédllningen av transportsystemet.
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