2010/11 mnr: T263
pnr: M1531

Motion till riksdagen
2010/11:T263
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Utbyggnaden av det svenska
jarnvagsnatet

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att det s.k. stambanealternativet bor utredas som huvudalternativ for
den langsiktiga utbyggnaden av det svenska jdrnvagsnitet.

Motivering

Hosten 2009 publicerade utredningen Svenska hdghastighetsbanor sitt betén-
kande “Hoghastighetsbanor — ett samhillsbygge for starkt utveckling och
konkurrenskraft”. Utredningen foreslar att nya hoghastighetsbanor byggs for
att 0ka kapaciteten i det svenska jarnvégsnitet.

I utredningen framfors tre strickor som mojliga alternativ till hoghastig-
hetsbanor for Sverige, ndmligen Gotalandsbanan som tillsammans med Ost-
lanken mellan Jarna och Linkdping skulle utgdra en hoghastighetsbana mel-
lan Stockholm och Géteborg via Norrkoping/Linkdping, Jonkdping och Borés
och Europabanan som ansluter till Gétalandsbanan och gér mellan Jonkdping
och Malmg via bl. a. Varnamo och Helsingborg.

Kostnaden for en utbyggnad av nya
hoghastighetsbanor 1 Sverige

Utredaren berdknar kostnaden for att utveckla och bygga ett nytt system for
hoghastighetstdg i Sverige till minst 125 miljarder, men pépekar att osdker-
heten dr mycket stor. Samtidigt pekar han pa behovet av fordjupade ana-
lyser” pa flera omraden, bland annat pa grund av de regionala konsekvenser-
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Flera faktorer bidrar till osékerheten om kostnaderna for att bygga nya
hoghastighetsbanor i Sverige: Den svenska topografin innebédr samtidigt
mycket stora ingrepp i landskapet. De nya banorna forutsitter dessutom kom-
pletterande infrastruktur i form av nya stationer och terminaler, anslutande
védgar eller trafiksystem och stora fordndringar av den befintliga infrastruk-
turen i och runt de tétorter eller stider som banorna &r tinkta att passera. Det
nordiska klimatet stdller darutéver sdrskilda krav, eftersom det inte finns
erfarenhet frén hoghastighetstrafik i motsvarande klimat ngonstans i vérlden.
Inte heller finansieringskostnaden (i huvudsak rénta under byggnadstiden)
finns upptagna i den presenterade kostnadsbeddmningen.

Flera bedomare menar att totalkostnaden for nya hoghastighetsbanor sna-
rare uppgér till 250-300 miljarder kronor eller mer, dven om inte externa
kostnader i form av regionalekonomiska konsekvenser och behov av komplet-
terande infrastruktur ridknas in.

Konsekvenserna av hoghastighetstag for trafiken pa de
befintliga stambanorna

Utredningen Svenska hoghastighetsbanor redovisar effekterna av de fore-
slagna hoghastighetsbanorna for de kommuner och regioner som ligger ldngs
banorna. Daremot gors i utredningen ingen beddmning av konsekvenserna for
persontrafiken 1dngs de befintliga stambanorna. Daremot sdger man (s. 115):

Om beslut fattas om att bygga hoghastighetsbanor mellan Stockholm och
Malmo samt mellan Stockholm och Goteborg kan befintliga stambanor
pa strickorna Malmé—Goteborg—Oslo och Stockholm—Sundsvall-Umeé
anpassas for hastigheter upp till 250 kilometer per timme. I detta scenario
kommer Véstra och Sodra stambanan i forsta hand att anpassas for att
tillm&tesga den regionala persontrafiken och godstrafikens behov.

Om det inte fattas nagot beslut om hdghastighetsbanor bor dven
Vistra och Sodra stambanan anpassas for hastigheter pa 250 kilometer i
timmen och kapaciteten pa de bada banorna kommer enligt Banverket att
behdva forstarkas.

Sammanfattningsvis innebér en utbyggnad av hoghastighetsbanor enligt ut-
redningens forslag en visentlig forbittring av persontrafiken léngs banornas
strackning och en kapacitetshdjning léngs strickningarna Malmo—Goteborg—
Oslo och Stockholm—Sundsvall-Umeda. Ddremot skulle persontrafiken léngs
de tva stambanorna graderas ned till att enbart omfatta regional trafik och
godstrafik.

Stambanealternativet

Som alternativ till en utbyggnad av separata hoghastighetsbanor redovisar
utredningen Oversiktligt ett alternativ som innefattar uppgradering och viss
utbyggnad av Sodra och Vistra stambanorna. Uppgraderingen syftar till att
banorna ska kunna nyttjas for snabbtig, det vill sdga trafik i hastigheter upp
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till 250 kilometer i timmen och innebédr en hdjning av den hdgsta tillatna
hastigheten for snabbtégen fran 200 kilometer i timmen till 250 kilometer i
timmen. Detta kriver att delar av stambanorna behdver byggas ut.

Det sa kallade stambanealternativet innebér utvecklade snabbtagsforbin-
delser mellan Stockholm och Goéteborg pa Vistra stambanan och fran Stock-
holm till Skéne léngs Sodra stambanan och vidare mot kontinenten.

Den totala kostnaden for en utbyggnad och uppgradering av stambanorna i
enlighet med forslaget har beréknats till 54 miljarder kronor. Till skillnad mot
den osékra kostnadskalkylen for hoghastighetsbanorna bygger den redovisade
kostnadsbedomningen av stambanealternativet pa redan gjorda kalkyler med
kénda férutsittningar och kénd teknik. Osdkerhetsmarginalen i denna bedom-
ning ar dérfor vésentligt ligre 4n motsvarande osdkerhet for nya hoghastig-
hetsbanor. Dessutom har detta alternativ den samhéllsekonomiska fordelen att
den inte forutsitter helt ny infrastruktur (stationer, vag- och parkeringsan-
laggningar, terminaler etc.).

Regeringens stillningstagande

I regeringens skrivelse till riksdagen varen 2010 om Atgirdsplanering for
transportsystemet 2010-2021 aviserades ett fortsatt utredningsarbete av
svenska hoghastighetsbanor.

I skrivelsen anger regeringen:

Den tveksamma samhillsekonomiska 16nsamheten for hoghastighetsba-
norna och de stora kvarstdende osékerheterna innebér att regeringen har
valt att prioritera andra mer angeldgna infrastrukturdtgérder for perioden
2010-2021. Regeringen avser att ytterligare utreda forutsittningar och
kostnader for hoghastighetsbanor i Sverige. En utgdngspunkt &r harvid
betédnkandet som presenterades i september 2009.

Behov av ett langsiktigt beslut

Kapacitetsproblemen i det svenska jarnvégsnétet, sirskilt i storstadsregioner-
na, dr val kdnda och beskrivs i ett stort antal utredningar. Den positiva ut-
vecklingen med en 6kad tagtrafik under senare ar har forstérkt dessa problem.

Inte minst kapacitetsbristen i de befintliga stambanorna maste 19sas genom
bade kortsiktiga atgdrder som eliminering av flaskhalsar och mer langsiktiga
atgérder. Det dr darfor nodvandigt att den av regeringen aviserade utredning-
en av forutsittningarna och kraven for att langsiktigt ka kapaciteten i det
svenska jarnvégsnitet genomfors sa snart som mojligt.
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Stambanealternativet — ett samhallsekonomiskt
fordelaktigt alternativ till nya hoghastighetsbanor

Enligt min uppfattning boér regeringens utredning frigéras frdn den ensidiga
inriktning pé ett helt nytt jarnvidgssystem for hoghastighetstdg som priglade
tidigare utredningar och istdllet redovisa olika alternativ for att 6ka kapa-
citeten i det svenska jarnvédgsnétet. Mycket talar for att stambanealternativet
dr det samhillsekonomiskt mest fordelaktiga alternativet.

En utbyggnad av kapaciteten pa de nuvarande stambanorna har férdelen att
den kan ske successivt, och medfor en 16pande uppgradering av kapaciteten i
takt med att behoven 6kar. De nuvarande kapacitetsproblemen i storstadsom-
raddena kan dérigenom 16sas tidigare — utan att avvakta slutférandet av ett helt
nytt jarnvdgssystem.

En fordjupad bedomning av regionalekonomiska effekter, bland annat be-
folknings- och sysselséttningseffekter, bor goras i samband med utredningen.
En sddan bedomning bor vara heltdckande och inte begrénsas till de regioner
som ligger i anslutning de aktuella jarnvégarna.

Genom att successivt bygga parallella dubbelspar ldngs strackorna Stock-
holm—Goteborg respektive Stockholm—Malmé kan kapaciteten pa stamba-
norna mer dn fordubblas till vdsentligt lagre kostnader &n det alternativ utred-
ningen Svenska hoghastighetsbanor foreslar. Dessutom skulle behovet av ny
eller kompletterande infrastruktur bli vdsentligt ldgre. Sannolikt skulle mot-
svarande kapacitetshojning ldngs t ex Vistkustbanan samtidigt kunna ske till
en lagre totalkostnad dn kostnaden for en utbyggnad av hoghastighetsbanor.

Framfor allt samhillsekonomiska skl talar for att stambanealternativet bor
utredas som huvudalternativ for utbyggnad av det svenska jarnvégsnitet.
Detta bor ges regeringen tillkdnna.

Stockholm den 26 oktober 2010

Lars Elinderson (M)
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