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Motion till riksdagen
2019/20:1741

av Alireza Akhondi m.fl. (C)

Cyklar

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver atgérder enligt
motionens intentioner vad giller cyklar och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Cykel har stor potential i Sverige. De flesta bor pa cykelavstand fran arbete eller fran
kollektivtrafik med tita avgingar. Anda 4r cykelandelen mycket 1g i jimforelse med
t ex Danmark. Den har ocksa sjunkit dramatiskt sedan 90-talet &ven om den ater borjat
oka 1 storstadsomraden och kommuner med engagemang for cykel.

I Stockholmsregionen &r en 6kad cykeltrafikandel frén dagens ca 7 procent till 20
procent ar 2030 ett viktigt mal i bdde den regionala cykelplanen och i den Regionala
utvecklingsplanen RUFS2050. For att né dit har bl. a. behovet av 850 km regionala
cykelstrdk med hog kapacitet pekats ut med malet att de ska vara anlagda till 2030.

Anldggningen av cykelstrdk forsvaras av skilda ambitioner i kommunerna, otillrack-
liga resurser och delat ansvar mellan kommunerna och trafikverket dar staten dragit
tillbaka finansiering av viktiga cykelstrdk. For att fa verklig effekt skulle vi behova en
gemensam kraftsamling efter monster av Képenhamns utbyggnad, Stockholmsforhand-
lingen om ny t-bana och Sverigeférhandlingen. Men for att fa till stind en samordnad,
kostnadseffektiv utbyggnad behover staten vara beredd pa medfinansiering.

Vi behover nu sédkerstélla att Trafikverket blir mer samarbetsvilliga till att anldgga
cykelvégar ldngs bade nationella vigar och ldnsvégar. Det skapar forbéttrade strak for
arbetspendling, men ocksé mer levande samhéllen da det i dagsléget bara ér enstaka
cyklister som végar sig ut pa de livsfarliga ldnsvégarna. Mer nationella medel behdver
tillsattas for att anldgga fler mil cykelviagar runt om i landet. Fler cykelviagar skapar
ocksa forbéttrade mdjligheter for rekreation och turism. I Sverige var Kattegattleden
forst ut inom kategorin nationell cykelled. Det blev mgjligt genom samverkan mellan
Trafikverket, kommuner och regioner. Dérefter invigdes den andra nationella cykel-
leden, Sydostleden, pa 27 mil fran Vaxjo till Simrishamn. Dessa leder starker besoks-



ndringen 1 regionerna, framjar niringslivet och stirker rekreationsmojligheterna. Genom
att bygga ut nationella cykelleder runt om i1 Sverige kan besoksnéringen starkas dven 1
de mer glest befolkade delarna av landet.

Vidare finns det stora utmaningar i Sverige avseende genomforande av infrastruktur
for cykel. Finansieringsproblematiken ar en sddan. Manga ganger kraver Trafikverket
medfinansiering med 50 % av kostnaden vid byggande av just vdgar {for cykel. Det inne-
bar att den kommunala budgeten ofta ska tdcka bade den kommunala utbyggnaden och
den statliga utbyggnaden av cykelvégar, vilket skapar stora fordelar for befolkningstita
och rika kommuner. Det statliga finansieringsansvaret for utbyggnad av vigar for cykel
mdste 0ka genom att en storre andel av den statliga infrastruktursatsningen ar 6ronmérkt
till cykelvagar. Vi tycker att det nu dr hog tid att Trafikverket i sitt regleringsbrev fér ett
uttalat krav att gora cykel till ett eget trafikslag.

Viglagen édr idag omodern. Den borde likstélla cykelvdg med bilvig, sa att man inte
tvingas bygga en bilvig for att kunna bygga en cykelviag. Gang- och cykelvigar raknas
idag som “tillbehor” till vdg. Det handlar om att Trafikverket enligt lag inte far bygga
friliggande cykelvégar dér det inte finns ett funktionellt samband till en statlig allmén
véig, “bilvag”. Till exempel kan inte nationell plan eller ldnsplan finansiera bygg eller
drift av gang- och cykelvig som gar genom en skog eller lings en jarnvdg dér det inte
finns en vig. Det kan, beroende pa omstidndigheterna, exempelvis leda till att vigarna
inte alls byggs, att de far omvégar pad grund av minskade mojligheter att f4 markatkomst
ndr en markégare sager nej eller till att man sdger att kommunerna med hjélp av detalj-
plan fér finansiera dessa regionala eller nationella cykelvégar.
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