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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en infrastruktur for
utveckling och tillvéxt 1 hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sévél
samhéllsekonomisk som klimatmaéssig 16nsamhet ska vara vigledande i valet av
framtida investeringar i infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stidrka samarbetet vad
giller infrastrukturplaneringen med vara nordiska grannldnder och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge regeringen i
uppdrag att se over skyddet av transportsystemet mot olycksrisker orsakade av
vandalisering, kriminalitet, sabotage och terrorhot och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstiftningen bor
goras teknikneutral och inriktas pd funktionalitet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att transporter ska ses ur
ett dorr-till-dorr-perspektiv dér totaltid for en transport och resurseffektivitet ar
viktiga parametrar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka godstrafikens
betydelse vid prioritering av infrastruktur och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge regeringen i
uppdrag att tillse att myndigheter stiller krav pd hallbara hastigheter vid
upphandling och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att underhallet av
vigmarkeringar som syftar till att stirka trafiksékerheten bor prioriteras och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
dispensforfarandet for mobila lyftkranar i syfte att underlétta processen och
tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att viglagens regler om
ansvaret for de samféllda enskilda vdgarna bor ses over och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sdkerstélla de
samfillda enskilda végarnas standard i forhallande till de statliga och kommunala
végarna och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om Trafikverkets
upphandlingar med entreprendrer om att utféra snordjning for staten och 4t andra,
t.ex. enskilda viagsamfilligheter, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fram en
handlingsplan for hur sjdlvkorande bilar ska introduceras 1 samhéllet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att for att underlétta en
successiv introduktion av sjélvkorande bilar maste politiska beslut mojliggora
storskaliga tester av piloter 1 verklig miljo samt om att upphandlingar bor ske
framtidsinriktat och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inkludera
laddméjligheter for fordon i flerbostadshus utan omprévning av
gemensamhetsanldggningen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ansvarig myndighet
bor fa i uppdrag att utvirdera mopedbilar och A-traktorer och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge regeringen i
uppdrag att skyndsamt se 6ver regelverket gillande A-traktorer for att omojliggdra
manipulation av A-traktorers hastighet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge regeringen 1
uppdrag att se 6ver korkortskriterierna for att f4 framfora en mopedbil eller en A-
traktor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérder behover
vidtas for att sdkra framkomligheten 1 offentlig miljo for personer med
synnedsédttning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 1 storre utstrickning
anvéanda geofencing for att kunna utnyttja viagnitet mer effektivt och tillkinnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstilla en
langsiktig nationell tillgang till infrastruktur for flygets utveckling och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att kartldgga de
regionala flygplatsernas ekonomiska situation och att arbeta fram en langsiktig och
héllbar strategi for att sdkerstélla de regionala flygplatsernas utveckling och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att flygets
egenfinansiering av avgifter bor ses over som en foljd av pandemin sé att staten tar
en utdkad del av dessa avgifter och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheten
att tilldta kommuner och regioner att upphandla flygtrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over elflygets
behov av infrastruktur och dess paverkan pa flygplatsstrategin och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge regeringen 1
uppdrag att ta fram en strategi for en samverkan kring elflyg i Norden och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor tillse
att samverkansplattformen for fossilfritt flyg fortsatt kan verka for malet om ett
fossilfritt flyg 2045 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge regeringen 1
uppdrag att driva pd i frigan om en miljodifferentierad flygbransleskatt inom EU:s
energiskattedirektiv for att uppna dkad konkurrensneutralitet och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att folja Sjofartsverkets
ekonomiska forutsattningar samt hur farleds- och lotsavgifterna paverkar den
svenska sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om principen att
Sjofartsverkets avgifter ska anvindas som styrmedel for att minska sjofartens
miljopaverkan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ges i
uppdrag att ge Sjofartsverket i uppdrag att utreda en administrativ avgift for att
tacka hanteringskostnaden vid registrering av nya fartyg och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ges i
uppdrag att se dver beskattningen av den kustnéra sjofarten och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regelverket for de
inre vattenvigarna bor utredas vad giller pramtrafik i syfte att identifiera
lagstiftning som hindrar pramtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fortsatt fraimja
transporter pé inre och kustnira vattenvagar och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en dkad
anviandning av landstrom for fartyg som ligger 1 hamn, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det bor ske en
strategisk utbyggnad av infrastrukturen runt vara hamnar for att underlétta
omlastning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
hur en upphandling av nya isbrytare bést kan genomforas utifran olika
myndighetsbehov och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att man ska se dver
mdjligheten att likstélla farjetrafiken till och fran Gotland med vigar och jarnvégar
och lata den ingé i den nationella infrastrukturen och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge regeringen i
uppdrag att utreda storre mojligheter att anvénda driftsmedel for farjor till
finansiering av broar och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvérdera och folja
upp de nya regler om utbildning och forarbevis for vattenskoter som inforts och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att frimja en fortsatt
konkurrensutsatt marknad for underhéll av jarnvédgen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att investeringar i
jarnvégar bor fokuseras pé att bygga bort kapacitetsbrister och darmed kraftigt 6ka
utnyttjandegraden av jarnvigen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstélla den s.k.
fyrstegsprincipens genomslag i samband med beslut om infrastrukturprojekt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstilla att langre
och tyngre tag skyndsamt tilldts pa ett tillrdckligt, funktionellt och sammanhallet
jarnvagsnit 1 hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att avvakta med och
utreda fOrutsdttningarna for att underlétta implementering av ERTMS och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att de planerade
hoghastighetsbanorna ska bedomas med samma utgangspunkt som ovriga
infraprojekt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om principerna for utbyggd
och vil fungerande kollektivtrafik i hela landet for att uppna de trafikpolitiska
malen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge regeringen i
uppdrag att gora en dversyn av géllande lagstiftning kring kollektivtrafik i syfte att
mojliggora nya kollektiva transportlosningar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om rétt till fardtjanst dver de
nordiska nationsgranserna och tillkdinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om enhetlig nationell
skyltning for cykling och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om 1,5 meters avstand vid
omkdrning av cyklister och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att underlitta for
kombinationsresor med cykel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av reglering av
elsparkcyklar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om inférandet av en
rikstackande trafikmedicinsk kompetens och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av att infora
enhetliga nationella regler for beddmning av korformégan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda behovet av att
infora regelbundna synkontroller for privatpersoner och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att aterinfora
mdjligheten att anvédnda ett simulatortest for att bedoma korformégan hos personer



som fatt sitt korkort aterkallat pa grund av synfaltsbortfall, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

59. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett nytt system
for korprov pa vag for personer med synfiltsdefekter och tillkdnnager detta for
regeringen.

60. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att uppmana regeringen
att gora en dversyn av regelverket for anvandning av dubbade vinterdick med syftet
att 4stadkomma en regional differentiering och tillkdnnager detta for regeringen.

61. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs 1 motionen om vikten av att resultatet
fran utredningen om effektivare kontroller av yrkestrafik pa vig skyndsamt
tillvaratas och av att verka for att myndigheterna samverkar i storre omfattning och
tillkdnnager detta for regeringen.

62. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om e-legitimering for att fa
tillgéng till fordonsuppgifter i syfte att 6ka sdkerheten och tillkdnnager detta for
regeringen.

63. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska verka for
en gemensam europeisk infrastruktur for 5G med en fullvirdig digital inre marknad
som mal och tillkdnnager detta for regeringen.

64. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kopparnétet bor
behallas tills annan digital kommunikation finns tillgdnglig och tillkdnnager detta
for regeringen.

65. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av god tillgang
till posttjanster 1 hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

66. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka
postverksamhetens effektivitet och minska miljopaverkan genom att mojliggora
samdistribution av post, paket och tidningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Covid-19-pandemin har slagit hart mot transport- och resebranschen, framfor allt vad
géller persontransporter, men dven nér det géiller godstransporterna som ocksa har
minskat d&ven om de globala varuflodena har fungerat vil och den befarade varubristen
uteblivit. Aven om den djupaste delen av krisen for transportbranschen kanske &r forbi
ar krisen 14ngt ifrdn Over. Liget dr fortfarande besvarligt. For att inte behdva bygga upp
stora delar av transportsektorn pa nytt efter krisen ar det troligt att de omfattande och
viktiga stodinsatser som riksdagen beslutat om bor fortsitta under 2022.

En vél fungerande infrastruktur i hela Sverige

Pélitliga och miljovénliga transporter blir allt viktigare 1 en globaliserad vérld.
Vilfungerande kommunikationer och modern infrastruktur dr grundlédggande
forutsittningar for individens frihet, ett blomstrande niringsliv och 6ppna gréns-
overskridande marknader. Ménniskor transporterar sig mellan skolan, jobbet och
hemmet. Kraven pd fungerande transporter for pendling 6kar i takt med att arbetsgivare
efterfragar mer specifika kompetenser och att arbetstagare ocksé skaffar sig mer



specialiserade utbildningar. Flodet av varor och tjanster skapar hallbar tillvaxt for
Sverige och handeln med andra lander stirker Sveriges position i den globala ekonomin.

Transportsystemet dr pa sitt och vis en grundbult for landets utveckling framéat och
darfor ar det viktigt att infrastrukturinvesteringar analyseras langsiktigt och ur ett
helhetsperspektiv. Liberalerna star bakom de dvergripande transportpolitiska malen. Dar
betonas vikten av att sdkerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt hillbar
transportforsorjning 1 hela landet och vi anser darfor att den grundlaggande principen
mdste vara att samhéllsekonomisk och klimatmaissig 16nsamhet ska vara véigledande i
valet av framtidens infrastrukturprojekt.

Den gransoverskridande infrastruktur vi delar med grannlénderna ska rustas upp och
byggas ut 1 samverkan dir samordningen mellan nordiska ldnder &r helt avgoérande. For
att detta ska bli mdjligt bor regeringen ges 1 uppdrag att se dver mdjligheten att
organisatoriskt underlitta framtida gemensamma nordiska infrastruktursatsningar.

Det svenska trafiksystemet och infrastrukturen &r mycket sirbar. Olyckor, sabotage,
vandalisering och kriminell verksamhet riskerar att ge stora storningar, vilket leder till
att trafiken stannar upp, kanske ibland under flera veckor. Detta visar hur utsatt svensk
infrastruktur ocksa kan vara for eventuella terrorattacker. Liberalerna anser att
regeringen bor ges 1 uppdrag att utreda hur infrastrukturen kan bli mer robust och
mindre sarbar, inte minst vid ut- och infarterna vid landets svenska storstdder.

Transportsektorn star for en tredjedel av de totala svenska vixthusgasutslédppen.
Drygt 90 procent av sektorns utslapp kommer fran vagtransporter. Den svenska
fordonsflottan maste darfor bli mer héllbar och utsldppen fran sektorn minska. For att
reducera miljopaverkan men behalla mobilitet méste transporterna bli effektivare,
elektrifieringen péaskyndas och sdvil anvindningen av biodrivmedel som forskning om
och introduktion av ny teknik 6ka. Sverige dr EU:s till ytan tredje storsta land och det
land som har langst avstdnd mellan landsédndarna. For att bibehalla och fortsitta
utveckla ett konkurrenskraftigt Sverige krivs en fungerande infrastruktur. De ldnga
avstdnden 1 Sverige far inte vara hammande for konkurrenskraften. Det &r viktigt for att
foretag ska kunna frakta sina varor och for att ménniskor enkelt ska kunna resa inom
Sverige och till utlandet.

En fungerande infrastruktur dr hela Sveriges blodomlopp som binder samman
landet. Darfor dr det avgorande att vi virdar den infrastruktur vi har samtidigt som nya
satsningar gors for att 6ka kapaciteten och punktligheten 1 transportsystemet. Priori-
teringen av infrastrukturinvesteringar ska folja fyrstegsprincipen for att anvinda statens
medel effektivt. Liberalerna vill utveckla de samhillsekonomiska kalkylmodellerna for
infrastrukturinvesteringar.

Med en missvisande eller ofullstidndig kalkyl kommer felaktiga samhélleliga
investeringsbeslut att fattas. Sarskild vikt bor ldggas vid utveckling av de tidiga
kalkylerna. Vi vill ocksé framhalla att godset dr undervérderat i vart transportsystem.
Nyttan av tillforlitliga godstransporter behover lyftas tydligare och ddrmed 6ka godsets
betydelse vid prioritering av infrastruktur. Vi anser dirfor att utvecklingsarbetet med
kalkylmodeller och samlade effektbedomningar av godstransporter méste intensifieras.

I arbetet for att nd en héllbar utveckling av vért samhélle spelar infrastruktur en
viktig roll. Genom att satsa pa klimatsmarta l16sningar kan vi utveckla Sverige och
behélla var konkurrenskraft. Liberalerna tror inte pé att stélla olika transportslag mot
varandra; vi behover bide vig, jarnvig, flyg, sjofart och inte minst i véra stdder
kollektivtrafik och cykelbanor for att ménniskor ska kunna arbetspendla och resa, for att
foretag ska kunna ta emot och skicka sina varor och for att sammanlénka hela Sverige.



Dessa transporter sker ofta i samverkan mellan olika transportslag. Liberalerna vill
darfor att transporter ses ur ett dorr-till-dorr-perspektiv, dér totaltid for en transport och
resurseffektivitet ar viktiga parametrar. For att fi en sammanhéngande infrastruktur ar
det déarfor angeldget att prioritera fungerande knutpunkter for lastning och lossning av
gods och genomténkta platser for byte av transportslag for persontransporter.

Teknikutveckling far ofta stor effekt pa transportsystemet och det dr darfor viktigt
att politiken tar hansyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som anpassas dér-
efter.

Nagra trender ér extra tydliga inom framtidens teknik for infrastrukturen:
elektrifiering, klimathénsyn, digitalisering och uppkoppling, delningsekonomi,
autonomi och nya affarsmodeller. Dessa trender for med sig savél mojligheter som
utmaningar for hur vi planerar den framtida transportinfrastrukturen. Den snabba
utvecklingen av ny teknik innebér att det finns stor potential att forbéttra mobili-
tetstjdnsterna dver hela landet, och vi anser att for att sdkerstilla att Sverige ligger 1
framkant maste dessa sex trender och teknikutveckling inom transportsystemet framjas.

Vi vill ocksa understryka vikten av att lagstiftningen ar teknikneutral och inte
forhindrar teknikutvecklingen utan mojliggor brukande av ny teknik sé linge den
uppfyller kravstillda sékerhetsaspekter. Principiellt sett anser vi att funktionalitet maste
gé fore krav pa specifik utrustning eftersom sédan latt blir daterad nar utvecklingen gar
snabbt. Med en 0kad introduktion av ny teknik och uppkopplade fordon ersitts vissa
traditionella funktioner med nya. Vi anser siledes att lagstiftningen bor folja
teknikutvecklingen och inriktas mer pd funktionalitet i stéllet for att stélla
teknikspecifika krav.

Ett vil fungerande vigtransportnit 1 hela landet

Transportsektorn bér ett stort ansvar i arbetet mot vara ambitiésa miljomal och mot en
fossilfri fordonsflotta. Vagfordonen stér fortfarande for drygt 90 procent av utsldppen av
vixthusgaser fran transportsystemet, &ven om vi i dag ser en forbéttring jimfort med for
tio ar sedan. Men omstéllningen gér inte tillrackligt snabbt. Fler bilar méste bli
klimatsmarta och bildkandet méste minska i omraden med god kollektivtrafik.

Liberal miljo- och klimatpolitik utgar frén forsiktighetsprincipen och att férorenaren
ska betala.

Tidigare nedprioriterades vdgarna genom minskat vagunderhall, vilket har fatt
konsekvenser i samtliga regioner. De delar som frimst paverkats ér det 1dgtrafikerade
landsbygdsvégnitet, som ligger langre ned 1 Trafikverkets prioritering. Det slar hardast
mot de delar av landet dér bilen kan vara det enda alternativet for att transportera sig.

En fortsatt satsning pa underhéll och bérighetshdjande atgirder pd vigarna 1 hela
landet med betydelse for ndringslivets transporter dr mycket angeldgen, eftersom manga
av dessa végar enligt den nuvarande nationella planen riskerar att vara i an sdmre skick 1
slutet av den nuvarande planperioden. Regeringen bor dérfor skynda pa utbyggnaden av
BK4-vigarna for tyngre lastbilar och dven tillata langre lastbilar. Tyngre och langre
lastbilar ger mer gods pa férre bilar, vilket framjar miljon, men stéller 6kade krav pa
vignitet. Aven pa det kommunala vignitet kriivs atgirder for att klara tyngre lastbilar.

Vigarnas bérighet dr ocksd viktig for de mobila lyftkranarna. De spelar en viktig roll
vid t ex byggen och vid olyckor. De mobila lyftkranarna behdver fa dispens for att
utnyttja de kommunala vigarna, for att sdkra upp att de vigar som ska utnyttjas har rétt
barighet. Denna tillstdndsprocess kan ta tid och mindre kommuner kan ha brist pé



kompetens vid enbart sporadisk hantering av tillstandsprovning. Trafikverket bor déarfor
kunna erbjuda att Gverta dispensgivningen. Innehéllet i dispensen bor ocksé ses over for
att underlétta och minimera behovet av upprepade dispenser.

Liberalerna vill att vignatet ska fortsitta att rustas upp och forstéirkas s att det kan
trafikeras av ldngre och tyngre lastbilar. Det bidrar till minskade utslédpp, mindre
energianviandning och 6kad trafiksdkerhet da férre transporter med tyngre gods
trafikerar vara vigar. Liberalerna har i sin budget lagt in investeringsmedel for att
mojliggora tillgngen till 450 mil storre strak for langre lastbilar.

Liberalerna anser att mojligheten att frakta gods pa jarnvég och till sjoss ska
underldttas genom attraktivitet och tillganglighet, inte genom en politik som hindrar
vagtransporter da det pd manga hall i landet saknas alternativ till vigtransporter.

Det svenska végnitet bestar for ndrvarande av 98 500 km statliga vagar, 42 800 km
kommunala vagar och gator, 75 100 km enskilda vigar med statsbidrag samt
394 100 km enskilda végar utan statsbidrag. Ansvariga for de enskilda végarna ar
véighéllarna, exempelvis enskilda markégare, vigforeningar eller samfalligheter. Av
dessa far alltsé en mindre del statsbidrag som ska bidra till att vigarna tillgodoser
behoven och haller hog transportkvalitet. En vil fungerande infrastruktur r en
grundldggande forutsittning for en levande landsbygd. De enskilda vigarna dr en viktig
del 1 detta.

I var budgetmotion for 2022 avsitter vi extra medel for att 6ka takten 1
vagunderhallet i syfte att minska olyckorna och undvika tvingande nedséttningar av
hastighetsbegransningarna som 1 forsta hand beror pa bristande underhall.

Staten bor dven fortsdttningsvis ta ett betydande ekonomiskt ansvar for att
upprétthdlla en god standard pa det enskilda vignatet, och myndigheternas tillimpning
av regelverken bor syfta till att underlétta for underhall av och reinvestering i dessa
végar. Ett exempel dr snordjning som ar ett aterkommande problem, dér en effektiv
samordning av sndrdjning pa statliga, kommunal och enskilda vigar kan underlétta
snordjningen och sdnka kostnaderna for vighéllarna av det enskilda végnétet.

Liberalerna anser att regeringen bor uppdra at Trafikverket att se 6ver upphandlingar
med underentreprendrer sé att det &r mojligt att utfora snordjning pa bade statliga och
enskilda viagsamfilligheter.

Liberalerna menar att landsbygdens behov av transporter alltid méaste vara i centrum
nér en allmén vag gors om till enskild vig. Det ér viktigt att en indragning av allmén
vég inte fir innebéra en dverviltring av kostnader frén staten till kommunerna eller
enskilda fastighetsdgare. Sveriges Kommuner och Regioners (SKR) dverenskommelse
med Trafikverket som slar fast att staten bor ha ansvar for allménna vigar pa
landsbygden och for ett 6vergripande vignat 1 tatort dr hir av avgorande principiell
betydelse for ansvarsfordelningen.

Vidare bor kommunerna ha huvudansvar for vighéllningen i titorter, med undantag
for det dvergripande statliga vdgnatet, och enskilda vighallare ansvar for vdgar pa
landsbygd som framst ar till nytta for enskilda. Vi konstaterar samtidigt att manga
kommuner upplever att ansvarsfordelningen &r otydlig och att indragning av allmén vig
till enskild vég inte alltid ar forutsdgbar.

Det har dven framkommit att Trafikverket i vissa fall inte heller tar hinsyn till hur
viltrafikerad en vag dr och om den har ett stort allménintresse. Dessutom upplevs att
Trafikverkets olika regioner hanterar frigan olika. Den nuvarande véglagen (1971:948)
ar fran 1971. Den lagstiftningen bor ses 6ver och moderniseras sé att den anpassas efter
dagens fOrutséttningar med okat resande och transporter.



Ett exempel pa hur infrastrukturen kan anvéndas mer effektivt dr att utnyttja s.k.
geofencing. Metoden bor utvérderas for t.ex. tillimpningar dér olika viganvindare kan
fa prioriterat tilltrdde till en och samma plats under olika delar av dygnet for att
dédrigenom fa ett mer effektivt utnyttjande av vér befintliga infrastruktur.

Sjalvkorande bilar kan revolutionera hur vi transporterar bade varor och oss sjilva.
De kan i1 grunden fordndra hur vi bygger och utformar véra vigar och titorter. For att
detta ska bli verklighet krédvs politiska beslut som sdkrar att vara teknikintensiva foretag
kan utveckla och inte minst testa sina produkter pé ett sdkert sétt. Sjalvkorande fordon
skulle kunna péaverka hur vi bygger vara titorter, till exempel genom att kraftigt minska
behoven av parkeringsytor centralt i stiderna. De frigjorda ytorna skulle kunna
anvandas for 6kad framkomlighet och gronare stadsmiljoer och inte minst gora att man
kan omvandla utrymmet for parkeringshus till bostider, vilket skulle innebéra mer plats
for bostider 1 centrala ldgen.

For att underlétta en successiv introduktion av sjdlvkdrande bilar maste politiska
beslut mgjliggora storskaliga piloter 1 verklig miljo och upphandlingar bor ske
framtidsinriktat ndr man bygger nytt i vira kommuner, och inte minst kravs en utdokad
samverkan mellan olika samhéllsaktorer. Regeringen behdver ocksé ta fram en
handlingsplan for hur sjdlvkorande bilar ska introduceras i samhéllet forbi nuvarande
pilotverksamhet, dir rapporten ”Végen till sjdlvkérande fordon” (SOU 2018:16) bor
utgora ett underlag.

Sjélvkorande fordon handlar inte bara om transport av personer och gods, utan det
kommer att pdverka samhéllet inom de flesta omraden: bostader, infrastruktur,
utbildning, foretagande, jobbmarknad, vard och omsorg samt ekonomi.

Fler miljobilar istéllet for fossila bilar behdvs. Kraven for miljobilar ska forenklas
och fortydligas men ocksa skérpas. Fler rena elbilar och dven laddhybrider pa viagarna
ar den viktigaste delen av 16sningen. Mycket kan 16sas av marknadskrafterna, men det
ar rimligt att skattemedel anvénds for att stimulera utbyggnad av en laddinfrastruktur
for att 6ka mojligheterna att dka langre strackor med elbil.

Liberalerna vill darfor att utbyggnaden av laddinfrastruktur ska frimjas. Liberalerna
vill att kraven pa laddinfrastruktur i nybyggnation, vid ombyggnad och @ven 1 befintligt
flerbostadsbestind skirps. Aven parkeringsytor dir bilar parkeras mellan 2 timmar och
ett dygn ska forses med laddmojligheter. Darfor har Liberalerna i sin budgetmotion for
2022 lagt sin storsta satsning pa klimatet just pa laddinfrastruktur.

Mopedbilar har 6kat kraftigt under de senaste tva dren och tagit 6ver en stor del av
marknaden fran A-traktorer, som har en maximal hastighet av 30 km/h. Det krdvs
samma korkort som for en EU-moped, d& mopedbilen har 45 km/h som maximal fart.
Trafikverket har nu slagit larm om den déliga trafiksdkerheten i mopedbilarna. Vid all
introduktion av nya typer av viagfordon dr det vésentligt att det sker en utvéirdering efter
en tid, inte minst vad géller trafiksdkerhet. En mopedbil har helt andra vigegenskaper
an en moped, d4 den fér vidga 425 kg utan last. Regeringen bor ge ansvarig myndighet i
uppdrag att utvirdera de nya fordonen, bland annat vad géller olycksstatistik, trafik-
sdkerhet och anvidndning. Den 15 juli 2020 dndrades reglerna for A-traktorer. Det
tidigare kravet pa att bilens hastighet pé lagsta véixeln ska vara hogst 10 km/tim vid tva
tredjedelar av ursprungsmotorns maximala varvtal togs bort. Nuvarande krav &r att
hastigheten begrinsas genom en elektronisk spérrning 1 bilens ordinarie databox. Det
har medfort att det dr betydligt enklare att manipulera hastigheten och stilla om bilen till
att inte ha ndgon hastighetsbegriansning. Forandringen i lagen har gjort att antalet
A-traktorer har 6kat med ca 30 % och tyvirr ocksa antalet olyckor. Regeringen bor



skyndsamt se over regelverket for att omdjliggora manipulation av A-traktorers
hastighet och 1 det sammanhanget ocksé se over vilken del av vignitet dessa bor
trafikera.

Mopedbilar och A-traktorer har alltsa 6kat kraftigt pd véra vigar. De ér ritt anvinda
ett sdtt att smidigt transportera sig, inte minst med de ldngre avstanden pa landsbygden.
Med de nya reglerna for A-traktorer har antalet 6kat kraftigt och det registreras ocksé
andra typer av bilar, stérre och tyngre personbilar och t o m dragbilar for lastbil.
Samtidigt har antalet olyckor 6kat kraftigt. For att fi traktorkort for A-traktor krévs
ingen uppkdrning, ddremot ett teoriprov hos Trafikverket. For mopedbil kravs minst
korkort for EU-moped, s k AM-kdrkort, ddr uppkorning gors pé en tvdhjulig moped.
Nollvisionen for Sveriges trafiksidkerhetsarbete giller &ven for fordon 1 ligre
hastigheter. Mot bakgrund av 6kningen av de tunga fordon som registreras som
A-traktorer, att korkortsprov inte gors alls eller 1 annat enklare fordon samt den 6kande
olycksstatistiken, behdvs en dversyn av vilka kriterier som ska stillas for att f& framfora
A-traktorer och mopedbilar.

Liberalerna anser att alla ska kunna delta 1 samhéllet, oavsett funktionsvariation, och
plan- och bygglagen bor dirfor stadga att ménniskor med nedsatt orienteringsformaga
ska kunna ta sig fram och anvinda allménna platser och att alla hinder for detta som é&r
enkla att avhjilpa foljaktligen ocksé ska avhjilpas. Personer med synnedséttning, som
inte har mojlighet att 1dsa skyltar eller se miljoer pd langt hall, har stor hjilp av ledstrak
och ledytor som hjilper personer att orientera sig och visar dem den vég de ska ta. [
offentlig miljo utgors sddana ledstrdk ofta av kantsten och kénnbara sinusplattor.

Liberalerna anser att atgirder behover vidtas for att sdkra framkomligheten i
offentlig miljo for personer med synnedséttning. Ett arbete for att forbattra kunskaperna
hos de personer som dr involverade i utformningen av ledstrak bor inledas och en ny
symbol inforas 1 4 kap. 9 § vigmarkesforordningen (2007:90) om vigmarkeringar sd att
omgivningen gors uppmérksam pé nér en yta dr avsedd som ledstrak och darfor inte ska
blockeras.

Ett flyg som knyter ihop Sverige

Flygbranschen ar det transportslag som drabbats hardast av covid-19-pandemin. Sverige
ar beroende av ett livskraftigt flyg sdvil internationellt som nationellt, men flyget,
servicebolagen och infrastrukturen som omger flyget &r mer eller mindre slaget i spillror
nér resendrerna forsvann pa kort tid. Riksdagen fattade under aren 2020 och 2021 beslut
om kapitaltillskott till bl a SAS, Swedavia och flertalet regionala flygplatser samt
ekonomiskt stod for uteblivna intékter till Luftfartsverket. Det sistnimnda stodet
utnyttjades inte, vilket nu forsvérar flygets aterstart.

Hela flygets infrastruktur, saisom flygtrafikledning och sédkerhet, finansieras av
flygbolagens passagerar- och godstrafik genom egenavgifter. Under pandemin, nér
flygplanen tvingats sta stilla pa marken, har dessa avgifter i stort sett uteblivit. Eftersom
sdkerhet dr grundldggande sé kan flyget inte komma igdng om dessa system inte ar
finansierade. Av det skélet anser Liberalerna att frigan om hur ett statligt ansvar ska
utformas under en kris 1 syfte att sdkerstilla att systemen underhélls och driftas nér
flygtrafiken ligger nere p g a myndighetsbeslut bor utredas.

Aven andra flygtrafikledningsaktorer utdver de statliga i landet har tappat merparten
av sina intékter, vilket hotar driften pa de regionala flygplatserna och kan innebéra en
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risk for samhéllsviktigt flyg 1 framtiden. Det kan komma att krava ytterligare stod 1
framtiden fOr att sdkra flygtrafiken i landet.

Flyget ar dock under normala betingelser ett hittills oslagbart transportmedel nér det
kommer till att transportera manniskor ldngre strackor pd kort tid. Ur ett infrastrukturellt
kostnadsperspektiv dr det dven ett effektivt transportmedel och med anledning av
Sveriges geografiska forutsattningar spelar flyget en viktig roll i vart samlade transport-
system.

De linga avstdnden i Sverige och vart geografiska lidge i forhdllande till vara
viktigaste handelspartner gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg dven 1
framtiden for invénarnas och néringslivets kontakter med hela Sverige och vidare ut i
viarlden. De olika flygplatserna binder samman Sverige, skapar arbetstillfdllen och 6kar
mojligheterna till turism 1 hela landet. Tillgdngen till flygforbindelser &r helt avgérande
nér den Ovriga vérlden globaliseras. Arlanda och Bromma har under lang tid varit naven
som knyter ihop Sverige med hela landet och med dvriga vérlden samtidigt som alla
delar av Sverige har ett stort behov av flygforbindelser, inte bara de storre stdderna.

Vi anser dirfor att regeringen med anledning av ovanstdende maste sdkerstélla en
langsiktig nationell tillgang till infrastruktur for flygets utveckling. Vi vill pdminna om
att riksdagen, pa Liberalernas initiativ, nyligen riktat ett tillkénnagivande till regeringen
om att vidareutveckla Bromma till en modern flygplats for klimatneutralt flyg och att
regeringen far i uppdrag att fardigstélla planen inklusive beslut avseende milj6tillstdnd
och utveckling av Arlanda.

Regionala aktorer och foretagare ska t.ex. snabbt kunna resa till sin marknad 1 helt
andra delar av vérlden medan internationella aktorer vill kunna resa snabbt och enkelt
direkt till sin samarbetspartner oavsett var de befinner sig i Sverige.

De regionala flygplatserna star i dag infor stora utmaningar oaktat de som covid-19-
pandemin har orsakat. Detta beror bl.a. p4 omfattande regelverk pa EU-niva, kostnads-
drivande 6kande sdkerhetskrav, underhall samt i vissa fall ett ensamt ekonomiskt
ansvarstagande for enskilda kommuner. Det finns darfor behov av att kartlagga de
regionala flygplatsernas ekonomiska situation bortom covid-19-pandemin och att arbeta
fram en langsiktig och hallbar strategi for att sikerstélla de regionala flygplatsernas
utveckling och dverlevnad. Inom 6vriga EU far dven regioner och kommuner upphandla
och finansiera flygtrafik medan det i Sverige dessvirre bara ar staten som far upphandla
flygtrafik. Liberalerna anser darfor att mdojligheten att tillata kommuner och regioner att
upphandla flygtrafik bor ses dver.

Det svenska flyget méste bli mer héllbart och det behdvs darfor atgirder for att
utsldppen fran sektorn ska kunna minska. Elflyg ér ett omrade under stark utveckling
dar det ar viktigt att staten bidrar till forskning och utveckling eftersom detta har en
potential att minska flygets klimatpdverkan och samtidigt bli en ny industrigren 1
Sverige. Inom elflyget sker i dag en intressant utveckling som kan medverka till att ater
gora kortflygningar mellan olika regioner l6nsamma men samtidigt pekar pa betydelsen
av mindre flygplatser som komplement till de stora knutpunkterna.

Elflyg kan komma att bli en viktig faktor for utvecklingen av landets regioner och
erbjuda snabba transporter, inte minst for ndringslivet. Samtidigt dr det viktigt att
pipeka att d&ven om elflyg blir en faktor inom kortdistansflygningar, kommer
biodrivmedel att vara en viktig komponent for att fa ner flygets miljopaverkan under
overskadlig tid.

Liberalerna anser att omstillningstempot for 6kad anvdndning av fornybara
drivmedel inom flygbranschen behdver hojas och att detta kréaver flera olika atgérder.
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Det ar darfor viktigt att det gors riktade satsningar pé forskning och utveckling av
biobrénslen for flyget. Ett system med differentierade landningsavgifter utifran hur
mycket biobrdnsle som anvénds vid flygningar bor prévas och ett reduktionspliktsystem
bor inforas for flygbrinsle. Liberalerna anser att hog inblandning av héllbart fornybart
brénsle ska ges ekonomiska incitament samt att nér ett system for flygbréinsleskatt finns
pé plats bor det ersétta dagens biljettskatt pa flyget.

Liberalerna vill framhalla elflygets behov av infrastruktur, och dess paverkan pa
flygplatsstrategin samt behovet av att stodja forskning och utveckling om elflyg ar
viktiga omraden att ldgga ett 6kat fokus pa. En satsning pé elflyg blir sannolikt bade
snabbare och billigare om Sverige pa ett systematiskt satt samarbetar med dvriga
nordiska ldnder. Regeringen bor darfor samverka pa ett nordiskt plan for att skapa en
infrastruktur som langsiktigt bidrar till att elflygplan kan utvecklas och en nordisk
marknad med elflyg kan vixa fram. Liberalerna anser ocksé att samverkansplattformen
for fossilfritt flyg med mélet att uppné klimatneutralitet 2045 bor dterskapas for att
mojliggora en vil avvigd handlingsplan for att nd klimatmalet i tid.

Liberalerna stéller sig tveksamma till den nuvarande nationella flygskatten. Den bor
avvecklas 1 takt med att andra miljostyrande avgifter infors. Sverige skall inom EU
driva pd for gemensamma regler for hela flygsektorn. Sverige bor g fore med
klimatatgéarder inom flyget, bland annat genom reduktionsplikten, men for att svenska
foretag ska kunna verka pd en konkurrensneutral marknad bor Sverige driva pa for
gemensamma regler for flygsektorn 1 hela Europa. Det géller inte minst EU:s nya
energiskattedirektiv, som bland annat innehéller ett forslag om flygbréinsleskatt.
Regeringen bor verka for att paskynda inférandet av miljodifferentierade skatter och
avgifter, lika for hela EU.

Liberalerna vill se att en obligatorisk klimatdeklaration vid kop av flygresor infors
och Sverige bor ta en ledande roll nér det giller att omforhandla internationella avtal
och konventioner som sitter stopp for en beskattning av fossilt flygbrénsle. Flyget ska
liksom Ovriga transportslag béra sina miljokostnader. Liberalernas forslag om att
Sverige ska verka for ekonomiska styrmedel pa EU-niva redovisas i var Europapolitiska
motion.

En konkurrenskraftig och klimatsmart sjofart

Covid-19-pandemin har slagit hart mot sjofarten nér passagerartrafiken minskat.
Rederierna har gjort stora forluster med resultatet att manga sjomén varslats om
uppsdgning. Det dr mycket oklart om den 6kning av antalet fartyg i den svenska
handelsflottan som skedde fére pandemin kommer att kunna fortsétta de ndrmaste aren.

Risken é&r att rederierna behover skrota eller silja fartyg for att ticka forluster. Enligt
Trafikanalys kan sjofarten komma att behdva hoja priserna for att betala tillbaka lan och
kompensera for forluster i samband med pandemin, ndgot som kan komma att paverka
overflyttningen av godstransporter till sjofarten.

Sjofarten har stor betydelse for det svenska transportsystemet. Ungefar 90 procent
av Sveriges utrikeshandel métt i volym transporteras sjovéigen. Vid sidan av dessa
godstransporter transporteras ungefar 30 miljoner passagerare per ar med fdrja till och
fran Sveriges grannlénder.

Sjofartsverket har under en rad av &r gitt med underskott. Pandemin har ytterligare
forstarkt trenden. Det dr angeldget att folja utvecklingen och vid behov foresla atgérder
for att sikerstélla fungerande verksamhetsforutséittningar och dndamalsenlig styrning av
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den verksamhet som 1 dag bedrivs 1 affarsverksform. De rekommendationer som
framfors 1 Riksrevisionens rapport (skr. 2017/18:297) bor ingd 1 ett underlag for
framtida beslut om styrningen av Sjofartsverket.

Sjofartsverkets verksamhet ska finansieras med avgifter och finansieras idag 1
huvudsak med avgifter fran handelssjofarten. Avgiftsmodellen for handelssjofarten har
en viktig uppgift for att sikerstilla en l&ngsiktigt stark ekonomi. Det dr en viktig princip
att anvindarna betalar for de tjénster de utnyttjar, och vi anser att det &r bra att
Sjofartsverket tillsammans med foretrddare for sjofartsbranschen for en dialog om hur
ett taxesystem kan utformas, dir transporteffektivitet och incitament for kloka miljéval
styr och dér langsiktiga ekonomiska forutséttningar sakerstélls. Darutdver ska den som
ar med och stéller om mot héllbara och transporteffektiva transporter ocksé kunna fa en
avgiftsreduktion.

Liberalerna anser att stimpelskatten for inregistrering av nya fartyg bor avskaffas.
Den péverkar inregistreringen av nya fartyg i den svenska fartygsflottan negativt, da
véra storsta konkurrenter inte har en sadan skatt och slar dessutom mot de dgare som
vill investera extra i gron teknik. Sjofartsverket bor i stéllet ges 1 uppdrag att utreda en
administrativ avgift for att tdcka hanteringskostnaden vid registrering av fartyg.

Liberalerna har ldnge drivit frigan om inforandet av ett tonnageskattesystem. Att ett
inférande drojde fram till 2017 var allvarligt for svensk sjofart och innebar att antalet
svenskflaggade fartyg minskade drastiskt. Sedan systemet infordes har utvecklingen
vant och antalet fartyg under svensk flagg har 6kat med drygt 20 procent, vilket
Liberalerna ser som positivt. Det dr avgorande for svensk sjofart att skattevillkoren for
svensk rederindring blir konkurrenskraftiga.

Liberalerna vill underldtta for insjofarten, och i detta ingér 1 hogsta grad att se dver
beskattningen for den kustnira sjofarten. Syftet med att infora ett system med
tonnagebeskattning var att ge svenska rederier konkurrensvillkor som &r likvirdiga med
villkoren for rederier 1 jdmforbara ldnder 1 Europa. Den nuvarande avgriansningen i
lagen avspeglar dock inte detta d& det nu stélls krav pa att fartyget ska vara 1
huvudsaklig anvdndning 1 internationell fart eller i inrikes fart 1 ett annat land
(39b:6 inkomstskattelagen), vilket bland annat utesluter viss kustnédra sjofart.

Skélet till avgransningen var enligt regeringen att “en avgransning till fartyg som ar
utsatta for internationell konkurrens skulle vidare medfora svara bedomningsfragor och
gransdragningsproblem” (prop. 2015/16:127 s 54).

Vi menar dock att det finns skél att se dver denna beddmning. Det bor, inom ramen
for en statlig utredning, ses 6ver huruvida en mer triffande avgriansning kan géras. Som
regleringen nu dr utformad uppfylls inte syftet — det vill séiga att ge svenska rederier
konkurrenskraftiga villkor 1 en europeisk kontext.

For 10 ar sedan paborjades ett viktigt arbete for att infora EU:s regelverk for inre
vattenvigar i Sverige, vilket kan leda till mer godstransporter till sjoss. Okad
inlandssjofart leder till att transportinfrastrukturen pd land avlastas och att det finns
kapacitet for den samlade godsvolymen att 6ka. 2017 gick endast 3 procent av den
totala inrikes godstransporten pé inre vattenvégar trots att landet har en lang kuststricka
och att det 1 Sverige finns ett stort antal hamnar. Trafikverket och Sjofartsverket har vid
flera tillféllen framfOrt att en pram kan ersétta 60—70 langtradare om lasten &r 1 000 ton
grus eller sten. Regelverket for de inre vattenviagarna bor utredas vad géller pramtrafik i
syfte att identifiera lagstiftning som hindrar pramtrafik.

Liberalerna anser att arbetet med att frimja vara vattenvégar fortsatt maste
prioriteras for att 6ka andelen héllbara transporter.
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I ljuset av att kapacitetsutnyttjandet av bade jarnvagsndtet och vignéatet runt om i
vért land dr mycket hogt kan en 6kad andel transporter till sjoss optimera anvdndningen
av vart transportsystem. For att sjofarten ska bli mer konkurrenskraftig behdvs en god
tillgénglighet till vra hamnar. Tag och lastbilar behdver utan svarighet kunna lasta om i
hamnarna fOr att vattenvédgarna ska nyttjas 1 hogre utstrackning én 1 dag.

Liberalerna anser dirfor att det &r av stor vikt att arbeta for att sékerstilla att infra-
strukturen till och fran vara hamnar fungerar vil tillsammans med en effektiv omlast-
ningsfunktion. T.ex. dr det viktigt att uppmérksamma hamnarnas strategiska roll som
naturliga knutpunkter dédr gods, manniskor och transportslag méots och effektiva
logistikldsningar uppstér.

Hamnar, godsterminaler och stationer dr med andra ord av gemensamt intresse for
flera aktorer i transportkedjan ddr den totala funktionen for en transport fran en punkt
till en annan ska vara 1 fokus. Trafikanalys har haft regeringens uppdrag att analysera
behovet av att frimja intermodala godstransporter och hur det kan ske, dér en s.k.
omlastningspeng skulle kunna vara ett alternativ for att skynda pa utvecklingen.

Liberalerna anser att fartyg bor stimuleras att anvénda landstrom, i stillet for att
ligga med motorer igdng i hamn. Ett sitt att styra ver mot mer elanvdndning i hamn ar
att infora differentierade hamnavgifter och/eller att endast de fartyg som ansluter till
landstrom far besoka de cityndra hamnarna. Det skulle ge tydliga incitament for
fartygen att investera i anslutningsutrustning.

Isbrytarflottan borjar bli alderstigen och bor moderniseras. Isbrytarna ér viktiga for
att sikerstilla access till hamnarna och ddrmed tillforlitliga transporter for naringslivet.
Stationsorterna har varit foremal for diskussion under arens lopp men bor avgoras av
behovet for néringslivet och da sdrskilt basindustrin dér exporten &r helt beroende av
isfria rdnnor. Svenska isbrytare, som under stor del av aret inte &r i bruk, borde i storre
utstrickning kunna anvindas i sjosdkerhetsarbetet, flyttning av farleder och
trafikseparering 1 farlederna.

Liberalerna anser darfor att Sverige inom kort tydligare behdver ta stéllning till hur
den befintliga isbrytarflottan ska fasas ut samt nédr och under vilka villkor en ny
isbrytarflotta bor upphandlas. Vi anser att regeringen skyndsamt bor gd vidare med
denna fraga och vi vill att man gor detta i ett bredare perspektiv dar man beaktar alla
relevanta myndighetsbehov. Arbetet bor bedrivas i1 néra dialog med bl.a. gods-
transportdrer och industrin. En ytterligare aspekt att beakta i sammanhanget dr behovet
av internationellt samarbete, inte minst med Finland, {or att optimera upphandling och
drift. Vi anser darfor att regeringen bor utreda hur en upphandling av nya isbrytare bést
kan genomforas utifrn olika myndighetsbehov.

Trafikverket genomfor nu en egeninitierad forstudie om Gotlandstrafikens klimat-
paverkan med sikte pa det nya farjeavtalet 2027. Liberalerna vill att man som ett
alternativ 1 arbetet med det nya avtalet ska se 6ver mojligheten att farjetrafiken till och
frén Gotland ska likstdllas med védgar och jarnvdgar, och inga i den nationella
infrastrukturen. Liberalerna vill ge regeringen i uppdrag att utreda storre mojligheter att
anvénda driftsmedel for férjor till finansiering av broar. Det kréver sjdlvfallet en ldngre
tidshorisont &n de 20-25 &r som tillimpas idag, men ocksa mojligheten till
medfinansiering for att underlitta ett lingre dtagande och delfinansiering.

Vattenskotrar &r ett smidigt sitt att forflytta sig pa vattnet som underlattar transpor-
ter 1 vdra kustndra omraden. Under senare tid har dock antalet olyckor med vattenskotrar
okat och de problem som en oreglerad okynneskorning lett till har uppmérksammats.
Miljopaverkan pd djurlivet, inte minst nér det géller buller, och fara for badande och
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annan sjofart dr nagra av de negativa konsekvenserna. Nyligen infordes en aldersgrins
péd 15 ar. Dessvérre har det inte hjélpt for att & ner olyckorna eftersom anvéndningen av
vattenskotrar samtidigt 6kat. Vattenskotrar ska likt sndskotrar i forsta hand betraktas
som ett bruksforeméal och inte som en leksak for ndjesdkning. Riksdagen har beslutat
om ett obligatoriskt forarbevis som ska foregas av bade praktisk och teoretisk
utbildning, vilket tridder i1 kraft under 2022. Regeringen bor ges 1 uppdrag att utvirdera
och folja upp effekterna av den nya lagstiftningen.

Ett jarnvigsnit for klimatsmarta transporter

Covid-19-pandemin har pdverkat tdgresandet kraftigt, i det korta perspektivet genom
kraftigt minskat antal resenérer och stora intdktsforluster, men med stor sannolikhet
dven pa lang sikt. Nir pandemin dr dver kan vi forvinta oss fordndrade resvanor som
under ritt forutséttningar kan gynna jarnvdgen, men ockséd nya rutiner och ny teknik
som kan underldtta tagresandet.

Godstransport pa jarnvig har en viktig funktion att fylla for att Sverige ska né sina
klimatmal och det dr dérfor viktigt att sakerstdlla fortsatt tillgdnglighet av
godstransporter pa jarnvag i hela landet efter pandemin.

Sverige har i forhéllande till sin befolkning ett av Europas storsta jarnvéigsnit, vilket
innebdr att enbart vidmakthallande av systemets funktion dr mycket resurskriavande.
Oavsett var 1 Sverige man bor ska man kunna lita pd att tdgen kommer och gér 1 tid.
Kaoset pa jarnvdgen och de manga tagforseningarna ar ett hért slag mot alla som ar
beroende av taget till arbetet och for att fa ihop livspusslet, och forsvagar
forutséttningarna for jarnvégen att vara ett palitligt och klimatsmart transportslag for
godstrafiken.

Behoven av investeringar 1 och underhall av jarnvédgen é&r stora. Ett robust och
punktligt jdrnvigssystem &r en forutsittning for att fler ska vilja tdget. For att uppné
hogre punktlighet behdver flaskhalsar som stoppar upp trafiken byggas bort.

Lagtrafikerade banor kan 6ka tillgangligheten och bdr i vissa fall prioriteras 1 hdgre
utstrackning. Nya satsningar far dock inte paverka det langsiktiga underhallet negativt.

Liberalerna anser att konkurrens inom jérnvagssektorn dr bra. Forskning fran Statens
vag- och transportforskningsinstitut (VTI) har visat att jirnvigsmarknaden paverkats
positivt av avregleringen och att konkurrens har bidragit till effektiviseringar och
innovationer pa savil operatorssidan som underhallssidan. Det ar viktigt att Sveriges
befintliga jirnvégar underhalls. Det behovs ett robust, tryggt och sikert jirnvigssystem.
Men det ér inte bara stora satsningar pa underhall som krdvs utan d@ven att de medel som
avsitts anvinds pé ett &ndaméalsenligt och effektivt sétt. Det &r viktigt att ansvarigt verk
systematiskt arbetar med uppfoljning och att forbattra sin roll.

Liberalerna stéller sig tveksamma till att staten ska ta det samlade ansvaret for
kontroll och utférande av underhéllet pa de svenska jarnvégarna. Jirnvagen har ett
flertal organisatoriska brister, men att flera aktdrer 4r med och bidrar till utveckling och
innovation &r inte problemet. Nér det géller regeringens utredning om att Gverfora
jarnvigsunderhdll fran Infranord AB till Trafikverket har Liberalerna stillt krav pa
affarsméssighet, produktivitet och en utvecklad marknad for jarnvagsunderhall.
Jarnviagsunderhdll pa statliga jarnvagar ska upphandlas pd marknadsmissiga villkor och
den upphandlande myndigheten, Trafikverket, ska ha ritt kompetens for att sdkerstélla
att underhallet blir effektivt och av hog kvalitet. Trafikverket behover {4 béttre kunskap
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om hur man gor goda upphandlingar for att kunna sékerstélla mesta och basta mojliga
underhéll per investerad skattekrona.

Det finns stora miljo- och samhéllsnyttor att tillvarata genom att mgjliggora
transport av tyngre, langre och mer transporteffektiva fordon pa det svenska vdg- och
jarnvégsndtet. Samtidigt som ledig kapacitet utnyttjas mer optimalt och utsldppen av
bl.a. koldioxid minskar forbéattras konkurrenskraften for transportberoende néringar.
Genom att mojliggora for tyngre fordon att rulla pa Sveriges vagar och jarnvégar skulle
néringar spara miljontals kronor samtidigt som det skulle skapa miljévinster. Sedan
2009 pagéar forsok med langre och tyngre fordonstag édn de som tillats i Sverige i dag.
Tillsammans med en rad olika studier visar forsoken att utsldppen minskar med i
genomsnitt 10 procent per transporterat ton. Vi anser att atgérder ska vidtas for att med
stod av genomforda utredningar och fattade beslut sdkerstilla att langre och tyngre tag
skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhéllet jarnvégsnét i hela
Sverige.

Att infOra ldngre tag for person- och godstransporter, och i fallet gods dven moj-
liggora tyngre godstag, dr det snabbaste sittet att 6ka kapaciteten 1 jirnvéigssystemet.
For att mojliggora for langre godstag behovs en del mindre investeringar i bl.a.
motesstationer och forbispar som ér tillrdckligt ldnga. Genom sma dtgérder kan
kapaciteten 0kas pa landets jarnvagar pé ett kostnadseffektivt sétt.

Jarnvigens signalsystem och stillverk ar i behov av upprustning. Liberalerna ar
fortsatt skeptiska till ett for snabbt inforande av det EU-gemensamma signalsystemet
ERTMS d& vi oroas 6ver de problem som riskerar att uppsta i samband med att det
infors. Det nya signalsystemet ERTMS behover darfor kvalitetssékras och finansiering
ses over fore en utrullning i stor nationell skala. Sverige bor avvakta och folja
erfarenheterna av inforandet som just nu sker i Tyskland for att fa del av de
erfarenheterna.

Riksdagen har tidigare, 1 ett tillkinnagivande som Liberalerna stod bakom, beslutat
om att regeringen ska vidta dtgérder fOr att sdkerstdlla den s.k. fyrstegsprincipens
genomslag, arbeta for att utveckla de samhillsekonomiska kalkylmodellerna for
infrastrukturinvesteringar och tydligt definiera vad som avses med trafikslagsover-
gripande anslag 1 arbetet med den kommande infrastrukturpropositionen.

Riksrevisionens rapport éver framtagandet av underlagen till och sjilva processen
for hoghastighetsjarnvigen belyser tydligt den problematik som beskrivs 1 tillkdnna-
givandet, d.v.s. bristen pa detaljerade problembeskrivningar i ett tidigt skede, vilket
forsvarar arbetet med att hitta ritt 16sningar pa problemen och att det inte finns ett
underlag som visar om mer kostnadseffektiva l6sningar skulle kunna viljas enligt
fyrstegsprincipen eftersom samlade effektbeddmningar inte gjorts av de viktigaste
alternativen. Hér borde ockséd godsets betydelse ha prioriterats starkare och den
sakerhetsméssiga aspekten av redundans 1 infrastruktursystemet lyfts fram.

Nir det giller statens planering av framtida infrastrukturprojekt bor regeringen
tillvarata erfarenheterna fran processen runt hoghastighetsjarnvigen nir man vidtar
atgarder for att sikerstélla fyrstegsprincipens genomslag, arbeta for att utveckla de
samhillsekonomiska kalkylmodellerna for infrastrukturinvesteringar och tydligt
definiera vad som avses med trafikslagsovergripande anslag i arbetet med den
kommande infrastrukturpropositionen. Snabba och hallbara jarnvigsforbindelser dr en
av nycklarna till en sund ekonomisk utveckling med expanderande arbetsmarknads-
regioner, tillvixt och minskad kénslighet mot ekonomiska kriser 1 enskilda regioner och
branscher.
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Liberalerna ar skeptiska till regeringens satsning pa hoghastighetsbanor. Skélet &r att
kalkylerna har en prognos pa flera hundra miljarder kronor. Till detta tillkommer
kostnader for kompletterande infrastruktur. Den finmaskiga infrastrukturen for att knyta
an till snabbspéren finns inte medriknad. Regeringen har dessutom angett att anslags-
finansiering ska rada och anvéndas for utbyggnaden i den takt den ekonomiska
utvecklingen tilléter.

Det saknas dirmed ldngsiktig finansiering for hoghastighetsbanorna. Avsaknaden av
finansiering leder till att tillgédngliga medel for underhéll av befintlig jirnvdg och
l6nsamma projekt riskerar att prioriteras bort. Liberalernas uppfattning ar att hoghastig-
hetsbanor ska bedomas utifrdn samma utgdngspunkt som 6vriga infraprojekt.

Liberalernas utgdngspunkt ar att hela Sverige tjdnar pa tillvéxt och satsningar i olika
regioner, dér sirskilt storstadsregionerna fungerar som tillvixtmotorer for hela landet.
Béde Storstockholms och vistra Skanes arbetsmarknadsregioner har kunnat expandera
kraftigt under senare ar tack vare investeringar 1 infrastruktur, vilket har varit bra for
hela landets utveckling. Investeringar i jarnvégar bor fokuseras pa att bygga bort
kapacitetsbrister och ddrmed kraftigt 6ka utnyttjandegraden av jarnvégen.

Tyvirr har den véstsvenska arbetsmarknadsregionen och den véastsvenska infra-
strukturen inte utvecklats lika starkt. Detta exemplifieras tydligast av att den storsta
kapacitetsbristen i hela Sverige pa nuvarande jarnvagsnit ligger pa strickan Alingsas—
Goteborg, vilket starkt begrénsar pendeltrafiken, fjarrtdgen mellan Stockholm och
Goteborg samt godstransporterna. Drygt 60 % av godstransporterna fran Goteborgs
hamn till 6vriga Sverige gar pa Vistra stambanan. Denna infrastrukturbrist 1
Vistsverige ér ett problem for hela landet och maste atgérdas.

Kollektivtrafik for alla 1 hela landet

Covid-19-pandemin har slagit hart mot kollektivtrafiken d4 resandet minskat rejalt.
Trafikforetagens intdkter foll drastiskt ndr resenédrerna uteblev dd manga valde
hemarbete eller reste med andra trafikslag. Det blev ocksa allt svarare att krdva in
avgifterna dd avgiftskontrollerna stilldes in pa grund av smittorisken.

Trafikforetagen har borjat hdmta sig, men pandemin har inneburit ett hirt slag mot
deras ekonomi nir intdkterna uteblivit samtidigt som myndigheterna stillt krav pa att
inte dra ner pa utbudet for att sdkerstdlla den fysiska distansen i kollektivtrafiken for de
som maste resa med den. Minskat resande 1 kollektivtrafiken gor det svért att uppna de
nationella mélen om klimat och tillgénglighet som regering och riksdag har faststallt.

En vél fungerande kollektivtrafik 1dgger grunden f6r att transportsystemet i hela
Sverige ska fungera pé ett tillfredsstillande sitt. Resande med buss, sparvég, tunnelbana
och pendeltig reducerar utslippen och minskar trangseln pa vigarna. En vélfungerande
kollektivtrafik &r dven centralt for att minniskor enkelt ska kunna ta sig till jobb och
skola. Okat kollektivt resande bidrar till att uppfylla de transportpolitiska mal som
riksdagen har beslutat om. Darfor vill Liberalerna att kollektivtrafiken fortsdtter att
byggas ut pa ett ansvarsfullt sétt 1 hela landet. For att paskynda arbetet med fossilfri
kollektivtrafik anser Liberalerna att energiskatten pa elbussar ska jamstéllas med annan
kollektivtrafik.

Regeringen bor dirutdver ges 1 uppdrag att gora en dversyn av gillande lagstiftning
kring kollektivtrafik som mojliggdr nya kollektiva transportlosningar.

De nordiska ldnderna har olika nationella fardtjédnstsystem for personer med
funktionsnedséttning. Gemensamt for dessa system édr att de ska bidra till att personer
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med funktionsnedséttning ska kunna delta 1 utbildning, arbete och fritidsaktiviteter. Det
finns dock ingen mojlighet att resa 6ver granserna med fardtjanst idag. Mojligheterna
for personer som dr bosatta i grinsomradena att resa med fardtjdnst Over granserna i
Norden bor darfor undersokas.

Ett ssmmanhingande och trafiksédkert cykelbanenit

Cyklingen okar snabbt i Sverige. Allt fler upptiacker hur smidigt det &r att cykla till
jobbet eller till fritidssysselséttningar. Att fler cyklar ar bra for bade miljon och
folkhilsan, samtidigt som trangseln minskar i trafiken, framfor allt 1 storstdderna. Ett
problem for ménga cyklister dr att det finns alltfor ménga ogenomtinkta trafikmiljéer
som inte frimjar cyklingen och inte heller ndgon sammanhallen planering. Det &r inte
rimligt att standarden pd cykelvdgen forsdmras ndr man kommer till en kommungréns.

Diérfor vill Liberalerna satsa pa fler ssmmanhéngande regionala cykelstrdk for att
gora det lattare att cykla langre strickor. Liberalerna vill ocksa gora det enklare att ta
med cykeln 1 kollektivtrafiken. Detta dr ndgot som avgors 1 respektive region, men pa
ménga héll ar det Liberalerna som &r padrivande. Kombinationen kollektivtrafik och
cykel innebér ett verkligt alternativ till bilen. Ju fler som kan ta med cykeln pa
pendeltdget, desto fler kan lata bilen std. Det tjanar miljon pa.

Liberalerna vill att kommuner och regioner med trafikproblem sjilva ska kunna
besluta om och infora trangselskatter. Intidkterna fran vdgavgifter ska kunna anvéndas
for att forbédttra den lokala infrastrukturen och komma till ritta med flaskhalsar i
trafiken, t ex for att forbéttra cykelinfrastrukturen. Allt fler uppticker ocksa cykelns
fordelar for framkomlighet och hélsa. Det ar déarfor av vikt att utveckla lagar som
forebygger en 6kning av antalet cykelolyckor i takt med att antalet cyklister kar.

Omfattande forskning fran flera lander visar dock att dar motorfordon och cyklister
delar vigbanan dkar omkorning risken for cykelolyckor. Lagar i ménga lédnder i Europa
innehaller ett specifikt avstdnd pa 1,5 meter vid omkorning av cyklister. Kritik mot
dessa lagar har varit att de inte tar hinsyn till hastighetens betydelse och att det &r svart
att bestimma avstand och att kontrollera efterlevnaden. Sverige ar frimst 1 viarlden pa
trafiksdkerhet och bor ta ledarskapet dven pé detta omréadet. Ett forsta steg vore att
infora ett hastighetsberoende avstand vid omkorning av en cyklist. Ddrmed signalerar
lagstiftningen att fler faktorer &n bara avstdndet paverkar trafiksékerheten och att det
kravs riskkompensation vid omkdrningar. Samtidigt maste villkoret vara enkelt att
komma ihag for regelefterlevnaden.

Arbetet bakom Tysklands inférda forordning som foreskriver att omkorning av
cyklister endast far goras med ett sédkerhetsavstand pd minst 1,5 meter i titorter och
2 meter utanfor titort kan utgora en véigledning. Liberalerna vill att regeringen
skyndsamt utreder och infor ett hastighetsberoende avstandsvillkor pa minst 1,5 meter
for motorfordons omkdrning av cyklister.

Cyklister behover, precis som bilister, enhetlig och tydlig skyltning som underlattar
orienteringen. Statliga huvudmén behover samverka med de kommunala huvudménnen
sa att skyltningen dels genomfors, dels ges enhetlig utformning.

Elsparkcykelns mojligheter ska tillvaratas, samtidigt som ett regelverk behover
utredas for att undvika dess negativa effekter framfor allt i stadsmiljon. Framkom-
ligheten for alla gangtrafikanter, inte minst for dldre och personer med funktionshinder,
ar héir avgdrande.
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Kontinuerligt trafiksdkerhetsarbete mot nollvisionen

Sveriges nollvision mot dodsolyckor i trafiken har blivit en forebild for manga andra
lander och Sveriges arbete for att forverkliga visionen har resulterat i ett minskat antal
omkomna 1 trafiken over tid. Liberalerna vill att statens insatser for trafiksdkerhet ska
ske dér de bast gor nytta. Liberalerna vilkomnar att ambitionsnivén i det svenska
trafiksdkerhetsarbetet nyligen hojts ytterligare som en f6ljd av det regeringsuppdrag
som Trafikanalys redovisade 2017, vilket ledde till ett nytt etappmal for att paskynda
arbetet med nollvisionen, ett etappmal som innebdr att antalet omkomna till f6ljd av
trafikolyckor ska halveras jamfort med medelantalet omkomna 1 trafiken under perioden
2017-2019. Malet ska vara uppfyllt till 2030. Liberalerna vilkomnar det nya
etappmalet, och ser sérskilt positivt pa att malet &r tidsatt och omfattar alla trafikslag.

For att nollvisionen ska kunna uppnas ar det viktigt att arbetet dr val forankrat pa
regional nivd och vi konstaterar att regionernas trafiksakerhetsarbete dr av mycket stor
betydelse. Liberalerna har vid flera tillfdllen tidigare papekat att det &r nodvéandigt att
inkludera ett regionalt perspektiv for att de trafiksdkerhetspolitiska mélen ska kunna nés
genom att t.ex. lansplanerna dr avgorande ndr medel for investeringar och forbéttrings-
atgérder ska fordelas.

Liberalerna ser positivt pa att Trafikverket dr en aktiv part i samverkan med
kommuner och regionalt utvecklingsansvariga i tidiga planeringsskeden for att fraimja
en sdker vigtrafik och framtagandet av trafikstrategier och att Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR) ska stddja kommunerna och regionerna nér det géller trafiksékerhets-
fragor. Det dr dock inte tillrackligt. For att ytterligare stdrka det regionala perspektivet
vill vi utreda ett system med regionala trafiksikerhetsavtal, dar Trafikverket i samver-
kan med regioner identifierar, finansierar och atgérdar prioriterade trafiksdkerhetsrisker.

Olycksrisken dkar i takt med en hdgre hastighet pa fordonet. Aven vad giller
vaxthusgasutsldpp och buller finns samma koppling. Utover personligt lidande
forsdmras miljon och samhéllets kostnader okar. Liberalerna vill att statens myndigheter
gar fore som goda exempel och 1 sin upphandling av transporttjinster stiller krav pa
héllbara hastigheter, d.v.s. att leverantorens fordon héller hastigheten.

Liberalerna anser att regelverket for offentlig upphandling av transporttjanster kan
ge stora mojligheter att stilla krav pa sdvil miljohdansyn som trafiksdkerhet och
konstaterar att det sedan 2016 finns en antagen nationell upphandlingsstrategi som
syftar till att fler myndigheter anvénder offentliga inkop som ett strategiskt verktyg i sin
verksamhet. Forutom det arbete som sker fran Trafikverkets sida for att samla alla
aktorer och transportkdpare och bidra till en attitydférdandring &r det viktigt att det fors
en dialog och att det gors 6verenskommelser med transportkdpare och transportutforare
for att bidra med metodstdd for skdrpta bestdllarkrav och egenkontroller av ratt
hastighet inom yrkestrafiken.

Viagmarkeringar och végskyltar dr av grundldggande betydelse for ett sidkert
trafiksystem genom att trafikanten far information om vilka trafikregler som géller och
fordonens system anvinder vigmarkeringar och hastighetsskyltar. Det dr darfor viktigt
att olika véghéallare har ett gediget underlag att stodja sig pa i underhéllet av vigmar-
keringar och végskyltar. Det av Trafikverket under 2019 paboérjade arbetet for att se
over kriterier for att sdkerstilla att vigmarkeringar ar synliga for fordon som é&r
utrustade med system som stdder foraren att halla sig 1 sitt korfdlt, dr hir av storsta
betydelse.

Vi vill pdminna om att riksdagen har riktat ett tillkdnnagivande till regeringen
baserat pa Liberalernas motion om att ge Trafikverket i uppdrag att ta fram en
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underhéllsstrategi for vigmarkeringar, i syfte att driva pa regeringens arbete med att
utveckla sjdlvkorande fordon och for att dka trafiksdkerheten.

Att vi har bilforare som kan framfora sitt fordon pa ett sékert sétt i en siker
trafikmiljo med végar av god kvalitet &r avgdrande for att nd de hogt uppsatta malen i
arbetet med en nollvision i trafiken. Tyvirr forekommer det att personer tillats kora bil
trots att de av medicinska skél inte borde gora det.

Eftersom ansvaret {or trafikmedicinska bedomningar och intyg ligger pa regionerna
som ansvarar for hélso- och sjukvarden i landet behovs det en organisation inom
respektive region for dessa bedomningar. D& det saknas nationella riktlinjer for hur
dessa bedomningar ska gé till 4r det var personen bor 1 landet som avgor hur
bedomningen gar till.

Det ér alltsa uppenbart att de trafikmedicinska beddmningarna 1 Sverige 4r av olika
kvalitet och forenade med langa vintetider. Mot bakgrund av ovanstdende anser vi det
darfor vara nddvéndigt att regeringen, genom ett uppdrag till ansvarig myndighet, tillser
att trafikmedicinska bedomningar sker utan drojsmaél, med hog kompetens och med
likhet 6ver landet for att sékra att man lever upp till gillande trafikmedicinska
sakerhetskrav.

Darutover behdver regeringen dessutom tillse att det utformas enhetliga nationella
riktlinjer for hur bedomningen av korformaga hos en patient bor genomforas.

Personer med mindre allvarliga funktionsnedséttningar sdsom synféltsbortfall bor
kunna fa sin ldmplighet som forare av motorfordon provad. Flertalet personer med
synfelsdefekter kan genom sitt korbeteende kompensera synfelet och fortsatt framfora
fordonet pa ett trafiksdkert sétt. Dessa personer bor kunna fa dispens och behélla
korkortet.

Riksdagen har pé Liberalernas initiativ uppmanat regeringen genom ett
tillkdnnagivande att aterinfora maojligheten att anvénda ett simulatortest for att bedoma
korformagan hos personer som fatt sitt korkort aterkallat pa grund av synféltsbortfall
och att utreda ett nytt system for korprov pd vig for personer med synfaltsdefekter, dér
mojligheten att fa utvirdera korformégan i verklig trafikmiljo innan korkortet eventuellt
dras in ska utredas.

I Sverige giller att forare av tyngre fordon ska kontrollera synen, som en av flera
hélsoaspekter, vart femte ar efter att de har fyllt 45 ar. Idag finns inga motsvarande krav
for privatpersoner. Det finns endast krav pa synkontroll vid anskaffande av korkort. Ett
sakert trafikbeteende bygger pa en god dverblick av trafikmiljon. Darfor bor regeringen
utreda om det ur ett trafiksdkerhetsperspektiv bor inforas obligatoriska syntester 4ven
for privatpersoner efter en viss alder.

Enligt nuvarande regelverk ska bilister 1 hela Sverige anvinda vinterdack fram till
den 31 mars. Vinterddck med dubbar maste tas av senast den 15 april, om det inte rdder
vintervéglag. Bestimmelsen giller personbilar och tunga fordon som lastbilar och
bussar. Detta ger samtliga landets bilister tva veckor att byta didck och didrmed dven tvé
veckor for alla Sveriges didckverkstider.

Behovet av att byta dubbdéck varierar med klimatet 6ver landet. Dubbdick maéste
kunna anvéndas dir de behdvs och det behovet varierar 6ver landet. En regional
differentiering med ett vél tilltaget tidsspann for ddckbyte skulle ge hog trafiksdkerhet
och ldg miljopaverkan och samtidigt virna médnniskors arbetsmiljo.
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En konkurrensneutral akeribransch

Akeriniringen har klarat covid-19-pandemins pafrestningar bittre &n manga andra
branscher da varuflddena fungerat. Pandemins paverkan skiljer sig 4t mellan olika
regioner och kan ocksa ha att géra med vilken néringsgren som dominerar pa orten.

Bygg och anldggning, skog och styckegods har i stort sett inte pdverkats, transporter
till matvaruhandeln har i stillet 6kat samtidigt som akerier som levererar till industri
eller i grinshandeln har paverkats stort.

Akeriniringens betydelse for svenska foretags konkurrenskraft och godshanteringen
och jobbtillfillen i Sverige kan inte nog understrykas. Till detta kan laggas ett stort antal
utldndska foretag som transporterar gods 1 Sverige. Vi har hdga ambitioner att 3 till en
overflyttning av gods till jirnvig och sjofart, men med nuvarande 6kning av behovet av
godstransporter sa kommer akerindringen for lang tid framdver att std for majoriteten av
godstransporterna i Sverige.

Bristen pé chaufforer dr en av de storsta utmaningarna for utvecklingen av gods-
transporter pd vig. Branschorganisationerna bedomer att det behdvs 50 000 nya forare
de ndrmaste tio aren for att mota en hog efterfrigan, inte minst fran 6kad e-handel. Har
krévs en samverkan mellan utbildningssektorn, Arbetsformedlingen och branschaktor-
erna for att tillsammans tillvarata arbetsmojligheterna inom godstransporter pd vig.

Liberalerna vill stirka arbetet mot utlindska och svenska akerier som bedriver
illegal verksamhet. Aven om polisen har fatt 5kade befogenheter, si méste det paras
med tillrackligt med trafikpoliser 1 yttre tjinst och utokade kontroller av tung trafik.
Annars riskerar fusk med bl.a. cabotage, kor- och vilotider och rattfylleri att oka. I
rapporten “Effektivare kontroller av yrkestrafik pd vdg” presenterades flera forslag om
hur kontrollverksamheten av yrkestrafik pa vdg bedrivs och ldmnades forslag pa
forbattrande atgérder, inklusive organisatoriska atgérder, for att fler ska folja reglerna pa
omradet.

Liberalerna vill att regeringen tillvaratar utredningens resultat och verkar for att
myndigheterna samverkar 1 storre omfattning. Den padgaende forstarkningen av
polisvdsendet med 10 000 fler polisanstéllda fram till 2024, som bygger pa ett initiativ
frdn Liberalerna, mdjliggor en stérkt polisidr ndrvaro ocksa i trafiken. Slutligen vill vi
ocksa se bittre samordning mellan olika myndigheter, allt for att motverka brottslighet
inom transportsektorn.

For att minska risken for stolder av attraktiva fordon och missbruk av person-
uppgifter bor mdjligheten att soka i trafikregistret ses dver och i vissa fall begransas,

t ex genom att den som vill hamta uppgifter maste legitimera sig via e-legitimation. Ett
sadant legitimationsforfarande skulle avsevért kunna minska mojligheten for obehoriga
att plocka ut uppgifter, men inte hindra ett legitimt bruk.

En liberal post- och digitaliseringspolitik for hela landet

Tillgang till vdl fungerande mobiltelefoni och goda uppkopplingsmojligheter for
digitala tjanster blir allt viktigare. Sverige behdver bra mobila och digitala kommu-
nikationer med god geografisk tickning som har en tillracklig kapacitet nér allt fler
anvander mobil och digital teknik.

Sverige ska déarfor ha en digital uppkoppling i virldsklass. Bredband och annan
digital uppkoppling dr i dag en lika viktig del i infrastrukturen som t ex. el- och
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vagniten. En god utbyggnad ar viktigt for sdvil privatpersoner som foretag och oerhdrt
viktigt for regional tillvixt. Glesbygden maste fé béttre digital kapacitet och statens
huvudsakliga uppgift bor vara att skapa forutsédttningar genom att undanrdja hinder for
utvecklingen, men dven att stotta dar [onsamheten for utbyggnad ér bristfillig.

De étgirder som riksdagen har beslutat om for att stirka styrningen och 6kningen av
det ekonomiska stodet for bredbandsutbyggnaden star Liberalerna bakom. Det dr av stor
vikt att hela landet kan ta del av stodet; det finns vita flickar utspridda pa hela Sveriges
bredbandskarta. Tempot i bredbandsutbyggnaden maste dka for att nd malen om
tackning 1 hela landet.

Det ér angelédget att riksdagen tydligt uttalar att det gamla kopparnétet for fast
telefoni inte far avvecklas innan det finns fullgoda digitala alternativ for de abonnenter
som berdrs av omstillningen till ny teknik och att det finns andra kommunikations-
mojligheter for dem som inte har tillgéng till digitala tjénster.

Liberalerna vill 1 likhet med den nationella digitaliseringsstrategin framhélla de
mojligheter som den framvixande 5G-tekniken skapar for nya typer av tillimpningar
och affarsmodeller inom omréden som exempelvis transport, hélsa, energi och media.
For oss i Liberalerna dr 5G nésta steg for att astadkomma EU:s digitala inre marknad,
vilket kommer att underlétta och frimja handeln samt utbytet av tjdnster dver granserna
inom Europa. Sverige ska darfor verka for att en gemensam europeisk infrastruktur for
5G finns pa plats med malet om en fullvérdig digital inre marknad snarast mojligt.

Det ar fortsatt viktigt med god tillgang till posttjanster och digital infrastruktur for
att minniskor ska kunna bo och verka i hela landet. Aven om foretag ir internetbaserade
kommer de inte ifran att de méste anvénda post- och pakettjanster for att leverera och
frakta varor. Det dr darfor viktigt for foretagen och enskilda att det finns vél fungerande
post- och pakettjanster 1 Sverige. I takt med att samhillets behov av posttjanster
fordndras genom minskade volymer dr det dock viktigt att den generella servicenivan
anpassas 1 enlighet med fordandringarna.

Aven om allt firre har behov av leverans dver natt virderas diremot leverans-
sikerhet for brev och paket fortsatt hogt liksom mojligheten att paverka var ett paket
levereras. Det blir dérfor allt viktigare att sékerstélla leveranskvalitet och frihet att vilja
utldmningsstélle snarare dn overnattbefordran. For att sikra att framtidens behov av
grundldggande posttjinster kan tillgodoses dver hela landet pa ett klimatsmart satt
kommer det att bli nddvandigt for anvindarna och samhéllet 1 stort att ta till sig nya
leveranslosningar och en stérre samverkan t.ex. genom samtransporter av post, paket
och tidningar.
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