Trafikutskottets betdnkande
2012/13:TU17

Fordons- och véagtrafikfragor

Sammanfattning

I betankandet behandlar utskottet fordons- och vagtrafikfragor med utgangs-
punkt frén ett fyrtiotal motioner som vackts under den allminna motionsti-
den 2012. Motionsforslagen ror bl.a. framjande av en fossiloberoende
fordonsflotta, dubbdéck, bilbesiktning, historiska fordon, végskyltning och
parkeringsfragor.

Med anledning av forslag om olika miljoatgarder inom fordonsomradet
betonar utskottet att omstéllningen till ett langsiktigt héllbart transportsy-
stem &r en av de stdérsta utmaningarna inom transportpolitiken. Utskottet
véalkomnar darfor att en rad insatser har gjorts, bl.a. har regeringen tillsatt
en utredning om en fossiloberoende fordonsflotta. Utskottet har d&ven med
tillfredsstéllelse tagit del av att leveranser av férnybara flytande drivmedel
fortsatte att 6ka under 2012.

Utskottet framhéaller dven vikten av att varna stadernas luftkvalitet sam-
tidigt som trafiksdkerheten inte far paverkas negativt och menar att kom-
muners mojlighet att meddela foérbud mot trafik med fordon som har
dubbdack ar ett vél avvagt tillvagagangssatt for att hantera ett lokalt miljo-
problem.

Nér det galler fordonsbesiktning framhaller utskottet att en konkurrensut-
satt marknad kan utformas pa ett satt som gynnar konsumenterna samtidigt
som hogt stallda krav pa trafiksakerhet och miljokontroll uppnas. Utskottet
konstaterar att den geografiska tillgdngligheten &r fortsatt god i hela landet
och att antalet besiktningsstationer for latta fordon dkade under 2012,

Utskottet valkomnar vidare de forsok som pagar med langa fordonskom-
binationer i syfte att se om tunga transporter kan miljoeffektiviseras
genom langre fordonskombinationer utan att trafiksékerheten blir lidande.

Utskottet avstyrker samtliga motionsférslag.

I betdnkandet finns tolv reservationer (S, MP, SD, V).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Framjande av en fossiloberoende fordonsflotta
Riksdagen avslar motionerna
2012/13:Sk419 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 3,
2012/13:T259 av Thomas Finnborg (M),
2012/13:T345 av Per Lodenius och Staffan Danielsson (bada C),
2012/13:T408 av Helena Leander m.fl. (MP) yrkande 4,
2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 32,
2012/13:T499 av Erik Almgvist (SD),
2012/13:T510 av Helena Leander m.fl. (MP) yrkande 7,
2012/13:MJ430 av Josef Fransson (SD) yrkande 4,
2012/13:N227 av Jonas Gunnarsson m.fl. (S) yrkande 5,
2012/13:N311 av Matilda Ernkrans m.fl. (S) yrkande 4 och
2012/13:N405 av Lise Nordin m.fl. (MP) yrkandena 14 och 15.

Reservation 1 (S, MP, V)

2. Miljézoner m.m.
Riksdagen avslar motion
2012/13:T408 av Helena Leander m.fl. (MP) yrkande 1.
Reservation 2 (MP, V)

3. Dubbdéack

Riksdagen avslar motionerna

2012/13:Sk419 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 7,

2012/13:T306 av Bino Drummond och Rune Wikstrom (bada M),

2012/13:T352 av Lars Beckman och UIf Berg (bada M),

2012/13:T353 av Lars Beckman (M),

2012/13:T360 av Nina Lundstrom (FP),

2012/13:T408 av Helena Leander m.fl. (MP) yrkande 2 och

2012/13:T448 av Julia Kronlid och Tony Wiklander (bada SD).
Reservation 3 (MP, V)

Reservation 4 (SD)

4. Efterkonvertering och typgodkannande
Riksdagen avslar motion
2012/13:N405 av Lise Nordin m.fl. (MP) yrkandena 3 och 11.
Reservation 5 (MP, V)

5. Fordonsbesiktning
Riksdagen avslar motion
2012/13:T314 av Isak From och Maria Stenberg (bada S) yrkandena
1 och 3.
Reservation 6 (S, MP, V)
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10.

11.

Langd och vikt for lastbilar
Riksdagen avslar motion
2012/13:T285 av Clas-Goran Carlsson m.fl. (S).
Reservation 7 (S)
Reservation 8 (MP, V) — motiveringen

Historiska fordon
Riksdagen avslar motionerna
2012/13:T338 av Lars Gustafsson (KD) och
2012/13:T449 av Josef Fransson och Thoralf Alfsson (bédda SD)
yrkande 3.
Reservation 9 (SD)

Parkeringsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2012/13:T218 av Lars-Axel Nordell (KD),
2012/13:T284 av Kurt Kvarnstrdm och Carin Runeson (bada S) och
2012/13:T456 av Yilmaz Kerimo (S).
Reservation 10 (S, V)

Vagskyltning
Riksdagen avslar motionerna
2012/13:T228 av Ann-Kristine Johansson (S),
2012/13:T343 av Roger Tiefensee (C),
2012/13:T348 av Bengt-Anders Johansson (M),
2012/13:T500 av Cecilia Widegren (M) och
2012/13:MJ270 av Sten Bergheden (M) yrkande 3.
Reservation 11 (S, MP, V)

Nagra sékerhetsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2012/13:T300 av Ola Johansson och Karin Nilsson (bada C),
2012/13:T350 av Lars Beckman (M),
2012/13:T374 av Eva Sonidsson och Peter Johnsson (bada S) och
2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 19.

Reservation 12 (S)

Motioner som bereds forenklat

Riksdagen avslar motionerna

2012/13:T208 av Lars-Arne Staxang (M),

2012/13:T213 av Jan Ertshorn och Anita Brodén (bdda FP),
2012/13:T226 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S),
2012/13:T241 av Sven-Erik Bucht (S),

2012/13:T271 av Edip Noyan (M),

2012/13:T283 av Kurt Kvarnstrdm och Carin Runeson (bada S),
2012/13:T316 av Jorgen Hellman och Christina Oskarsson (bada S),
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2012/13:T399 av Anna Steele (FP),
2012/13:T476 av Lars Gustafsson (KD) och
2012/13:T501 av Cecilia Widegren (M).

Stockholm den 21 maj 2013

Pa trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Jan-Evert
Radhstrom (M), Monica Green (S), Jessica Rosencrantz (M), Lars Mejern
Larsson (S), Sten Bergheden (M), Suzanne Svensson (S), Lars Tysklind
(FP), Leif Pettersson (S), Anders Akesson (C), Lars Johansson (S),
Edward Riedl (M), Stina Bergstrdom (MP), Annelie Enochson (KD), Tony
Wiklander (SD), Siv Holma (V) och Lotta Finstorp (M).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlas 49 motionsyrkanden fran den allmanna
motionstiden hosten 2012. Forslagen beror en rad olika fordons- och vég-
trafikrelaterade frdgor som bl.a. tillgang till férnybara drivmedel, bilbesikt-
ning, historiska fordon, parkeringsfrgor och vagskyltning.



2012/13:TU17

Utskottets 6vervaganden

Framjande av en fossiloberoende fordonsflotta

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsférslag om olika miljobilsrelaterade fra-
gor. Utskottet konstaterar att omstallningen till ett Iangsiktigt
hallbart transportsystem ar en av de storsta utmaningarna inom
transportpolitiken och véalkomnar bl.a. den utredning om en fos-
siloberoende fordonsflotta som regeringen har tillsatt.

Jamfor reservation 1 (S, MP, V).

Bakgrund

Statistik om miljobilar

Av statistik fran Trafikanalys framgar att andelen personbilar som uppfyl-
ler miljobilsdefinitionen enligt vagtrafikskattelagen vid utgangen av 2011
var knappt 11 procent. Bland nyregistrerade bilar 2011 var motsvarande
andel 38 procent. Ar 2011 hade Stockholms lan hogst andel miljébilar i
trafik med 16 procent. Den lagsta andelen hade Jamtland med 5 procent.
Vid utgangen av 2012 uppfyllde 43 procent av de nyregistrerade bilarna
miljobilsdefinitionen som den sag ut fram t.o.m. sista december 2012. Av
statistiken framgar att det vid utgangen av 2012 fanns 594 000 miljobilar i
trafik. Miljébilarna domineras enligt Trafikanalys av energieffektiva diesel-
bilar som stod for nastan 65 procent av de sdlda miljobilarna. Forsalj-
ningen av etanol- och gasfordon minskade medan elhybrider och rena
elfordon tkade i forsaljning. Under 2012 nyregistrerades 264 elfordon, vil-
ket ar en okning jamfort med aret innan da 185 elfordon nyregistrerades.
Vid utgdngen av 2012 var totalt 603 elfordon i trafik. Vidare framgar av
statistik fran Trafikanalys att de nyregistrerade etanolbilarna var drygt 5
900 ar 2012, vilket motsvarar en nedgang pa 90 procent jamfort med top-
paret 2008 da 59 000 nya bilar registrerades.

Statistik om drivmedelsstationer

Av statistik fran Tillvaxtverket framgar att E85 ar det klart dominerande
fornybara drivmedlet pd marknaden och antalet forsaljningsstallen fortsatte
att oka under 2012, dessutom i en hégre takt &n under 2011. Okningen
fordelar sig mellan alla omradestyper, men i relativa termer var 6kningen
storst i tatortsnéra landsbygder. For fordonsgas tillkom fem forsaljningsstél-
len under aret, samtliga i tatorter. Mojligheten att tanka fordonsgas saknas
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fortfarande néstan helt i glesbygder och tatortsnara landsbygder och, med
ett undantag, helt i Norrlands inland. Av statistik fran Elbil Sverige foljer
att det finns 403 laddplatser registrerade i Sverige med 1 254 uttag.

Pumplagen

Riksdagen beslutade i december 2005 (bet. 2005/06:TU6, rskr.
2005/06:134) att anta regeringens forslag till en ny lag, lagen (2005:1248)
om skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel (den s.k. pumplagen).
Lagen innebér att de storsta bensinstationerna sedan den 1 april 2006 &r
skyldiga att tillhandahdlla foérnybara drivmedel som t.ex. etanol eller bio-
gas. Syftet med beslutet var att minska koldioxidutslappen genom att
forbattra tillgdngen till fornybara drivmedel, framst mot bakgrund av att
bristande tillganglighet har bedémts som ett av de stérsta hindren mot en
Okad anvandning av fornybara drivmedel. Som ett led i trafikutskottets
arbete med att folja upp och utvérdera fattade riksdagsbeslut beslutade
utskottet den 3 juni 2008 att félja upp genomforandet och konsekvenserna
av inforandet av pumplagen. Rapporten slutredovisades i februari 2010
(2009/10:RFR7). | rapporten redovisas att antalet tankstallen i Sverige som
varje ar laggs ned har okat sedan 2006. Det ar inte majligt att dra slutsat-
sen att det & pumplagen som &r orsaken till denna utveckling; dock kan
pumplagen ha paverkat i vissa fall. Mot bakgrund av att nedlaggningen av
tankstallen i Sverige har okat sedan 2006 tillkannagav riksdagen varen
2010 att regeringen borde se dver de konsekvenser som pumplagen har for
mindre tankstéllen i glesbygden (bet. 2009/10:TU15, rskr. 2009/10:228). |
sammanhanget ansag riksdagen att det borde goras en Gversyn av fragan
om tidshbegrénsade dispenser, enligt bestimmelserna i pumplagen. Utskot-
tet uttalade i betdnkandet som sin mening att det &r viktigt att en fortsatt
utveckling av tillgangen till fornybara drivmedel kan férenas med att dven
medborgarna i landets mer glest befolkade delar ges ett rimligt utbud av
drivmedelsstationer. Transportstyrelsen har darefter fatt regeringens upp-
drag att se over dispensforfarandet enligt pumplagen med tillhérande for-
fattningar med syftet att mildra konsekvenserna for bl.a. mindre
forsaljningsstéllen av fordonsbrénsle i glesbygden. Transportstyrelsen redo-
visade den 13 april 2011 rapporten Oversyn av dispensférfarandet enligt
pumplagen med tillhérande forfattningsforslag till regeringen med olika
alternativ till forandringar. Regeringen har darefter gett Transportstyrelsen
ett tilldggsuppdrag med anledning av rapporten som har slutredovisats.
Arendet bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Supermiljébilspremie

Fran och med den 1 januari 2012 t.o.m. den 31 december 2014 géller en
supermiljobilspremie. Genom premien har riksdagen avsatt 200 miljoner
kronor for att uppmuntra bilkopare att vélja de basta miljoalternativen. Syf-
tet med premien ar att teknikneutralt stimulera marknadsintroduktionen av
de mest miljovanliga bilarna och darmed narma sig mélet om en fossilobe-
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roende fordonsflotta 2030. Med en supermiljobil avses en personbil som
uppfyller EU:s senaste avgaskrav och som slapper ut hégst 50 gram koldi-
oxid per kilometer. Det ar utsldppsvardet, som bilen far nar den typgod-
kants, som avgdr om bilen &r kvalificerad fér premien eller inte. Det
innebéar att det &r framst elbilar och laddhybrider som inledningsvis kan
komma i fraga for premien. Bade privatbilar och tjanstebilar omfattas av
supermiljobilspremien. Storleken pa premien per supermiljobil kan som
hogst uppga till 40 000 kronor for privatpersoner. For en naringsidkare
som koper en supermiljobil uppgar premien till ett belopp som per super-
miljobil motsvarar 35 procent av prisskillnaden mellan supermiljobilen och
narmast jamforbara bil, dock hdgst 40 000 kronor. Som ndmns ovan &r
avsatta medel for premien 200 miljoner kronor for aren 2012-2014, forde-
lat med 20 miljoner kronor 2012, 80 miljoner kronor 2013 och 100
miljoner kronor 2014,

Nedséattning av formansvardet

Den 1 januari 2012 trddde lagen (2011:1271) om &ndring i inkomstskatte-
lagen (1999:1229) samt Overgangsbestimmelserna till lagen (2001:1175)
om andring i inkomstskattelagen i kraft. Det innebar att den tidsbegran-
sade nedsattningen av formansvardet for vissa miljéanpassade bilar for-
langs t.o.m. 2013 for bilar som &r utrustade med teknik for drift med
elektricitet som tillfors genom laddning fran en yttre energikélla eller med
en annan gas an gasol. Forlangningen innebar att formansvardet for dessa
bilar satts ned till 60 procent av formansvardet for motsvarande konventio-
nella bil, dock maximalt med 16 000 kronor. For att fortsatt framja en
omstéllning av fordonsparken har regeringen aviserat i varpropositionen
2013 att den avser forlanga den tidsbegransade nedsattningen av formans-
vardet for vissa miljobilar med tre ar. | varpropositionen anges att forlang-
ningen mojliggors ekonomiskt genom inforandet av ett kvotpliktssystem
for biodrivmedel.

Utredning om en fossiloberoende fordonsflotta

Regeringen tillsatte den 5 juli 2012 en sarskild utredare som har i uppdrag
att kartlagga mojliga handlingsalternativ samt identifiera atgarder for att
reducera transportsektorns utsldpp och beroende av fossila branslen i linje
med visionen att Sverige 2050 ska ha en hallbar och resurseffektiv energi-
forsorjning utan nettoutslapp av véxthusgaser i atmosfaren. Atgarderna kan
avse alla de relevanta aspekter som har betydelse for att uppna den langsik-
tiga prioriteringen for 2030 samt visionen for 2050 med avseende pa
transportsektorn. Detta kan bl.a. avse tillforsel av energi till fordonsflottan
samt infrastruktur, fordon och olika slags trafik. Utgngspunkten bor enligt
utredningens direktiv vara att hallbara fornybara drivmedel och el behéver
Oka sina andelar i transportsektorn, samtidigt som fordonseffektiviteten bor
forbattras och utslappen av véxthusgaser minska. Av direktiven framgar
dessutom att utredaren dven ska analysera i vilken grad olika handlingsal-
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ternativ och &tgarder riskerar att leda till eventuell fastlasning i vissa
tekniker eller till vissa energibarare. Utredaren ska dven beakta de samhalls-
ekonomiska och offentlig-finansiella effekterna samt i férekommande fall
ange forslag till finansiering. | direktiven anges att prioriteringen om en
fossiloberoende fordonsflotta ses som ett steg pa vdgen mot visionen for
2050. D4 arbetet med den langsiktiga prioriteringen om en fossiloberoende
fordonsflotta 2030 koordineras och utférs som ett led i arbetet med visio-
nen for 2050 ska en viktig del av utredarens arbete vara att analysera
olika alternativ for hur begreppet fossiloberoende fordonsflotta kan ges en
innebord som stoder regeringens arbete med att na visionen for 2050.

Motionerna

I motion 2012/13:N227 yrkande 5 menar Jonas Gunnarsson m.fl. (S) att
det behdvs fler tankstallen for fordon som kor pa biogas om det ska vara
mojligt att véxla Over till biogas i en stérre omfattning. Ett projekt under
Gasdagarna menar att VVarmland har mdjlighet att producera biogas till 20
000 bilar och att det finns behov av mer biogas i Varmland.

| motion 2012/13:N311 yrkande 4 framhaller Matilda Ernkrans m.fl. (S)
att den framtida vagtrafiken behover vara langsiktigt halloar, med avse-
ende pa saval halsa, sikerhet och miljo. Det ar darfor viktigt att se till att
fordon som trafikerar végarna drivs med fornybara drivmedel. Motiona-
rerna framhaller att den senaste tidens utveckling av motorer och fordon
som helt eller delvis drivs fornybart ar positiv, men att det gar for lang-
samt. En avgorande forutséttning dr, menar motiondrerna, att nybilsforsalj-
ningen av miljobilar ges forutsattningar att vixa. Okad tillgang pé& biogas
behdvs ocksa varfor forutsattningar for att skapa en snabbt ckad produk-
tion maste skapas.

I motion 2012/13:N405 av Lise Nordin m.fl. (MP) framfor motiondrerna
att riksdagen har beslutat att fordonsflottan ska vara oberoende av fossila
drivmedel 2030. En del av de fossila drivmedlen méste darfor ersittas av
fornybara drivmedel. Motionérerna konstaterar i yrkande 14 att trots att
pumplagen var ténkt att vara teknikneutral har den lett till att det i stor
utstrackning investerats i E85-pumpar, medan fa investeringar har gjorts i
biogaspumpar. Motionarerna foreslar darfor att ett mackstod for biogaspum-
par infors sa att fler ska kunna tanka miljovanligt. Mackstodet bor, menar
motiondrerna, prioritera storre strdk for tunga transporter och for lokala
fordonsflottor sdsom kollektivtrafik, servicefordon och taxi. | yrkande 15
framfor motionarerna att det bor inforas ett krav pd maximiinblandning av
fossilgas i den fordonsgas som siljs. Enligt motionarerna kan kravet pa
vilken andel fossilgas som ar tilldten sankas i takt med att tillgdngen pa
biogas okar i det relevanta omradet. Dessutom menar de att kunderna all-
tid bor fa information vid gasmackar om hur stor andelen biogas ar av
gasen i pumpen sa att de kan berdkna sin klimatpaverkan.
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I motion 2012/13:Sk419 yrkande 3 lyfter Siv Holma m.fl. (V) fram ett
antal tgarder for att skapa miljovanligare fordon. Motionarerna konstate-
rar att ett 6vergripande mal for att gynna produktion av miljévanligare
fordon &r att styrmedlen ska leda mot en socialt och ekologiskt hallbar
utveckling. Motionarerna konstaterar att det tekniskt inte &r ndgot problem
for fordonsindustrin att stalla om sin produktion till bilar som bara eller
delvis kan framforas pa drivmedel eller drivmedelssystem som ar mindre
miljofarliga an bensin eller diesel. Motiondrerna menar darfor att det ar
rimligt att riksdagen bestimmer delmal om nar enbart fossilbransledrivna
bilar inte langre ska fa finnas kvar pa marknaden. | motionen framfors att
utbyggnaden av eltankstallen kraftigt méste 6ka for att mojliggora en utveck-
ling mot att fler fordon som drivs med fornybara brénslen produceras.
Sverige bor enligt motionarerna aven driva frgan i EU, och liknande krav
for lastbilar bor sattas upp dock behdver den fragan utredas vidare forst.
Motiondrerna vill vidare investera i en allman skrotningspremie. Ersatt-
ningen bor vara 5000 kronor per bil och systemet ska utformas s att
tillverkarnas producentansvar inte begransas. Motionarerna anser ocksa att
den nya fordonsskatten bor vara annu mer miljoinriktad och att formanssys-
temet ska andras s att det baseras pa bilarnas miljépaverkan. Motiona-
rerna menar vidare att forman av fri parkering inte bor ingd i véarderingen
av formanshilar, utan bor hanteras inom systemet for beskattning av parker-
ingsforman. | motionen konstateras att olika former av bilpooler utgor ett
viktigt och véaxande alternativ for manga som inte vill 4ga en egen bil
men anda ha tillgang till bil vid behov. Motiondrerna menar darfor att
regeringen bor dterkomma till riksdagen med forslag pd ekonomiska styr-
medel som gynnar bilpoolernas verksamhet.

I motion 2012/13:MJ430 yrkande 4 framfor Josef Fransson (SD) att det
bor tillsattas en utredning for att klarlagga hur biodrivmedel paverkar moto-
rerna i fraga om slitage och haverier. Bakgrunden till yrkandet ar att det
enligt motionaren &r ett vélkant fenomen inom motorkunniga kretsar att
béde etanol och olika former av biodiesel utsatter motorer for ett hogre
slitage. Utan kunskap &r risken enligt motionaren uppenbar att manga med-
borgare kommer att drabbas av kostsamma haverier.

I motion 2012/13:T259 av Thomas Finnborg (M) framférs att reger-
ingen bor genomfora en undersokning av behovet av en langsiktig strategi
for miljoklassificering av bilar. For att manniskors forbattringsvilja ska
komma till sin ratt maste atgarder vara vetenskapligt férankrade, internatio-
nellt koordinerade, uthalliga och konsekventa. Motiondren menar att det ar
markligt att miljoklassificeringen av svenska bilar forefaller vara aningen
godtycklig. Det framjar inte ett konsumentbeteende som ar inriktat mot mil-
jovanliga inkop och det forsvarar for foretagsmarknaden.

I motion 2012/13:T408 yrkande 4 konstaterar Helena Leander m.fl.
(MP) att flera stader inte klarar de nationella miljokvalitetsmélen for stads-
luft. Sverige Klarar i dagsléget inte heller kraven i EU:s luftkvalitetsdi-
rektiv. For att klara de nationella kraven saknas de tuffa instrument som
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finns for att genomféra EU-reglerna, framfor motiondrerna. En atgard kan
enligt motiondrerna vara att differentiera parkeringsavgifter med avseende
pa fordonets paverkan. Motionarerna anser att en sadan atgard bor inforas,
atminstone for kommuner med omraden dar miljokvalitetsnormerna for
luft dverskrids. Motionadrerna framfér att om det fordrar en andring i lagen
(1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av
offentlig plats, m.m. bor lagen &ndras.

I motion 2012/13:T345 anfor Per Lodenius och Staffan Danielsson
(bdda C) att det bor goras enklare och billigare att kéra miljobil. Ett satt
enligt motionarerna ar att se till att infrastrukturen fér miljobilsanvéndaren
fungerar och blir s& effektiv som mojligt. Motionarerna menar att det
borde satsas pa en s.k. gron motorvag mellan Stockholm, Malmé och Gote-
borg da det skulle dka incitamentet for fler att skaffa en miljobil.

I kommittémotion 2012/13:T477 framfor Anders Ygeman m.fl. (S) i
yrkande 32 att hybriddrift och alternativa brénslen for lastbilar &r viktigt
for att nd malet om en fossiloberoende fordonsflotta 2030. Férutsattning-
arna for tunga fordon att anvanda alternativa branslen maste dock oka. For
en fortsatt utveckling med alternativa drivmedel och hybriddrift ar béade
fordonsforskning och atgarder for kommersialisering av ny teknik viktiga.
Motiondrerna menar att om forutsattningarna for att anvanda sadana bréans-
len forbattrades skulle bade koldioxidutslappen och oljeberoendet minska.
En nyckelfaktor enligt motiondrerna ar en fungerande distribution av alter-
nativa brénslen for den tunga trafiken.

I motion 2012/13:T499 framfor Erik Almqvist (SD) att staten bor 6ka
incitamenten for att kora elbil. Motiondren menar att sjalva bilarna bor
goras mer tillgangliga sdsom genom en elbilspool. | Paris finns hyrbilar
drivna av el som kan hamtas pa en plats och lamnas pa en annan. Enligt
motiondren &r systemet intressant i storre tatorter da bilarna kan géras till-
géngliga samtidigt som de flesta resor &r korta. Motionédren yrkar darfor
att regeringen bor se dver mojligheterna att skapa incitament for projekt
liknande det i Paris, forslagsvis i ndgot av Sveriges storstadsomréaden.
Modern teknik sésom programvara for smartmobiler bor tas fram s att
brukaren snabbt och enkelt kan se om det finns en ledig bil i ett visst
omréade och boka denna.

I motion 2012/13:T510 yrkande 7 av Helena Leander m.fl. (MP) fram-
fors att varldens framtid beror mycket pd om vara stader blir hallbara eller
inte. 1 motionen anges vidare att stadsplanering ar ett pussel med manga
bitar. Motionarerna anger att kraven pd att minimera stadernas utslapp av
vaxthusgaser hittills har haft en relativt svag stallning inom samhéllsplaner-
ingen och ett syfte med motionen ar att lyfta fram mojliga styrmedel som
kan starka klimatets stallning i planeringen. Motiondrerna menar mot den
bakgrunden att kommuner bor ges majlighet att ta ut en avgift pd privat
parkering.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid flera olika tillfallen framhallit att omstallningen till ett
Ingsiktigt héllbart transportsystem &r en av de storsta utmaningar som
transportpolitiken str infor. Det ar darfor med tillfredsstallelse som utskot-
tet har tagit del av att budgetpropositionen for 2013 innehéller uppgifter
om att vagtrafikens utslapp av koldioxid minskade under 2011 med knappt
1 procent jamfort med 2010, trots att trafikarbetet 6kade med drygt 2 pro-
cent. | budgetpropositionen anges att forklaringen ligger i att fordonen
blivit mer energieffektiva och att andelen fornybar energi har 6kat under
aret. Vidare framfors att under 2011 har Trafikverket i samverkan med
andra aktorer minskat transportsektorns utsldpp av koldioxid med drygt
115 000 ton. Det som har bidragit mest & samverkan med naringslivet
och offentliga organisationer for béattre val av fordon, drivmedel och fard-
satt, forandrade logistikupplagg, Okad hastighetsefterlevnad och sparsam
korning.

Det &r med tillfredsstéallelse som utskottet har tagit del av Trafikanalys
rapport Uppféljning av de transportpolitiska malen (2013:4) av vilken det
framgar att leveranser av fornybara flytande drivmedel fortsatte att oka
under 2012. Av Tillvéxtverkets rapport Tillganglighet till offentlig och kom-
mersiell service (2013:4) framgar att E85 ar det klart dominerande forny-
bara drivmedlet pd marknaden och att antalet forséljningsstallen fortsatte
att 6ka under 2012.

Utskottet valkomnar ocksa de initiativ som har tagits av branschen for
att underlatta for konsumenterna att genom sérskilda applikationer hitta
exempelvis gasmackar och laddstationer.

Utskottet ser dven mycket positivt pd de manga atgarder som har vidta-
gits eller &r under beredning for att framja en utveckling mot ett 1angsik-
tigt hallbart transportsystem. Utskottet vill inledningsvis lyfta fram att
regeringen den 5 juli 2012 tillsatte en sarskild utredare som har i uppdrag
att kartlagga moéjliga handlingsalternativ samt identifiera atgarder for att
reducera transportsektorns utsldpp och beroende av fossila branslen i linje
med visionen att Sverige 2050 ska ha en héllbar och resurseffektiv energi-
férsdérjning utan nettoutslapp av véxthusgaser i atmosfaren. Atgarderna kan
avse alla de relevanta aspekter som har betydelse for att uppnd den Iangsik-
tiga prioriteringen for 2030 samt visionen for 2050 med avseende pé
transportsektorn. Detta kan bl.a. avse tillforsel av energi till fordonsflottan
samt infrastruktur, fordon och olika slags trafik. Utgangspunkten bor enligt
utredningens direktiv vara att hallbara férnybara drivmedel och el behéver
Oka sina andelar i transportsektorn, samtidigt som fordonseffektiviteten bor
forbattras och utslappen av vaxthusgaser minska. Utredningen ska redovisa
sitt uppdrag hosten 2013.

Av budgetpropositionen for 2013 framgar vidare att satsningarna for att
stddja utvecklingen av ny teknik fortsétter, bl.a. genom programmet for
demonstration och marknadsintroduktion av elbilar och laddhybrider samt
demonstrationsanlaggningar for andra generationens biodrivmedel. Utskot-
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tet valkomnar &ven att regeringen, for att stimulera till kop av bilar med
laga koldioxidutslapp, skarpte kraven for den femériga skattebefrielsen
fran fordonsskatten for nya bilar med battre miljéegenskaper fran den 1
januari 2013.

Utskottet kan konstatera att det dven pd EU-niva har tagits initiativ till
att framja omstallningen till mer miljévanliga drivmedel genom att kom-
missionen har presenterat ett direktiv om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa drivmedel. Syftet med direktivet ar att bidra till en langsiktigt
héllbar transportsektor genom att stodja uppbyggnaden av en infrastruktur
for alternativa branslen i EU och inférandet av gemensamma tekniska spe-
cifikationer for denna. For att nd malet med forslaget har inom EU bl.a.
enats om foljande bestdimmelser om uppréttande av nationella politiska
ramar for marknadsutvecklingen for alternativa branslen, krav pa minsta
utbredning av infrastrukturen foreslas bli obligatoriska for el, véte och
naturgas (CNG och LNG), krav pa lagsta antal laddningsstationer for elfor-
don, varav 10 procent ska vara tillgangliga for allménheten och inférandet
av gemensamma tekniska specifikationer.

Nar det galler motionsforslag om skrotningspremie vill utskottet peka pa
att miljo- och jordbruksutskottet i betdnkande 2012/13:MJU1 bl.a. fram-
forde att det fran Miljodepartementet fatt information om att det inte &r
aktuellt med en skrotningspremie for lastbilar. Utskottet vill &ven ndmna
att nér det galler fordonsskatt och skattebefrielse for miljobilar har riksda-
gen i samband med behandlingen av budgetpropositionen fér 2013 avslagit
motionsforslag pd omréadet (bet. 2012/13:FiU1, rskr. 2012/13:37).

Nar det géller motionsforslag om bilpooler vill utskottet lyfta fram att
det enligt uppgift fran Trafikverket i dag finns bilpooler pé ett femtital
orter i Sverige och i allt fler stader finns det foretag som driver bilpooler
kommersiellt. Trafikverket, bilpooler, kommuner och regioner har tagit
fram en bilpoolstjanst, bilpool.nu, med syftet att f& bilpoolstjansten att
véaxa. P& bilpool.nu finns bl.a. en kartfunktion s& man enkelt kan se var
det finns bilpooler.

Mot bakgrund av pagdende arbete finner inte utskottet att det finns skal
for riksdagen att ta ytterligare initiativ med anledning av motionsférslagen.
Utskottet avstyrker darmed motionerna 2012/13:Sk419 av Siv Holma m.fl.
(V) yrkande 3, 2012/13:T259 av Thomas Finnborg (M), 2012/13:T345 av
Per Lodenius och Staffan Danielsson (bada C), 2012/13:T408 av Helena
Leander m.fl. (MP) yrkande 4, 2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S)
yrkande 32, 2012/13:T499 av Erik Almqgvist (SD), 2012/13:T510 av
Helena Leander m.fl. (MP) yrkande 7, 2012/13:MJ430 av Josef Fransson
(SD) yrkande 4, 2012/13:N227 av Jonas Gunnarsson m.fl. (S) yrkande 5,
2012/13:N311 av Matilda Ernkrans (S) m.fl. yrkande 4 och 2012/13:N405
av Lise Nordin m.fl. (MP) yrkandena 14 och 15.
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Miljézoner m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om begransningar for vissa for-
don med hoga utslapp. Utskottet hanvisar till pagdende bered-
ning inom Regeringskansliet.

Jamfor reservation 2 (MP, V).

Motionen

I motion 2012/13:T408 av Helena Leander m.fl. (MP) framférs i yrkande
1 att kommuner i dag har mdjlighet att inféra miljozoner som begransar
anvandningen av tunga lastbilar i omraden med délig luft. Daremot finns
enligt motionérerna ingen mojlighet att reglera anvéndningen av personbi-
lar och latta lastbilar med hoga halsovadliga utslapp, t.ex. fordon som
saknar katalysator. Motionérerna konstaterar att en sadan majlighet fore-
slogs av Transportstyrelsen redan 2010 och att den bor inforas snarast.

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar motiondrens uppfattning om att luftkvaliteten i flera
svenska stader ar dalig pa grund av utslapp fran bl.a. trafiken. Mojligheten
att infoéra miljozoner och séledes stilla miljokrav pa tunga fordon anser
utskottet ar en viktig atgard for att forbattra luftkvaliteten i omraden dar
manniskor bor och arbetar. En annan atgard ar majligheten for kommuner
att beldgga vissa gator med dubbdéacksforbud. N&r det géller motionsyr-
kande om att lata personbilar och latta lastbilar omfattas av reglerna om
miljozoner vill utskottet paminna om att statsrdet Catharina Elmsater-
Svérd i sitt interpellationssvar den 24 februari 2012 framforde att reger-
ingen inte har jobbat fardigt vad galler persontrafiken utan fragan &ar
foremal for beredning. Statsrddet pdpekade att om det skulle inféras ett
forbud mot att anvinda vissa personbilar inom ett omréde dar manniskor
bor skulle det kunna innebéra att de maste kopa helt nya bilar, vilket &r en
fraga om en stérre investering.

Utskottet delar statsradets uppfattning om att det finns frgor som kra-
ver noggranna avvagningar innan stallning kan tas till om &tgarden som
asyftas i motionen kan genomféras. Utskottet ser mot den bakgrunden
ingen anledning att foregripa den beredning som pagar inom Regerings-
kansliet och avstyrker darmed motion 2012/13:T408 av Helena Leander
m.fl. (MP) yrkande 1.
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Dubbdack

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om anvéandningen av dubbdéck.
Utskottet anser att dagens mojlighet for kommuner att meddela
forbud mot dubbdack aterspeglar val avvagda krav pa trafiksaker-
het och minskade luftféroreningar.

Jamfor reservationerna 3 (MP, V) och 4 (SD).

Bakgrund

Allmant

Vagverket har i rapporten Samlad lagesrapport om vinterdack, som redovi-
sades i januari 2009 pa grundval av ett uppdrag fran regeringen, utrett
vilka regler som bor galla for vinterdack. Vagverket foreslar i rapporten
att anvandningen av dubbdick begransas. Av rapporten framgar vidare att
en minskning av dubbdacksanvandningen ar samhallsekonomiskt lénsam.
Rapporten ledde till att nya regler om vinterdéck infordes i december
2009. Dubbdacksforbudet &ndrades till att gélla fr.o.m. den 16 april t.o.m.
den 30 september. Aven utlindska personbilar och latta lastbilar maste
numera ha vinterdack under den tid da vinterdackskravet galler. Sedan den
1 januari 2013 ska dven tunga lastbilar, tunga bussar och personbilar klass
I (hushil) med en totalvikt dver 3,5 ton ha vinterdack eller likvérdig utrust-
ning pa fordonets drivaxlar, nar vintervaglag rader under den aktuella
perioden.

Regelverket

Vissa sarskilda trafikregler kan enligt 10 kap. 1 § trafikférordningen
(1998:1276) meddelas genom lokala trafikforeskrifter for en viss vég eller
vagstracka eller for samtliga vagar inom ett visst omrade eller for ett
omrade eller en fardled i terrang. Regeringen beslutade den 22 oktober
2009 att ge kommuner mojlighet att meddela forbud mot trafik med for-
don som har dubbdack pad en viss vag eller vagstracka. Syftet var att
kommuner som har problem med hdga partikelhalter ska fa en majlighet
att komma till rétta med problemet. | 10 kap. 2 § andra stycket samma
forordning anges saledes att forbud mot trafik med fordon med dubbdéck
kan meddelas for en viss vég eller vagstracka genom lokala trafikforeskrifter.

Motionerna

I motion 2012/13:T306 konstaterar Bino Drummond och Rune Wikstrém
(bdda M) att ett flertal svenska stader har infort eller dvervager att infora
dubbdécksforbud i delar av sina stadskarnor. Motionarerna ifragasatter om
inte nackdelarna med ett dubbdéicksforbud overvager da trafiksikerheten
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paverkas negativt och ett forbud leder till svarigheter for bestkare som
kommer fran stader dar det inte finns ndgot dubbdicksférbud. Motiona-
rerna papekar att svenska asfaltsforskare menar att de svenska végarna ar
byggda for att tila dubbdacksslitage och om i stallet dubbfria dick
anvands aret runt riskerar vagarna att blankpoleras, vilket leder till ¢kad
halka nér det regnar. Motionérerna for fram att aven Trafikverket har var-
nat for att de kommunala dubbdécksférbuden okar risken for dédsolyckor.
Vidare anser motionarerna att det inte ar sakert att man nar den effekt
man onskar med ett dubbdacksforbud da manga trafikanter i stillet tar en
annan vag.

| motion 2012/13:T352 menar Lars Beckman och UIf Berg (bdda M) att
en konsekvens av att allt fler kommuner infor dubbdécksférbud och av det
arbete som pagar med avgifter for dubbdack &r att allt fler bilister valjer
att kdra med dubbfria dack, s.k. friktionsdack eller allround-dack. Enligt
motionarerna riskerar det att leda till forsamrad trafiksédkerhet. Motioné-
rerna pekar pa siffror frAn Trafikverket som visar att det ar Gver 40
procent storre risk att forolyckas i en trafikolycka med friktionsdack &n
med dubbdéack. Motionérerna pekar vidare pa att friktionsdack forsamrar
trafiksékerheten dven pa sommaren. Tester visar att bromsstrackan kan bli
upp till 50 procent langre med friktionsdack an med sommardéck. Friktions-
dack ger aven sédmre grepp och forsdmrad stabilitet vid en undanmandver.
Motiondrerna anser darfor att det finns behov av att gbra en dversyn av
anvéndandet av friktionsddck sommartid och av om det kan anses lampligt
ur trafiksikerhetssynpunkt. Aven de samhillsekonomiska konsekvenserna
av ett minskat anviandande av dubbdéck bor ses Over.

I motion 2012/13:T353 framfor Lars Beckman (M) att det bor Gvervé-
gas om ett forbud mot dubbdéck, &ven i enstaka kommuner, ar lampligt ur
trafiksékerhetssynpunkt. Motiondren menar att det ar mycket viktigt med
en hog trafiksékerhet, och undersokningar visar att dubbdéck &r allra bést
att anvanda pa vintervaglag ur trafiksakerhetssynpunkt. Motionaren pekar
pé siffror fran Trafikverket om att risken for att do i en trafikolycka mins-
kar med 42 procent om man anvander dubbdéck jamfért med odubbade
déck. Motiondren framfor att riksdagens utredningstjanst genomfort en
undersokning som visar att dubbdacksanvéndning bara &r en av flera kél-
lor till partikelutslapp och inte heller nédvandigtvis den storsta kéllan till
de farliga partikelutslappen.

I motion 2012/13:T360 framfoér Nina Lundstréom (FP) att det faktum att
gransvardena for PM10 i luften har dverskridits i vissa delar av landet &ar
orovackande. Motionaren konstaterar att det finns en hog ambition pé
saval nationell som lokal niva att nd gransvardena for PM10. Ett led i det
ar att kommunerna har getts mojlighet att forbjuda fordonstrafik med dubb-
dack pé vissa vagstrackor. Motionaren lyfter dock fram att de trafiksaker-
hetsmassiga fordelarna med dubbdack maste patalas. Motionaren menar att
dubbdacksforbud fungerar for dem som ror sig inom ett begransat omrade
med forutsagbarhet vad galler vaglag och vintervaghdllning. Men bilister
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som maste anvanda bilen under olika forhdllanden kan inte byta dack
varje gang. Mot den bakgrunden menar motionaren att ekonomiska styrme-
del boér dvervégas i form av avgifter for dubbdack. Det bor dock inte vara
mojligt att samtidigt inféra forbud mot dubbdéck och avgifter for dubbdéck.

I motion 2012/13:T408 framfor Helena Leander m.fl. (MP) i yrkande 2
att partiklar som bl.a. dubbdéck river upp i asfalten ar ett av de storsta
lufthdlsoproblemen i stdder. Motionarerna anser darfor att kommuner bor
ges mojlighet att inféra dubbdacksavgift om det ar motiverat. En sadan
ordning medger enligt motionédrerna att den som anser sig behdva dubb-
déack av trafiksékerhetsskal kan fortsatta med det samtidigt som en avgift
betalas.

| motion 2012/13:T448 anser Julia Kronlid och Tony Wiklander (bada
SD) att dubbdack ska vara tillitet oavsett vaglag fram till den 30 april.
Sedan den 1 december 2009 ar det inte tillitet, med vissa undantag, att
kdra med dubbdéck efter den 15 april. Motiondrerna menar att perioden
den 15-30 april fortfarande ar en mycket ostadig och opélitlig period nar
det galler vaglag. Den nya regeln satter en extra press pa bilagare att byta
till sommardack under en period da det ar stor risk for plotsliga vaderoms-
vangningar, vilket ¢kar risken for trafikolyckor och dddsfall. Motionarerna
pekar dven pa att manga som bor pa landsbygden kor under svara vinter-
forhallanden dar dubbdéck &r sakrare an dubbfria dack.

I motion 2012/13:Sk419 av Siv Holma m.fl. (V) framférs i yrkande 7
att laget for luften i Stockholms innerstad pa sina platser ar akut och att
Sverige vid upprepade tillfallen har kritiserats av EU for brott mot EU:s
luftkvalitetsnormer. Motionérerna konstaterar att anvandandet av dubbdéck
ar ett av skalen till att halterna av partiklar i luften ar s& hoga. Motiona-
rerna valkomnar regeringens initiativ till en utredning om hur avgifter for
dubbdéck ska kunna inforas i Stockholm men befarar att den kan dra ut
pa tiden. Darfor framfor motionarerna att regeringen fortast mojligt bor se
till att ett forslag tas fram om hur avgifter p& dubbdack ska kunna inforas
i Stockholm.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att det &r viktigt att stadkomma en effektiv anvand-
ning av vinterdack nar vintervaglag rader. Det innebér dels att vinterdack
ska anvandas nar det behovs, dels att man bor eliminera den negativa paver-
kan p& manniskor och miljo av anvandningen. Krav pa trafiksakerhet
maste sdledes vigas mot vikten av minskade luftfororeningar. Utskottet
vill framhélla att en av de frAgor som lyfts fram av motionarerna, dvs. den
paverkan dubbdack har for att uppratthalla en hog trafiksakerhet, ar av stor
betydelse. Utskottet kan samtidigt konstatera att dubbdack bedéms vara en
kélla till forhojda partikelhalter och att Sverige har domts av EU-domsto-
len for att ha Gverskridit partikelhalterna pa ett flertal lokala platser i
landet. EU-kommissionen har dessutom inlett ytterligare ett Overtradelse-
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arende mot Sverige pd grund av hdga partikelhalter inom vissa omraden.
Mot den bakgrunden vill utskottet understryka att det &r viktigt med val
avvagda krav pd minskade luftfororeningar utan att trafiksakerheten aventy-
ras. Den majlighet som i dag finns for kommuner att som en &tgard for att
komma till ratta med problem med hdga partikelhalter meddela férbud
mot trafik med fordon som har dubbdack kan enligt utskottets mening
vara ett val avvagt tillvagagangssatt for att hantera ett lokalt miljoproblem.

Utskottet vill samtidigt lyfta fram att statsradet Catharina Elmséater-
Svard i sitt svar pa en skriftlig friga den 18 april 2012 bl.a. framforde att
det finns trafiksakerhetsméssiga fordelar med dubbdéck; framfor allt mins-
kar de risken for att foraren tappar fastet. Statsradet pekade pa att Trafik-
verkets undersokningar visar att dubbdécken har en signifikant betydelse
for sikerheten, framfor allt pa landsvag, for dldre bilar utan anti-sladdsys-
tem. Statsradet framforde vidare att trafiksakerhetsriskerna av en minskad
dubbdécksanvéandning i de storre staderna daremot &r marginella enligt de
studier som Transportokonomisk institutt i Norge genomfér pa Trafikver-
kets uppdrag. Trafiksékerhetseffekterna avtar ocksa allteftersom nya bilar
med modern sékerhetsutrustning och antisladdsystem introduceras och ersét-
ter aldre bilar.

Né&r det géller motionsforslag om avgifter for dubbdéck vill utskottet
lyfta fram att det av budgetpropositionen for 2013 (utg.omr. 20 s. 61) fram-
gdr att regeringen har inlett ett arbete med att utreda forutsattningarna for
att ytterligare kunna begrédnsa anvéndningen av dubbdéck lokalt. Enligt
vad utskottet erfarit diskuteras for nérvarande inom Regeringskansliet bl.a.
skél for och emot att infora en dubbdacksskatt.

Utskottet &r mot denna bakgrund inte berett att vidta nagot initiativ med
anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyrker darmed motionerna
2012/13:Sk419 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 7, 2012/13:T306 av Bino
Drummond och Rune Wikstrom (bada M), 2012/13:T352 av Lars Beck-
man och UIf Berg (bdda M), 2012/13:T353 av Lars Beckman (M), 2012/13:
T360 av Nina Lundstrom (FP), 2012/13:T408 av Helena Leander m.fl.
(MP) yrkande 2 och 2012/13:T448 av Julia Kronlid och Tony Wiklander
(béda SD).

Efterkonvertering och typgodkénnande

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om efterkonvertering och typ-
godkannande av vissa fordon med hanvisning till pagaende pro-
jekt.

Jamfor reservation 5 (MP, V).
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Motionen

I motion 2012/13:N405 av Lisa Nordin m.fl. (MP) framfors i yrkande 3
att ett problem ndr man utvecklar biogaslastbilar, biogastraktorer och andra
fordon 4r att det i dag inte finns nagot regelverk for dessa fordon att typ-
godkéannas enligt. Det finns i dag endast for biogasbussar och biogasbilar.
Motiondrerna menar darfor att Transportstyrelsen bor fa i uppdrag att
utforma sadana regler. | yrkande 11 menar motionarerna att manga av dem
som vill minska sitt oljeberoende inte har rad att kopa en ny bil. Det ar
darfor enligt motiondrerna angeldget med ett konverteringsstod for att byta
fossilbransledrift till biogasdrift.

Utskottets stallningstagande

For utvecklingen mot ett langsiktigt hallbart transportsystem ar det viktigt
att uppméarksamma méjligheten till biogasdrift for andra fordon an bilar
och bussar. Utskottet har darfor med tillfredsstallelse fatt kannedom om
det pagadende arbetet i det s.k. Mekaprojektet (Metandieselefterkonverter-
ing av arbetsmaskiner). Projektets syfte ar att gora jordbruksmaskinerna
mer miljovéanliga genom att de drivs med metandiesel i stéllet for fossila
branslen. Regeringen har avsatt 8 miljoner kronor under perioden 2012—
2014 till projektet.

Utskottet har &ven tagit del av miljo- och jordbruksutskottets betén-
kande 2012/13:MJU1 dar utskottet hanvisar till att det den 1 juli 2008
infordes bestdmmelser i lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening
och motorbranslen i syfte att underlatta efterkonvertering av fordon fran
drift med bensin eller diesel till drift med ett alternativt bransle (prop.
2007/08:46, bet. 2007/08:TU4, rskr. 2007/08:144). Vidare framfor miljo-
och jordbruksutskottet att ddvarande miljéminister Andreas Carlgren vid
en interpellationsdebatt den 12 maj 2009 bl.a. uttalade att ndgot bidrag for
efterkonvertering inte &r aktuellt och att konverterade bilar ofta & gamla
bilar med laga avgaskrav, hog bransleforbrukning och omodern reningstek-
nik. | samma betinkande anges det ocksa att utskottet har fatt information
frén Miljodepartementet om att bedémningen i interpellationssvaret kvarstar.

Utskottet 4 mot bakgrund av bl.a. pagdende projekt inte berett att vidta
nagra ytterligare initiativ med anledning av de aktuella motionsyrkandena.
Utskottet avstyrker foljaktligen motion 2012/13:N405 av Lisa Nordin m.fl.
(MP) yrkandena 3 och 11.
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Fordonsbesiktning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om fordonsbesiktningen med
hanvisning till att utskottet anser att den pa en konkurrensutsatt
marknad kan utformas pa ett satt som gynnar konsumenterna
samtidigt som hogt stallda krav pa trafiksdkerhet och miljokon-
troll uppnas.

Jamfor reservation 6 (S, MP, V).

Bakgrund

Allmant

Fordonsbesiktning gors for att sakerstélla att ett fordon &r i det skick och
har den utrustning som krdvs ur miljo- och trafiksakerhetssynpunkt. For-
donsbesiktningar utfors av olika besiktningsforetag, beroende pé vilken typ
av fordon det galler. Fran och med den 1 juli 2010 &r fordonsbesiktningen
i Sverige konkurrensutsatt. Det innebér att det inte langre bara ar AB
Svensk Bilprovning utan &ven andra foretag som kan utfora besiktningar
pé& personbilar, lastbilar, maskiner och andra fordon.

Regelverket

I fordonslagen (2002:574) och fordonsférordningen (2009:211) finns
bestammelser om kontroll av bl.a. fordon, fordons last, fardskrivare, taxa-
meter och den verksamhet som bedrivs av besiktningsorgan pa fordonsom-
rddet. | lagen foreskrivs bl.a. att besiktningsorgan som utfor besiktningar
av fordon ska vara ackrediterade av Styrelsen for ackreditering och teknisk
kontroll (Swedac). For att kunna ackrediteras som besiktningsorgan maste
ett foretag utover tekniska krav ocksd uppfylla vissa krav av annan karak-
tar, t.ex. krav pd oberoende och allmint gott anseende. | fordonsfarord-
ningen finns bemyndiganden till Transportstyrelsen att meddela foreskrifter
om bl.a. fordons beskaffenhet och utrustning, omfattningen av kontrollen
enligt forordningen, den tekniska kompetensen och utrustningen samt kva-
litetssékringen hos besiktningsorgan och provningsorgan enligt fordonsla-
gen samt utbildning och kompetens hos besiktningstekniker. Transportsty-
relsen har utnyttjat sitt bemyndigande och meddelat foreskrifter om bl.a.
kontrollbesiktning, teknisk kontrollutrustning hos besiktningsorgan, registre-
ringsbesiktning, mopedbesiktning och lamplighetsbesiktning, utbildning
och kompetens for certifiering av besiktningstekniker osv. | fordonsférord-
ningen anges vidare att Transportstyrelsen ska utéva tillsyn dver efterlevna-
den av fordonslagen, fordonsférordningen och foreskrifter meddelade med
stod av denna.
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Motionen

I motion 2012/13:T314 yrkandena 1 och 3 anser Isak From och Maria Sten-
berg (béda S) att fordonsbesiktning ar myndighetsutévning och darmed en
statlig angeldgenhet som inte bor vara konkurrensutsatt. I motionen fram-
fors att avregleringen av bilprovningen inte har varit en succé i nagon del
av landet. Motiondrerna menar att omregleringen av bilbesiktningen har
skapat en situation som riskerar att bli dyr fér den enskilda fordonsagaren,
bl.a. har tillgangligheten minskat kraftigt. Vidare framfér motionérerna att
antalet fordon som far korforbud for att dgaren inte har besiktigat sin bil i
tid har okat kraftigt.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tidigare behandlat fragor om bilbesiktningen senast i betan-
kande 2011/12:TU10 och framfort att fordonsbesiktningen pa en konkur-
rensutsatt marknad kan utformas pd ett sitt som gynnar konsumenterna
samtidigt som hogt stallda krav pé trafiksakerhet och miljokontroll uppnas
lika vél. Utskottet ar alltjamt av den uppfattningen.

Utskottet har i flera olika sammanhang fort fram att omreglering av
marknader kraver sérskild omsorg. Det ar darfor med tillfredsstallelse som
utskottet har fatt veta att Transportstyrelsen, som har ett 6vergripande Gver-
vaknings- och tillsynsansvar Over besiktningsmarknaden, nogsamt foljer
och med tata intervall aterrapporterar marknadsutvecklingen till regeringen.

Utskottet vill sarskilt namna att det framgar av Transportstyrelsens rap-
port Fordonsbesiktningsmarknaden 2012 att den geografiska tillgéanglighe-
ten fortfarande &r god i hela landet. Antalet besiktningsstationer for latta
fordon har okat med 16 procent fran 232 till 270 under 2012. Under 2012
tillkom &ven tre nya foretag och inget foretag har ldmnat marknaden. |
borjan av 2013 ldmnade Applus Bilprovning AB marknaden genom att
sélja sina fem besiktningsstationer till Dekra Automotive AB. Stationerna
drivs tillsvidare av dotterbolaget Dekra Bilprovning AB. Utskottet vill
ocksa lyfta fram att riksdagen, i syfte att gora det mojligt for AB Svensk
Bilprovning att verka p& marknadsmassiga villkor, har bemyndigat reger-
ingen att minska eller 6ka statens dgande i bolaget. Mot den bakgrunden
inledde AB Svensk Bilprovning i slutet av januari 2012 forséljningen av
grupperingar av besiktningsstationer. Stationsnétet har delats in i grupper
for att skapa forutsattningar for en val fungerande marknad samtidigt som
aven en i fortsattningen god téckning vad géller fordonsbesiktningar i hela
landet beaktas. | november 2012 sdldes en tredjedel av Bilprovningens sta-
tionsnat till Opus Bilprovning. Bilprovningens dgare har déarefter beslutat
att bolaget ska delas i tva delar. Bilprovningens minoritetsiagare som orga-
niserat sig i bolaget FBYB Holding AB och bestdr av de tolv tidigare
minoritetsdagarna (bl.a. Bilforsakringsforetagen, Motorbranschens Riksfor-
bund, Motorméannens Riksforbund, Svenska Taxiférbundet, Sveriges Akeri-
foretag) i AB Svensk Bilprovning, blir dgare till det sydvastra stationsnatet
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och kommer att bedriva fordonsbesiktning i det nya bolaget Besikta. Efter
delningen blir Bilprovningen ett statligt helagt bolag med ett rikstackande
stationsnat. Uppdelningen av bolaget fullféljdes den 18 mars 2013. Enligt
Transportstyrelsens rapport Fordonsbesiktningsmarknaden 2012 har konkur-
rensen okat pd marknaden, frimst genom forsiljningen av en tredjedel av
AB Svensk Bilprovnings besiktningsstationer.

Av Transportstyrelsens rapport foljer dven att styrelsens tillsyn under
2012 visar att de foretag som tratt in pd marknaden for besiktning av latta
fordon haller en likvardig besiktningskvalitet pa sina forrattningar som AB
Svensk Bilprovning.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motion 2012/13:T314 av lIsak
From och Maria Stenberg (bada S) yrkandena 1 och 3.

Langd och vikt for lastbilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om att se 6ver regelverket for for-
donstagens langd mot bakgrund av pagaende utredningsarbete
Utskottet valkomnar de forsok som pagar bade i Sverige och i
Ovriga lander for att se om tunga transporter kan miljoeffektivi-
seras genom langre fordonskombinationer utan att trafiksakerhe-
ten blir lidande.

Jamfor reservationerna 7 (S) och 8 (MP, V).

Bakgrund

Fordons hogsta tillatna vikt och héjd regleras i direktiv 96/53/EG om stor-
sta tilldtna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta
tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors inom
gemenskapen. Ett fordons hogsta tillatna langd enligt direktivet ar 18
meter. Direktivet innehdller méjligheter for medlemsstaterna att under
vissa forutsattningar meddela undantag fran kraven. Det géller exempelvis
for fordon med odelbar last och fordon som innehaller nya tekniker eller
konstruktioner samt under vissa forutséattningar fordon som utfér nationella
transporter som inte patagligt paverkar den internationella konkurrensen.
Sverige har genomfort direktiv 96/53/EG genom trafikférordningen
(1998:1276). Av 4 kap. 17 8§ ndmnda forordning foljer att ett annat motor-
drivet fordon an en buss, med eller utan ett fordon kopplat till detta, inte
far foras pa andra véagar an enskilda om fordonet eller fordonstaget, lasten
inrdknad, &r langre an 24,0 meter. Langden av ett fordonstag, lasten inrak-
nad, far uppgd till 25,25 meter om ett antal villkor som ges i denna
paragraf ar uppfyllda. Bruttovikten far vara max 60 ton. Majligheter till
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fard med langre och tyngre fordon an vad som ar tillatet enligt trafikforord-
ningen skiljer sig at beroende pa om det ar frdga om delbar eller odelbar
last.

Odelbar last definieras i forordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitio-
ner som “last som inte utan risker for onddiga kostnader eller skador kan
delas i tvé eller flera dellaster”. For fard med lang odelbar last pd allméan
vag galler Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:142) om fard med
lang odelbar last. | foreskrifterna anges att fordon eller fordonstdg far
foras pa allmin vdag om fordonstagets langd, lasten inrdknad, uppgdr till
hogst 30,0 meter och om villkoren i 6vrigt i foreskriften ar uppfyllda. Av
13 kap. trafikforordningen féljer att undantag frdn begransningen av lang-
den pa ett fordon med odelbar last kan meddelas av den kommun som
undantaget ror eller av den statliga vaghallningsmyndigheten (dvs. Trafik-
verket) i den region dar farden paborjas. For fard som inte ryms inom
foreskrifterna ovan galler saledes att man ska anstka om undantag hos en
kommun eller hos Trafikverket. Undantag far medges om det behdvs av
sarskilda skal och det kan ske utan fara for trafiksakerheten, skada pa
vagen eller ndgon annan avsevard olagenhet. Transportstyrelsen har dven
meddelat allmanna rad om undantag for en fard med langa fordon.

Transportstyrelsen kan med stéd av trafikforordningen dven meddela
foreskrifter om delbar last. Foreskrifterna ska vara forenade med sadana
villkor nér det galler forandet och fordonets konstruktion och utrustning
att trafiksékerheten inte &ventyras. Sadana foreskrifter har meddelats for
forsoksverksamheter med delbar last, sdsom forsoksverksamheten ETT -
Projektet (En trave till) och for forsoksverksamhet med fordonstdg mellan
Malmo och Goteborg.

Motionen

I motion 2012/13:T285 framfor Clas-Goran Carlsson m.fl. (S) att den till-
Iatna langden for svenska lastbilar under manga &r var 24 meter. Efter EU-
intradet infordes ett modulsystem sa att annu langre fordon kan kopplas
samman. Motionarerna pekar pa att framgangsrika forsok pa senare ar har
gjorts for att kunna forlanga fordonstdg fran dagens 25,25 meter till 32
meter. Motiondrerna menar att utredningar fran davarande Vagverket visar
pa mycket stora miljovinster om Europa anpassar fordonslangden till modul-
systemet och att det finns berdkningar som tyder pa en koldioxidreduktion
med upp till 20 procent om méjligheten infors. Motiondren anser darfor
att regeringen bor uppdra at Trafikverket att se éver regelverket for fordon-
stagens langd.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis erinra om att Sverige, tillsammans med Fin-
land, i samband med medlemsférhandlingarna med EU fick mdjlighet att
frdngd EU:s tidigare krav om vikt- och langdbestammelser for inhemska
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transporter. Utskottet bedémer att kortare fordon skulle leda till mer trafik
som i sin tur okar saval utslappen av koldioxid som transportkostnaderna
samtidigt som risken for olyckor blir storre pa grund av att trafikméngden
pa vagarna oOkar. Utskottet vill vidare lyfta fram de forsoksverksamheter
med extra langa fordon som pagéar bl.a. genom det s.k. ETT-projektet.
Enligt uppgift fran foretradare for projektet kommer projektet att Gverga i
ett s.k. demonstrationsskede, vilket innebdr att ytterligare fordon ska kunna
tas i drift. Demonstrationsskedet planeras att pagd fram till 2015-2016 i
syfte att dels verifiera den minskning av koldioxidutslapp man sig efter
det inledande projektet, dels titta pa trafiksakerhetsaspekter. Utskottet har
aven fatt veta att Transportstyrelsen har meddelat foreskrifter for forsoks-
verksamhet med fordonstdg mellan Malmo och Géteborg och forsoksverk-
samhet med en 24 meter lang buss i Goteborg. Enligt uppgift behandlas
for narvarande ytterligare projektansdkningar.

Utskottet har noterat att det dven i andra lander pagar forsok med langa
vagtransportfordon. Utskottet vill ocksa lyfta fram att kommissionens for-
slag fran april 2013 till andring av direktiv 96/53/EG om storsta tillatna
dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i
internationell trafik for vissa vagfordon som framférs inom gemenskapen
bl.a. innebér att gransdverskridande anvéndning av l&ngre fordon gors lag-
lig om transporten endast korsar en grans och om de tvd medlemsstaterna
som berdrs redan har tillatit detta och om villkoren for undantag ar uppfylida.

Utskottet valkomnar att det i Sverige sdval som i andra lander i EU
péagér forsok med langa fordonskombinationer i syfte att se om tunga trans-
porter kan miljoeffektiviseras genom ldngre fordonskombinationer utan att
det sker pa bekostnad av trafiksakerheten. | sammanhanget kan ocksd nam-
nas att Trafikverket i sin Kapacitetsutredning anger att de storsta och
snabbaste vinsterna for ¢kad kapacitet i transportsystemet finns i det nuva-
rande systemet. Att enbart bygga nytt ldser enligt Trafikverket inte kapaci-
tetsproblemen i dag och ar inte heller ekonomiskt forsvarbart. Systemet
behdver darfor utnyttjas pé ett smartare och effektivare sitt. Det kan enligt
Trafikverket bl.a. géras genom tyngre och langre fordon.

Mot bakgrund av péagéende utvecklingsarbete inom séval Sverige som
EU avstyrker utskottet ddrmed motion 2012/13:T285 av Clas-Géran Carls-
son m.fl. (S).

Historiska fordon

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om historiska fordon med han-
syn till bl.a. ett pagadende arbete inom Transportstyrelsen.

Jamfor reservation 9 (SD).
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Bakgrund

Av lagen (2001:558) om véagtrafikregister foljer att ett fordon maste vara
registrerat i vagtrafikregistret for att fa anvandas i Sverige. Det &r Trans-
portstyrelsen som har ansvaret for vagtrafikregistret. For att Transportsty-
relsen ska registrera fordonet krdvs dels ursprungskontroll av fordonet,
dels registreringsbesiktning. Ursprungskontrollen gérs av Transportstyrel-
sen och registreringsbesiktning av ett besiktningsorgan. | Transportstyrel-
sens foreskrifter (TSFS 2010:112) om registrering av fordon m.m. i
vagtrafikregistret sdgs att ett fordon ska hanforas till kategorin tidigare regi-
strerat i Sverige bl.a. om fordonet ar ett historiskt fordon. Med historiska
fordon avses fordon som &r av en arsmodell som &r 30 ar eller aldre och
som i huvudsak overensstammer med det utférande fordonet hade néar det
lamnade fordonstillverkaren (Vagverkets foreskrifter [VVFS 2007:490] om
teknisk identifiering av fordon). En utredning om tidigare registrering i
Sverige och det underlag i 6vrigt som kravs for att faststalla att fordonet
ar ett historiskt fordon ska finnas vid den tekniska identifieringen. En utred-
ning om tidigare registrering av ett historiskt fordon behdvs inte om
fordonet funnits i Sverige under de senaste 20 aren.

Motionerna

I motion 2012/13:T338 konstaterar Lars Gustafsson (KD) att veteranbilar
och entusiastfordon utgdr viktig kulturhistoria. Fordonshobbyn har, menar
motiondren, pa ett ojamforbart satt bevarat och berikat svensk fordonshisto-
ria och &r en av landets storsta frivilligrorelser. Motionédren kan konstatera
att det i samband med import av privatfordon finns méjlighet att klassifi-
cera fordonet som samlarfordon av historiskt och etnografiskt intresse,
vilket ger tullfrihet och reducerad moms. Motiondren menar att reglerna ar
mycket detaljerade och att importérer darfor har svarigheter att forutse Tull-
verkets avgorande. Bland regler som kan ifrdgasattas namner motionaren
bl.a. att det inte far finnas mer an 30 exemplar av samma modell och typ i
Sverige och att fordonet maste ha ett varde minst fem génger hogre &n
nypris. Motiondrerna menar att det & mycket angeldget att regelverket for-
enklas och generaliseras. | motionen anges att regeringen bor verka for att
de strikta reglerna for antalet exemplar av en modell lattas samt att begrans-
ningen som finns nér det géller vardet i forhallande till nypriset tas bort.

I motion 2012/13:T449 yrkande 3 framfér Josef Fransson och Toralf
Alfsson (bada SD) att veteranbilshobby &r en utbredd och vaxande folkro-
relse som involverar stora delar av den svenska befolkningen. Motioné-
rerna menar att om Sverige dven i framtiden ska vara en ledande nation
nar det galler utveckling inom fordonsindustrin maste motorintresset hos
folk héllas levande. Motionérerna menar att det vore onskvart att infora en
sérskild registreringsform for hobbyfordon som endast framférs begransade
strackor, for att darigenom skilja dem fran fordon for dagligt bruk i skatte-
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hanseende och i frdga om regelverk gallande besiktning. Motionarerna
papekar att ett forandrat regelverk for veteranbilshobbyn dven bor omfatta
veteranmotorcyklar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att tillvaratagande av &ldre fordon har en kulturhistorisk
betydelse och dessutom kan vara en givande hobby fér den enskilde. Det
ar darfor enligt utskottets mening viktigt att regelverket kring fordonshob-
byn utformas pa ett smidigt satt som gor att denna verksamhet kan vidare-
utvecklas i goda former som inte stdr i konflikt med trafiksakerhet och
miljo. Enligt utskottet finns en medvetenhet om problematiken som lyfts
fram i motionerna. Utskottet ser darfor med tillfredsstallelse pd att det
pagar en diskussion mellan Transportstyrelsen och Motorhistoriska Riksfor-
bundet om tilldampningen av reglerna for just historiska fordon. Nar det
galler motionsfarslaget om att hobbyfordon ska skilja sig fran ovriga for-
don vad galler besiktning konstaterar utskottet att det redan finns ett
sérskilt anpassat regelverk for besiktning av veteranfordon och hobbyfor-
don (inklusive motorcyklar).

Utskottet kan &ven konstatera att betydelsen av att underlétta for veteran-
fordon delas av EU-kommissionen. | sitt svar pa utlatande 2012/13:TU3
framférde kommissionen bl.a. att veteranfordon utgdr det konkreta arvet
av den tekniska utvecklingen inom fordonstillverkningen. Vidare framforde
kommissionen att eftersom det inte finns beldgg for att veteranfordon inver-
kar menligt pa trafiksikerheten foreslar kommissionen att nationella undan-
tag fran kontrollbesiktningen for veteranfordon som &r 30 ar eller &ldre
ska tillatas. Det innebar att ett mycket storre antal veteranfordon skulle
omfattas av undantag &n i den nuvarande EU-lagstiftningen, som endast
omfattar fordon som tillverkats fore den 1 januari 1960.

Utskottet vill aven pdminna om att reglerna om import av samlarfordon
bygger pd EU:s regelverk. | Sverige har Tullverket bemyndigande att, med
beaktande av géllande EU-regler, ta fram kompletterande foreskrifter.
Utskottet finner inte anledning att tvivla pa att Tullverket gor detta pa ett
s& andamalsenligt satt som mojligt.

Utskottet beddmer mot denna bakgrund att det fér narvarande inte finns
anledning for utskottet att vidta nagot initiativ i drendet. Darfor avstyrker
utskottet motionerna 2012/13:T338 av Lars Gustafsson (KD) och 2012/13:
T449 av Josef Fransson och Toralf Alfsson (bada SD) yrkande 3.
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Parkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om parkeringstillstdnd for personer
med funktionsnedsattning. Utskottet framhaller betydelsen av att
transportsystemet ar tillgangligt for personer med funktionsned-
sattning och valkomnar darfor att det pagar en beredning av det
arbete som har utforts av berdrda organisationer och Regerings-
kansliet.

Jamfor reservation 10 (S, V).

Motionerna

I motion 2012/13:T218 framfor Lars-Axel Nordell (KD) att det &r hdg tid
att ersatta det gamla parkeringstillstindet med ett modernt, sakrare och smi-
digare elektroniskt parkeringstillstind for bilférare med rérelsehinder.
Motionaren anser att ett sddant arbete behover skyndas p& och harmonise-
ras inom EU. Bakgrunden till yrkandet &r att dagens parkeringstillstand ar
stéldbegarliga och har i storstaderna ett inte obetydligt varde pa den svarta
marknaden, vilket leder till manga bilinbrott. Den tekniska utvecklingen
gor det mojligt att ha ett elektroniskt parkeringstillstdnd utan att behéva ha
det stoldbegarliga intyget pa insidan av bilrutan.

I motion 2012/13:T284 foreslar Kurt Kvarnstrém och Carin Runesson
(bada S) att reglerna for parkeringstillstand for personer med rérelsehinder
ses @ver. Motiondrerna framfor att de nordiska regeringarna 1998-99 beslu-
tade i samrad med handikappférbunden att utvidga reglerna om parkerings-
tillstdnd for rorelsehindrade. De utvidgade reglerna tillimpas i Sveriges
grannlander men inte i Sverige. Motionarerna menar att valdigt manga bil-
forare med rorelsehinder istallet har blivit av med sina parkeringstillstand.
Det innebér att de blir forhindrade att besoka stora kopcentrum, da de inte
kan béra inkopta varor eller dra kundvagn langa strackor pa stora kundpar-
keringar.

I motion 2012/13:T456 framfor Yilmaz Kerimo (S) att parkeringstill-
stand for personer med rorelsehinder har blivit hardvaluta pd den svarta
marknaden. For den som far inbrott i sin bil innebar det en forlust av bade
tid och pengar. Ett annat problem enligt motionaren ar att fler parkerings-
tillstdind kommer ut pa marknaden, vilket minskar antalet lediga platser for
de personer som verkligen behdver dem. Motiondren anser darfor att det
ar nodvandigt att se dver hur parkeringstillstanden for personer med rorel-
sehinder utfardas for att forhindra missbruk. En mgjlig 16sning enligt
motiondren &r att tillstanden registreras pa en bil i stallet for en person.
Det ar angelaget att regeringen lagger fram ett forslag sa att fragan snarast
far en I16sning.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att parkeringsbestimmelser kan vara ett effektivt
medel for att paverka stadstrafikens utveckling samt trafikens konsekven-
ser for en stads utveckling. Samtidigt &r det viktigt att regelsystemet for
parkering uppfyller de hogt stallda kraven pd rattssakerhet och att det ar
utformat sd att det vinner forstdelse hos vagtrafikanterna. Utskottet vill
aven lyfta fram betydelsen av att transportsystemet ar tillgangligt fér perso-
ner med funktionshinder. Det handlar om att skapa mojligheter for alla
personer att pd lika villkor kunna arbeta, studera och delta i olika aktivite-
ter i samhallet. Mot denna bakgrund &r de frdgor som motionarerna tar
upp angelagna, och det ar onskvart att de blir foremal for fortsatta analy-
ser och dvervaganden. Det galler bl.a. frigor om anvéndning av ny teknik
for parkeringstillstind och sakerstillande av att personer med funktionshin-
der ska fa en god tillganglighet genom reserverad tillgang till sarskilda
parkeringsplatser. Utskottet & dock medvetet om att tidigare utredningar
inom parkeringsomradet har visat att det nar det galler ny teknik bl.a.
finns integritetsaspekter att ta hénsyn till.

Det ar darfor med tillfredsstéllelse som utskottet har tagit del av att reger-
ingen anger i En strategi for genomfdrandet av funktionshinderpolitiken
2011-2016 att den avser att under planeringsperioden vidta atgarder i syfte
att se over trafikforordningens bestammelser gallande parkeringstillstind
for personer med funktionsnedséttning och att Transportstyrelsen ska
utreda om det kan vara motiverat att ett parkeringstillstand langst kan
galla i tre ar. Utskottet har fatt veta att Transportstyrelsen aven har haft i
uppdrag att se dver de rekvisit som ska ligga till grund vid prévning av en
ansokan om sarskilt parkeringstillstind. Uppdraget innebar att Transportsty-
relsen skulle se dver bestdammelserna om sérskilda undantag for rérelsehind-
rade i trafikférordningen och overvdga om det finns skal att foresld
&ndringar. Uppdraget redovisades i november 2011. Transportstyrelsen fore-
slog bl.a. att parkeringstillstind som langst ska kunna gélla i fem Ar.
Transportstyrelsens redovisning bereds for ndrvarande inom Regeringskans-
liet. Av budgetpropositionen fér 2013 foljer vidare att en grupp med
representanter fran Socialdepartementet, Naringsdepartementet, Transport-
styrelsen, SKL samt brukarorganisationerna ocksa arbetar med att se over
tillampningen av regelverket vad avser parkeringstillstind for personer
med funktionshinder.

Mot denna bakgrund konstaterar utskottet med tillfredsstallelse att
Néaringsdepartementet har fort en dialog med funktionshindersorganisatio-
nerna som kommer att utmynna i en beredningspromemoria som &aven ska
remitteras till berérda. Mot bakgrund av det anférda och med hénsyn till
att det pagar en dialog mellan funktionshindersorganisationerna och Narings-
departementet avstyrker utskottet de aktuella motionerna 2012/13:T218 av
Lars-Axel Nordell (KD), 2012/13:T284 av Kurt Kvarnstrém och Carin
Runeson (bada S) och 2012/13:T456 av Yilmaz Kerimo (S).
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Végskyltning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa vagskyltningsfragor.
Utskottet anser inte att det ar riksdagens uppgift att besluta i fra-
gor om vagvisning och paminner om majligheten att ansoka om
tillstand for forenklad vagvisning. Utskottet framhaller dven att
det &r vasentligt att vagskyltning genomfors i former som fram-
jar trafiksékerheten och tillgdngligheten samtidigt som lokala
onskemal tillgodoses.

Jamfor reservation 11 (S, MP, V).

Motionerna

I motion 2012/13:MJ270 yrkande 3 av Sten Bergheden (M) konstateras att
nar man aker runt pd den svenska landsbygden slds man av att fler och
fler gardsbutiker har slagit upp dorrarna de senaste aren, vilket &r en
mycket positiv utveckling. Motiondren menar att det inte ar enkelt att fa
sétta upp en skylt om exempelvis bérplockning, forséljning eller sommar-
kafé. Den som vill sitta upp en sddan skylt maste enligt motionaren
ans6ka om och betala avgifter for tillstind, uppsattning och tillverkning av
skylten. Ar det en tillfallig verksamhet maste man anska om ett nytt till-
stand med tillkommande avgifter till aret efter. Motiondren menar att
mojligheten att sétta upp skyltar utmed landsbygdsvagar bor underlattas
liksom att végskyltar som ér tillfalliga bara ska behdva ansokas om och
betalas for en gang.

I motion 2012/13:T7228 framfor Ann-Kristine Johansson (S) att Trafik-
verket och kommuner som vaghallare i glesbygden bor utarbeta en ny
policy som &r mer generds i sin karaktér i glesbygden och genom végvis-
ning stoder en regional utveckling. Policyn bor utarbetas i samrad med
boende och lokala néringsidkare. Motiondren menar att tatorternas behov
ofta styr dven forhallanden i glesbygden, dvs. att vagvisning sker efter prin-
cipen att det som inte beddms som allmént intresse i tatorter inte heller
férmodas vara av allmént intresse i glesbygd. Trafikverkets regler tar
enligt motiondren mycket sallan hansyn till lokala behov och lokal efterfra-
gan.

I motion 2012/13:T343 konstaterar Roger Tiefensee (C) att for foretag
pa landsbygden ar méjligheten att skylta och dra besokare till sin verksam-
het manga ganger helt avgorande for om foretagandet ska vara livskraftigt.
Motionaren framfor att foretag pa landsbygden vanligen inte ligger néra de
stora genomfartslederna och darfor &r beroende av tydliga skyltar som
visar att de finns och var de finns. Motiondren menar att de myndigheter
som tillampar regelverket inte har en levande landsbygd som prioritet.
Motiondren framfor att ett satt att forenkla hanteringen av tillstdnd och
ocksd minska kostnaderna for administrationen ar att delegera tillstdndsgiv-
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ningen till byalag eller andra former av lokala, ideella sammanslutningar.
Ett forsta steg for att utveckla och tillampa ett regelverk for lokalt anpas-
sad och beslutad skyltning till féretag pa landsbygden vore enligt motiona-
ren att gora Sodermanland till ett forsokslan pa detta omréade.

I motion 2012/13:T348 av Bengt-Anders Johansson (M) framférs att
regeringen bor se éver mojligheten for grona néringar att inforskaffa speci-
fika vagskyltar. Motiondren menar att det har blivit mer populart med
narodlat och lokalt hantverk och diarmed ocksa fler foretag som erbjuder
dessa tjanster. Motiondren konstaterar att grona naringar ofta ligger utanfor
tatbebyggelsen och ibland langs vagar som ar nagot svardtkomliga och svar-
lokaliserade. Om det finns méjlighet att ta fram exempelvis gréna skyltar
som tydligt visar att det ror sig om gréna naringar blir det enligt motionéa-
ren enklare for konsumenter att kdnna igen dessa skyltar var man &n
befinner sig i landet.

I motion 2012/13:T500 av Cecilia Widegren (M) konstateras att det for
foretagare &r viktigt att synas och kunna visa var man finns med en tydlig
vagskylt. Det ar manga ganger landshygdsforetagarens effektivaste mark-
nadsforing och kan vara avgorande for foretagets fortlevnad och utgér en
viktig pusselbit for att Ita hela Sverige leva och underlatta for landsbyg-
dens entreprendrer att fortsatta utvecklas. Motiondren menar darfor att
Trafikverket bor fa i uppdrag att se dver kostnaderna och det administra-
tiva arbetet kring uppséttning av végskyltar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet pdminner om att det ar regeringen som faststaller Sveriges vég-
marken och att det ar vaghallningsmyndigheten som hanterar ansokningar
om vagvisning till bl.a. turistmal. Utskottet finner denna ordning lamplig
och anser dirmed inte att det ar riksdagens uppgift att besluta i fragor om
vagskyltning vare sig i allmanhet eller nar det galler sarskilda turistmal.
Utskottet forutséatter i sammanhanget att vagskyltningen genomfors i for-
mer som framjar trafiksékerheten och tillgangligheten samtidigt som det &r
onskvart att man forsoker tillgodose 6nskemal fran det lokala naringslivet
och turismen.

Utskottet vill daven padminna om att det finns mojlighet att ansoka om
tillstand till s.k. forenklad vagvisning. Av Trafikverkets riktlinje Forenklad
vagvisning med F5 Vagvisare och F6 Tabellvigvisare framgar att forenk-
lad végvisning &r avsedd att anvéndas just for vagvisning till sdsongsbeto-
nade verksamheter eller verksamheter med oregelbundna Oppettider som
exempelvis gardsforsaljning av potatis, jordgubbar eller loppis.

Med anledning av detta sagda avstyrker utskottet motionerna 2012/13:
T228 av Ann-Kristine Johansson (S), 2012/13:T343 av Roger Tiefensee
(C), 2012/13:T348 av Bengt-Anders Johansson (M), 2012/13:T500 av Ceci-
lia Widegren (M) och 2012/13:MJ270 yrkande 3 av Sten Bergheden (M).
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Nagra sékerhetsfragor

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om vissa sakerhetsfragor. Utskot-
tet framhaller bl.a. att supermiljobilspremien ar ett verktyg for
att uppmuntra miljovéanligare fordon och inte i forsta hand en
premie for att 6ka trafiksakerheten.

Jamfor reservation 12 (S).

Motionerna

I motion 2012/13:T300 anfoér Ola Johansson och Karin Nilsson (béda C)
att kraven pa vagar, nar det galler att mojliggora insamling av hushallsav-
fall mm. i flera fall ar av sddan karaktar att det innebar betydande
kostnader for en fastighetsagare eller vaghallare att &tgarda dem. I motio-
nen anges att det kan vara friga om krav pd véagens bredd, végens
barighet i forhallande till fordonets totalvikt, vandplatsers storlek m.m.
Motionarerna menar att detta & exempel péa regler som forsvarar boende
pa landsbygden och som belastar enskilda och privata vighallare med
mycket hoga kostnader. Motiondrerna framfor att regeringen i sin styrning
av myndigheter bdr géra myndigheterna medvetna om konsekvenserna av
dessa regler for landsbygden.

I motion 2012/13:T350 framfér Lars Beckman (M) att det har férekom-
mit olyckor som orsakats av att det pa vissa bussar finns en funktion som
gor att passagerare kan 6ppna bussdorrarna under fard. Motionéren konsta-
terar att det i dag inte finns nagot specifikt forbud mot detta. I besikt-
ningen kontrolleras inte om det finns nagon tryckknapp placerad pa nagot
olampligt stalle inne i bussen, vilket kan medfora att ndgon oavsiktligt
rakar 6ppna bussdorrarna under fard. Motionaren anser darfor att det vore
Onskvért om bilprovningen skulle kunna gora en 6versyn av hur bussdor-
rar kontrolleras och om det vore lampligt att &ven kontrollera var eventu-
ella tryckknappar som kan éppna bussdorrar &r placerade.

I motion 2012/13:T374 menar Eva Sonidsson och Peter Johnsson (bada
S) att gasolkontroll i husbilar och husvagnar bor ingd i den obligatoriska
kontrollbesiktningen. Motionarerna konstaterar att fr.o.m. maj 2009 ingar
inte kontroll av gasol i den obligatoriska kontrollbesiktningen av husvagn
och husbil utan det &r nu dgarens ansvar att kontrollera gasolanlédggningen.
Motiondrerna framfor att det efter det blev frivilligt att kontrollera gasolen
bara &r varannan som gor det i samband med kontrollbesiktningen. Motio-
néren menar darfor att det finns en risk for att olyckorna kommer att ¢ka.

I kommittémotion 2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) framfors i
yrkande 19 att motionarerna anser det vara oroande att regeringen inte stél-
ler ndgra sékerhetskrav pa de bilar som omfattas av supermiljobilspremien
och den nya miljobilspremien. Motionarerna framfor att det inte frémjar
utvecklingen av sékrare personbilar och att det gar emot nollvisionen.
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Utskottets stallningstagande

Nar det galler motionsforslaget om sakerhetskrav pa de bilar som omfattas
av supermiljobilspremien vill utskottet framhélla att supermiljobilarna
maste uppfylla samma hoga trafiksdkerhetskrav som stalls pa alla andra
personbilar som séljs pa den gemensamma EU-marknaden. Utskottet vill
understryka att supermiljébilspremien ar ett verktyg for att uppmuntra mil-
jovanligare fordon och inte i forsta hand en premie for att 6ka trafiksaker-
heten. Vidare vill utskottet lyfta fram att det inom ramen for nollvisionen
for trafiksdkerhet pagér ett betydande arbete med att forbattra och utveckla
trafiksékerheten.

Nar det galler motionsforslagen om vad som ska ingd i kontrollbesikt-
ningen kan utskottet konstatera att det bl.a. & Transportstyrelsen som har
bemyndigande att utfarda sadana foreskrifter. Utskottet forutsatter att Trans-
portstyrelsen och 6vriga aktorer ar val skickade att ta fram andamalsenliga
foreskrifter. Utskottet anser inte heller att det &r riksdagens uppgift att
besluta om vad som ska inga i kontrollbesiktningen.

Utskottet kan konstatera att renhallningsarbete kan vara férenat med ris-
ker, sdsom att renhallningsfordonet backar pd manniskor eller egendom,
och att det darfor &r viktigt att trafiksdkerhetsaspekter beaktas vid utplacer-
ing av sophédmtningsstallen. Utskottet forutsatter att behdriga myndigheter
skoter planering och utformning av de regler som galler for sophémt-
ningen. Utskottet finner darfor inte anledning for riksdagen att agera.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2012/13:T300 av
Ola Johansson och Karin Nilsson (bada C), 2012/13:T350 av Lars Beck-
man (M), 2012/13:T374 av Eva Sonidsson och Peter Johnsson (bada S)
och 2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 19.

Motioner som bereds forenklat

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar ett antal motionsyrkanden om fragor som har
behandlats tidigare under denna valperiod.

Utskottets stallningstagande

I betdnkandet behandlas ett antal motionsforslag som rér samma eller i
huvudsak samma fragor som utskottet behandlat under de senaste riksmo-
tena i betdnkandena 2010/11:TU12, 2010/11:TU18 och 2011/12:TU10.
Riksdagen har da, i enlighet med utskottets forslag, avslagit motionsyrkan-
dena. Utskottet ser ingen anledning att nu géra nagon annan bedémning i
fragorna och avstyrker darfor har behandlade motionsforslag. Det géller
motionerna 2012/13:T208 av Lars-Arne Staxédng (M), 2012/13:T213 av
Jan Ertsborn och Anita Brodén (béda FP), 2012/13:T226 av Eva Sonids-
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son och Ingemar Nilsson (bada S), 2012/13:T241 av Sven-Erik Bucht (S),
2012/13:T271 av Edip Noyan (M), 2012/13:T283 av Kurt Kvarnstrom och
Carin Runeson (bada S), 2012/13:T316 av Jorgen Hellman och Christina
Oskarsson (bada S), 2012/13:T399 av Anna Steele (FP), 2012/13:T476 av
Lars Gustafsson (KD) och 2012/13:501 av Cecilia Widegren (M).



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Framjande av en fossiloberoende fordonsflotta, punkt 1 (S,
MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina
Bergstrém (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2012/13:Sk419 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 3,

2012/13:T408 av Helena Leander m.fl. (MP) yrkande 4,
2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 32,
2012/13:T510 av Helena Leander m.fl. (MP) yrkande 7,
2012/13:N227 av Jonas Gunnarsson m.fl. (S) yrkande 5,
2012/13:N311 av Matilda Ernkrans m.fl. (S) yrkande 4 och
2012/13:N405 av Lise Nordin m.fl. (MP) yrkandena 14 och 15 samt
avslar motionerna

2012/13:T259 av Thomas Finnborg (M),

2012/13:T345 av Per Lodenius och Staffan Danielsson (bada C),
2012/13:T499 av Erik Almgvist (SD) och

2012/13:MJ430 av Josef Fransson (SD) yrkande 4.

Stallningstagande

Den framtida vagtrafiken behdver vara langsiktigt hallbar, med avseende
pa savil halsa som sikerhet och miljé. Ska mélet om en fossiloberoende
fordonsflotta bli verklighet 2030 &r hybriddrift och alternativa brénslen for
lastbilar ett viktigt medel. Forutsattningarna for tunga fordon att anvénda
alternativa branslen maste da ocksd 6ka. For en fortsatt utveckling med
alternativa drivmedel och hybriddrift ar bade fordonsforskning och atgar-
der for kommersialisering av ny teknik viktiga. Vi anser att om forutsatt-
ningarna for att anvanda sadana branslen skulle forbattras skulle bade
koldioxidutslappen och oljeberoendet minska. En nyckelfaktor ar, menar
vi, en fungerande distribution av alternativa branslen for den tunga trafiken.
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Vi kan konstatera att riksdagen har beslutat att fordonsflottan ska vara
oberoende av fossila drivmedel 2030. En del av de fossila drivmedlen
maste darfor ersattas av fornybara drivmedel. Tanken med pumplagen var
att den skulle vara teknikneutral, men den har i sjilva verket lett till att
man i stor utstrackning har investerat i E85-pumpar, medan fa invester-
ingar har gjorts i biogaspumpar. Vi foreslar darfor att ett mackstod for
biogaspumpar infors sa att fler ska kunna tanka miljévanligt. Mackstodet
bor, menar vi, prioritera storre strdk for tunga transporter och for lokala
fordonsflottor sdsom kollektivtrafik, servicefordon och taxi.

Vi anser vidare att det bor inforas ett krav pd maximiinblandning av
fossilgas i den fordonsgas som siljs. Den hdgsta tillatna andelen fossilgas
kan sankas i takt med att tillgdngen pa biogas okar i det relevanta omra-
det. Vidare anser vi att kunderna vid gasmackar alltid bér fa information
om hur stor andel biogasen utgdr av gasen i pumpen for att mojliggora for
enskilda att berakna sin klimatpaverkan.

Vi kan konstatera att det kravs ett antal atgarder for att skapa miljévan-
ligare fordon. Ett dvergripande mal for att gynna produktionen av miljévan-
ligare fordon &r att styrmedlen ska leda till en socialt och ekologiskt
héllbar utveckling. Vi kan konstatera att det tekniskt sett inte &r nagot pro-
blem for fordonsindustrin att stélla om sin produktion till bilar som helt
eller delvis kan framforas pa drivmedel eller drivmedelssystem som é&r
mindre miljofarliga &n bensin eller diesel. Vi menar darfor att det &r rim-
ligt att riksdagen bestimmer delmal om nér enbart fossilbréansledrivna bilar
inte langre ska fa finnas kvar pd marknaden. Utbyggnaden av eltankstallen
maste oka kraftigt for att mojliggéra en utveckling mot att fler fordon som
drivs med fornybara brénslen produceras. Sverige bdr, menar vi, dven
driva frdgan i EU. Det bor ocksd sittas upp liknande krav for lastbilar,
men denna fraga behover utredas vidare forst. Den nya fordonsskatten bor
vara annu mer miljoinriktad och formanssystemet andras sa att det baseras
pé bilarnas miljopaverkan. Vi menar vidare att forman i form av fri parker-
ing inte bor ingd i varderingen av forménshil utan i stallet hanteras inom
systemet for beskattning av parkeringsforman.

Vi vill vidare peka pé att olika former av bilpooler &r ett viktigt och
vaxande alternativ for manga som inte vill 4ga en egen bil men &nda ha
tillgang till bil vid behov. Vi anser darfor att regeringen bér aterkomma
till riksdagen med forslag pa ekonomiska styrmedel som gynnar bilpooler-
nas verksamhet.

Varldens framtid beror mycket pd om vdra stader blir hallbara eller inte.
Vi kan konstatera att stadsplanering ar ett pussel med manga bitar. Hittills
har kraven pa att minimera stadernas utslapp av vaxthusgaser haft en rela-
tivt svag stallning inom samhallsplaneringen. Nar det géller var stadsmiljo
vill vi framfora att flera stdder inte heller klarar vare sig de nationella
eller de internationella miljokvalitetsmalen for stadsluft. Vi vill erinra om
att EU-kommissionen har delgett den svenska regeringen en formell under-
rattelse om en eventuell Overtrddelse av luftkvalitetsdirektivet. Vi anser
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darfor att det & nodvéandigt att lyfta fram mojliga styrmedel som kan
starka klimatets stéllning i planeringen. Foljaktligen menar vi att kommu-
ner bor ges majlighet att ta ut avgift pa privat parkering. En annan atgard
kan vara att differentiera parkeringsavgifterna utifrdn fordonets paverkan.
Vi anser att sddana atgédrder bor inféras, atminstone for kommuner med
omraden dar miljokvalitetsnormer for luft Gverskrids. Om det fordrar en
andring av lagen (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa
upplatelser av offentlig plats, m.m. bor lagen andras.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin
mening.

2. Miljézoner m.m., punkt 2 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2012/13:T408 av Helena Leander m.fl. (MP) yrkande 1.

Stallningstagande

Det kan konstateras att kommuner i dag har mojlighet att inféra miljézo-
ner som begransar anvandningen av tunga lastbilar i omraden med dalig
luft. Daremot finns det ingen majlighet att reglera anvandningen av person-
bilar och latta lastbilar med hoga halsovadliga utsldapp, t.ex. fordon som
saknar katalysator. Vi vill i sammanhanget papeka att en sadan majlighet
aven foreslogs av Transportstyrelsen redan 2010.

Vi anser att en mojlighet for kommuner att begrédnsa anvandningen av
personbilar i miljézoner bor inforas snarast.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

3. Dubbdéck, punkt 3 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2012/13:Sk419 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 7 och

2012/13:T408 av Helena Leander m.fl. (MP) yrkande 2,
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bifaller delvis motion

2012/13:T360 av Nina Lundstrom (FP) och

avslar motionerna

2012/13:T306 av Bino Drummond och Rune Wikstrom (bada M),
2012/13:T352 av Lars Beckman och UIf Berg (bada M),
2012/13:T353 av Lars Beckman (M) och

2012/13:T448 av Julia Kronlid och Tony Wiklander (bada SD).

Stallningstagande

Partiklar som bl.a. dubbdéck river upp i asfalten ar ett av svenska staders
storsta lufthalsoproblem och laget for luften i exempelvis Stockholms inner-
stad ar pé sina platser akut. Vi kan konstatera att Sverige vid upprepade
tillfallen har kritiserats av EU for brott mot EU:s luftkvalitetsnormer. EU-
kommissionen har s& sent som i april 2013 delgett den svenska regeringen
en formell underrattelse om eventuell évertradelse av luftkvalitetsdirektivet.

Svenska kommuner har idag mojlighet att infoéra dubbdacksforbud i pro-
blemomréaden, men detta har hittills inte varit tillrackligt for att komma till
ratta med de hdga partikelhalterna. Vi dr medvetna om att generella férbud
mot dubbdack riskerar att sla snett mot bilister som kér pa landsbygden
dér det kan vara mer motiverat av trafiksdkerhetsskél att anvanda dubb-
dack och mindre motiverat att avsta av luftkvalitetsskal. Vi vill dock peka
pa att i Norge, som i det hdr sammanhanget har liknande forutsattningar
som Sverige, har man i stéllet valt att inféra en sérskild dubbdécksavgift i
ett antal stader. Vi anser att den mojligheten borde ges &ven till svenska
kommuner. Det skulle innebdra att den som anser sig behdva dubbdéck av
trafiksékerhetsskél skulle kunna fortsétta med det och i stéllet betala en
avgift nar man kor in i staden, medan de som inte vinner nagot trafiksaker-
hetsmassigt pa dubbdéck skulle fa ett incitament att vélja dubbfria vinter-
dack i stillet. Som bonus skulle minskad dubbdicksanvandning ocksé leda
till minskat vagslitage, mindre buller och lagre bransleférbrukning.

Vi vélkomnar att regeringen har inlett ett arbete med att utreda forutsatt-
ningarna for att ytterligare kunna begrédnsa anvandningen av dubbdack
lokalt och att det inom Regeringskansliet fors diskussioner om bl.a. skl
for och emot att infora en dubbdécksskatt. Vi befarar dock att diskussio-
nen kommer att dra ut p& tiden och anser darfor att regeringen fortast
mojligt bor se till att ett forslag tas fram om hur avgifter pa dubbdack ska
kunna inforas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.



RESERVATIONER

4. Dubbdéck, punkt 3 (SD)
av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2012/13:T448 av Julia Kronlid och Tony Wiklander (bada SD) och

avslar motionerna

2012/13:Sk419 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 7,

2012/13:T306 av Bino Drummond och Rune Wikstrom (bada M),
2012/13:T352 av Lars Beckman och UIf Berg (bada M),

2012/13:T353 av Lars Beckman (M),

2012/13:T360 av Nina Lundstrom (FP) och

2012/13:T408 av Helena Leander m.fl. (MP) yrkande 2.

Stallningstagande

Jag anser att dubbdack ska vara tillatet oavsett vaglag fram till den 30
april. Sedan den 1 december 2009 &r det inte tillatet, med vissa undantag,
att kéra med dubbdéck efter den 15 april. Jag menar att perioden den 15—
30 april fortfarande ar en mycket ostadig och opélitlig period nér det gél-
ler vaglag. Den nya regeln sétter en extra press pa bilagare att byta till
sommardack under en period da det &r stor risk for plétsliga vaderomsvang-
ningar, vilket okar risken for trafikolyckor och dddsfall. Jag vill &ven peka
p& att manga som bor pé& landshygden kor i svara vinterforhallanden dar
dubbd&ck &r sékrare &n dubbfria dack.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

5. Efterkonvertering och typgodkénnande, punkt 4 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2012/13:N405 av Lise Nordin m.fl. (MP) yrkandena 3 och 11.
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Stallningstagande

Ett problem ndr man utvecklar biogaslastbilar, biogastraktorer och andra
fordon 4r att det i dag inte finns nagot regelverk for dessa fordon att typ-
godkdnnas mot. Det finns i dag endast for biogasbussar och biogasbilar.
Vi menar darfor att Transportstyrelsen bor fa i uppdrag att utforma sadana
regler.

Vi kan aven konstatera att manga av dem som vill minska sitt oljebe-
roende inte har rad att képa en ny bil. Det ar darfér, menar vi, angelaget
med ett konverteringsstod for att byta fossilbransledrift till biogasdrift.

Vad vi nu har anfért bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

6. Fordonsbesiktning, punkt 5 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina
Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2012/13:T314 av Isak From och Maria Stenberg (béda S) yrkandena 1 och
3.

Stallningstagande

Vi menar att fordonsbesiktning & myndighetsutdvning och darmed en stat-
lig angeldgenhet som inte bor vara konkurrensutsatt. Avregleringen av
bilbesiktningen har enligt var uppfattning inte varit ndgon succé i négon
del av landet. Omregleringen av bilbesiktningen har i stéllet skapat en situa-
tion som riskerar att bli dyr fér den enskilde fordonsagaren. Transportsty-
relsen konstaterar i sin rapport Fordonsbesiktningsmarknaden 2012 att
Oppettiderna pa kvallar och helger har minskat under 2012. Vidare kan vi
konstatera att antalet fordon som far korforbud for att dgaren inte har besik-
tigat sin bil i tid har 6kat kraftigt.

Vad vi nu har anfért bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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7. Langd och vikt for lastbilar, punkt 6 (S)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S) och Lars Johansson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2012/13:T285 av Clas-Goran Carlsson m.fl. (S).

Stéllningstagande

Vi kan konstatera att Sverige och Finland har fatt undantag fran EU:s gal-
lande krav pa langd och vikt for fordon. | Sverige och Finland anvéands
darfor ett modulsystem som gor att fordon langre &n géllande EU-krav kan
kopplas samman. Modulsystemet &r nu en forebild i Europa. Efter Sverige
och Finland har dven Holland, Danmark och Norge infort modulsystem
med 25, 25 meter langa kombinationer. Vi vill lyfta fram att framgangs-
rika forsok har pa senare ar gjorts for att kunna forlanga fordonstag fran
dagens 25,25 meter till 32 meter. Forlangningen sker utan att axeltrycken
och dérmed végbelastningen och végslitaget dkar. Den hér typen av trans-
porter skulle med fordel kunna anvéndas nar det galler langvaga timmer-
transporter fran det inre av Smaland ut till kusterna. Det leder till att
mangden fordon minskar med oférdndrad transportvolym. Tva lasthilar
kan da gora samma arbete som det tidigare behdvdes tre for att klara.
Utredningar fran dévarande Vagverket visar pd mycket stora miljévinster
om Europa anpassar fordonslangden till modulsystemet och det finns berak-
ningar som tyder pa koldioxidreduktion med upp till 20 procent om
mojligheten infors. Mot bakgrund av den pégdende Gversynen av EU-reg-
lerna anser vi att regeringen bor uppdra &t Trafikverket att se Gver regel-
verket for fordonstdgens langd i syfte att underlatta for Sverige att driva
frdgan om forlangning av fordonstég.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin
mening.

8. Langd och vikt for lastbilar, punkt 6 — motiveringen (MP,
V)
av Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Stallningstagande

I motion 2012/13:T285 (S) foreslas att regeringen ska uppdra &t Trafikver-
ket att se Over regelverket for fordons langd i syfte att mojliggéra annu
langre fordonsekipage.
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Vi menar att en atgard for att stalla om till ett langsiktigt hallbart trans-
portsystem ar att flytta gods fran vagtransporter till transporter pa jarnvag.
Men sa lange atgarder vidtas i syfte att underlatta for vagtransporter kom-
mer jarnvéagen inte att kunna ha den konkurrenskraft som kravs. Vi anser
att jarnvagens konkurrenskraft minskar genom bl.a. det undantag Sverige
har frdn EU-reglerna om langd och vikt for lastbilar. Enligt var uppfatt-
ning bor det darfor avskaffas. Undantag for langre lastbilar kan dock
finnas kvar for timmerbilar i omraden dar jarnvag saknas. Vidare ska for-
sok med annu langre och tyngre lastbilar enligt var uppfattning inte
tillatas. Aven trafiksikerhetsaspekter talar for att sidana forsok inte ska
tillatas, dd manga tycker att det ar obehagligt att kora om fordonsekipage
om 30 meter eller langre.

Med héanvisning till detta avstyrks motionen.

9. Historiska fordon, punkt 7 (SD)
av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2012/13:T449 av Josef Fransson och Thoralf Alfsson (bada SD) yrkande 3
och

avslar motion

2012/13:T338 av Lars Gustafsson (KD).

Stallningstagande

Jag kan konstatera att veteranbilshobbyn ar en utbredd och véxande folkro-
relse som involverar stora delar av den svenska befolkningen. Jag menar
att om Sverige aven i framtiden ska vara en ledande nation nar det galler
utveckling inom fordonsindustrin maste motorintresset hos folk hallas
levande. Det vore, menar jag, onskvart att infora en sarskild registrerings-
form for hobbyfordon som endast framfors begrénsade strackor, for att
darigenom skilja dem fran fordon for dagligt bruk i skattehanseende och
regelverk géllande besiktning. Jag vill ocksd papeka att forandrade regel-
verk for veteranbilshobbyn dven bor omfatta veteranmotorcyklar.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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10. Parkeringsfragor, punkt 8 (S, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S) och
Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2012/13:T284 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bada S) och
2012/13:T456 av Yilmaz Kerimo (S) samt

bifaller delvis motion

2012/13:T218 av Lars-Axel Nordell (KD).

Stallningstagande

Vi anser att reglerna om parkeringstillstdnd for personer med funktionshin-
der ar viktiga for att personer med funktionshinder ska fa en god tillgang-
lighet. Vi kan konstatera att parkeringstillstind for personer med
rérelsehinder har blivit hérdvaluta pd svarta marknaden. For den som far
inbrott i sin bil innebdr det en forlust i bade tid och pengar. Ett annat
problem &r, enligt var uppfattning, att fler parkeringstillstand kommer ut
pa marknaden, vilket minskar antalet lediga platser for de personer som
verkligen behdver dem. Vi anser darfor att det &r nddvandigt att se Over
hur parkeringstillstdinden for rorelsehindrade personer utfardas for att for-
hindra missbruk. En mojlig losning kan vara att tillstinden registreras pa
en bil i stallet for en person. Vi anser att det &r angeldget att regeringen
lagger fram ett forslag sa att fragan far en I6sning snarast.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

11. Vagskyltning, punkt 9 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina
Bergstréom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2012/13:T228 av Ann-Kristine Johansson (S) och

bifaller delvis motionerna
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2012/13:T343 av Roger Tiefensee (C),
2012/13:T348 av Bengt-Anders Johansson (M),
2012/13:T500 av Cecilia Widegren (M) och
2012/13:MJ270 av Sten Bergheden (M) yrkande 3.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att en frdga som stindigt berér och uppror foretagare
och allmanheten, speciellt i glesbygden, ar frdgan om vagvisning. Vi vill
pastd att ett problem ar att titorternas behov ofta styr dven forhallanden i
glesbygden, dvs. vagvisning sker efter principen att det som inte bedéms
som allmént intresse i tatorter inte heller formodas vara av allmént intresse
i glesbygden. Darfor visar vaghallaren séllan hansyn till lokala behov och
lokal efterfragan. For manga mindre foretag ar tillfalliga besokare och turis-
ter helt avgorande for mojligheten att bedriva verksamhet. Trafikverkets
regler tar enligt oss mycket sallan hénsyn till lokala behov och lokal efter-
fragan. Vi anser att Trafikverket och kommuner i samrdd med boende och
lokala naringsidkare bor utarbeta en ny policy som & mer generds i sin
karaktér i glesbygd och som genom végvisning stder en regional utveckling.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin
mening.

12. Nagra sakerhetsfragor, punkt 10 (S)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S) och Lars Johansson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2012/13:T374 av Eva Sonidsson och Peter Johnsson (bada S) och
2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 19 och

avslar motionerna

2012/13:T300 av Ola Johansson och Karin Nilsson (bada C) och
2012/13:T350 av Lars Beckman (M).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att fr.o.m. maj 2009 ingdr inte kontroll av gasol i den
obligatoriska kontrollbesiktningen av husvagnar och husbilar utan det ar
nu dgarens ansvar att kontrollera gasolanlaggningen. Vi menar att det
sedan det blev frivilligt att kontrollera gasolen bara &r varannan som gor
det i samband med kontrollbesiktningen. Mot den bakgrunden ser vi en
risk for att olyckorna kommer att 6ka och anser darfor att gasolkontroll i
husbilar och husvagnar bér inga i den obligatoriska kontrollbesiktningen.
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Vi anser vidare att det ar oroande att regeringen inte staller nagra séiker-
hetskrav pa de bilar som omfattas av supermiljébilspremien och den nya
miljobilspremien. Vi menar att det inte framjar utvecklingen av sakrare per-
sonbilar och att det gar emot nollvisionen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2012

2012/13:5k419 av Siv Holma m.fl. (V):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor genomféra de Aatgarder
som lyfts fram for att skapa miljévanligare fordon.

7. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att forslag tas fram om hur avgifter pd dubb-
dack ska kunna inforas i Stockholm.

2012/13:T208 av Lars-Arne Staxang (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett starkare rattsskydd for privatpersoner vid parkeringstvister.

2012/13:T213 av Jan Ertsborn och Anita Brodén (bada FP):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora foreskrifter om att Gvergivna fordon pa och utmed
motorvéagarna omedelbart ska forslas bort.

2012/13:T218 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett enhetligt elektroniskt parkeringstillstdnd for bilférare med
rorelsehinder.

2012/13:T226 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om overgivna fordon i naturen.

2012/13:T228 av Ann-Kristine Johansson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en ny vagskyltningspolicy till stéd for landsbyg-
dens utveckling.

2012/13:T241 av Sven-Erik Bucht (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om bilbesiktning i ett annat EU-land.
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2012/13:T259 av Thomas Finnborg (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att genomfdra en undersokning av behovet av en langsiktig
strategi for miljoklassificeringen av bilar.

2012/13:T271 av Edip Noyan (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en 6versyn av mdjligheten for svenskar bosatta utomlands
att besiktiga sin bil i annat EU-land.

2012/13:T283 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att 6ka bilforsaljarnas ansvar for att bilar vid forsaljning ska
utrustas med vinterdack som standard.

2012/13:T284 av Kurt Kvarnstrém och Carin Runeson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se éver reglerna om parkeringstillstand for rorelsehindrade.

2012/13:T285 av Clas-Goran Carlsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om férlangning av fordonstag.

2012/13:T300 av Ola Johansson och Karin Nilsson (bada C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om regelforenklingar for bl.a. renhallningstransportfordon.

2012/13:T306 av Bino Drummond och Rune Wikstrom (bada M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om dubbdéck.

2012/13:T314 av Isak From och Maria Stenberg (bada S):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om bilbesiktning som ett statligt ansvar och om
tillganglighet till bilbesiktning i hela landet.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att fordonsbesiktning &r myndighetsutévning
och dérmed en statlig angeldgenhet och darfor inte ska vara konkur-
rensutsatt.

2012/13:T316 av Jorgen Hellman och Christina Oskarsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vagskyltning.
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2012/13:T338 av Lars Gustafsson (KD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att férenkla importen av samlarfordon.

2012/13:T343 av Roger Tiefensee (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att gdra Sodermanland till ett forsoksléan for lokalt anpassad
och beslutad skyltning som visar vagen till foretag pa landsbygden.

2012/13:T345 av Per Lodenius och Staffan Danielsson (bada C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en dversyn av mojligheten till en s.k. green highway mellan
Stockholm, Goéteborg och Malmé.

2012/13:T348 av Bengt-Anders Johansson (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mojligheten for gréna néringar att inférskaffa specifika vég-
skyltar.

2012/13:T350 av Lars Beckman (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sékerheten pa bussar.

2012/13:T352 av Lars Beckman och Ulf Berg (bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att gora en dversyn av lamplighetsgraden av att
anvanda friktionsdéck sommartid.

2012/13:T353 av Lars Beckman (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver dubbdécksforbuden.

2012/13:T360 av Nina Lundstrom (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om dubbdécksfoérbud kontra avgifter for dubbdéck.

2012/13:T374 av Eva Sonidsson och Peter Johnsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om kontroll av gasol i husbilar och husvagnar.
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2012/13:T399 av Anna Steele (FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda mojligheten att &lagga huvudman for végarbeten
att berakna hur mycket negativ miljépdverkan som végarbetet ger upphov
till och kompensera detta med inkdp av utslappsratter for koldioxid.

2012/13:T408 av Helena Leander m.fl. (MP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om mdjlighet for kommuner att inféra miljozo-
ner for fler fordon &n tunga lastbilar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om mojlighet for kommuner att inféra avgifter
for dubbdéck.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om mdojligheten for kommunen att ta ut en diffe-
rentierad parkeringsavgift.

2012/13:T448 av Julia Kronlid och Tony Wiklander (bada SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att aterga till den lagstiftning som gallde fére den 1 decem-
ber 2009, namligen att tillata dubbdéack oavsett vaglag fram till den 30 april.

2012/13:T449 av Josef Fransson och Thoralf Alfsson (bada SD):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om framjande av veteranbilshobbyn genom att
infora en sérskild registreringsform for hobbyfordon.

2012/13:T456 av Yilmaz Kerimo (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om parkeringstillstind for personer med rérelsehinder.

2012/13:T476 av Lars Gustafsson (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda lagen om kontrollavgift vid olovlig parkering for
att stérka rattssédkerheten for de parkerande.

2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S):

19.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om bristen pa sakerhetskrav i supermiljobilspre-
mien och den nya miljobilsdefinitionen.

32.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att minska lastbilstrafikens miljé- och klimat-
paverkan.
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2012/13:T499 av Erik Almgvist (SD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en statlig satsning pa infrastruktur for elbilar.

2012/13:T500 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att férenkla for landsbygdsforetagare att satta upp véagskyltar.

2012/13:T501 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inféra grona registreringsskyltar for miljobilar.

2012/13:T510 av Helena Leander m.fl. (MP):

7. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att mojliggdra for kommuner att ta ut avgift
pé privat parkering.

2012/13:MJ270 av Sten Bergheden (M):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att forenkla skyltningen for gardsbutiker och
liknande verksamheter.

2012/13:MJ430 av Josef Fransson (SD):

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det bor tillsattas en utredning for att klar-
lagga hur biodrivmedel paverkar motorerna i fraga om slitage och
haverier.

2012/13:N227 av Jonas Gunnarsson m.fl. (S):

5. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om fler tankstallen for fordon som kor pa biogas.

2012/13:N311 av Matilda Ernkrans m.fl. (S):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att investeringar i vagar kombineras med att
stimulera anvéndning av fordon som drivs fornybart.

2012/13:N405 av Lise Nordin m.fl. (MP):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av regelverk for typgodkénnande for
biogaslastbilar, biogastraktorer och andra biogasfordon dar sddana
saknas.
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11.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om stdd till konvertering av fossilbransledrivna
fordon till biogasdrift.

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att infora ett mackstdd som prioriterar stérre
strdk for tunga transporter och till lokala fordonsflottor.

15.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om maximiinblandning av fossilgas i den fordons-
gas som séljs som drivmedel.

Tryck: Elanders, Vllingby 2013
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