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1.

Riksdagen anvisar anslagen for 2024 inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer
enligt forslaget 1 tabell 1 1 motionen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en
infrastrukturberedning bor inrdttas dar samtliga riksdagspartier bor ingd och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ett vél fungerande
och starkt transportsystem dr en forutsittning for jobb och tillvéixt och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att den nationella planen
for transportinfrastrukturen fram till 2033 bor genomforas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att trafikslagen bor
samspela bittre for att fa till somldsa intermodala transporter och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att etappmalet for
inrikes transporter inom miljomaélssystemet som innebér att vixthusgasutslédppen
fran inrikes transporter, utom flyg, ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010, bor ligga fast och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att takten i
transportsektorns omstdllning till fossilfrihet kraftigt méaste okas for att det ska vara
mojligt att nd sévil klimatmélet for transportsektorn som mélet om nettonollutsléapp
av vixthusgaser till atmosfaren 2045 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att de transportpolitiska
malen dr viktiga for genomforandet av Agenda 2030 och for att nd de globala mélen
for hallbar utveckling och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att
transportforsorjningen ska vara samhéllsekonomiskt effektiv och transportkdparen
ska betala for alla kostnader som transporten orsakar, inklusive externa kostnader,
och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vi behdver mer av
gransoverskridande i1 var planering och behdver se mojligheterna med att bygga
thop ldnder med hjélp av infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Trafikverket i
uppdrag att sdkerstilla den gransoverskridande jarnvagstrafikens fulla potential och
dé sarskilt den Ost-véstliga riktningen 1 ljuset av det forandrade geopolitiska laget
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att en vélfungerande,
trygg, komfortabel, klimatsmart, tillgédnglig och vél utbyggd kollektivtrafik dr en
grundforutsittning for att klara bade arbetspendling och resor bade i1 rusningstrafik
och pa obekvidma arbetstider och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att kollektivtrafiken
maste goras mer tillgidnglig for personer med funktionsvariationer och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
forutsittas genomfora elektrifieringsstrategin dirfor att det behdvs en snabb, smart
och samhillsekonomiskt effektiv elektrifiering for att transportsektorn ska stélla om
till 1 princip nollutslapp av vaxthusgaser till 2045 och didrmed bidra till att Sverige
ska na klimatmalen, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utbyggnaden av
laddinfrastruktur maste ske i sddan takt att den inte blir ett hinder for
elektrifieringen av transportsektorn och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheterna
att samordna information om elbilsladdare langs vdgarna for att underlatta for
anvindarna och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att
samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal, regional och nationell niva
forbattras och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att se 6ver det framtida
stodet for Gotlandstrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att 6kad och sdker
cykling kan bidra till att minska resandets miljopdverkan och tringsel i titorter samt
bidra till en béttre folkhilsa och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fram ett nationellt
mal for 6kad cykling och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att mdjligheten att
forbjuda utslépp av skrubbervatten bor ses over och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver om en
skédrpning av regelverket for tvittning av tankar behovs och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att satsningar pa
jarnvags- och vigunderhall kan bidra till att stdrka konjunkturen, 6ka
sysselsdttningen och bidra till att Sverige haller samman och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka anslaget till
jarnvagsunderhdll med 500 miljoner kronor for att mojliggdéra mer av férebyggande
underhdll och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheten
for staten att 1 6kad utstrackning bedriva jarnvdgsunderhall i egen regi och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att jirnvégen har en
nyckelroll for Sverige 1 att klara ett 6kande transportbehov och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det bor finnas en
noggrann kostnadskontroll vid infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att byggandet av nya
stambanor maste fortsitta och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att mdjligheten till CSN-
lan for att ta korkort &r ett viktigt verktyg for bdde kompetensforsdrjningen i
transportsektorn och den enskildes mdjlighet och vég till arbete, och att 50 miljoner
kronor darfor ska avsittas till detta &ndamal, och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheten
att likstdlla mopedbilar 1 klass 1 och A-traktorer avseende hastighet och att denna
ska vara 45 km/tim for bada och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheten
att infora en utbildning for korkort géllande fyrhjuliga A-traktorer och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att snarast se over
forutséttningarna for hur manipulation av hastigheten hos A-traktorer skulle kunna
stoppas helt for att minska risken for olyckor och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ldngre lastbilar
innebdr en vinst for klimatet samt kan stdrka svensk industri och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av fortsatta
satsningar pa vigunderhall, inte minst pa landsbygden och i det finmaskiga vignatet
1 glesbygden, och att arbetet med att 6ka bérigheten i det svenska védgnitet maste
fortsitta for att sédkerstélla viagnitets robusthet och kapacitet och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att svenska léner och
villkor inom yrkestrafiken ska gélla, s att sjysta villkor och réttvis konkurrens ska
kunna rada inom yrkestrafiken, samt att tillsyn och végkontroller av yrkestrafik for
okad trafiksdkerhet och mer rittvis konkurrens bor fortsétta, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
genomfora mobilitetspaketet s att arbetsmarknadens parter — utifran de nya
utstationeringsreglerna — ska kunna ingd kollektivavtal med utlindska
transportforetag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att pd sikt inrétta en
yrkestrafikinspektion med ansvar for att 6ka inspektionerna inom taxi,
godstransporter och bussbranschen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att genomfora en
oversyn av hela taxibranschen for att komma till rdtta med de strukturella problem
som omgérdar den och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att se dver hur en
aterreglering av besiktningsmarknaden 1 Sverige ska kunna ga till och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att det systematiska och
forebyggande arbetet for 0kad trafiksdkerhet, sdsom forbattringar av fordon,
infrastruktur och 6vervakning, maste fortsétta att utvecklas i syfte att farre ska
omkomma eller skadas 1 trafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverkets arbete
med en handlingsplan for 6kad sékerhet vid vdgarbeten maste foras i mél och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att underlétta
framvixten av bildelningstjinster och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att de satsningar som
finns med 1 den nationella transportplanen ska genomforas inklusive nya stambanor
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att beakta de
kapacitetsutmaningar som jarnvigsnétet stélls infor ndr Fehmarn Balt-forbindelsen
star fardig 2029 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att gora Sverige till
foregangsland for utveckling och anvidndande av fossilfritt flyg och tillkédnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att arbeta for hog
flygsikerhet med effektiva malbaserade regelverk som omfattar dronartrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forskningen och
utvecklingen roérande fornybart flygbrénsle maste skyndas pa i syfte att fasa ut
fossilbrianslena ur flygverksamheten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillse att vi har
tillrackligt med beredskapstlygplatser och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vi bor arbeta
kraftfullt mot utflaggningen och dess negativa konsekvenser som utgor ett hot mot
vér nationella forsorjningsforméga, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vi bor se till att vi har
en god infrastruktur till och fran véra hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mgjligheterna
for hamnarna att utvecklas som energihubbar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver
forutséttningarna for att minska lots- och farledsavgifter i syfte att ge likvirdiga
villkor till transportslagen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillgéng till
posttjanster ska gélla i hela landet, sdvil stad som landsbygd, samt att postvisendet
i sin helhet inte bor fa dverlatas till marknaden och tillkdnnager detta for regeringen.



Motivering

Tabell 1 Anslagsforslag 2024 for utgiftsomride 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Ramanslag Regeringens Avvikelse fran
forslag regeringen
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 36 867 072 +0
1:2 Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur 33974215 500 000
1:3 Trafikverket 1 487 566 +0
1:4 Erséttning for sjordddning och fritidsbatsandamal 533 308 +0
1:5 Ersittning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 284 +0
1:6 Erséttning avseende icke statliga flygplatser 298 313 +0
1:7 Trafikavtal 958 000 +0
1:8 Viss internationell verksamhet 30 557 +0
1:9 Statens vig- och transportforskningsinstitut 86 797 +0
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till Transeuropeiska
nitverk 550 000 +0
1:11 Tréangselskatt i Stockholm 1521 285 +0
1:12 Transportstyrelsen 2535914 +0
1:13 Trafikanalys 72 828 +0
1:14 Trangselskatt i Goteborg 760 435 +0
1:15 Sjofartsstod 1 500 000 +0
1:16 Internationell tagtrafik 95 000 +0
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 332000 +0
1:18 Lan till korkort 51 466 50 000
1:19 Obemannad luftfart 30 000 +0
2:1 Post- och telestyrelsen 152 689 +0
2:2 Erséttning for sirskilda tjanster for personer med
funktionsnedséittning 131278 +0
2:3  Grundldggande betaltjénster 25037 +0
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 67 844 +0
2:5 Driftsédker och tillgénglig elektronisk kommunikation 365414 +0
2:6 Myndigheten for digital forvaltning 171 784 +0
2:7 Digital forvaltning 213 894 +0
Summa 82 874 980 550 000

Sverige har sedan decennier underinvesterat i vigar och jarnvigar, samt underinvesterat
1 underhédll av dessa. Det mérks nu akut genom exempelvis ursparningar, forseningar
och forsdmrad framkomlighet. Detta ar dértill ett 1angsiktigt hot mot den grona industri-
ella utvecklingen, tillvixten och uppfyllandet av véra klimatmal och Sveriges stéllning i
den globala konkurrensen. Det dr ddrutover ett hot mot alla ambitioner att hela Sverige
ska leva och utvecklas, att halla thop Sverige och mot trafiksdkerheten 1 véra trafik-
system. Sverige behover dirfor bade orka satsa pd ny kapacitet genom anléggandet av
nya stambanor och forstirka resurser till vig- och jarnvdgsunderhall. Vikten av sats-
ningar pa jairnvdgsunderhall forstirks av vetskapen om att forebyggande underhall” r
sa mycket billigare dn det “avhjdlpande underhall” som krédvs nir en olycka vl har
intraffat. Déarfor viljer vi att ansld 500 miljoner kronor mer &n regeringen pa underhall
till jarnvagen.



Takten i klimatomstéllningen maste 6ka. Likasd maste Sverige byggas ihop for att
dels via ett vl fungerande och starkt transportsystem knyta alla delar av vért avlanga
land ndrmare varandra, dels forstora arbetsmarknadsregionerna sa som tanken var med
utbyggnaden av nya stambanor. Utbyggnaden av jarnvégskapaciteten tillsammans med
underhéllet av prioriterade jarnvagslinjer och végar i hela vart land maste vara en del i
ett storre infrastruktur- och klimatpaket dér 1dnefinansiering skulle kunna vara en mgjlig
vig att snabba pa nodvindiga stora infrastrukturprojekt av avgorande betydelse for vart
lands tillvéxt och jobbskapande.

Det finns omraden i olika verksamheter i vart land som har avreglerats och
bolagiserats, vilket har lett till ett annat syfte &n att verka for det gemensammas bésta.
Vi behover ta tillbaka kontrollen 6ver det som vi menar dr samhéllsviktiga funktioner,
och dit hor 1 allra hogsta grad infrastrukturen. Sjdlvklart dr samarbete mellan stat, region,
kommun och privata aktorer en forutséttning for att infrastrukturens olika delar ska
fungera runt om i vart land, men det far aldrig ske utan att det 4r samhillets basta som &r
i fokus. Inom detta omrade finns négra verksamheter som bor utvirderas och ses over.

Pa politiska omrdden dér tidshorisonterna dr langa och det dr sérskilt viktigt att fa till
parti- och blockdverskridande dverenskommelser som star sig Over decennier sa inrittas
ibland flerpartiberedningar, exempelvis Energiberedningen och Forsvarsberedningen.
Pensionsarbetsgruppen ir ett annat exempel. Aven trafik- och infrastrukturomradena ir
sddana omrdden dér det finns enormt langa tidshorisonter, ibland sekellanga. Vi foreslar
darfor att en infrastrukturberedning inréttas diar samtliga riksdagspartier bor ingé.

Regeringen bor skyndsamt aterkomma med konkreta forslag.

De transportpolitiska malen 4r grunden for en héllbar och réttvis
infrastruktur

Transportpolitikens dvergripande mal dr att sdkerstédlla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela
landet. Utdver det 6vergripande malet finns ett funktionsmal om tillgénglighet och ett
hiansynsmal om sikerhet, miljo och hélsa. Dessa mél ska fortsatt gélla. Nar Sverige gar
mot tuffare ekonomiska tider dr det centralt att investeringstakten i infrastrukturen halls
uppe. En 6kad dverflyttning av godstrafik till sjofart och jarnvég ar ocksa viktig for att
Sverige ska na klimatmaélen. For att detta ska lyckas s& behdver trafikslagen samspela
bittre for att fa till somldsa intermodala transporter. Forbéttras transportmdjligheterna
for industrin ger detta mojligheter att bade behalla, utveckla och nyetablera kvalificerad
industriproduktion i Sverige. Det dr viktigt att vi fortsatt héller i transportpolitikens mal.

Funktionsmalet

Funktionsmaélet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgang med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jadmstéllt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.



Hinsynsmaélet

Héansynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hélsa.

Klimatmalet

Riksdagen har ocksd beslutat om ett etappmaél {or inrikes transporter inom miljomaéls-
systemet som innebér att vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter, utom flyg, ska
minska med minst 70 procent senast ar 2030 jimfort med 2010. Aven om stora fram-
gangar gjorts, och ménga stora atgirder ligger i pipeline, behdver takten i transport-
sektorns omstdllning till fossilfrihet 6ka kraftigt for att det ska vara mdjligt att nd sévél
klimatmalet for transportsektorn som malet om noll nettoutslapp av vixthusgaser till
atmosfaren till ar 2045. Klimatomstdllningen maste ga snabbare, bade 1 Sverige och
globalt.

De transportpolitiska mélen och Agenda 2030

De transportpolitiska malen bidrar till genomférandet av Agenda 2030 och bidrar till att
nd de globala mélen for héllbar utveckling. Det géller bland annat f6ljande delmal:

— Halvera antalet dodsfall och skador i vagtratikolyckor i vérlden
Skapa héllbara, motstandskraftiga och inkluderande infrastrukturer
— Arbetet for att nd dessa mal maste ofortrutet fortsétta.

— Transportforsorjningen maste bli samhillsekonomiskt effektiv.

En forutséttning for att transportforsorjningen ska vara samhéllsekonomiskt effektiv ar
att transportkoparen betalar for alla kostnader som transporten orsakar. Det giller inte
minst de s.k. externa kostnader som uppstir som {6ljd av en transport. Exempel pé
effekter som orsakar externa kostnader &r buller, luftfororeningar, fororeningar av mark
och vatten, intrdng 1 naturmiljoer och utsldpp av vixthusgaser. Trafikverkets riktade
miljoatgarder i statlig infrastruktur bidrar till landskapsanpassning genom att minska
infrastrukturens negativa paverkan pd natur- och kulturviarden och maste fortsétta.
Trafikverkets arbete med att hantera fororenade omraden ér en viktig verksamhet. Inom
ramen for miljogarantin kan saneringsprojekt, bl.a. vid flygplatser, bedrivas.

Likasa maste utfasningen av anvandningen av kemiska produkter som innehaller
sarskilt farliga @mnen fortsitta. Det dr djupt oroande att utslappen av andra skadliga
dmnen dn mineralolja av fartyg i Ostersjon har 6kat. ”Tviittningen” av avgaser inom
sjofarten, sd kallad skrubbning, som gor att svavel och andra fororeningar tvéttas bort.
Avgaserna blir renare, men kvar 1 vattnet finns fororeningarna. Nir skrubbervatten
slapps ut 1 havet foljer de giftiga &mnena med. I flera ldnder har man forbjudit utslépp
av skrubbervatten, men i Sverige finns inget sddant beslut. Darfor behover vi se over
om en skérpning av regelverket for tvdttning av tankar behovs. De nya strdngare miljo-
kraven for fartyg dr bra men far inte leda till att vara kuster, hav och hamnar blir fulla av
gifter. Enligt en forskningsstudie frdn IVL Svenska Miljdinstitutet har man funnit att
aven vid mycket laga koncentrationer av skrubbervatten var dodligheten hog for djur-
plankton. De ér 1 sin tur viktiga for havets ekosystem. De nya miljokraven for att gora
luften renare riskerar att leda till att havsmiljon blir smutsigare. Mot bakgrund av
ovanstdende bor mojligheten att forbjuda utsldpp av skrubbervatten 1 Sverige ses dver.



Halterna av kvédvedioxid har minskat 1 Sverige sedan borjan av 1980-talet, framst till
foljd av skdrpta avgaskrav pa motorfordon. Hoga halter av kvédvedioxider dr dock alltjimt
ett problem 1 manga svenska titorter och fortfarande orsakar trafikavgaser tusentals
dodsfall arligen. Dérfor behovs ytterligare dtgirder pd omradet.

Omgivningsbuller fortsitter att vara ett allvarligt miljoproblem som paverkar
ménniskors hélsa och vélbefinnande. Cirka 2 miljoner personer i Sverige utsitts for
bullernivaer dver riktvirden utomhus vid bostaden, varav ca en halv miljon personer
utsitts for bullernivder 6ver riktvirden utomhus vid bostaden, varav ca en halv miljon
personer utsétts for buller fran statliga vagar och jarnvagar. Buller fran vig- och
spértrafik 1 Sverige berdknas under ett ar orsaka att ca 500 personer dor i fortid till f61jd
av hjartinfarkt eller stroke. Darfor ar bulleratgérder viktiga, inklusive langs statliga
végar och jarnvdgar. Hastighetsforandringar kan ocksa innebéra att farre exponeras for
alltfor hogt buller.

Trafikslagens betydelse for mobilitet av bdde gods, ménniskor
och tjénster

Jarnvigen

Mainniskor och foretag forlitar sig varje dag pa att jarnvdgen och tdgen ska fungera sé
att alla kan komma fram dit de tdnkt sig. Men eftersom jidrnvédgsunderhallet har varit s&
eftersatt under en langre tid s& har vi manga strackor som é&r i alltfor daligt skick.
Dérutdver behover vi bygga nya stambanor for ett bittre jarnvdgssystem med hogre
kapacitet och snabbare tdg. Inte minst for godstrafiken &r satsning pa nya stambanor
viktig. Den gréna nyindustrialiseringen vi nu ser i alla delar av véart land, inte minst i de
norra delarna, kraver kraftigt utbyggd jarnvag.

I sddra delen av landet 6kar kapacitetsutmaningarna rejilt ndr Fehmarn Bélt-
forbindelsen star fardig 2029. Med denna forbindelse kan godstrafiken dka kraftigt
mellan Skandinavien och kontinenten.

Darfor dr den hogerkonservativa regeringens instéllning till de nya stambanorna
mycket olycklig och riskerar att ge Sverige ett foraldrat transportsystem, istéllet for en
infrastruktur i virldsklass. En forbéttrad infrastruktur ger alla medborgare i vart land
mer frihet och trygghet. Att kunna ta sig till och frén jobbet utan att behdva vénta pa
sena tdg, att kunna boka en efterlingtad semesterresa med tag och vara séker pa att
komma fram 1 tid borde vara en sjdlvklarhet. For att binda samman Sverige, och
samtidigt bidra till ett hallbart resande, behdvs mdjligheter att dven i framtiden éka
nattag till och frdn 6vre Norrland och Jamtland. Det &r viktigt att Trafikverket ges
mojlighet att klara detta.

P& motsvarande sitt ger satsningar pa infrastrukturforutséttningar for alla de gods-
transporter som vért lands vilstand vilar pa. Ett framgéngsrikt naringsliv och full
sysselséttning dr beroende av vil utbyggd infrastruktur och pilitliga transporter. Med
okade satsningar pa jarnvagsunderhall och nya stambanor kan gods komma fram
snabbare och mer klimatsmart, arbetsmarknadsregioner kan forstoras och ddrmed
tillvaxtdrivas och arbetstillfdllen skapas. De historiska satsningarna pa dkad kapacitet i
Sverige behdver fullfljas om transportkdparna ska vilja jairnvag fore vig.

Ytterligare steg behover tas for att sékerstélla 6kad kapacitet. Vi vet att det dr trangt
pé sparen. Sverige har vérldens mest avreglerade jarnvdg och manga aktorer slass om



plats pa spéren, for att frakta bade minniskor och gods. Punktligheten sjunker och gods-
transporternas skogstid, nir de stdr och véntar pd att {4 tillging till spar, kar varje ar.
Viéra grannldnder gor stora investeringar som forutsatter att vi gor detsamma for att
tdgen ska rulla oavsett vilket land de &r 1. I det ldget viljer regeringen att stoppa utbygg-
naden av ny kapacitet i jdrnvagen, vilket dr fullstandigt obegripligt och kommer att fa
stora konsekvenser.

Det ér viktigt med noggrann kostnadskontroll vid infrastrukturinvesteringar, da
dessa gang efter annan dragits med skenande kostnadsokningar. Transparensen kring
orsakerna behover stirkas. Genom att Trafikverket far mojlighet att bedriva underhall
av sina anldggningar i1 egen regi kan bide snabbare och effektivare underhéllsarbeten
uppnas samtidigt som det leder till battre kostnadskontroll dd man jamfor utfall hos
olika utforare.

Underhallsskulden har byggts upp under decennier. Detta maste atgéardas. Sverige
som dr ett geografiskt stort och varuexportberoende land behdver kommunikationer och
infrastruktur av allra hogsta klass. Regeringen bor darfor aterkomma till riksdagen med
en plan for ndr underhallsskulden ska vara dtgérdad.

Vigarna

Sverige 4r ett stort och avlingt land dér stora delar av landet dr glest befolkat. Det stéller
stora krav pa ett vilutbyggt och underhallet vignat. Den socialdemokratiska regeringen
satsade sdrskilt pd atgérder pa landsbygdsnétverket och detta behdver fortsétta. Vinter-
vaghallningen dr en viktig forutsittning for att sdkerstélla framkomligheten vintertid. Vi
ser ocksa fler bade tyngre och langre fordon pé véra vigar. For att sikerstilla vignitets
robusthet och for att bibehélla kapaciteten maste arbetet med att 6ka bérigheten i det
svenska végnatet fortsitta.

Pa alla omraden behover vi fundera pa hur en cirkuldr ekonomi kan framjas.
Bildelning dr en sak som gor att behovet av att dga sin egen bil minskar. Det finns
berdkningar som visar att en bildelad bil ersitter s mycket som 15 bilar. En enda bil
genererar 7—11 ton koldioxidutslédpp redan under produktion. Bildelning minskar
utsldppen och frigor plats. Bildelningen behover frimjas, ett forsta steg ar att dndra
parkeringslagstiftningen sa att kommuner far tilldela gatumark till bildelningstjénster.
Man behdver ocksa se Over t ex frdgan om parkeringsavgifter, tillgéng till fordon och
moms pa tjénster.

Allt som forsvéarar manniskors vardagsliv bor ses over. Det giller exempelvis den
nuvarande parkeringslagstiftningen, ddr man bland annat bor 6vervéga inréttandet av en
nationell parkeringsapplikation som alla bolag kan ansluta sig till.

De allra flesta laddar sin elbil hemma eller pa jobbet. Men nér man ska ut och resa
behover information finnas om var alla laddplatser finns samt tillgdnglighet och effekt.
Utvecklingen gar fort och en mingd tekniska 16sningar finns, men for att underlitta for
elbilsanvéindare s& behdver branschen komma 6verens om hur de ska samarbeta. Genom
sa kallad roaming mellan olika aktorer kan elbilsdgare fa tillgang till all nddvéndig
information som underlittar publik laddning.

A-traktorerna har fétt delvis fordndrade villkor men vi menar att mer bor goras. Den
hogsta tilldtna hastigheten for A-traktorer bor hojas till samma som for mopedbilarna i
klassen "Moped klass I’ som ar 45 kilometer i timmen, och samtidigt bor det inforas
fyrhjulig utbildning, utdver den tvahjuliga mopedutbildningen, for ett korkort eller
forarbevis for bada fordonstyperna.



En annan férdndring som bor 6vervégas dr en maximalvikt for vilken typ av fordon
man fér kora med ett AM-korkort eller framtida korkort for A-traktorer och mopedbilar.

Mojligheterna for manipulation av hastigheten méste stoppas och dtgirder for att fa
stopp pd trimningen maéste inforas.

Trafiksakerheten

Antalet doda och svart skadade 1 trafiken maste minska bdde 1 Sverige och i vérlden 1
ovrigt. Forutom investeringar i motesseparering av vigar ser vi behovet av ytterligare
sakerhetsfrimjande atgérder. Tre atgérder dr grundldggande for trafiksidkerheten:
bilbdltesanvdndning, hastighet och nykterhet.

Sverige ér ett foregdngsland nér det géller trafiksdkerhet. Kopplat till hinsynsmalet
beslutade regeringen 2020 om ett nytt etappmal for trafiksdkerhet till &r 2030 som bland
annat innebdr en halvering av antalet doda och en minskning av antalet allvarligt
skadade med minst 25 procent.

Det systematiska och forebyggande arbetet for 6kad trafiksikerhet, sdsom forbétt-
ringar av fordon, infrastruktur och 6vervakning, maste fortsitta att utvecklas i syfte att
farre ska omkomma eller skadas i trafiken. Sdkrare végar ska ske genom trafikseparering,
inte genom sénkta hastigheter.

Trafiksékerhet handlar ocksd om jamstélldhet. Kvinnor har simre skydd i trafik-
olyckor jamfort med mén, exempelvis 16per kvinnor storre risk att drabbas av whiplash-
skador eftersom kvinnors nackar skyddas hélften s& bra som mins. Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTI) visade 1 maj upp den forsta kvinnliga krockdockan
som 1 sin ldngd och tyngd ska kunna representera den genomsnittliga kvinnan. Arbetet
med krockdockan har ront stort internationellt intresse och ar en viktig del i mélet att
kvinnor ska ha samma skydd som min vid en kollision. Det &r ett exempel pa viktig
forskning kopplat till trafiksdkerhet som kommer leda till battre forutsattningar for bade
kvinnor och mén och det &r viktigt att arbetet fortsétter. T ex d4r minga av de suicid som
sker kopplade till ndgot av infrastrukturens olika transportslag och dér behover ett fore-
byggande arbete ske for att undvika dessa.

Sjofarten

En vil fungerande sjofart r viktig for bl.a. handel och néringsliv och for att realisera de
delar av transportpolitiken respektive klimatpolitiken som handlar om 6verflyttning av
gods till sjofart. Cirka 90 procent av all varuimport och export transporteras vattenvéigen
en del av strackan.

Under ett vanligt ar reser cirka 30 miljoner passagerare med fartyg till och fran
Sverige. Vi behover ta krafttag mot utflaggningen som far negativa konsekvenser och
hotar var nationella forsorjningsférméga. En vésentlig del for en fungerande och stark
sjofart dr god infrastruktur till och frdn vara hamnar och ocksa se dver mojligheterna for
hamnarna att utveckla sig som energihubbar.

I ett internationellt perspektiv behover Sverige uppritthélla den folkrittsliga forplik-
telsen enligt vérdstatsavtalet med FN:s internationella sjofartsorganisation (IMO) och
tydligare visa sina ambitioner for den globala havspolitiken. Stodet till Varldssjofarts-
universitetet (WMU) ér viktigt. All form av samarbete och synergieffekter med Sjofarts-
hogskolan méste framjas.
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Vi socialdemokrater vill sla vakt om Sjofartsverkets mojligheter att kunna genom-
fora investeringar 1 verkets fartygs-, bat- och helikopterflottor, inklusive i nya isbrytare.
En bittre ekonomisk stéllning for Sjofartsverket ger &ven myndigheten béttre forutsétt-
ning att vidmakthalla den infrastruktur och den service som myndigheten ansvarar for,
vilket ocksa stirker sjofartsniringen och dirmed transportsystemets klimatomstillning.

I syfte att redan pé kort och medellédng sikt 6ka kapaciteten pa vara védg- och jéarn-
vigar maste vi samtidigt satsa pa att forbattra for vara inre vattenvégar. Hér finns atgarder
som mycket snabbt skulle kunna f effekt. En grundldggande insats vore att se dver
forutséttningarna att minska de lots- och farledsavgifter som dr ett problem som sérskilt
drabbar den interna svenska sjofarten. Det faktum att Sjofartsverket, till skillnad fran
Trafikverket, ar avgiftsfinansierat paverkar sjotrafikens mojligheter att konkurrera pa lika
villkor med vigtransporter. En éversyn av dessa villkor bor dirfor vara en prioriterad
fraga for regeringen.

De 6kade kostnaderna for Gotlandstrafiken drabbar bade privatpersoner och foretag
med anknytning till denna trafik. I takt med att kostnaderna for overfart har okat, har
avstdndet mellan fastlandet och Gotland de facto dramatiskt 6kat. Detta &r allvarligt, och
regeringen behdver aterkomma med forslag pa hur denna klyfta ska kunna minskas.

Flyget

For att minska flygets klimatpaverkan kan krav stéllas pa att start- och landningsavgifter,
som &r en form av flygplatsavgifter, ska differentieras utifrén vilken miljo- och klimat-
paverkan de enskilda luftfartygen har. Den socialdemokratiskt ledda regeringen lade
dérfor varen 2021 fram propositionen Miljostyrande start- och landningsavgifter”, som
antogs av riksdagen och borjade gélla vid halvérsskiftet samma ar. Bestimmelserna om
de differentierade flygplatsavgifterna tillimpades forsta gangen ar 2022. Dartill har en
reduktionsplikt pa flygfotogen inforts. Ar 2030 forutses en inblandning om 30 procent
bioflygbrinsle. Det dr viktigt med incitament {or flygbranschens omstéllning med maélet
att allt flyg som lyfter fran svenska flygplatser ska na fossilfrihet.

Det ér viktigt att den samhaéllsviktiga luftfarten forstirks. P4 motsvarande sitt dr det
viktigt att vi ser till att vi har tillrdckligt med beredskapsflygplatser.

Sverige, med sina l&nga avstind och sin placering i Europas utkant, dr starkt
beroende av vil fungerande flygtrafik. En effektiv och hallbar flygpolitik &r darfor av
yttersta vikt for sévil individer och néringsliv som nationell samhorighet.

Att stirka Sveriges position som ett foregangsland for utveckling och anvéndande av
fossilfritt flyg dr en nddvandighet for att mota de klimatutmaningar vi star infér. Genom
en tydlig satsning pé gront flyg kan vi bade bidra till att reducera utsldppen fran transport-
sektorn och stirka vir konkurrenskraft pd den internationella arenan. Svenskt biobrénsle
och framtagandet av nya hallbara flygbrianslen bor utvecklas hir dar kunnandet finns,
vilket dven kan leda till nya arbetstillfdllen.

Vidare ar det centralt att sdkerstilla en hog flygsékerhet i Sverige, vilken maste
inkludera den snabbt vixande dronartrafiken. Har maste man ta hénsyn till de total-
forsvars- och ovriga samhillsintressen som kan hamna i konflikt med kommersiella
intressen. Effektiva malbaserade regelverk inom detta omréde dr avgdrande for att
trygga ett sikert luftrum for alla dess anvéndare.

I detta breda atgérdsspektrum spelar de regionala flygplatserna en viktig roll. De
fungerar som nav for nddvindig in- och utpendling, har stor betydelse for totalforsvaret,
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sjukvarden och det regionala naringslivet samt bidrar till att stdrka den regionala
utvecklingen.

Sveriges geografiska utmaningar kraver innovativa losningar. Genom att ta
ledningen inom fossilfritt flyg och prioritera flygsékerheten stirker vi Sveriges position
pa den internationella arenan och framjar hallbar tillvéxt nationellt.

Cykel

Cykel dr ett mycket miljo- och klimatsmart fardsitt. Inte minst i storstiderna har cykeln
stor potential att avlasta bade kollektivtrafiken och viigarna. Aven folkhilsoeffekterna
av okat cyklande &r betydande. For att cyklingen ska kunna 6ka och utvecklas behover
savil sakerheten som kapaciteten 6ka. Framforallt 1 storstadsregionerna &r det viktigt att
den kommunala planeringen utgér fran ett regionalt perspektiv for att underlitta cykel-
pendling mellan nirliggande kommuner. I det sammanhanget finns ocksé ett behov av
att reglera anvindningen och kontrollen av elsparkcyklar. Men vikten av god planering
for att underlitta cykelpendling och regleringen av elsparkcyklar ér viktig i alla
kommuner.

Ett nationellt mal for 6kad cykling bor antas. Regeringen bor beakta de utredningar
som gjorts pa omradet och ta fram ett nationellt mal for cyklingen. Att se over mojlig-
heterna att utreda ett firdmedelsneutralt reseavdrag, liksom skatteavdrag for arbetsresor
pa cykel, bor finnas pa dagordningen.

Den gransdverskridande infrastrukturens betydelse 1 ett nytt
sakerhetspolitiskt ldge

Utan fungerande transporter kan varken gods eller ménniskor transporteras. Utvecklingen
av industri, ndringsliv och arbetsmarknad forutsitter effektiva transportviagar for gods
och ménniskor. Mycket pagar redan pé olika sidor landsgrinsen, till exempel elektrifi-
ering av jarnvagsstrackor i Finland som kommer knyta ihop det svenska och finska jarn-
vagsndtet bade vad géller gods och persontrafik. Det behovs dock en tydligare signal
fran regeringen om den gransoverskridande jarnvégstrafikens betydelse och att de ger
Trafikverket i uppdrag att sdkerstélla den gransdverskridande jarnvégstrafikens fulla
potential. Alla trafikslag ar viktiga i detta arbete men sérskilt viktig ar jirnvagen da den
kan ta stora méngder gods. En soldat som ska forflyttas kridver en container med
material — ett antal tusen sadana och man inser att det maste vara jirnvagen som fraktar
pa det bista sittet. Men da krdvs betydligt 6kad kapacitet inom jarnvégen.

Likasé ar Sveriges hamnar viktiga noder ur ett sdkerhetspolitiskt perspektiv. Med
tanke pa att samarbetet inom Norden kommer 6ka i takt med att alla lander blir Nato-
medlemmar behdver ocksa den 0st-vistliga riktningen ses over 1 all planering av infra-
struktur. Vikten av detta har under senare tid blivit alltmer patagligt da det geopolitiska
sdkerhetslaget blivit allt mer spédnt i och med Rysslands anfallskrig mot Ukraina som i
allra hogsta grad paverkar vara nordiska lander dd gransen mellan Finland och Ryssland
ar stangd. Konsekvensen av detta blir att de 0st-vastliga transportstraken, med tillgédng-
ligheten till Norges isfria atlanthamnar, vid en eventuell upptrappning av konflikten blir
helt avgdrande for truppforflyttning och export och import av varor.

Aktorer ldngs strdk som binder samman gransregioner har en mycket mer komplex
situation att hantera dn andra regionala aktorer. Behovet av att bygga gransregionalt
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forankrad kompetens inom transportpolitik, transportekonomi, logistik och planering &r
darfor betydande.

Schysta villkor inom yrkestrafiken ar en forutsittning for att
fordon rullar

Det ska vara schysta villkor och rittvis konkurrens inom yrkestrafiken. Svenska loner
och villkor inom yrkestrafiken ska gélla. Staten bor genomfora mobilitetspaketet sa att
arbetsmarknadens parter — utifran de nya utstationeringsreglerna — ska kunna inga
kollektivavtal med utldndska transportforetag.

Med bakgrund i den socialdemokratiska regeringens tidigare insatser, som inne-
fattade inforandet av EU:s hardaste sanktioner vid fusk och skérpning av utstationerings-
reglerna, dr det av yttersta vikt att kontinuerligt arbeta for att uppratthalla och utoka
dessa atgédrder. Genom dessa regler kunde vi underlétta for svenska loner och villkor att
gilla alla som kor yrkestrafik, vilket dr en grundlaggande princip for en réttvis konkur-
rens och bittre villkor inom transportsektorn.

For att fortsitta detta arbete och sikerstilla att alla foretag i branschen haller sig till
lagarna, anser vi att det 4r nodviandigt att pa sikt inrétta en yrkestrafikinspektion. En
sadan myndighet skulle fa ansvar for att 6ka inspektionerna inom taxi, godstransport
och bussbranschen, och didrmed gora det svérare for oseridsa foretag att verka inom
dessa omraden.

En yrkestrafikinspektion skulle bidra till en 6kad tillsyn som skulle medfora 6kad
trafiksdkerhet, mer rittvis konkurrens och béttre villkor for anstillda i denna bransch.
Genom att uppritta en sadan inspektion kan vi sékerstilla att alla aktorer p4 marknaden
spelar efter samma regler, och att dessa regler sétter arbetsréttvisa och réttvisa loner 1
centrum.

Alltfor manga olyckor sker vid viagarbetsplatser och déarfor bor det dverviagas om
skérpta straff och skirpt bevakning ska inforas liksom fler inspektioner fran arbetsmiljo-
verket vid védgarbetsplatser.

Taxibranschen dr avgdrande for att minniskors vardag ska gé ithop genom funger-
ande samhdllsresor som fardtjénst, sjukresor och skolskjuts. Liksom en viktig samhlls-
service for privata resor. 1990 avreglerades taxibranschen som idag har flertalet stora
problem som péverkar bade taxiforare, medborgare och seridsa taxibolag negativt.
Avregleringen har gatt for langt och olika applikationstjanster forstor for seridsa aktorer
genom att inte ta arbetsgivaransvar och darigenom dumpa priser och villkor. Foresla
utredning om tydliggérande av transportdrsansvar? Yrkestrafik ska bara utforas av
seridsa aktorer.

Prisdumpning, laga 16ner och daliga arbetsvillkor priaglar branschen som vittnar om
en stor forarbrist. Det &r inte heller ovanligt med brister i samband med offentliga
upphandlingar av samhillsresor dir skattemedel gér till oseridsa foretag som vinner
upphandlingar pa ldgsta pris genom laga I6ner, ohallbara arbetsvillkor och skatteundan-
dragande. Samtidigt &r risken stor att seridsa bolag som inte tummar pé arbetsvillkor
och 16ner konkurreras ut.

Framviéxten av gig-ekonomin har 6kat konkurrensen ytterligare och forstarkt
problematiken med forare som helt saknar den grundldggande tryggheten som ett
kollektivavtal ger. Forutom att dessa otrygga anstéllningar skapar en stark ekonomisk
stress och utsatthet for den enskilde foraren ér det forstds ocksé en trygghetsfraga for
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resendrerna. Risken ér betydande att prispressen leder till kvalitetsbrister for att foraren
inte ges forutsittningar att klara sitt uppdrag eller forvéntas arbeta mycket 1dnga arbets-
pass. Den som reser med fardtjinst, skolskjuts, sjukresa eller privat via taxi ska kunna
lita pa att forarens arbetsvillkor inte leder till sédkerhetsrisker.

Kollektivtrafikens betydelse 1 hela vért avldnga land

Vil fungerande kollektivtrafik dr en grundforutsittning for att klara bade arbetspendling
och resor pé fritiden. For att kraftigt 6ka andelen kollektivtrafikresendrer maste hela
kollektivtrafiken f& badde 6kad kapacitet och kvalitet. Det ska vara tryggt och komfor-
tabelt att resa kollektivt, pa detta sétt kan vi utvidga arbetsmarknadsregionerna och
dirmed Oka forutsittningarna for jobb och tillvixt. Kollektivtrafiken &r dartill klimat-
smart och absolut viktig for att vi ska klara klimatomstéllningen. Mot den bakgrunden
ar regeringens forslag om neddragning av stddet till regionerna oroande. Regionernas
ekonomiska kris kommer att tvinga fram neddragningar i kollektivtrafiken och hojda
taxor.

En vél fungerande kollektivtrafik méste ocksa finnas p& obekvima arbetstider. Det
fir inte bara vara vinstintresset som ska styra nér kollektivtrafiken &r tillgénglig. En vl
utbyggd kollektivtrafik ar viktigt for jamstéilldheten, eftersom fler kvinnor &n méan reser
kollektivt. Kollektivtrafiken maste goras mer tillgdnglig for personer med funktions-
variationer. Aven om utvecklingen pa detta omrade kommit en bit, sa ir det langt kvar.
Det ér ocksa positivt for samhillet att kollektivtrafiken tidigt blir en naturlig del av barn
och ungas resvanor.

Kollektivtrafiken dr ett klimatsmart sitt att resa pa och helt nddvindig for att nd
klimatmalen. En fungerande kollektivtrafik dr for ménga ocksé en forutséttning for att
kunna ta sig till jobb och skola. Vi socialdemokrater vill pa sikt infora ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik 1 hela Sverige. Systemet ska forenkla for resenérer att
vilja att resa med kollektiva fardmedel, vilket bedoms fé positiva effekter for savil fritids-
resande som arbetspendling och gynna lokala och regionala arbetsmarknadsregioner.

Kompetensbristen hotar jobb och tillvaxt

Hela infrastrukturbranschen saknar personal. Det dr brist pa i princip alla yrkesgrupper.
Darfor behdver regeringen satsa pd snabba, flexibla yrkesutbildningar sdsom arbets-
marknadsutbildningar som &4r kénda for att snabbt se till att ménniskor kan stilla om och
komma ut i jobb. Likasd behdver man se 6ver hur antalet utbildningsplatser i det ordinarie
utbildningssystemet kan 6ka. Hér gor regeringen alldeles for lite idag.

Tack vare initiativ fran den socialdemokratiskt ledda regeringen har det sedan 2018
varit mojligt for ungdomar mellan 19 och 20 ar med gymnasieexamen samt arbetslosa
mellan 18 och 47 ér att ta CSN-14n for att kunna skaffa korkort. Det har varit en viktig
frihetsreform for 6ver 18 000 individer som fatt mojligheten att skaffa korkort via detta
lan och ocksé en viktig vég till arbete och egen forsorjning. Som ett nésta steg borde
man Overviga mojligheten att ocksa kunna lana for att ta C-korkort.

I en alldeles nyligen slappt rapport fran CSN, Leder korkortslén till korkort, framk-
ommer det att av de som har skaffat korkort via lanemdgjligheten far nédstan 80 % arbete,
att jimfora med drygt 50 % for de som inte lyckas ta korkort. Tyvérr har bara 43 %
hunnit ta kérkort sedan lanemojligheten uppstod. Men de flesta anger att detta beror pa
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att korkortet kostar for mycket. Rapporten visar tydligt att det dr en viktig reform som
behover fortsitta utvecklas, sé att fler individer kan fi mdjlighet till att ta korkort.
Regeringen har valt att ta bort denna mojlighet istéllet for att utveckla den. Det dr en
politik 1 fel riktning 1 dessa tider med stor brist pd arbetskraft inom transportomraden att
ta bort mojligheten att anvinda ett verktyg for att ta sig vidare i riktning mot arbete, och
darfor satsar vi 1 var budget 50 miljoner kronor pé att behdlla mdjligheten till 1an {or
korkort.

Regeringens vigval ar ett hot mot klimatomstillning inom
transportsektorn och manniskors hélsa

I ett lage da var miljo och vér infrastruktur utsitts for rekordnederbord, Gversvamningar
och extrem hetta, viljer regeringen att minska pa resurser till forebyggande atgarder 1
kommuner och regioner. Det &r verkligen att prioritera helt fel och visar att regeringen
inte tar klimathoten pa allvar.

Transportsektorn star for en stor del av Sveriges utslapp, det méste varje ansvarsfull
fortroendevald ta pa allvar. Sju av riksdagens partier har under gangna mandatperioder
enats om viktiga mal for att minska utsldppen bland annat att det vi kan l4sa ovan om
klimatmaélet att inom transportsektorn ska vi ha sénkt utsldppen till 70 % &r 2030. Nu
borjar regeringen svaja kring detta och hinvisar hela tiden till kommande klimathand-
lingsplan. For oss ér det sjalvklart att Sverige ska ha ledartrdjan pé sig ocksa fortsattnings-
vis och vidta alla de atgdrder som krévs for att vi ska na mélen och dirmed 14mna en
renare varld efter oss till kommande generationer. S& darfor ar det viktigt med en palett
av atgirder framét, den viktigaste adr dock att vi stér fast vid de svenska mélen.

Vi socialdemokrater vill fortsatt frimja 6verflyttning fran flyg och végtransporter till
jarnvég och sjofart och stirka intermodaliteten i transportsystemet. Exempel pa en
viktig insats som gjorts pa godstrafikomradet av den forra regeringen dr utokningen av
satsningen pa miljokompensation for fler intermodala jarnvagstransporter.

Utan klimatomstillning kommer livsmojligheterna bade pa jorden som helhet, men
ocksé 1 Sverige, bli mycket svérare. Klimatproblemen slar alltid hardast mot de som &r
som svagast och sarbarast. Darfor finns en tydlig jamlikhetsdimension i klimatomstéall-
ningen som inte far negligeras. En av flera utmaningar i klimatomstéllningen ror olika
gruppers ekonomiska mojlighet att delta i och att klara privatekonomin i klimatomstéll-
ningen.

Kommuner och regioner bor fortsatt kunna soka stod hos Trafikverket for att frimja
hallbara stadsmiljoer, sa kallade stadsmiljoavtal. Syftet med dessa satsningar &r att
frimja hallbara stadsmiljéer genom att ge stod som leder till 6kad andel persontrans-
porter med kollektivtrafik eller cykeltrafik, samt héllbara godstransportldsningar.
Atgirderna ska leda till energieffektiva 16sningar med 1aga utslidpp av klimatgaser.
Forutsattningar for stod dr att motprestationer som bidrar till hallbara transporter eller
okat bostadsbyggande genomfors. Stadsmiljoavtalen dr saledes ett viktigt instrument
som maste vdrnas och utvecklas, tvirtemot vad regeringen nu gor som redan i fjol
ndstan halverade stodet och fortsétter pa den linjen.
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Midlmedvetet arbete kravs 1 riktning mot en fossilfri fordonsflotta

For att transportsektorn ska stilla om till 1 princip nollutsldapp av viaxthusgaser till 2045
och bidra till att Sverige ska né klimatmalen, behovs en snabb, smart och samhlls-
ekonomiskt effektiv omstéllning som kan se via t ex elektrifiering och anvéindande av
hallbart bransle. Detta &r inte minst viktigt da vi har en stor fordonsindustri som ar
beroende av att Sverige hinger med och ligger langt framme i1 denna utveckling. Svenska
fordonstillverkare har nu annonserat att man inom en relativt nira framtid kommer att
helt sluta med tillverkning av fossildrivna fordon. Det understryker behovet av omfattande
satsningar. Vi behover bygga ut bade laddinfrastruktur och ny elproduktion for att klara
utmaningarna. Utbyggnaden av laddinfrastruktur méste ske i sddan takt att den inte blir
ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn.

Vi socialdemokrater forutsitter att regeringen kommer att genomfora elektrifierings-
strategin, dar ett helhetsgrepp tas om forutsittningarna for att mgjliggora en omfattande
elektrifiering.

Kommuner och regioner spelar en viktig roll 1 omstéllningen till ett transport-
effektivt samhélle. Av den anledningen behdver ocksé samordningen i den fysiska
planeringen mellan lokal, regional och nationell niva forbattras.

Det ér bra att langre lastbilar upp till 34,5 meter pa utpekade vigar kommer att
tillatas. Léngre lastbilar innebér en vinst for klimatet samt kan stérka svensk industri.

Utvecklingen i riktning mot en fossilfri transportsektor gér till stor del via elektrifi-
ering, men alls inte bara. Det finns starka skél att ocksa fortsatt bejaka investeringar i
flera olika fornybara drivmedel. Detta gor ocksd att konvertering av redan existerande
fordon &r ndgot som bor stimuleras.

Darutover ar elektrifieringen av bilparken inte bara av vinst {or just att dtgérda
transportsektorns klimatutslapp. Elbilarnas batterier kan lagra energi och anvéndas som
backuplosning nir el dr dyr eller 1 6vrigt faller bort. Dessa stodtjénster till det enskilda
hushallet eller elndtet i stort kan bli viktigt for vart elsystem och var beredskap.

Bilprovningen

2010 avreglerade den ddvarande moderatledda regeringen bilprovningen i Sverige med
16ften om okad tillgénglighet, mer valfrihet och ldgre priser. Socialdemokraterna
motsatte sig avregleringen och varnade for att det skulle leda till samre tillginglighet 1
glesbygden och 6kade priser for landets bildgare. Nu ser vi resultatet. Medelavstandet
till ndrmaste besiktningsstation i glesbefolkade kommuner har 6kat fran 25,9 kilometer
till 37,5 kilometer. Priserna har 6kat med ndrmare 60 procent. Det hér ér ett marknads-
misslyckande. Vi vill att man ser 6ver reformen med medborgarna i fokus. Man ska
kunna lita pa att samhillsviktig service finns 1 hela landet och dérfor bor det dvervigas
om ett samhéllsuppdrag bor knytas till bolaget. Ett alternativ kan vara att besiktnings-
verksamheten 1 Sverige aterregleras.

Jarnvagsunderhallet

Nér Banverket och Vigverket slogs ihop till Trafikverket dr den allmédnna bilden att
man forlorade mycket kompetens. Den avreglerade jarnvigen har ocksa lett till att den
egna kompetensen inom staten har forlorats och dérfor vill vi se en 6kad andel av

16



jarnvagsunderhallet som utfors i egen regi for att staten ska 6ka sin kompetens. Vi
menar ocksa att ssmmanslagningen av de olika verken bor utvirderas.

Myndigheten Trafikverket

Ar 2010 beslot regeringen Reinfeldt att sl samman Vigverket och Banverket till ett
sammanhaéllet Trafikverk. P4 manga sitt verkar denna sammanslagning inte ha medfort
ndgra storre samordnings- eller andra vinster. Delvis beror detta pa att man inte langre
utfor underhall i egen regi. Sammanslagningen, samt den inriktning man har att bara
vara en upphandlingsmyndighet, maste granskas noga. Och de granskningar och
utredningar som gjorts behover beaktas och ligga till grund for stillningstaganden.

Efter elva ir av sammanslagning bor nu en granskning genomforas av om denna
16sning har varit optimal for verksamheten samt om skattebetalarna tilldelats den
forstarkning och utveckling av vig och jarnvdg som kan forvéntas for pengarna, eller
om sammanslagningen istéllet lett till forsdmringar och 6kade kostnader.

Post

Aven om den traditionella postmarknaden forindrats dramatiskt under de senaste
decennierna, sé fyller brev och paketfunktionerna fortsatt ett stort behov.

Tillgang till posttjanster ska gélla i hela landet, sdvil stad som landsbygd.
Postvisendet far inte i sin helhet dverlatas till marknaden och marknadskrafter,
vinstintresset far inte styra tillgdngen till posttjinster. Det dr viktigt att samhallet
fortfarande har kontrollen.

Gunilla Svantorp (S)

Mattias Ottosson (S) Carina Odebrink (S)
Kadir Kasirga (S) Asa Karlsson (S)
Inga-Lill Sjoblom (S) Jamal EI-Haj (S)
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