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Motion till riksdagen
2005/06:S0510

av Kenneth Lantz m.fl. (kd)

Taket 1 bilstodet

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att skyndsamt fordndra regelverket avseende taket
for bilstod till funktionshindrade.

Motivering

I december 2001 fattade riksdagen beslut om att regeringen under 2002 skulle
aterkomma till riksdagen med forslag till forandringar rérande bilstod till
funktionshindrade. Hittills har regeringen gang efter annan gett extra anslag
for bilstodet, i den senaste budgetpropsitionen med 60 miljoner kronor. Mer
pengar &r alltid vilkommet, men huvudproblemet ar att det finns ett tak satt
for den totala kostnaden i denna forsakring.

Taket i bilstodet har den absurda effekten att manniskor som ar i behov av
och beridttigade att erhalla stod for kostnaderna till en anpassad bil tvingas
vénta pa stodet enbart for att andra hunnit fore dem. De som soker tidigt pa
budgetaret ar i stort sett garanterade att fa sitt stod, medan de som soker i
slutet pa budgetéret &r lika sikra pé att bli nekade pa grund av att pengarna till
bilstodet &r slut. Detta &r inte rimligt.

Alla ménniskor som under aret har behov och beviljas stdd i form av hjilp
att modifiera sitt fordon skall kompenseras av forsdkringen. Men markligt
nog, trots flera &r av bevis for att medlen tar slut langt innan budgetaret ar
slut, har regeringen inte atgérdat detta problem.

Behovet av regelfordndringar ar stort bade vad géller personkrets, alders-
regler, bidragsnivder och anpassningsitgirder. Redan Bilstddsutredningen
pekade i sitt slutbetdnkande “Ratten till ratten” (SOU 1994:55) pé behovet av
forandringar. Den senaste utredningen “Mobil med bil — Ett nytt synsitt pa
bilstod och fardtjanst” (SOU 2005:26) visar pa viss insikt i dessa fridgor, men
fortfarande har inte effekterna av taket utretts.

Den positiva effekten som tillgangen till egen bil, som ett komplement till
fardtjénsten, har for personer med funktionsnedséttning &r en av de iakttagel-



Fel! Okint namn pa

ser som RRV gjort i sin rapport. Tillgangen till bil ger bl.a. storre frihet och
flexibilitet i resandet, vilket ocksa regeringen papekat. Dagens regler vad
giller t.ex. aldersgranser for ritt till bilstod stimmer daligt med regeringens
handikappolitiska mal. Det torde ocksa till vissa delar sté i strid med grund-
synen i FN:s standardregler for funktionsnedsatta i sd matto att de begrénsar
den funktionshindrades mdjligheter att leva ett liv likvardigt med den 6vriga
befolkningens.

Det finns ménniskor som é&r berdttigade till bilstdd som istéllet erbjuds
fardtjanst ndr de fyllt 50 &r och uppbér sjukersittning. Manniskor drabbas hart
och det finns exempel p&d dem med svéra balansproblem, smértor och svérig-
heter att béra sina vdskor, som tvingas &ka kollektivt eller nyttja fardtjénst pa
grund av en stelbent tillimpning. Fragan har under manga ar uppgetts vara
under beredning i Regeringskansliet. Det &r inte ldngre forsvarbart! Det torde
inte rdda nagot tvivel om vilka atgidrder som behdver vidtas.

Det mest genanta dr att pengarna tar slut och att folk med stora behov
tvingas sta i k6 och ddrmed nyttja andra kostsamma och begrinsande trans-
portsitt. Regeringen bor snarast dterkomma med forslag om nér Forsdkrings-
kassan, som ansvarar for medeltilldelning, ska kunna tillimpa nya regler for
bilstod till funktionshindrade.

Det hade varit rimligt att de nya reglerna blivit tillimpliga fran det att For-
sakringskassan omorganiserades i januari 2005.

Behovet av en snar regelfordndring kvarstar.

Stockholm den 4 oktober 2005

Kenneth Lantz (kd)
Ulrik Lindgren (kd) Chatrine Palsson (kd)
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