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Etablera och underlitta for pilotomrade for
moderna transportlosningar

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om fullskaletest med
moderna transportlosningar 1 ndgon eller nagra av landets storre stider och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om dtgirder for att
underlitta fullskaletest av moderna transportldsningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Infrastruktur dr som ett blodomlopp i1 var ekonomi. Transporter dr en naturlig del av
véra liv. Det handlar om att kunna éka till och fran arbete och studier sévil som att
kunna resa pa semester eller att hélsa pa sldkt eller vanner. Ibland sker resan med cykel
eller buss, en annan gang med flyg och en tredje gang med en bil. Alla transportslag
behdvs och kompletterar varandra. P4 samma sétt dr det med de transporter som behdvs
for ndringslivet och den offentliga sektorn. Viktiga transporter sker ocksa av livsndd-
viandiga saker som mat och avfall.

Utvecklingen inom fordonsindustrin gar nu med hg hastighet. Overgang fran
forbranningsmotor till elektriska l6sningar ar ett exempel. Att minska branslefor-
brukning och utslapp for att bidra till hdllbara transporter liksom att utveckla
sdkerhetssystem och forarstodd eller helt autonom kdrning ar viktiga trender.

Sverige ligger i framkant av fordonsutvecklingen, med Goteborg som det tydligaste
exemplet. Bland manga satsningar finns de som ror spannande omraden som
utvecklingen av autonoma eller sjdlvstyrande fordon. Goteborg har dessutom utvecklats
till en nod for anvéndningen av Al inom transportomradet.

Efter ett totalforbud mot sjalvkérande fordon i Sverige finns nu mojlighet att
genomfora forsok i vanlig trafik. Det dr klokt. Dock ar regleringen alltfor rigid, med



onddiga begransningar av till exempel hdgsta hastighet vid forsok. Dessutom kvarstar
frdgan hur anvéndningen av sjilvstyrande och sjélvkorande fordon ska regleras nér
utvecklingen gar fran forsoks- och forskningsverksambhet till kommersiella produkter pa
marknaden. Exempelvis finns en diskussion och ett motsatsforhéllande mellan 4 ena
sidan de autonoma fordonens behov av kameror och a andra sidan integritet. Detta
behover 16sas ut. I annat fall kommer utvecklingen av dessa moderna fordon forlaggas i
andra ldnder. Dessutom kommer i sa fall Idsningar och standarder att utvecklas som
Sverige kommer att behdva anpassa sig till. Det dr klokare att Sverige deltar genom att
ta vara pé alla nya mgjligheter som 6ppnas.

Nya tekniska ldsningar for modern mobilitet kommer ge oss ménga, nya spdnnande
mdjligheter. Elbussar har introducerats i sdvil Goteborg som Stockholm. Med elbussar
som anvénds 1 vanlig stadstrafik testas tekniken och konceptet. Tysta bussar utan lokala
utslépp ar nu en vanlig syn i trafiken. Med tekniken finns ocksé mdjlighet att ha
busshallplatser inomhus, vilket dr ndgot som Over tid kan fordndra arkitektur och
stadsplanering. Producenterna kan senare anvinda busslinjer i sin séljverksamhet. P&
samma sétt kan saker som avldmningsplatser i bostadsomrdden underlétta for ménniskor
som bestéller varor online samtidigt som transportbehoven minskas och dndras.

Med ny teknik f6ljer ocksa utmaningar. En sddan dr att moderna fordon och
transportlosningar under dverskadlig tid kommer att anvédndas tillsammans med dldre
fordon och transportlosningar. En annan stor utmaning &r att ga fran att utveckla enstaka
16sningar sdsom en sjéalvstyrande bil eller en elbuss till att utveckla ett helt koncept for
en stadsdel eller en stad. En tredje utmaning &r att kunna ha ett fungerande elsystem
som 100 eller 200 bussar har laddningsbehov vid samma tidpunkt.

Sverige har stora mojligheter. Vi har en fordonsindustri med ledande aktdrer sdsom
AB Volvo, Volvo Cars, Scania och Autoliv, men ocksi ett brett ndtverk av leverantorer
till dessa inom en rad omraden. Vi har ocksa framstdende universitet som Chalmers och
en offentlig forvaltning som &r van att bland annat fora in nya tekniska 16sningar 1
kollektivtrafiken. Vagen framat torde vara att bestimma sig for att genomfora en eller
ett par fullskaleforsok med modern mobilitet i ndgon eller ndgra av de storre stdderna.
Det bor ges regeringen tillkdnna. Ett fullskaletest skulle exempelvis kunna handla om
att vid om- och utbyggnad av centrala omrdden i Géteborg sasom Backaplan, Ringén,
eller Gamlestaden i planeringen sitta mal for och bygga in den allra mest moderna
mobilitet tillsammans med néringsliv och forskning. Erfarenheter som dras fran sadana
fullskaleforsok innebdr flera fordelar. Foretag som Volvo Bussar eller Volvo Cars kan
utveckla sina erbjudanden och sélja mer pa varldsmarknaden. Forskningen leder till 6kat
kunnande. Offentlig forvaltning utvecklar sin formaga till stadsutveckling. Innovativa
satsningar pa modern teknik dr mycket béttre dn felriktade politiska initiativ om bilfria
omrdden. Transporter behovs 1 ett samhalle, frigan dr hur vi klarar transportbehoven pa
ett klokt, modernt och miljomedvetet sétt.

I Sverige har vi verksamheter inom moderna och nydanande 19sningar for trans-
porter som ligger i absolut framkant. Vi ska dock vara medvetna om att det hinder saker
1 andra ldnder ocksd. Tar vi vara pa mojligheter 1 Sverige betyder det mycket for foretag
och jobb hiar hemma. Forsitter vi chansen &r risken att tekniken och 16sningarna
utvecklas ndgon annanstans. Regeringen bor dérfor dvervdga mdjligheterna att
genomfora ett fullskaletest med moderna transportlosningar i nagon eller nagra av
landets storre stiader. Dértill bor ett arbete ske med att utveckla stod for fullskaletest. Det
kan exempelvis handla om att fa undan regulatoriska problem med begrdnsningar som



idag uppstar kring omrdden som datahantering, integritet och hastighetsbegrinsningar.
Detta bor ges regeringen tillkdnna.
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