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Kommittémotion

Motion till riksdagen
2016/17:3391

av Robert Halef m.fl. (KD)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

11.

Riksdagen anvisar anslagen for 2017 inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer
enligt forslaget i tabell 1 1 motionen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera arbetet med
att minska transportsektorns koldioxidutsldapp for att nd en fossiloberoende
fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige 2045 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga ut
laddinfrastrukturen for publik laddning av elbilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en utvecklad strategi for
elvdgar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en utvecklad strategi for
sjdlvkorande bilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta bort undantaget for
el i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahélla fornybara drivmedel och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om sékra racken for mc-
forare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fortsdtta det
forebyggande arbetet géllande nolltolerans mot alkohol och narkotika 1 trafiken och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att polisen ska ges
tillrdckliga resurser for nykterhetskontroller och mojlighet att beivra dvertradelser
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att straffet for rattfylleri
och grovt rattfylleri bor skérpas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en utredning om alkolds
eller annan teknik som forhindrar rattfylleri p alla nya bilar 1 Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora ett forbud mot
eftersupning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett krav pa
alkoholtest for piloter och besdttningspersonal vid pd- och avstigning pa flyget och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvirdera effekterna
av den nya bestimmelsen om vinterdidckskrav for tunga fordon och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra
vinterddckskrav pa tillkopplade sldpfordon pa dver 3,5 ton och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Transportstyrelsen
i uppdrag att se Over och foresla skdrpta regler vid anvdndning av drénare for att
siakra flygsdkerheten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att den som styr en
dronare bor straffbeléggas med boter nér trafiksdkerheten hotas och tillkédnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om arbetet med
Sverigeforhandlingen och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prova
forutsittningarna for en finansieringslosning av en Ostlig forbindelse som knyter
samman trafikledsforbindelsen kring Stockholm och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheterna
till forbéttrade forbindelser 6ver Sodertilje kanal och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om resurserna for drift och
underhdll av jarnvégen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att drift och underhéll av
vég och jarnvég dven i fortséttningen ska upphandlas 1 konkurrens och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor
stirka sina funktioner for tillstdinds- och leveranskontroll samt uppfoljning vid
upphandling av vag- och jarnvigsunderhéllet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prova mojligheterna
for tyngre och lidngre godstag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om resurserna for vag- och
jarnvigsunderhéllet pd landsbygden och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om hojd milerséttning samt
hdjd beloppsgréns for arbetsresor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forldnga
giltighetstiden for godként kunskapsprov eller korprov for korkortsbehdrighet B till
sex manader och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att motverka fusk 1
korkortsutbildningen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om alkolés pé alla nya
fordon som anvinds i korkortsutbildning och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dova ska tillatas ta
taxiforarlegitimation och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infGra en garanti att
foretag bara behover ldamna en uppgift en gang till myndigheterna, s.k. en dorr in,
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tillsétta en utredning
for att stirka svensk akerinédrings konkurrenskraft och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om skérpt bestédllaransvar
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fortsétta det
forebyggande arbetet for att minska antalet cykelolyckor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka resurserna for
cykelfrimjande atgérder och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om investeringar till
kollektivtrafik pa landsbygden och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att finansieringsformen
for icke-statliga flygplatser behdver ses over och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fossilfria brénslen
bor anvindas for flyg 1 Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att goda
informationsinsatser och utokad tillsynskontroll &r nddvindiga for att sékerstélla
efterlevnaden av de nya reglerna inom taxiniringen och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fortsitta satsningen
pa bredbandskoordinatorer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en fordndring av
kommunallagens lokaliseringsprincip for kommunala stadsnét och tillkdnnager
detta fOr regeringen.
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Tabell 1 Anslagsforslag 2017 for utgiftsomride 22 Kommunikationer 2017

Tusental kronor

Ramanslag Regeringens Avvikelse fran
forslag regeringen (KD)
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 24 107 726 —464 000
1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 21556 141 =75 000
1:3 Trafikverket 1305 021 —5434
1:4  Erséattning for sjordddning och fritidsbatsandamal 188 308
1:5  Erséttning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 284
1:6  Erséttning avseende icke statliga flygplatser 82513
1:7  Trafikavtal 900 000
1:8  Viss internationell verksamhet 28 757
1:9  Statens vég- och transportforskningsinstitut 48 174 -210
1:10  Fr&n EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska 150 000
nétverk
1:11  Tréngselskatt i Stockholm 1 448 531
1:12  Transportstyrelsen 2 086 091 —7576
1:13  Trafikanalys 65 483 —165
1:14  Tringselskatt i Goteborg 1027 434
1:15 Sjofartsstod 1 632 000
2:1 Post- och telestyrelsen 28516 —128
2:2  Erséttning for sirskilda tjanster for personer med 140 278
funktionsnedséttning
2:3  Grundldggande betaltjanster 33537
2:4  Informationsteknik och telekommunikation 22 844
2:5  Driftsdker och tillginglig elektronisk kommunikation 126 014
2:6  Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk 75 265 -29
betydelse
Nya anslag
Cykelsatsning +50 000
Laddinfrastruktur +125 000
Bonus malus +680 000
Bredband +50 000
Summa 55114917 +352 458
Specificering av anslagsfordndringar
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur —65 000
1:1 PLO
1:1 Kollektivtrafik landsbygd —149 000
1:1  Nej till stadsmiljoavtal —250 000
1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur =75 000
1:2  PLO
1:3  PLO —5434
Summa —464 000



Tabell 2

KDI55

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur —464 =791 -330 -539
1:2  Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur =75 =75 -107 -258
1:3  Trafikverket -5 -13 =21 =30
1:9  Statens vdg- och transportforskningsinstitut -0 -0 -1 -1
1:12  Transportstyrelsen -8 -17 -29 —44
1:13 Trafikanalys -0 -0 -1 -1
2:1  Post- och telestyrelsen -0 -0 -1 -1
2:6  Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk -0 -0 -1 -1
betydelse
Nya anslag
Cykelsatsning +50 +50 +100 +100
Laddinfrastruktur +125 +125 +125 +125
Bonus malus +680 +217 —246 -708
Bredband +50 +50 +50 +50
Summa +352 —456 —462 -1308
Specificering av anslagsfordndringar
1:2  Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur =75 =75 =75 =75
1:2 PLO -32 —-183
Summa =75 =75 -107 258
1:3  PLO -5 -13 -21 =30
Summa -5 -13 -21 =30
1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur —65 -132 —-135 —155
1:1 PLO =35 -204
1:1  Kollektivtrafik landsbygd —-149 —-159 -160 —180
1:1  Nej till stadsmiljoavtal -250 =500
Summa -464 =791 =330 =539

1 Kristdemokraternas syn pa kommunikationer

Bra kommunikationer dr en forutséttning for att Sverige ska kunna utveckla sitt

vilstand, oka sysselséttningen och stirka sin konkurrenskraft. For ett glest befolkat land
som Sverige ir transporterna av sdrskilt stor betydelse. Kristdemokraternas
transportpolitik utgér ifrdn att ménniskor ska kunna bo och arbeta i hela landet. Ett vil
utbyggt och effektivt transportsystem av végar, jirnvégar, flygforbindelser, sjofart samt

snabba tele- och datakommunikationer dr dirfor en viktig forutséttning for hela Sveriges
framtida utveckling.

Effektiva kommunikationer och transporter ar ocksa avgorande for att foretag ska
kunna ha kvar verksamhet dven pd mindre orter och mojliggdra for arbetspendling till
och fran stiderna. Underhéll och nyutbyggnad av jarnvagar, vigar och kollektivtrafik
mdste ske for att sdkra goda kommunikationer i hela landet och mdjliggora for ett okat
bostadsbyggande. Vi vill bland annat se 6kad trafiksikerhet pa véra vigar, forbattrade
konkurrensvillkor inom &keri- och sj6fartsndringen, minskat fusk inom taxibranschen
samt Okade investeringar till drift och underhéll av jarnvigen. Laddinfrastrukturen for
elbilar ska byggas ut och flygets miljopaverkan minskas.

Tillgang till bredband 4r avgdrande for att ménniskor ska kunna tillhandahalla god
kommunikation, driva foretag samt jobba och studera pa distans. Kristdemokraternas
utgdngspunkt ar att kommunikationstjanster och bredband i forsta hand ska
tillhandahallas av marknaden men att staten ska sékerstélla goda villkor och undanrgja
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hinder for utvecklingen. Vi vill se en fortsatt utbyggnad av it—infrastrukturen savil
nationellt, regionalt som lokalt och inom ramen for landsbygdsprogrammet bidra till
bredbandsutbyggnad pé gles- och landsbygden.

Ett vdlutvecklat transportsystem har inte enbart positiva effekter utan belastar ocksa
miljon. Kristdemokraterna utgar ifran forvaltarskapsprincipen som innebér att vi har ett
ansvar for vara medmaénniskor och vér miljo, men ocksd ett ansvar att utveckla och
forvalta de tillgangar vi har. Vi anser att Sverige maste bryta sitt beroende av fossila
brénslen inom transportsektorn. Kristdemokraterna vill frimja teknikutvecklingen for
att na ett mer héllbart transportsystem.

2 Fossiloberoende fordonsflotta

Den storsta utmaningen nér det géller att bryta Sveriges beroende av fossila branslen dr
transportsektorn. Inrikestransporterna stir for ungefar en tredjedel av Sveriges totala
utsldpp. Energianvdndningen i transportsektorn har pa senare ar minskat men fossila
brénslen dr fortfarande basen och stod for 85,3 procent av energianvandningen i
inrikestransporterna under 2015. Transportsektorn bidrar med den storsta nationella
paverkan pd klimatet och dr den sektor som dr mest importberoende av energirévara.

Kristdemokraterna och 6vriga allianspartier genomforde under sin tid i
regeringsstdllning en lang rad insatser for ett fossilfritt Sverige. I dag kan vi se
resultaten av dessa. Vagtransporternas utsldpp minskar, nya bilars utslapp har minskat
rejélt och andelen fornybara drivmedel har okat kraftigt, inte minst HVO-drivmedel.
Sverige dr 1 dag det land 1 EU som har hégst andel fornybar energi. Kristdemokraterna
vill fortsétta arbetet med att stirka svensk milj6- och klimatpolitik.

Kristdemokraterna har ocksa drivit frigan om att infora ett sa kallat bonus—malus-
system ddr miljoanpassade fordon med relativt ldga utsldpp av koldioxid fir en bonus
vid inkopstillfallet medan fordon med hoga utsldapp av koldioxid far hogre skatt. Vi vill
infora ett bonus—malus-system fran och med 1 januari 2017.

For att nd mélet om fossiloberoende fordonsflotta &r 2030 och ett klimatneutralt Sverige
2045 behovs fler politiska insatser for att paskynda omstéllningen till en mer fossilfri
transportsektor och ett miljovanligare klimat.

2.1 Utbyggnad av laddinfrastruktur

Forséljningen av laddhybrider och elbilar har utvecklats mycket snabbt pa senare ar.
Supermiljébilspremien som infordes av alliansregeringen 2012 har bidragit till denna
utveckling. Sedan 2012 har antalet elbilar okat frén cirka 1 200 till 12 000 i dag.
Nyregistreringen av elbilar och laddhybrider 6kade med 69 procent januari till augusti
2016. For att uppmuntra konsumenter att kopa laddhybrider och elbilar dr det viktigt att
laddinfrastrukturen i Sverige utvecklas. Det stora hindret for 6kad andel elbilar idag &r
osdkerheten som foljer med den hittills déligt utbyggda infrastrukturen, den sa kallade
rdckviddsdngesten. Vi foreslér fortsatt stod till investeringar i laddinfrastruktur. Stodet
ska kunna ges till foretag, bostadsrittsforeningar, privata och kommunala
bostadsforetag samt kommuner runt om i landet och ska kunna anvéndas till publikt
tillgéngliga laddstolpar for sévil snabbladdning som normalladdning.
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Kristdemokraterna lagger darfor 125 miljoner kronor per ar under perioden 2017—
2020 pa utbyggd laddinfrastruktur. Vi ser det som viktig satsning for att nd malet om
fossiloberoende fordonsflotta ar 2030.

2.2 Strategi for elbilar

I arbetet for en fossilfri fordonsflotta och mot klimatforandringarna finns en stor
potential 1 elektricitet som drivmedel for framfor allt bilar. Tekniken ar pa stark
frammarsch och forséljningen viixer, om #n fran l4ga nivder. An finns dock mycket
arbete att gora innan vi kan se ett teknikskifte. Sverige har en fordonsindustri som alltid
legat i framkant vad géller trafiksékerhet och minskade utslapp. Vi kristdemokrater
menar att den utvecklingen maste fortsitta. I arbetet med elbilar och elektrifierade véagar
finns alla mojligheter att ligga 1 framkant. Sverige har dessutom en néstan helt
koldioxidneutral elproduktion vilket gor att vi dr en forebild inom det omradet. Sverige
bor ta fram en heltdckande strategi for elbilar.

2.3 Strategi for sjédlvstyrande fordon

Trafiksdkerhet dr en viktig fraga for Kristdemokraterna. I dag intréffar alldeles for
manga olyckor for att forare bryter mot trafikregler eller dr oaktsamma, det som brukar
kallas den ménskliga faktorn. Sddana problem skulle kunna atgérdas med helt
sjdlvstyrande bilar. Sjédlvstyrande fordon skulle ocksé kunna underlétta arbetspendling
for den som dr beroende av bilen. En nackdel som bilpendling har gentemot exempelvis
tag dr att det inte gar att arbeta samtidigt som man kor bil. Men om fordonet styr sig
sjalvt elimineras det problemet.

Ocksa godstransportsektorn skulle gynnas av fler sjdlvstyrande fordon. I en inte allt
for avlagsen framtid skulle fler godstransporter da kunna automatiseras.
Precis som med elfordon har Sverige alla mojligheter till att vara ett foregdngsland for
sjalvstyrande fordon. Vi har bil- och lastbilstillverkare i vérldsklass och ett gott
utgéngslidge. Redan idag kor sjilvstyrande fordon pa vara vagar pa forsok. Dessa forsok
behdver utdkas. En viss forsdkringsproblematik behover atgardas och utgangspunkten
ndr en tillverkare vill testa ny teknik p4 omradet ska i grunden vara positiv.
Dérfor behdver Sverige en heltdckande strategi for sjdlvstyrande fordon.

2.4 Tillat el som alternativt drivmedel 1 pumplagen

Den sa kallade pumplagen, lag (2005:1248) om skyldighet att tillhandahélla fornybara
drivmedel, infordes 2005 for att {4 fler bensinstationer att tillhandahélla fornybara
drivmedel. Sedan lagen infordes har elbilar tagit allt storre marknadsandelar samtidigt
som andra drivmedel, exempelvis etanol, haller pd att konkurreras ut pd bilmarknaden.
Ett flertal biltillverkare, daribland Volvo, Ford och Audi, har slutat tillverka etanolbilar.
Samtidigt borjar allt fler tillverka elbilar och laddhybrider som kan gé pé el, men
okningen dr dnnu blygsam. En anledning till det &r troligen bristen pé laddstationer runt
om i landet. Den som ska kopa en ny bil kan helt enkelt inte lita pd att den gér att ladda
forutom pa ett fatal orter, framfor allt i storstadsomraden. Samtidigt undantar
pumplagen el som férnybart drivmedel. En mackégare som vill investera i1 laddstationer
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maste alltsé ha bade bensin, diesel och exempelvis etanolpump. Detta skapar onodiga

hinder for en utbyggd laddinfrastruktur.

Kristdemokraterna vill se fler elbilar i Sverige. D4 krivs det 6kade mdjligheter till
laddning av elbilar i hela landet och inte bara i storstadsregionerna. Manga mackéagare
ar dessutom pressade av kostnader for alternativa drivmedel som inte ldngre anvénds,
framst etanol. Att dessa istillet skulle tillatas gdra en investering i laddstationer for el
skulle oka tillgangligheten av laddstationer och hjélpa utsatta mackigare. Darfor
foreslar Kristdemokraterna foljande dndring av lag (2005:1248) om skyldighet att

tillhandahélla férnybara drivmedel:

Nuvarande lydelse
I denna lag avses med

fornybart drivmedel: drivmedel, med
undantag for elektricitet,

avsett for transportdindamal och som helt
eller till

overviagande del har framstéllts fran
fornybara energikéllor

enligt definitionen 1 Europaparlamentets
och rédets direktiv 2001/77/EG av den 27
september 2001 om frimjande av el

producerad frén fornybara energikéllor pd
den inre marknaden

for el, dndrat genom akt om villkoren for
Republiken

Tjeckiens, Republiken Estlands,
Republiken Cyperns, Republiken

Lettlands, Republiken Litauens,
Republiken Ungerns, Republiken

Maltas, Republiken Polens, Republiken
Sloveniens och

Republiken Slovakiens anslutning till de
fordrag som ligger

till grund for Europeiska unionen och om
anpassning av

fordragen,

motorbensin eller dieselbriansle: bensin
eller dieselbrinsle

enligt definitionerna 1 3 § drivmedelslagen
(2011:319),

saljstélle: forsdljningsstélle for
motorbensin eller

dieselbrinsle avsett for vigburna
transporter, dar brénslet

finns tillgéngligt for allmidnheten genom

Foreslagen lydelse

fornybart drivmedel: drivmedel,

som &r avsett for transportindamal och
helt eller till 6vervdgande del har
framstéllts fran fornybara energikéllor
enligt definitionen i Europaparlamentets
och radets direktiv

2009/28/EG av den 23 april 2009

om fridmjande av anvdndningen av
energi fran fornybara energikillor

och om dndring och ett senare upphévande
av direktiven 2001/77/EG

och 2003/30/EG, 1 lydelsen enligt
direktiv (EU) 2015/1513, och elektricitet,
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en eller flera

brianslepumpar avsedda for tankning
direkt i det fordon dir

brénslet dr avsett att forbrukas,

bréanslesiljare: den som driver rorelse i
vilken motorbensin eller dieselbréinsle
yrkesmaéssigt tillhandahélls pa ett eller
flera séljstillen. Lag (2011:325).

3 Trafiksiakerhet

Det ér en tragedi varje gang en ménniska dor eller skadas svart i trafiken. Risken att
omkomma é&r fortfarande betydligt hdgre inom végtrafiken &n inom andra trafikslag,
sarskilt utsatta dr cyklister och motorcyklister. Under 2015 omkom 259 personer i
végtrafiken och 2 445 personer skadades mycket allvarligt, enligt Transportstyrelsens
statistik. 2014 omkom sex motorcyklister vid kollision med rdcke. Totalt omkom 29
personer i olyckor med motorcykel, vilket innebér att 20 procent av de omkomna
motorcyklisterna omkom 1 just rackesolyckor. Motsvarande siffra i jamforbara lander ar
betydligt l14gre, mellan 8 och 16 procent i Europa och 5,5 procent i USA. P4 allt for
manga vagar ar fortfarande sé kallade vajerrdcken standard, trots att Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTI), Svenska vig- och brorickesforeningen (SVBR) och
Sveriges Motorcyklister (SMC) 1 en rapport finansierad av Trafikverket gett den typen
av ricken underbetyg vad giller sédkerheten for motorcyklister och istdllet forordar slédta
rdcken med underglidningsskydd. Ska vi uppna nollvisionen krévs en 6versyn av ricken
pa svenska vigar.

Sverige dr 1 dag ett av véarldens mest trafiksdkra ldinder men Kristdemokraterna anser att
arbetet med att forverkliga en nollvision om antalet omkomna och allvarligt skadade 1
trafiken maste intensifieras for att nd etappmalet for 2020, vilket innebdr att antalet
omkomna i trafiken 2020 inte far vara fler &n 220. En viktig aspekt for att forbéttra
trafiksdkerheten ar att minska alkoholen i trafiken, upprusta och forbéttra vignétet samt
kontroll och efterlevnad av hastighetsbegrédnsningar.

3.1 Nolltolerans mot alkohol 1 trafiken

Av alla omkomna forare 1 védgtrafiken hade 2015 22 procent en otillaten mingd alkohol
i blodet. For 2015 innebar det 35 personer. Varje ar skadas flera hundratals ménniskor
allvarligt i olyckor dar alkohol- och/eller narkotika dr inblandat. Kristdemokraterna
anser att det inte under ndgra som helst omsténdigheter ska vara tillatet att kora med
alkohol eller andra droger i kroppen, varken pa land, pa sjon eller i luften. Det ar darfor
viktigt att fortsétta det forebyggande arbetet gillande nolltolerans mot alkohol och
narkotika 1 trafiken och se till att polisen ges tillrdckliga resurser for
nykterhetskontroller och mdjlighet att kunna beivra dvertradelser.

I dag &r straffet for rattfylleri boter eller fangelse 1 hogst 6 manader och for grovt
rattfylleri fangelse i hogst tva ar. Vi anser att straffet ar for 14gt 1 jimforelse med bade
den risk och de konsekvenser alkoholpaverkade personer medfor och orsakar i trafiken.
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Vi anser darfor att straffet for rattfylleri samt grovt rattfylleri bor skérpas. Alkolas eller
annan teknik som forhindrar rattfylleri bor utredas som obligatorium i alla nya bilar i
Sverige.

Kristdemokraterna har ocksé linge drivit frdgan om ett forbud mot eftersupning som
innebdr att det inte ar tillatet att dricka alkohol de forsta sex timmarna efter en
trafikolycka. I dag dr det ndmligen mojligt {Or rattfyllerister att ga fria nir de hivdat att
det druckit efter och inte fore en bilolycka, eftersom det inte har varit mojligt att bevisa
nér foraren intagit alkohol. Riksdagspartierna har varit eniga i1 frigan om ett inforande
av forbud mot eftersupning, men regeringen har valt att ga pa samma linje som
presenterades 1 promemorian Ds 2013:28 “Straffansvar for eftersupning”, att det inte ar
ett brott 1 sig att dolja sitt brott. Kristdemokraterna ar mycket kritiska till regeringens
slutsats och anser att minniskor som utsitter sina medtrafikanter for fara ska stoppas
och inte komma undan pa grund av ett kryphal i lagen. Vi anser darfor att ett forbud mot
eftersupning bor inforas.

Vi vill dven infora alkotester for piloter och besittningspersonal pa flyget. Det har
uppdagats i ett flertal fall dir anstéllda pa flyget ertappats med att vara
alkoholpaverkade i tjdnsten, ndgot som kan medfora en stor risk for passagerarnas
sakerhet och oka risken for flygplansolyckor. Kristdemokraterna anser dérfor att det ska
finnas krav pa alkoholtest for savil piloter som beséttningspersonal vid pa- och
avstigning for att sékerstélla passagerares trygghet och sékerhet.

3.2 Infor vinterdackskrav pa slapvagn

Sedan den 1 januari 2013 &r det vinterddckskrav dven pa tunga fordon i Sverige. Pa
tunga lastbilar, tunga bussar och personbilar klass 2 med en totalvikt pa dver 3,5 ton
finns numera krav pa vinterdick eller likvirdig utrustning pé fordonets drivaxel nér
vinterviglag rader. Bestimmelsen infordes efter ett initiativ av Trafikverket och
Transportstyrelsen mot bakgrund av att en betydande andel tunga fordon varit
inblandade i olyckor och storningar i trafiken under vinterhalvaret.

Krav pé vinterdéack géller dock endast pa fordonets drivaxel men inte pa tillhorande
slaps hjul. Sldpvagn pa 6ver 3,5 ton omfattas séledes inte av kravet. Detta ir en
trafiksdkerhetsrisk och kan komma att fa férodande konsekvenser vid ett vintervéglag
med is, sno, sndmodd eller frost.

Tunga fordon med ekipage utan vinterddck kan utgora en fara i trafiken. Om
viggreppet ar simre pa slidpets hjul dn det drivande fordonets hjul, finns en risk att
ekipaget viker sig vid inbromsning nér vinterviglag rader. Ett exempel pa detta dr den
stora olyckan som intrdffade p& Tranarpsbron i norra Skéne i januari 2013 da en
minniska dodades och 46 skadades.

Nu har det gtt mer 4n tre ar sedan den nya bestimmelsen om vinterdickskrav for
tunga fordon tradde 1 kraft. Kristdemokraterna anser att det ar dags att utvérdera
effekterna av de nya reglerna och om antalet trafikolyckor med tunga fordon minskat
som en foljd av kravet pd vinterddck. Vi anser ocksé att vinterddckskrav pa tillhérande
slapvagn Over 3,5 ton bor inforas for att minimera risken att tillkopplade slapfordon
viker sig vid inbromsning.
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3.3 Skarpta regler vid anvdndning av dronare

Under det senaste dren har ett flertal allvarliga incidenter med drénare rapporterats pa
skyddade luftrum 1 Sverige. En trend som visar pa fler dronarincidenter jamfort med
tidigare ar. En kollision mellan en drénare och flygplan skulle med storsta sannolikhet
4 6desdigra konsekvenser for flygplanet och riskera manga méanniskors liv. De
rapporterade incidenterna har orsakat kostsamma utgifter dd bade flygplatser tvingats
stanga och flyg stéllts in.

For att motverka denna allvarliga utveckling och forhindra potentiella
trafiksdkerhetsrisker i1 luftrummet anser Kristdemokraterna att Transportstyrelsen bor
ges 1 uppdrag att se Over och foresla skirpta regler géllande anvdndningen av drénare
for att sdkra flygsdkerheten med anledning av det 6kade antalet dronare i luftrummet. Vi
anser ocksd att den som styr dronaren bor straffbeldggas med boter nér flygsidkerheten
hotas.

4 Infrastrukturprojekt inom Sverigeforhandlingen

For niarvarande byggs infrastruktur i hog takt. Med infrastrukturen mojliggors ocksa nya
lagen for bostdder. Kristdemokraterna har tillsammans med 6vriga allianspartier i
regering varit med och kraftigt 6kat anslagen till langsiktiga infrastrukturatgérder. Den 1
juli 2014 tog alliansregeringen det ddvarande initiativet till det sa kallade
Sverigebygget, ett initiativ som syftade till att mdjliggora ett antal 1angsiktiga och
genomgripande satsningar 1 ett dtgdrdspaket for bland annat jarnvég, vigar och utbyggd
kollektivtrafik. Sverigebygget hade foregétts av den sa kallade
Stockholmsforhandlingen vilken resulterade i avtal om utbyggd tunnelbana och 78 000
nya bostider fram till 2030.

Numera gér Sverigebygget under namnet Sverigeforhandlingen men till sitt innehdll
aterspeglar den fortfarande de ursprungliga visionerna pad omradet. Sverigebygget var
Kristdemokraternas och de 6vriga allianspartiernas sitt att ta ett samlat grepp om
infrastruktur och bostadsbyggande for att knyta ihop landet. For att kunna forverkliga
detta tillsattes en sidrskild forhandlingsperson med uppgift att skapa forutsittningar for
jarnvags- och végsatsningar och fler bostdder i manga delar av landet. Dessa
forutsittningar skulle skapas genom dverenskommelser mellan staten, kommuner och
regioner.

Tyvirr har den nuvarande regeringens utifrdn det gdngna arets turer med Forbifart
Stockholm och Bromma flygplats gett skil att tvivla pa regeringens ambitioner vad
giller Sverigeforhandlingen. Regeringens beslut att frysa produktionen av Forbifart
Stockholm innebar stora merkostnader for skattebetalarna och en onddig forsening av
ett angeldget infrastrukturprojekt.

For att realisera de ambitiosa och kostsamma infrastrukturprojekt som ryms inom
Sverigeforhandlingen dr det helt avgorande att finansieringen kan 16sas pa ett
ansvarsfullt sitt sa att andra angeldgna ny- och underhallsinvesteringar inte trings
undan och att alternativa finansieringslosningar inte forbises.

Sverigeforhandlingen innehaller ett antal angelégna atgédrder. Kristdemokraterna anser
att dessa infrastrukturinvesteringar ar viktiga och nddvandiga for att Sverige dven 1
fortsdttningen ska kunna tillhandahélla goda forutséttningar for kommunikationer och
transporter.
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5 Ostlig forbindelse

Stockholm &r i dag en av de f& huvudstdder i Europa som saknar eller inte har paborjat
ett bygge av en ringled runt huvudstaden. Samtidigt 4&r Stockholm ocksa den snabbast
viaxande staden 1 Sverige, vilket krdver en infrastruktur som kan moéta detta. For att
skapa goda forutsdttningar for regional utveckling 1 Stockholmsregionen samt minska
trafiken i innerstaden dr det viktigt att viigprojektet Ostlig forbindelse, fran Ropsten i
norr till Nacka 1 sdder, byggs for att skapa en komplett ringled runt Stockholm.

I dag finns beslut om att utreda och projektera en 6stlig forbindelse men for att en
byggstart ska kunna ske behdvs forutom full finansiering, en godkénd vigplan och ett
sarskilt beslut om byggstart fran regeringen. Risken ar dock stor att Miljopartiet
kommer att sdtta stopp for dven detta vigprojekt, liksom de gjorde med Forbifart
Stockholm.

Kristdemokraterna anser att olika trafikslag inte ska stéllas mot varandra utan vi
behover fungerande biltrafik, kollektivtrafik, flyg och tag. Det &r viktigt att satsningar
gors pd kollektivtrafik dir det &r mojligt, men vi miste dven ta ansvar for och
mojliggora for alla typer av transporter sa att ménniskor kan bo i hela landet och inte
bara inom Stockholms tullar.

5.1 Mojligheten till en ny forbindelse over Sodertélje kanal

Under midsommarhelgen 2016 intréffade en allvarlig olycka pa motorvégsbron i
Sodertélje som ledde till att bron fick stangas av 1 59 dagar, 1 princip hela sommaren.
Det ledde till mycket hoga kostnader. Dels kostade sjdlva reparationen 20 miljoner
kronor, men de samhéllsekonomiska kostnaderna for stingningen har beréknats vara
over 100 miljoner kronor, rdknat 1 bland annat utebliven arbetstid och férsenade
godstransporter. Motorvagsbron dr den enda forbindelsen 6ver Sodertilje kanal for tva
av landets storsta vigar, E4 och E20. Sodertilje ndrmare sig 100 000 invanare, ar ett nav
for godstransporter 1 Sverige med hamn, jarnvédg och lastbil och &r séte for ndgra av véra
viktigaste foretag 1 Astra och Scania. Det &r bra att det ligger ett forslag pa en
kapacitetshojning pa Sodertéiljebron pa tre filer 1 vardera riktningen i den nationella
planen, men for en ldngsiktigt sdker forbindelse sdderut Gver Sodertilje kanal bor
mdjligheterna till en ny forbindelse ses dver i kommande nationella plan.

6 Ett robust vag- och jarnvigsnat

Jarnvégen dr ett omtyckt och klimateffektivt transportslag som behdver utvecklas mot
storre kapacitet och driftsdkerhet. Drift och underhéll av landets jarnvégar sdkrar och
forbéttrar transportsystemets funktionalitet och utgor ddrmed viktiga forutséttningar for
att trygga jobben, minska arbetslosheten och minska samhallets milj6- och
klimatpéverkan.

Sverige dr ett litet och exportberoende land. Ett starkt och konkurrenskraftigt
néringsliv dr beroende av en fungerande och vélutvecklad infrastruktur. Vi vill darfor
satsa mer pa drift- och underhall av jairnvdgen och nyinvesteringar. Vi vill ocksa
mojliggora for tyngre och lingre godstag att trafikera jarnvagen. Det skulle leda till
miljovianligare, sédkrare och effektivare godstransporter och bidra till att stiarka bland
annat skogsnéringens konkurrenskraft.
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6.1 Okade investering till drift och underhall av jirnvigen

Kristdemokraterna verkar for att en storre andel av person- och godstransporter ska ga
pa jarnvig.

Jarnvagssystemet star 1 dag infor ett antal utmaningar. Stora delar av den jarnvig
som i dag anvinds byggdes for en trafik som var mindre, littare och langsammare.
Dérfor star vi 1 dag med ett Gverbelastat jarnvigssystem som allt for ofta drabbas av
forseningar eller stopp. Enligt Trafikverkets berdkningar uppgar de totala
merkostnaderna for férseningar 1 jarnvagstrafiken till cirka 5 miljarder kronor per ar.
Jarnvigen behover underhéllas, moderniseras och byggas ut for att matcha dagens
trafik. Aldrig forr har s& manga minniskor och s& mycket gods fardats pa jirnvigen som
under de senaste aren. Detta &r sa klart mycket positivt da jdrnvigstransporter dr
betydligt mindre skadliga for miljon, men en allt storre belastning pa ett allt dldre
jarnvégsnit ar samtidigt en stor utmaning.

Trafikverket har for perioden 2014-2025 tilldelats 86 miljarder kronor till drift,
underhéll och reinvestering av statliga jarnvéagar. Till detta tillkommer ocksé intékter
frdn banavgifter som oavkortat ska ga till drift och underhéll av de statliga jarnvégarna.
Kristdemokraterna anser att resenérer, foretag och industri ska kunna lita pé att
jarnvégen fungerar. Vi vill darfor forstarka resurserna till drift och underhall av
jarnvégen och instimmer i regeringens satsning med 1,24 miljarder kronor per &r under
perioden 2016-2018 och den 6kade satsningen om 3,7 miljarder 2019 och 5 miljarder
2020.

En stor del av de tagstopp och forseningar som intréaffar sker ofta i de storre
regionerna dir jirnvédgarna dr som mest trafikerade. Stockholms central och nérliggande
tdgstationer utgor navet av landets tdginfrastruktur och paverkar tgtrafiken 1 6vriga
landet. Det &dr darfor viktigt att satsningar pa drift- och underhall av jarnvigen i hog
utstrackning kommer Stockholm och till de stora och mest trafikerade omradena till del.
Det gynnar tigtrafiken i hela landet.

Vi vill ocksa framhalla att det dr god ordning att Trafikverket dven 1 fortsattningen
upphandlar jarnvagsunderhéllet i konkurrens. Vi anser att det vore direkt skadligt om
allt jarnvagsunderhall aterforstatligas och &dr darfor kritiska till regeringens standpunkt
géllande detta. Vi ser dock behovet av att Trafikverket stirker sin funktion for tillstiands-
och leveranskontroll samt uppf6ljning.

6.2 Vig- och jarnviagsunderhéllet pa landsbygden

Kristdemokraterna vill ocksa oka investeringarna till vag- och jarnvigsunderhallet pa
landsbygden. Detta dr en viktig atgérd for att frimja den regionala tillvixten och
minniskors mojligheter att bo och leva i hela landet. Vi foreslar darfor att resurserna till
vig- och jarnviagsunderhallet pa landsbygden d6kar med 50 miljoner kronor per ar under
perioden 2017-2020.

7 Bilen — ett redskap for frihet

Bilen ar for manga en forutsittning for att kunna bo och arbeta ddr man vill. Bilen ér ett
redskap for frihet. Samtidigt maste de negativa konsekvenserna av végtrafiken
begrénsas, framfor allt utsldppen. Men 1 vér iver att sinka de miljoskadliga utsldppen
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ska inte bilen som fardmedel offras. Darfor kravs det langsiktiga och effektiva
styrmedel for 6ka andelen fornybara drivmedel med klimatprestanda, eldrift samt
effektivare transporter.

Kristdemokraternas transportpolitik syftar till att skapa incitament for ménniskor att
vilja mer miljovanliga alternativ, inte som regeringen att bestraffa manniskor som inte
har tillgéng till kollektivtrafik inom rimligt avstdnd. Transportpolitikens utgangspunkt
finns allt f6r ofta 1 storstdder och téitorter. Men ska hela Sverige leva behovs bilen.
Skatter pa drivmedel ska utformas sé att de inte forsvarar for vare sig boende eller
foretagare pa landsbygden.

Kristdemokraterna har varit med och introducerat reformer som miljobilspremien
och supermiljobilspremien, skarpt klimatfaktorn 1 fordonsbeskattningen samt
skattebefriat de hoginblandade och rena biodrivmedlen. Vi vill nu inféra bonus—malus-
system och underlétta for satsningar pé laddstolpar runt om i hela landet. Vi vill
fortsdtta satsa pa forskning och utveckling av klimatsmart energiteknik, energieffektiva
fordon och hallbara brénslen.

7.1 Nej till regeringens indexering av bensin- och dieselskatten

Regeringen har foreslagit dramatiska hojningar av drivmedelsskatten. Att anvénda
skatteverktyget, en s kallad gron skattevéxling, for att motverka det som ér skadligt for
miljon och istdllet striva efter lagre beskattning av arbete dr enligt Kristdemokraterna
motiverat. Men en s kraftig hojning av bensin- och dieselskatterna som regeringen gor
far negativa konsekvenser for dem som bor pa landsbygden och &r beroende av bilen for
att ta sig till jobbet eller skjutsa barnen till skolan. Vi foreslar istéllet en visentligt lagre
hojning av bensin- och dieselskatten i jimforelse med regeringen.

Vi ér dessutom kritiska till regeringens modell med ett indexsystem for arlig real
hdjning av bensin- och dieselskatten. I dag riknas brénsleskatten upp i takt med
konsumentprisindex (KPI) plus 2 procentenheter. Kristdemokraterna anser att en sadan
indexering skulle leda till markbart negativa konsekvenser for Sveriges konkurrenskraft
och mojligheterna att bo 1 hela landet.

Kristdemokraterna vill istdllet underlétta livet pd lands- och 1 glesbygden. Vi ér vél
medvetna om att kollektivtrafiken utanfor storstiderna oftast kréaver tillgang till bil for
att livet ska fungera. Vi vill dirfor inte tvinga ménniskor att stélla av bilen.
Kristdemokraterna vill underlitta och forbattra mojligheterna till arbetspendling genom
att hoja milerséttningen for arbetsresor med ytterligare 3,50 kronor till 22 kronor per
mil. Detta finansieras genom en ho6jd beloppsgrins for reseavdrag till 12 000 kronor.

Bilismen och godstransporterna star for en stor del av energiforbrukningen och
koldioxidutsldappen. Det ar darfor viktigt att fortsdtta satsningar pd miljoteknik,
energisnala bilar och férnybara drivmedel for att mojliggdra smidiga och miljovénliga
transportmdjligheter. Vi anser att god rorelsefrihet och hoga klimatambitioner dr mél
som ska kunna g4 att forena.

7.2 Forlang giltighetstiden for kunskaps- och korprov

Det blir allt svarare att ta kdrkort med B-behorighet. Ett godként kunskapsprov eller
korprov dr giltigt 1 tvd manader. Bada proven maste vara godkinda inom giltighetstiden
tva manader, annars maste nya avgifter betalas och bada proven goras om.
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Systemet borde vara mer flexibelt och hiansynstagande till ungdomars livssituation. Ofta
planerar ungdomar att ta korkort da det dr studieuppehdll, men med rddande system kan
ungdomar behova vénta till sommaren efter for att pa nytt forsoka ta korkort, trots att
antingen teoriprovet eller kdrprovet var godként ndr det begav sig. Det faktum att ocksa
Trafikverkets vintetider for kdrprov i vissa fall ocksa kan vara ldngre &n tva manader
under sommarménaderna gor att manga tvingas betala igen for att skriva om teoriprovet
eller gora korprovet.

Ett innehav av B-korkort ér ofta ett grundlidggande krav for att ens vara patankt for
en rad olika yrken. Dagens ofta segdragna process minskar darfor manga ungas chanser
att hitta jobb. Kristdemokraterna anser att det inte &r rimligt att utsétta frimst ungdomar
och studenter for denna tidspress, som tillika kan bli en mycket kostsam process for de
ménga ungdomar som lever pa knappa studiebidrag och studieldn. Mot denna bakgrund
bor sévil giltighetstiden for ett godkant kunskapsprov samt korprov for
korkortsbehorighet B forldngas till sex manader.

7.3 Stoppa illegala korskolor

Ett vixande problem 1 Sverige &r illegala korskolor. De illegala korskolorna snedvrider
marknaden och lurar elever som légger tusentals kronor pd en utbildning de tror &r
godkind men som 1 sjédlva verket dr illegal. En del korskolor har dessutom satt i system
att forsoka lura Trafikverkets korkortsprov genom att skicka in elever att géra proven
upp till 60 génger och pé s sitt memorera fragor och svar som sedan lérs ut till elever
pa korskolor. Kristdemokraterna vill darfor minska antalet elever som en enskild person
kan handleda till fem, och begrédnsa antalet tillfdllen en person kan gora kunskapsprovet
for korkort till 10 ganger per ar.

Kristdemokraterna vill ocksa infora krav pa alkolds pa samtliga nya bilar som
anvinds i korkortsutbildningen for att sikra trafiknykterheten. Ett krav pa alkolas finns
redan for den som vill bli medlem 1 Sveriges Trafikskolors Riksférbund.
Kristdemokraterna vill att alla trafikskolor ska f6lja deras exempel.

7.4 Tillat dova att ta taxilicens

I Sverige ar det idag inte tillatet for dova att ta taxilicens eftersom Transportstyrelsens
regler sdger att den som innehar taxiforarlegitimation ska pa fyra meters avstdnd kunna
uppfatta vad en passagerare eller annan trafikant forsoker kommunicera. I de allra flesta
fall 4r detta ett helt rimligt krav. Men det finns de som inte kan gora sig forstddda med
annat dn teckensprak och for dessa spelar den muntliga kommunikationen ingen roll.
Samtidigt ar arbetslosheten hog bland dova, liksom bland andra grupper med olika typer
av funktionsnedsittning. Att mojliggora for dova att ta taxilicens skulle gora det mojligt
for nischade taxibolag eller nischade taxitjanster som riktar sig endast till dova. Det
skulle underlétta bade for dova som behover fardtjanst, skolskjuts och annan
samhillsservice samtidigt som det 6kar mojligheten till forsdrjning for den som &r dov.
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8 Stark forutsattningarna for den svenska sjofarten

Svensk sjofart dr en mycket viktig ndring for Sveriges utveckling samt konkurrenskraft
och har stor betydelse for det svenska transportsystemet. En stark handelsflotta behdvs
av flera skél, inte minst for att mojliggora goda forutsattningar for import och export
men ocksd utifrdn miljosynpunkt och sjosdkerhet. Genom en stor svenskflaggad
handelsflotta kan Sverige paverka utformningen av de internationella reglerna for
sjofarten.

Enligt Transportstyrelsen transporteras ungefar 90 procent av Sveriges
utrikeshandel, métt i volym, via sjovédgen, vilket innebér cirka 180 miljoner ton
transporterat gods. Utdver det transporteras ungefar 30 miljoner passagerare per ar med
férja till och frn Sveriges grannlédnder. Den svenska sjofartssektorn och alla dess
omgivningsforetag sysselsitter ungefar 100 000 personer.

Kristdemokraterna vill 6ka den svenska sjofartens konkurrenskraft eftersom de
svenska vattenvégarna ir underutnyttjade, samtidigt som framfor allt jarnvigen pressas
av ett allt hirdare kapacitetstryck och inte racker till. Jimfort med vigtransporter
innebar dessutom transporter pé inre vattenviagar en miljovinst. Ska mer gods ga till
sj0ss behover de inre vattenvigarna och infrastrukturen runt dem rustas upp. Samtidigt
betalar sjofarten for underhéllet av sina transportleder genom att farledsavgifter betalar
for isbrytning. Kristdemokraterna delar branschens oro for detta. Framgent bor man se
over hur finansieringen av framfor allt isbrytning men dven annat farledsunderhéll ska
gé till for att frdmja konkurrensneutralitet for alla transportslag.

Den svenska sjofarten agerar pa en global marknad dér internationella regler sitter
spelreglerna for de svenska rederierna. Den snabba tekniska utvecklingen och 6kad
globalisering av ekonomi och handel har en betydande paverkan pé sjéfarten som
niring. Pa senare ar har allt fler svenskregistrerade rederier utflaggats. Fram till och
med 2009 lag antalet svenskflaggade fartyg pa ett konstant antal av 250, i dag uppgar
antal svenskflaggade fartyg till 100.

Bland annat av dessa skdl tillsatte alliansregeringen en utredning om tonnageskatt
2013. Det har varit en mycket viktig frdga for Kristdemokraterna. Efter en del
forseningar kommer den dntligen att inforas 1 januari 2018.

Utmaningarna for svensk sjofart dr stora. Framst handlar det om att niringens
kostnader maste minska. Svensk sjofart ska ges goda villkor och konkurrenskraftiga
skatter. Detta dr vdsentligt for att behalla och utdka antalet svenskregistrerade fartyg i
Sverige.

8.1 ”En dorr in”

I dag kan rederier vara tvungna att vinda sig till en rad olika myndigheter, och
myndighetskontakten &r allt for ofta byrdkratisk. Kristdemokraterna vill dérfor inféra en
garanti att foretag bara behdver 1dmna en uppgift en gang till myndigheterna, dér
uppgifterna sedan slussas vidare till aktuell myndighet. Det skulle patagligt minska
tiden som rederierna behdver ldgga pa administration. Kristdemokraterna satsar déarfor
20 miljoner kronor per ar under perioden 2017-2020 for att inrdtta en sa kallad en dorr

2
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8.2 Svaveldirektivet

Fran och med &rsskiftet 2015 giller EU:s svaveldirektiv for Ostersjon. Direktivet
innebdr att halten av svavel i fartygsbréanslen ska sénkas fran 3,5 procent till 0,5 procent
till &r 2020. I Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen giller hirdare krav. Dir far
fartygens brénsle innehdlla maximalt 0,1 procent svavel &r 2015. I dag tillats
svavelinnehall pa en procent 1 dessa vatten. Att successivt skérpa utsldppskraven ar
viktigt for miljon men samtidigt innebédr svaveldirektivet 6kade kostnader for den
svenska sjofartsndringen. Det dr darfor av yttersta vikt att det finns ett effektivt
kontrollsystem for att sdkerstilla efterlevnaden av direktivet sa att det l6nar sig for
rederier att gora ratt.

9 Bittre konkurrensvillkor inom dkerindringen

Svensk dkerinédring bestar av cirka 10 000 dkeriforetag som tillsammans omsétter over
100 miljarder kronor, vilket motsvarar cirka 4 procent av Sveriges BNP. Akeriniringen
ar nodvindig for samhaéllets varuproduktion och bidrar aktivt till utvecklingen av vart
land. Genom att varor och gods kan fraktas kollektivt minskar koldioxidutslappen
visentligt mycket mer d4n om enskilda foretag skulle ansvara for frakten sjdlva.

Svensk dkerinéring dr i dag utsatt for en hérd internationell konkurrens. Samtidigt som
svenska lastbilschaufforer far betala tusentals svenska kronor vid dvertrddelse av kor-
och vilotiderna, kdr manga utldndska akare langre dn vad som ér tillatet enligt EU-
regler. Fusket inom dkerinéringen &r utbrett och méste tas pa stort allvar. Oseriosa
aktdrer som inte betalar avtalsenliga 16ner och struntar i miljo- och cabotagereglerna
riskerar att sl ut seriosa aktorer pd marknaden.

Det dr darfor mycket glddjande att det sedan den 1 juli i ar 4r mojligt att klampa
fordon som inte betalt sanktionsavgift for 6vertrddelse av kor- och vilotiderna eller
cabotagereglerna. I ett riksdagsbeslut har ocksé Kristdemokraternas forslag om att lasa
fast fordonet tills boten ar betald rostats igenom och regeringen vintas nu dterkomma
med forslag som gor detta mdjligt. Vi forutsitter att regeringen skyndsamt framkommer
med ett forslag enligt riksdagens uppmaning. Men i dagsliget far ett fordon endast
klampas i 24 timmar. 2015 beslutade riksdagen pa Kristdemokraternas forslag att
regeringen skulle dterkomma med forslag pa att tilldta klampning ldngre dn 24 timmar,
men de har dnnu inte dterkommit. Kristdemokraterna vill att fordon ska kunna klampas i
langre &n 24 timmar.

Kristdemokraterna vill ocksé att polisens kontroller av transporter ska bli
effektivare, till exempel genom att gora det tydligt vilka dokument som chaufforen ska
kunna visa upp. Vi vill betona vikten av polisens och tullens mdjligheter att sdkerstélla
efterlevnaden av de lagar och regler som géller for sdvil de svenska som utldndska
akerierna i Sverige. Regeringen har anslagit 25 miljoner kronor till Polismyndigheten
for att sdrskilt arbeta mot illegalt cabotage. Kristdemokraterna tycker forvisso att det &r
en villovlig ambitionshdjning men anser att en sddan prioritering ar mojlig att gora
inom den kraftfulla satsning som vi gor pa polisen 1 vart budgetalternativ. Utvecklingen
med allt farre trafikpoliser behdver vandas. Erfarenheter fran exempelvis Danmarks
arbete med att motverka illegala cabotagetransporter visar att det dels krivs
lagéndringar men ocksa att polisen har tillrackliga resurser for att lyckas stévja fusket.
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Vidare anser vi att det bor tillsdttas en utredning for att stérka svensk dkerindrings
konkurrenskraft.

9.1 Tillat tyngre och langre lastbilar

Sedan den 1 juni 2015 dr den nuvarande viktgrinsen for lastbilar 64 ton, frén tidigare 60
ton. Bussar fir vara hogst 18,75 meter 1dnga och fordon inklusive last géller 1
normalfallet 24 meter. Kristdemokraterna anser att det &r bra att viktgridnsen for lastbilar
hdjts men vill framhalla att viktgransen bor hojas ytterligare till 74 ton. Genom att tillita
tyngre och langre lastbilar gar det att minska utslédppen samtidigt som effektiviteten och
lonsamheten Okar eftersom ldngre och tyngre fordon kan frakta mer gods per lastbil.

I ett tillkdnnagivande till regeringen har Kristdemokraterna och allianspartierna
uppmanat regeringen att tillata tyngre lastbilar upp till 74 ton. Dock har nuvarande
regering valt att begrava fragan 1 ytterligare en utredning. Vi anser att regeringen snabbt
bor utarbeta regler s att en bruttovikt pa upp till 74 kan tillatas pa de delar av det
allménna viagnéatet som har tillrdcklig barighet. Svenska foretag méste ges goda
mdjligheter att konkurrera pa sd goda mdjligheter som mojligt och genom att férhala
fridgan sviker regeringen svenska foretag.

Riksdagen har ocksd i tillkdnnagivandet uppmanat regeringen att fortsatta utreda
frigan om att tillata fordon upp till 30 meter. Kristdemokraterna anser att regeringen bor
ta ett aktivt beslut och tilldta detta.

10 Cykeln

Cykeln fyller en viktig samhéllsfunktion. Det dr positivt att fler ser cykeln som ett
anvandbart transportmedel eftersom att det medfor goda effekter for savél folkhélsan,
miljon och tringseln i stiderna. Men det dr ocksa uppenbart att trafikmiljon inte 1
tillrackligt hog grad ar anpassad for cykling. Nar andra kategorier av trafikanter drabbas
av farre dodsfall och allvarliga olyckor 4n tidigare sa ar utvecklingen tyvérr inte lika
gynnsam for cyklister. Under 2014 6kade antalet omkomna cyklister till 34 personer
frén 15 personer aret innan. Strategin for sdkrare cykling som har tagits av Trafikverket
och berorda aktorer dr viktig 1 arbetet for att 6ka trafiksékerheten for cyklisterna.
Kristdemokraterna satsar darfor 50 miljoner kronor per ar 2017-2018 och 100 miljoner
per ar 2019-2020 for en 6kad och siker cykling.

Kristdemokraterna vill fortsitta arbeta for att 6ka sédkerheten for cyklister i trafiken,
det behdvs mer av strategiskt och forebyggande arbete for att minska antalet
cykelolyckor. Malet med allt trafiksékerhetsarbete ar att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt 1 trafiken. Det dr darfor positivt att regeringen nu foresldr en satsning pa
cykelfrimjande dtgérder och ett framtagande av en nationell cykelstrategi.
Kristdemokraterna anser att kommunerna bér ett stort ansvar genom att vidta atgérder
for att underlitta for cykeltrafik. Det dr viktigt att kommuner samarbetar for att hitta
gemensamma losningar pé cykelstrdk och cykelvigar {for att underlitta for cyklisternas
cyklande. Vi vill att framkomligheten for cyklister ska prioriteras vid stadsplanering.

18



KDI55

11 Kollektivtrafik

En vél fungerande och tillginglig kollektivtrafik ar av stor vikt for att minska
transportsektorns miljopdverkan och oka tillgingligheten till arbetspendling. Det ska
vara enkelt och smidigt att kunna ta sig till jobbet eller skolan. Vi anser att
kollektivtrafiken i1 forsta hand &r kommunernas och regionernas ansvar men att staten
ocksé bor bidra till att 6ka forutsittningarna att dka kollektivt, savél i stiderna som pa
landsbygden.

12 Flyget

En vél fungerande luftfart spelar en betydande roll for Sveriges ekonomiska och sociala
utveckling. Den ar nodvindig for Sveriges exportindustri och en forutséttning for en
framgangsrik regionalpolitik. Flyget dr ett av véra sikraste transportmedel, men
samtidigt har det under de senaste &ren skett en rad allvarliga flygolyckor.
Sakerhetsarbetet behover dirfor intensifieras pé savél nationell som internationell niva.
For att minska flygets utslépp ar det viktigt att flygrummet optimeras for att mojliggora
rakare flygleder. Sa kallade ”grona flygningar” maste sikras, flygplanen ska forbruka
lagsta mojliga energiatgang. Kristdemokraterna anser att det ar centralt att utveckla
fornybara bréanslen for att minska flygets klimatpaverkan.

Kristdemokraterna och 6vriga allianspartier initierade i regering ett arbete med att ta
fram en flygstrategi — en sammanhallen och langsiktig strategi for framtiden for inrikes-
och utrikesflyget. Syftet med strategin var att starka forutsittningarna for jobb och
tillviaxt inom flygbranschen och sédkra néringslivets och privatpersoners behov av
transporter 1 hela landet. Den av regeringen aviserade flygstrategin bor fortsétta under
dessa former.

De forslag som hittills har presenterats av regeringen vad géller flyget har inte haft
som syfte att stirka flygets konkurrenskraft. Kristdemokraterna ser med stor oro att
regeringens forslag 1 stéllet har handlat om bland annat en nedliggning av Bromma
flygplats. Flyget behovs for att hela Sverige ska leva och utgdr en viktig komponent for
fler jobb och 6kad konkurrenskraft.

12.1 Konkurrenskraftiga regionala flygplatser

De regionala flygplatserna i Sverige har en stor betydelse for att kommunikationen med
Stockholm och andra resmal runtom i Sverige och vérlden ska fungera. Att kunna delta
pa ett mote 1 huvudstaden eller i nagon annan del av landet 6ver dagen och sedan kunna
aka tillbaka, ar viktigt for de foretag och organisationer som har anstillda och
fortroendevalda som behover nirvara.

Diskussionen sedan valet om Bromma flygplats vara eller inte vara, har skapat oro i
néringslivet, och manga kommuner &r rddda att tappa kompetens och arbetstillfdllen pa
orten. Att ha tillgang till en flygplats inom rimligt avstdnd kan ocksa avgora placeringen
av ett bolags verksamhet. Sdrskilt om det ar utlindska dgare kan frigan om en god
infrastruktur vara helt avgorande for bade person- och frakttransporter. Fragan om
Bromma dr séledes inte en fraga endast for Stockholmsregionen, utan for hela landet.

Svenska staten har genom Swedavia valt att behélla och bolagisera de stora
flygplatserna som framst finns i storstadsomradena. Hir finns hogre omséttning och
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ddarmed lonsamhet. De statliga flygplatserna gor ocksé stora vinster. De mindre icke-
statliga flygplatserna dgs framst av kommunerna med stdd av landsting och regioner. De
finns 1 hela landet och dr oerhort viktiga for kommunerna och regionerna men har inte
mdjlighet till samma hdga omséttning och dérfor svarare att gd med vinst.

Detta innebér att redan hart pressade flygbolag ser mer 16nsamhet pa linjer mellan
storstéder eller fran sd kallade nav-flygplatser som Arlanda eller Bromma. De icke-
statliga flygplatserna har svart att skapa egna konkurrensfordelar. Detta riskerar att stora
delar av Sverige gar miste om tillvixten genom 6kad turism och arbetspendlande som
flyget bidrar till.

Finansieringen for de sma flygplatserna behover ses over for att skapa langsiktigt
hallbara 16sningar och en mera réttvis konkurrenssituation mellan Swedavias flygplatser
och de regionalt dgda.

12.2 Ett fossilfritt flyg

Sverige ligger alltjamt i1 framkant i miljéarbetet. Karlstad Airport var den forsta
flygplatsen i vdrlden med en stationdr tankanldggning for bioflygbransle. Fler och fler
flygbolag borjar nu ansluta sig till den av Sky NRG skapade Fly Green Fund som ger
foretag och organisationer mdjlighet att minska sin klimatpaverkan genom flygningar
med bioflygbrinsle. Detta dr en mycket positiv utveckling. Kristdemokraterna vill
fortsdtta arbeta fOr att vara transportslag ska vara sd klimatsmarta som mojligt.

13 Stoppa fusket inom taxibranschen

Taxi dr en sjdlvklar och viktig del i trafiken. Sedan den svenska taximarknaden
avreglerades 1990 har antalet taxibilar 6kat med 22 procent, enligt Statens vig- och
transportforskningsinstitut. Det dr en bra utveckling, mojliggjord av god konkurrens.
Fler aktorer inom taximarknaden har bade lett till ett stérre utbud av taxiforetag och fler
jobb. Det dr mycket vilkommet.

Med avregleringen har ocksé en del problem uppstatt eller forstirkts. Turister luras
att betala hutldsa priser, chaufforer har blivit foremal for bade hot och vald. Vissa
chaufforer har svart att hitta dit kunden ska, fardtjanst och andra offentligt betalda resor
har hamnat i blasviader dé vissa personer blivit avsldppta pa fel stille.

Med anledning av de ovanndmnda problemen inom taxindringen, lade
Kristdemokraterna och 6vriga allianspartier i regering 2014 fram forslag om ny lag om
redovisningscentraler for taxi for att forbattra Skatteverkets mojligheter att bedriva
skattekontroll av taxiverksamhet. Lagen om redovisningscentraler tréder i kraft den 1
januari 2017. Frdn och med den 1 maj 2017 ska taxitrafikforetagen vara skyldiga att
overfora taxameteruppgifter till sé kallade redovisningscentraler som i sin tur ska vara
skyldiga att lamna ut uppgifterna till Skatteverket.

Sedan arsskiftet ar det ocksé krav pa att varje taxibils taxameter ska besiktigas av
godként besiktningsorgan med hogst ett ars intervall. I taxibilar dar godkénd taxameter
inte finns ska polis vid kontroll kunna omhénderta registreringsskylten och ogiltig
taxilegitimation. Betalterminalen i taxin ska dessutom vara ansluten till taxametern s
att alla kortbetalningar registreras.
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Nytt krav dr ocksa att taxichaufforer innan resan paborjas ska ldmna en bindande
prisuppgift till kunden om jamforelsepriset fore resan overstiger 500 kronor. Som ovan
taxiresendr eller turist i en ny stad kan det vara svart att veta hur mycket taxiresan ska
kosta, darfor kan det nya kravet vara ett sétt att komma till bukt med problematiken.
Taxibranschen dr en viktig del av besoksniringen men Sveriges rykte vad géller priser
och palitlighet har naggats i kanten de senaste aren. De nya reglerna kan bidra till att
avhjélpa dessa. Men for att de nya bestimmelserna inte ska vara verkningsldsa anser
Kristdemokraterna att det behdvs goda informationsinsatser och utdkad tillsynskontroll.

14 It och bredband

Tillgang till bredband med hog hastighet dr en forutsattning for att minniskor ska kunna
driva foretag, jobba och studera pa distans. Alliansregeringen gjorde stora satsningar pa
bredband inom ramen for landsbygdsprogrammet och arbetet med att forbéttra
bredbandsteckningen maste fortsitta, framfor allt 1 glesbygd och pé landsbygd. Mélet ar
att minst 90 procent av alla hushéll och foretag i Sverige ska ha tillging till bredband
om minst 100 Mbit/s &r 2020. Darfor satsar Kristdemokraterna 50 miljoner mer &n
regeringen 2017-2020 pa bredbandsutbyggnad.

Tillgang till bra mobiltelefoni ar helt avgérande. Sverige behdver ett snabbt och
sdkert mobilnédt med battre geografisk tickning och god kapacitet. Alliansregeringen tog
ett steg 1 att forbattra mojligheterna till mobil kommunikation i hela landet genom att
frigora det s kallade 700-megahertzbandet genom auktion. Det dr nu viktigt att
regeringen fullfoljer arbetet for att na statens bredbandsmal till 2020. Samtidigt som
700-megahertzbandet auktioneras ut méste blaljusmyndigheternas behov bli
tillgodosedda. Polisen, Forsvarsmakten, Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
och Sdpo pépekar alla vikten av att man fortsétter ha kontroll 6ver delar av
700-megahertzbandet.

Ett problem som sétter képpar i hjulet for utbyggnaden av bredband ar
lokaliseringsprincipen. For att kunna uppna statens bredbandsmal krévs en skyndsam
fordndring i kommunallagen liknande den som gjort det mojligt for kommunala
energibolag att erbjuda sina tjénster 6ver kommungranser. De administrativa grénser vi
satt dr inte nodvandigtvis rimliga for bredbandslosningar.

Kristdemokraterna vill att Sverige ska bli virldsbést pé att anvinda digitaliseringens
mojligheter. Det forutsitter tillgéng till ett robust bredband 6ver hela landet, med hog
overforingskapacitet. Kristdemokraterna vill darfor se satsningen pa
bredbandskoordinatorer fortsitta. Koordinatorerna fungerar som en kontaktpunkt for
bredbandsfragor i ldnen, bade for offentliga och privata aktorer. Detta dr en viktig
satsning for att forbéttra mojligheterna till bredband i hela Sverige.

15 Anslagssparande

Kristdemokraterna bedomer att det finns utrymme for en justering av anslagen till de
myndigheter som tillimpar pris- och l16neomrékning (PLO). Lonekostnader svarar for
en betydande del av myndigheternas utgifter. En nedjustering av PLO skulle bidra till
effektivisering av myndigheterna, samtidigt som det finansierar prioriterade satsningar.
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Justeringen ér berdknad som en 30-procentig minskning av PLO-upprikningen under
2017-2020, vilket innebér 5,4 miljoner 2017 och darefter 523 fram till 2020.
Myndigheter inom utgiftsomrade 4 och 6, sasom Polismyndigheten och
Forsvarsmakten, dr undantagna fran PLO-besparingen.
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