Riksdagens protokoll SVERIGES i kdd

2021/22:110 RIKSDAG bdd
Tisdagen den 10 maj

Kl. 13.00-16.03
18.00-18.45

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 19 april justerades.

§ 2 Anmalan om atertagande av plats i riksdagen
Andre vice talmannen meddelade att Per Asling (C) atertagit sin plats

i riksdagen fran och med den 7 maj, varigenom uppdraget som ersattare
upphdrt for Hanna Wagenius (C).

8§ 3 Anmalan om ersattare

Andre vice talmannen anmaélde att Ulrika Karlsson (M) intratt som er-
séttare for Marta Obminska (M) under tiden for hennes ledighet den
6 maj—30 juni.

8 4 Anmalan om kompletteringsval
Andre vice talmannen meddelade att Kristdemokraternas partigrupp
anmalt Lennart Sacrédeus som suppleant i socialférsakringsutskottet un-

der Lars Adaktussons ledighet.

Andre vice talmannen forklarade vald under tiden den 10 maj-1 juni
till

suppleant i socialférsékringsutskottet
Lennart Sacrédeus (KD)
§ 5 Meddelande om fragestund

Andre vice talmannen meddelade att fragestund skulle 4ga rum tors-
dagen den 12 maj kl. 14.00.
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§ 6 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Féljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2021/22:475

Till riksdagen
Interpellation 2021/22:475 Atgarder for att stodja offer for sexuellt
vald i Ukraina
av Alexandra Anstrell (M)
Interpellationen kommer att besvaras onsdagen den 22 juni 2022.
Skalet till drojsmalet &r resor.
Stockholm den 9 maj 2022
Utrikesdepartementet
Ann Linde (S)
Enligt uppdrag
Anna Hammargren
Expeditionschef

Interpellation 2021/22:477

Till riksdagen
Interpellation 2021/22:477 Utvisningar av kurder

av Amineh Kakabaveh (-)
Interpellationen kommer inte hinna besvaras inom tidsfristen.
Skalet till dréjsmalet ar andra sedan tidigare inbokade arrangemang.
Interpellationen kommer att besvaras den 29 juni 2022.

Stockholm den 6 maj 2022

Justitiedepartementet

Morgan Johansson (S)

Enligt uppdrag

Jenny Kvarnholt

Expeditionschef

§ 7 Anmaélan om faktapromemoria

Andre vice talmannen anmélde att foljande faktapromemoria om for-
slag fran Europeiska kommissionen hade kommit in och dverlamnats till
utskott:
2021/22:FPM85 Forslag till dversyn av regelverket for geografiska

ursprungsbeteckningar pa vin, alkoholhaltiga drycker och jordbruks-

produkter samt skyddade beteckningar for jordbruksprodukter

COM(2022) 134 till milj6- och jordbruksutskottet



§ 8 Arenden for bordlaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:

Konstitutionsutskottets betdnkanden

2021/22:KU14 Ett andamalsenligt skydd for tryck- och yttrandefriheten

2021/22:KU17 Riksrevisionens arsredovisning for 2021

2021/22:KU19 Kompletteringar till regelverket om sakerhetsskydd i riks-
dagen och dess myndigheter

2021/22:KU35 Riksdagens arbetsformer

2021/22:KU37 Béttre villkor for kommersiell radio

Socialutskottets betankande
2021/22:S0U32 Andrade 6vergangsbestammelser nar det galler medicin-
tekniska produkter for in vitro-diagnostik

Arbetsmarknadsutskottets betdankanden
2021/22:AU11 Genomfdrande av arbetsvillkorsdirektivet
2021/22:AU13 Riksrevisionens rapport om boséttningslagen

Skatteutskottets betdnkanden

2021/22:5kU24 Skattereduktion for avgift till arbetsloshetskassa

2021/22:SkU25 Andrad nedséattning av formansvardet for miljoanpassade
bilar

Justitieutskottets betdnkanden

2021/22:JuU26 Valdsbrott och brottsoffer

2021/22:JuU19 Riksrevisionens rapport om ersattning till réttsliga bitra-
den i brottmal

2021/22:JuU53 Biometri i brottsbekdmpningen

§ 9 Svar pa interpellationerna 2021/22:469, 473 och 474 om plast-
paseskatten

Anf. 1 Finansminister MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Angelica Lundberg har fragat mig om jag avser att verka
for att plastpaseskatten avskaffas. Magnus Stuart har fragat mig om jag
avser att utvardera plastpaseskatten avseende miljonytta och intékter till
statskassan samt om jag avser att lata plastpaseskatten fortsatt finnas kvar.
Helena Bouveng har fragat mig om jag amnar gora nagra justeringar i
plastpéaseskattens konstruktion och om jag &mnar se dver plastpaseskattens
fortsatta existens.

Syftet med skatten ar att uppna EU:s forbrukningsmal for plastbarkas-
sar och darigenom minska nedskrapning och spridning av mikroplaster.
Enligt forpackningsdirektivet ska medlemsstaterna minska forbrukningen
till maximalt 40 plastbarkassar per person och ar till utgangen av 2025.

Forbrukningen av plastbarkassar rapporteras arligen av Naturvardsver-
ket, och pa s satt kan vi se om vi uppnar forbrukningsmalet. Uppgifterna
for 2021 érs forbrukning ar annu inte fardigstallda men véantas presenteras
senare i var. Ar 2020 var férbrukningen 55 tunna plastbarkassar per per-
son. Enligt Naturvardsverket och IVL, som pd uppdrag av myndigheten
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genomfort en utvardering, har inférandet av skatten haft stor paverkan pa
forbrukningen av plastbarkassar i Sverige. Naturvardsverket bedomer att
forbrukningsmalet &r inom rackhall.

Anf. 2 ANGELICA LUNDBERG (SD):

Fru talman! Som en féljd av januariéverenskommelsen inférdes i maj
2020 en skatt pa plastbérkassar. Kassarna beskattades med 3 kronor styck,
och mindre, tunnare kassar som anvands for frukt och gront beskattades
med 30 ore styck.

Sverigedemokraterna var redan vid inforandet starkt kritiska till skat-
ten och patalade att miljoeffekten skulle utebli, att plastpasar som saljs i
Sverige i ytterst ringa grad bidrar till nedskrdpning samt att den fiskala
effekten skulle bli mycket mindre dn vad regeringen pastod. Nu, ganska
exakt tva ar efter inforandet, kan det konstateras att vi hade ratt. Skatten ar
en total flopp pa alla sétt och vis.

Miljomassigt ar skatten en flopp. Den inférdes pa alla svenska plast-
barkassar utan hansyn till hur pasen ar tillverkad. Det betyder att aven ater-
vunna miljokassar omfattas — ja, till och med helt komposterbara kassar
tillverkade av enbart fornybar ravara. Anledningen var att de ség ut som
plastbérkassar. Det ar ju s& dumt att det inte finns ord for det.

Andra typer av plastpasar, till exempel de som bréd ofta kommer i, &r
fria fran plastskatt. Aven avfallspésar pa rulle, ofta importerade och gjorda
av fossil plast, ar skattebefriade, liksom fryspasar, blixtlaspasar och svarta
sopséckar.

Vad hénder da néar man infor en sadan har missriktad skatt? Forut bar
svenska folket hem sina matvaror i en svensktillverkad kasse av atervun-
nen plast, som man sedan anvande att ha barnens badkl&der i innan man
stoppade den i sopkarlet hemma och It den atervinnas igen genom att bli
el och varme i ett varmekraftverk.

Nu har forsaljningen av papperspasar i stillet okat kraftigt. Varfor ar
da detta daligt? Jo, papperspésar kraver mer energi vid tillverkning och har
valdigt litet anvandningsomrade efter det att man burit hem sin mat i dem.
Redan dr &r de samre for miljon. Men dessutom tar papperspasar ungefar
atta ganger sa stor plats som plastpasar. Det medfor dkade transporter till
butikerna, med stor miljébelastning som féljd.

Dessutom, fru talman, forsvinner ju inte behovet av avfallspasar bara
for att regeringen infor en skatt pa barkassar. Anvandningen av plastpasar
pa rulle har okat lavinartat. Denna pése ar skattebefriad och inte sallan
importerad och gjord av fossil plast.

Som om inte detta vore nog maste all den plast som forut samlades in
och &tervanns for att bli plastpasar nu eldas upp eller laggas pa deponi i
andra lander. Det blir alltséd en miljomassig jatteflopp.

Ekonomiskt sett ar skatten ocksa en flopp. Regeringen beriknade att
den skulle inbringa cirka 2,8 miljarder per ar. Det verkliga utfallet blev i
stallet ungefar 300 miljoner, alltsa 2 ¥ miljard mindre an forvantat. Detta
hade man kunnat forutse genom att titta pa andra lander. Men regeringen
sag det inte komma.

Det ar s manga fel med den har skatten, fru talman, att ingen pa riktigt
kan vilja ha den kvar. Fragan ar om regeringen kommer att paborija arbetet
med att ta bort den redan nu eller om vi maste vanta tills vi har en ny
regering innan vi kan avskaffa den ineffektiva plastpaseskatten.



Anf. 3 MAGNUS STUART (M):

Fru talman! Tack for svaret, ministern! Tyvarr &r det bara att konstatera
att plastpaseskatten inte har gjort nagot gott for klimatet utan snarare tvart-
om.

Vi ser hur anvandningen av plastkassar minskat drastiskt till forman
for enklare avfallspasar, precis som vi horde tidigare. De svenska plastbar-
kassarna ar i regel tillverkade av férnybart material, och en plastkasse an-
vands flera ganger innan den blir soppase. Avfallspasarna pé rulle, a andra
sidan, tillverkas nastan alltid i andra lander och produceras av fossila
material. Lagg dartill de langa transportvéagarna.

I Arvika finns en av de ledande svenska tillverkarna av plastbérkassar.
Nar ni inforde plastpaseskatten tappade foretaget 90 procent av sin forsalj-
ning pa den svenska marknaden, och man var tvungen att saga upp 30 pro-
cent av personalen i Arvika, vilket var en dramatisk fordndring. Trettio
personer blev uppsagda och utan arbete.

Jag funderar kring detta med plastbarkassar. | de svensktillverkade an-
vands upp till 80 procent atervunnen ravara, vilket maste vara valdigt
smart sett till cirkularitet och ur miljésynpunkt. Skatten innebar att man
drog undan mattan for ett av de foretag som lyckats absolut bast i denna
bransch.

Anser ministern att plastpaseskatten ska vara kvar, utformad som den
&ridag?

Anf. 4 HELENA BOUVENG (M):

Fru talman! Sverige har stora problem med Iag tillvéxt, hig arbetslos-
het och en kriminalitet som nar nya hojder varje dag. Det ar fortfarande ett
grundlaggande problem att det inte 16nar sig tillrackligt att ga till jobbet
varje dag. Samtidigt upplever véldigt manga att regeringen helt enkelt inte
levererar det man kan forvanta sig, antingen det galler sjukvarden, skolan,
brottsbekampningen eller dldreomsorgen. Det géller ocksa den gréna om-
stéllningen.

For nagra ar sedan tilldelades regeringen den kanske inte s& smick-
rande utméarkelsen Arets vérsta sléseri for sin klimatpolitik.

Fru talman! Regeringen sdger att miljoskatternas andel av skatte-
inkomsterna ska 6ka genom en kraftfull gron skattevaxling med hoéjda
miljoskatter. Det &r skattehdjningar som ska bidra till en 6kad sysselsétt-
ning samtidigt som klimat- och miljomalen nas. Det later ju bra. Men
tyvarr, finansministern, ser facit lite annorlunda ut.

Det tydliga problemet med de olika sa kallade miljéskatterna som re-
geringen har drivit igenom och fortsatter att driva igenom ér att de ofta har
ingen eller bara marginell effekt p& miljoproblemen samtidigt som jobb
och tillvaxt hammas. Regeringen har bade forra mandatperioden och
denna mandatperiod agnat sig &t att inféra och hoja en mangd skatter i
miljéns namn som enligt mig hdmmar jobb, tillvaxt och innovation: flyg-
skatten, drivmedelsskatten, kemikalieskatten, skatt p& avfallsforbranning
och plastpéaseskatten, for att namna nagra.

Om jag har forstétt det hela ratt har regeringen lyckats med att hoja
hela 46 skatter under de sju och ett halvt & som man har haft regerings-
makten — skatter som snedvrider den svenska konkurrenskraften, hdmmar
jobben och lagger ett lock pa den innovationskraft som har funnits. Inte
minst har den funnits inom plastindustrin, som har investerat och lyckats
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med konststycket att fa till en cirkular plastanvandning inom svensk han-
del och industri.

Svenska producenter av barkassar gar fore och driver pa utvecklingen
till ett mer hallbart samhalle med stor innovationsférmaga men straffas for
detta av regeringens symbolpolitik. | stallet for att uppmuntra innovations-
kraft och stotta svenska foretag valjer regeringen att snedvrida konkurren-
sen for svensk innovationskraft och gynnar utlandska producenter av mil-
jomassigt samre plastpésar pa rulle.

Fru talman! For mig &r detta bade anmarkningsvirt och absurt. Vi ser
nu resultatet av plastpaseskatten. Finansministern fick ju inte ens in sina
beraknade skatteintakter! Det bidde en tumme, och detta pa bekostnad av
bade svenska foretag och miljon. Finansministern, ar det inte hog tid att
backa bandet och sta upp for svensk innovationskraft?

Anf. 5 HANNAH BERGSTEDT (S):

Fru talman! Tack, dvriga deltagare i debatten! Nu kommer det lite nya
ahorare. Vi far val konstatera att det som ligger till grund for plastpase-
skatten ar ett EU-direktiv om att minska antalet plastpasar med 90 kassar
per person. Det handlar alltsé om att minska nedskrapningen till féljd av
anvandandet av plastkassar.

Nu &r jag 45 ar. Nér jag vaxte upp var detta med plastpésar ingen stor
grej. Nar man akte till butiken var det ganska sjalvklart att man hade med
sig sina kassar. Jag kan ta mina egna mor- och farféraldrar som exempel.
For dem var det givet att man inte anvénde en plastkasse, utan man hade
med sig egna, ofta hemsydda, kassar. Detta har folk gjort i generationer.
Mina foraldrar har gjort pd samma sétt, och jag sjalv anvander min farmors
sydda kassar nar jag aker och handlar.

Nu har vi hort ett par interpellanter ndmna den fiskala delen, alltsa den
finansiella delen, nar det géller denna skatt. Men huvudsyftet med skatten
ar ju egentligen inte att fa in pengar utan att forandra ett beteende. Jag
tdnker att om mina far- och morféraldrar och mina foréldrar kunde klara
av att ta med sig kassar till butiken nér de skulle handla vore det val kons-
tigt om det inte skulle vara mojligt att begéra det ocksa av var generation
och av er generation, ni som sitter pa laktaren lyssnar. Det kan inte vara
helt omdjligt att &ndra ett beteende.

Hur har da effekterna av skatten sett ut? Naturvardsverket konstaterar
att forsaljningen av plastpasar har minskat. Det har varit for att pappers-
kassarna har 6kat kraftigt, precis som vi har hort hér tidigare. Aven om det
géller sémre och tunnare kassar &r det en minskning av plastanvandandet.
Och icke att forglomma: Huvudsyftet har faktiskt varit att minska ned-
skrapningen.

Detta &r pa individniva. Men tittar vi pa en hogre niva kan vi se att till
exempel ocksd kommunernas anvandning av plast minskar och évergar till
annat material. Det ser vi nar det kommer till exempelvis &tervinning av
sopor.

Hur ser det da ut med anvandningen — hur ofta anvander vi de pappers-
kassar som vi koper? Sifo har gjort en undersdkning, och det visar sig att
bland dem som har svarat pd undersokningen &r det nio av tio som sager
att de har med sig kassar som de kopt tidigare. Aven om skatten nu be-
skrivs som bade ett ekonomiskt och ett miljomassigt misslyckande kan vi



se att det hande nagot med oss som konsumenter nér skatten infordes. Vi
andrar vart beteende.

Kunde tidigare generationer klara av att ta med sig tygkassar tror jag
att vi skulle kunna klara av att gora det i framtiden ocksa. Nar det kommer
till innovationskraft och att gora viktiga saker for miljon ar plastpaseskat-
ten en mycket liten del. Den stora péverkan handlar om industrin, for att
namna nagot.

Jag kommer fran Norrbotten, ett av de lan som verkligen har gynnats
av regeringens klimat- och miljopolitik. Vi har legat i framkant. | stéllet
for att sdga som Reinfeldt, att basindustrin dr “basically gone”, har rege-
ringen vagat satsa pa innovation och utveckling, sa att vi ar varldsledande
i klimatomstallningen. Det ar en lite storre fraga an bara detta med plast-
paseskatten, som ju ar en liten detalj i sammanhanget. Det vill jag bara fa
sagt.

Anf. 6 Finansminister MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Jag &r otroligt engagerad i Sveriges klimatpolitik, att Sve-
rige ska bli ett av de forsta landerna i véarlden som blir helt klimatneutralt
och vérldens forsta fossilfria valfardsland. Jag talar garna innovation, ut-
vecklingskraft och nya jobb i den har klimatomstallningen.

Jag kan bara notera att vi i Sverige prisas internationellt for vér klimat-
politik och for den forandring som har uppnatts nar det galler att minska
utsléppen over tid liksom den stora investeringstakt som nu finns i klimat-
neutrala industrier runt om i Sverige. Sverige ar ju ett land som har bestdmt
sig for att ligga langt framme i klimatomstéllningen. Jag tycker att vi far
allt fler bevis for att den offensiva klimat- och miljopolitiken ocksa ger
effekt i tillvéxt och nya jobb, for det skapas valdigt stora investeringar i
Sverige.

| detta stora perspektiv blir plastpaseskatten valdigt liten. Jag ska séaga
till riksdagens ledamoter att detta inte ar en frdga som jag ar valdigt enga-
gerad i. Det har &r inte den frdga som jag mest gar igang pa. Det ar inte en
stor skatteintakt for samhaéllet. Det &r kanske inte heller den storsta princi-
piella frigan om man ska titta pa hur ett skattesystem ska utvecklas.

Jag har forstatt att vissa partier gor det har till en valdigt stor fraga. Det
ar lite svart att begripa det, men man kan naturligtvis utse alla skatter. De
har olika vikt fér mig och olika betydelse.

Jag vill fora tillbaka den har diskussionen till att Sverige trots allt &r en
del av EU. Vi har nu ett EU-direktiv som séger att vi ska minska méngden
plastpésar i Sverige ganska radikalt. Det ar liksom ett uppdrag vi har. Det
finns en tidtabell. Det finns ett dtagande som Sverige ska leva upp till, och
da far vi vl gora det.

Vill ledamoterna ha négot helt annat &n en plastpéaseskatt far de vl
presentera andra idéer s& att Sverige kan leva upp till de ataganden som
finns och som Sverige &r bundet av. Det &r val liksom den grundldggande
utgangspunkten i detta.

Den grundlaggande utgangspunkten i detta ar val alltsd att minska
plastatgangen i samhallet och darmed minska nedskrapningen i naturen —
framst spridningen av mikroplaster. Det &r ett direktiv som ligger. Vill man
andra direktivet kan man driva den fragan om man vill, men s lange di-
rektivet finns maste ju Sverige uppfylla det.
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Man kan alltid driva med olika skatter eller séga att de ar misslyckade,
men att detta har dragit in mindre pengar an beraknat borde ju vara nagon
form av succé, om man vander pa det. Det innebir i s fall att folk har valt
att inte kopa plastkassar utan gora pa annat satt, och darmed har intakterna
till staten blivit mindre &n beraknat. Skatten har alltsa reducerat anvand-
ningen av just de plastpasar som EU-direktivet séger att vi ska minska an-
vandningen av.

For mig &r detta inte den storsta fragan, dven om jag tycker att den
fortjanar att tas pa allvar utifrdn perspektivet att vi ska minska plast-
anvandningen och darmed nedskrapningen i naturen. Men hade detta varit
den absolut viktigaste fragan for de partier som nu ar engagerade hade de
kunnat gdra justeringen senast. Ni gjorde ju skattejusteringar nér ni hante-
rade budgeten forra aret, och da hade ni val kunnat gora den har andringen.
I sa fall hade plastpaseskatten inte varit kvar. Jag har alltsa lite svart att fa
ihop tonlaget och engagemangsnivan med fragans betydelse.

Det ar dock klart att vi har ett jobb att géra for att f& ned plastanvand-
ningen i samhéllet. Detta ar ett direktiv som EU har fattat beslut om och
som Sverige ska uppfylla.

Anf. 7 ANGELICA LUNDBERG (SD):

Fru talman! Det ar val fantastiskt att detta inte ar en fraga som statsra-
det kommer att stinga sig blodig for — da tycker jag att vi helt enkelt satter
oss ned och plockar bort skatten! Jag kan namligen inte pa nagot satt forsta
hur man kan forsvara att den har skatten finns kvar.

Jag vet inte om statsradet har fatt hjalp av en partikollega har i dag just
for att forsoka forklara varfor den har skatten ska behallas. Detta ar inte en
debatt mot henne, men eftersom hon ar har maste jag anda lyfta foljande
fraga. Jag var inte med pa den tiden da man tog med sina tygpdsar for att
handla i matbutiken, men jag undrar vad man da sldngde sina sopor i. Man
slangde ju inte soporna i den tygpése man hade haft med sig till butiken
for att bara hem varorna i; det ar jag helt saker pa.

Jag maste ocksa fraga varfor det ar s& viktigt for Socialdemokraterna
att dndra ett beteende nar forandringen innebdr sémre miljo, samre villkor
for foretagen och att det blir samre for konsumenterna. Jag kan inte forsta
det.

Den har skatten &r dalig for miljon eftersom den leder till ett 6kat an-
vandande av fossila engangspasar och andra forpackningar. Forséljningen
av papperspasar, som kraver mer energi, har mer an férdubblats. Dessa
pasar anvands i regel bara en gang, och renhallningsarbetare vittnar om
den enorma mangd papperspasar som nu maste tas om hand.

Skatten bidrar inte heller till minskad nedskrapning; jag kan inte sdga
det nog méanga géanger. Vi hade nimligen inget problem med plastpésar i
naturen. Nar den hér skatten inférdes 2020 utgjorde plastpasar 1,4 procent
av det skrap som hittades i naturen, och enbart 0,8 procent av det var de
pasar som nu ar beskattade.

Den fryspase som du har grillkorven i eller den korvbrodspase som
rakar flyga ivag nér du &r ute och grillar i skogen &r inte belagda med skatt.
Om nu syftet var att minska nedskrapningen pa riktigt hade val aven den
typen av pasar beskattats. Svenskarna aker inte heller till Indien och slang-
er sina plastbarkassar i havet — vi ar tvartom mycket duktiga pa att ta hand
om och atervinna vart avfall.



Aven i frdga om resursforbrukningen misslyckas regeringen: Det gar
at mer energi till alternativpasen. Anvandningen av fossil plast ¢kar, och
vi atervinner nu mindre.

Hur &r det da med det EU-argument om minskad plastpaseanvandning
som statsradet anvander, fru talman — haller det? Nej, det gor ju inte det.
Forpackningsdirektivet innehdller ett mal om att minska forbrukningen av
plastbarkassar till 90 pasar per person och &r senast 2019. Detta uppnéadde
vi redan 2018, utan skatt. Vi var ocksa pa god vag att nd malet om 40 pasar
per person och ar till 2025 — utan skatt. Sallanhandeln hade redan borjat ta
betalt for barkassarna, och de atervunna miljopésar vi kopte vara livsmedel
i ateranvandes till 95 procent. Detta var alltsa ett bra system som fungerade
men som regeringen gick in och forstorde.

Sen kan man ocksa diskutera vad EU menar med plastbarkasse”.
Menar man de tunna, odugliga och fossila pasar som man far gratis nar
man koper mat i den lokala livsmedelsbutiken nar man &r pa semester i
sodra Europa — eller syftar man pa svenska, atervunna miljébarkassar som
atervinns? Men ndr EU sdger "Hoppa!” fragar den svenska regeringen
”Hur hogt?”. 1 stillet borde man fundera ett varv extra och faktiskt gora
det som ar bra for miljon, som &r bra for svenska foretag och som &r bra
for konsumenter pa riktigt.

Anser statsradet att skatten pa nagot satt varit lyckad?

Anf. 8 MAGNUS STUART (M):

Fru talman! Tack for svaret, ministern! Ja, den hér fragan engagerar,
som alla skattefragor — sa ar det.

Jag skulle dock vilja hdnga upp detta lite grann pa EU-direktivet. Det
var ju inte riktigt nddvéndigt att infora en skatt, utan det hade réckt att se
till att plastbérkassar inte tillhandaholls kostnadsfritt senast den 31 decem-
ber 2018. Detta framkommer fran flera organisationer som ar vl insatta i
den har fragan.

Redan 2016 genomforde Sverige det s kallade plastkassedirektivet, da
butikerna bérjade informera konsumenterna om fordelar vad géller miljo-
paverkan med en minskad forbrukning av plastbarkassar. Redan det gav ju
en bra effekt. Dessutom tog de flesta butiker betalt for bérkassarna, vilket
innebar att vi uppfyllde direktivet. Vi i Sverige har ocksa varit unika i att
utveckla vara plastbarkassar med i regel véldigt lag miljopaverkan, vilket
jag ndmnde tidigare.

For att aterkomma till vad som kan handa for foretag och branscher
maste jag fa lasa upp vad en naringslivsforetradare sager: Det &r Klart att
det kanns valdigt hart nar politikerna driver en politik som missgynnar fo-
retag som ligger i framkant globalt.

Jag fragar nu finansministern: Amnar finansministern lata plastpase-
skatten finnas kvar trots den begrénsande effekten bade fér miljon och for
statsfinanserna?

Anf. 9 HELENA BOUVENG (M):

Fru talman! Det finns sakert manga dar uppe pa laktaren som undrar
varfor vi engagerar oss sa mycket i plastpaseskatten. Finansministern tag-
gar ju inte riktigt igdng, men jag kan tala om varfor vi lagger sa mycket
energi pa just plastpaseskatten: Nej, det kanske &r inte det storsta proble-
met vi har att ta tag i, men det blixtbelyser varfor vi har problem med béde
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tillvéxten och en hdg arbetsloshet — och varfor regeringens klimatpolitik
handlar mer om plakatpolitik &n om en grén omstéllning.

Oavsett vad finansministern och regeringen sdger kan jag ndmligen
konstatera att det &r vart svenska naringsliv och dess innovationskraft som
bér ledartrojan vad galler den gréna omstallningen. Man har sedan lange
insett vad som krévs och gjort stora investeringar for att vi ska fa en kli-
matomstallning pa riktigt.

Trioworld, som namndes innan, &r ett sddant foretag. Deras plastbar-
kassar bestar av 80 procent atervunnen ravara. Ser man till cirkularitet och
tanker pa det ur en miljosynpunkt innebar plastpaseskatten att man drog
undan mattan for ett av de foretag som lyckats allra bast — och gjorde att
30 personer fick lamna sitt arbete.

Fru talman! Ett annat foretag heter Gaia Biomaterials. De har utvecklat
pasar som &r nedbrytbara och kan anvandas upp till 50 ganger — men som
anda ska beskattas. Jag kan for ovrigt tala om for Hannah Bergstedt att en
tygpase ska anvandas 1 000 ganger innan den har I6nat sig. Och vet ni
varfor Gaia Biomaterials pasar ska beskattas? Jo, precis som sas har tidi-
gare beskattas de darfor att de ser ut som plastpasar.

EU har dessutom lagt ned tiotals miljoner kronor i utvecklingen av det
har materialet, Biodolmer, vilket aven har ingétt i EU:s miljoprogram Life.
Forst far man EU-medel for att utveckla en miljéanpassad produkt och
lyckas, for att nu bli straffbeskattad i Sverige.

Jag ska aterge vad Ake Rosén, grundare av Gaia Biomaterials, har sagt:
Det &r rent at skogen och tar i princip knacken pa hela var utveckling av
miljéanpassade plastpasar. Jag har sedan 1970-talet arbetat for att ta fram
material som &r lika bra som plast, fast mer miljévénliga. Och nu nér jag
har lyckats gora nagot riktigt bra slar man undan benen for mig. Det har
visar bara hur politiken arbetar mot svensk forskning inom klimatomradet.

Hade foretagit blivit undantaget skatten hade man utékat produktionen
i Helsingborg och anstallt ytterligare 20-30 personer. Nu blir det i stéllet
en flytt utomlands. Jag kan ocksa konstatera att dven EU &r Kritiskt till den
svenska lagen om skatt pa plastpasar och uppmanar regeringen att skissa
pa ett svar pa vad en plastpase ar.

Haller inte finansministern med om att det visst blir konstigt nar EU
ger medel for att utveckla en miljdanpassad produkt och den sedan straff-
beskattas i Sverige for att den ser ut som en plastpase?

Anf. 10 HANNAH BERGSTEDT (S):

Fru talman! Sjalvklart paverkar en tygkasse ocksa miljon. Men det &r
alltid battre att anvinda det man redan har &n att kopa nagot nytt. Det ar
en enkel modell for hur vi paverkar var milj6é och var omgivning. Har man
nagot hemma att bara hem sin mat i som man redan &ger och har anvant ar
det battre an att kopa nagot nytt, oavsett om det &r plast, papper eller tyg.

Aven om inte alla i kammaren har varit med om att ateranvanda och
aterbruka saker brukar jag tanka att véra tidigare generationer borde vara
trendguruer just nu. Den okade snabba konsumtionen ar nagot som har
hant pa tva generationer. Att syftet att dndra vart beteende skulle vara sa
forkastligt har jag lite svart att forstd mig pa. Det ar val klart att detta att
bruka och anvanda det man redan har &r ett bra ideal i stéllet for att kdpa
och konsumera nytt, om det inte ar nddvandigt. Jag har svart att se det just
nar det handlar om att bara hem mat.



Precis som ministern sager ar det har inte min favoritfraga nar det
handlar om vad vi kan gora i fraga om klimatpaverkan. Det finns mycket
viktigare fragor, och jag tror att vi kommer att aterkomma till dem i kam-
maren senare.

Vi ska inte glémma bort att det har var Liberalernas favorit i januari-
dverenskommelsen. Om det — gud férbjude — blir en borgerlig regering
efter nasta val kommer den konstellation som sitter hdr och har tagit inter-
pellationsdebatten att fa I6sa fragan tillsammans med sina kamrater, tanker
jag. Men det ar kanske lika tomt som de 5 kronorna vid pump. Man hade
chansen i december, men det har 4r tomma ord. Man star hér och agiterar,
men ndr man verkligen har chansen gér man ingenting. Ni hade kunnat
plocka bort skatten om ni hade velat.

Anf. 11 Finansminister MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Den hér debatten handlar egentligen om ett par olika saker
samtidigt. En handlar om hur vi uppfyller ett EU-direktiv som séger att vi
ska minska antalet barkassar till 40 tunna plastkassar per person och ar.
Det drabbar dem som tillverkar plastpasar oavsett skatt eller inte. Nu var
det ett sadant direktiv.

Den andra saken handlar om ett mer framtidsinriktat perspektiv, som
jag tycker ar intressant. Vilka ar framtidens produkter? Hur ser de ut?
Vilka mojligheter finns att undvika nedskrapning i naturen? Finns det ned-
brytbara plastpasar i framtiden som de facto inte bidrar till mikroplaster?
Kan de vara biobaserade och darmed helt aterga till ett kretslopp? Den
utvecklingen &r enormt viktig for Sverige, for Europa och for vérlden. Det
ar tva perspektiv i samma.

Jag sa tidigare att det hér inte ar den fraga jag gar igang pa. Det var kul
att det lyftes fram att det inte var vart parti som foreslog skatten utan att vi
hedrar en 6verenskommelse som vi har tecknat — och vi har genomfort den
som beslutat.

Jag kommer ihdg nar man fick rekommendationen att inte ta en plast-
kasse nar man handlar. Det var inte alltid sa att jag gjorde det. Nu tanker
jag till; jag forsoker komma ihdg barkassen som ofta finns i bilen, men jag
kommer inte alltid ihdg den. Man forsoker anpassa sig lite hardare nar det
finns ekonomiska drivkrafter, och Moderaterna brukar ju i andra samman-
hang saga att ekonomiska drivkrafter ger resultat ocksa i beteendeférand-
ringar.

Det har ar inte varldens viktigaste fraga for mig, men den har lett till
att det finns ett minskat antal barplastpéasar. Nar vi tittar framat tycker jag
att det finns utvecklingspotential i vilka typer av plaster vi talar om, hur de
utformas och hur olika typer av plaster kan minska nedskrépningen i natu-
ren. Jag hoppas och tror att Sverige &ven fortsattningsvis kan vara ledande
och drivande i de fragorna.

Med detta har jag inget mer att séga i det hér inlagget.

Anf. 12 ANGELICA LUNDBERG (SD):

Fru talman! Jag tackar finansministern for svaret.

I en ny rapport fran tankesmedjan Environment and Public Health In-
stitute konstateras att plastpaseskatten ar kontraproduktiv och aldrig borde
ha inforts. Forutom att plastpéseskatten helt utraderat en svensk miljoan-
passad plastbérkasse, tvingat foretag att sdga upp personal och flyttat pro-
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duktion utomlands har tyngre papperspasar med hégre miljopaverkan er-
satt plastbarkassarna. Dessutom har anvandningen av avfallspasar i plast,
ofta importerade och tillverkade av fossil plast, 6kat dramatiskt.

Fru talman! Jag vill sammanfattningsvis saga att den skatt pa plastbar-
kassar som Socialdemokraterna tillsammans med Miljopartiet, Centern
och Liberalerna inforde ar den storsta skatteflopp jag kanner till. Inte pa
ett enda omrade har skatten fyllt sin funktion. Den &r dalig for miljon, for
svensk foretagsamhet och for svenska konsumenter, och den tackte inte
hélen i regeringens budget.

Att regeringen valde att inféra en sd onddig reform vars underlag dess-
utom var bristfalligt &r beklammande. Nackdelarna med skatten var uppen-
bara och odiskutabla redan da, och farhagorna har nu bekréaftats. Med klara
fakta pa bordet &r det enda rimliga att gdra om och gora rétt.

Jag vill darfor fraga finansministern foljande. Nu nar Socialdemokra-
terna har blivit av med Liberalerna, kan vi inte enas? Kan statsradet lova
att vi tillsammans agerar for att sd fort som majligt ta bort den kontrapro-
duktiva plastpaseskatten?

Anf. 13 MAGNUS STUART (M):

Fru talman! Som en kommentar till Hannah Bergstedt &r jag beredd att
I6sa fragan och ta bort skatten pé alla tdnkbara satt, definitivt i en kom-
mande regering. Oberoende av vem som sitter i regeringen ska vi kdmpa
for att ta bort tokiga skatter.

Tva ar har nu gatt sedan skatten pa plastbarkassar infordes. Jag hoppas
att ministern haller med om att det &r viktigt att skattesystemet ar utformat
sd att en stor del av vara invanare anser att skatten ar vettig och att det finns
sans och balans i skatten. Ska vi fa en acceptans for en skatt maste flertalet
manniskor som ska betala skatten anda ha nagon form av forstaelse for
varfor skatten tas ut.

| fallet med plastpaseskatten har det skrivits lopmeter av argumentation
om varfor den inte ar vettig och varfor den inte lever upp till sitt syfte. Vi
har hort manga exempel har.

Jag har en sista fraga till ministern, men ministern har mellan raderna
svarat pa fragan. Jag staller anda min fraga: Anser ministern att plastpase-
skatten &r en bra skatt som har en tydlig acceptans bland oss skattebeta-
lare?

Anf. 14 HELENA BOUVENG (M):

Fru talman! Rapporten som mina kollegor sa fortjanstfullt har hanvisat
till & namngiven Tva ar med en misslyckad reform.

Forsaljningen av svenska plastbérkassar, som &r ledande nér det galler
andelen atervunnen ravara, minskade drastiskt. Dessa kassar har till stora
delar ersatts av tunna avfallspasar som i hogre grad ar importerade och av
fossil ravara. Skatteintikterna om 2,1 miljarder blev 200 miljoner. Storre
miljopaverkan, forsumbara skatteintakter och att innovativa foretag fatt
sdga upp personal och flytta produktionen utomlands ar inget bra facit.
Eller hur, finansministern?

Att skatten motarbetar foretag som tar fram innovativa och hallbara
plastpésar ar tydligt. Det ar daligt for hallbarhetsarbetet, daligt for svensk
ekonomi och tillvaxt, daligt for jobben och daligt for svensk konkurrens-



kraft, och det lagger en vat filt 6ver miljovanligt entreprenorskap. Det var
val anda inte meningen nar man inforde plastpaseskatten? Eller?

Ar det inte hog tid for regeringen och finansministern att uppmuntra
svenska foretagares innovationskraft i stéllet for att missgynna den sa att
foretag stannar i vart land och fortsétter med miljévanligt entreprendrskap
dar bade jobben, miljon och tillvaxten frodas?

Nu nér ni ar utan ett januariavtal finns det ju alla mdjligheter att ta bort
denna skatt. Vi behdver i alla fall inte ha en skatt pa pasar bara for att de
ser ut som plastpésar. Det &r horribelt.

Anf. 15 Finansminister MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Jag tackar for debatten om Liberalernas plastpaseskatt.

Det hér ar inte den fraga som gor att jag ligger sémnlds pa natterna.
Jag ska vara arlig och séga det. Det &r inte stora skatteintakter. Det &r inte
den fraga som jag blir mest uppvaktad om, och det ar inte den skatt som
drar in mest pengar till valfardens finansiering.

Att man gér igang sa hart pa den och démer ut hela beteendeforand-
ringen tror jag dock ar oklokt, for ndgonting har anda hant med beteendet.
Det finns inget att jamfora med langt bakat i tiden, men nar man i dag
fragar hur ménga manniskor som har med sig en kasse till butiken nar de
handlar &r det valdigt manga som séger att de bar med sig en kasse.

Jag har markt pa mitt eget beteende att jag tanker till nar jag handlar,
och jag tror att manga manniskor nu maste andra beteende for att klara den
stora fragan om klimatet men ocksa den lilla frigan om nedskrépning i
naturen. De ordinarie och normala oljebaserade plasterna ér fortfarande ett
stort problem for naturen globalt sett. Sverige och Europa bor vara fore-
gangare for att fa ned den har nedskrépningen och stélla om.

Jag ar helt saker pa att nar den har fragan diskuteras om ett par ar finns
det nya l6sningar, fler innovationer och framtida mojligheter som gor att
vi kan vara annu béttre pa att minska nedskrapningen ocksa i naturen. Men
Sverige har som sagt att uppfylla EU-direktiv. Antalet plastkassar, som vi
tidigare bar hem mycket varor i, skulle minskas, och det har de facto in-
traffat efter att skatten infordes.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellationerna 2021/22:470, 471 och 472 om nya
skatter och skattehdjningar

Anf. 16 Finansminister MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Niklas Wykman har fragat mig om jag &mnar fortsatta hoja
eller infora an fler skatter om Socialdemokraterna far fornyat fortroende i
host. Jasmin Farid har fragat mig om jag kommer att fortsatta infora skatter
med klimat och miljé som argument som i sjalva verket forsvarar vardagen
for manniskor och medfor begransad nytta sett i relation till andra atgérder.
Kjell Jansson har fragat mig om jag amnar fortsatta hoja eller inféra an fler
skatter som gor det &nnu dyrare att vara beroende av bilen om Socialde-
mokraterna far fornyat fortroende i host.
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Svenska folket har som ett resultat av det forsdmrade sakerhetspoli-
tiska laget under den senaste tiden drabbats av 6kade priser pa bland annat
drivmedel och energi. Ingen regering kan trovardigt lova att kompensera
dessa prisdkningar fullt ut, men for att mildra de 6kade prisernas effekter
har regeringen presenterat ett atgardspaket som bland annat innehéller en
kompensation for de higa priserna pa drivmedel och el. Den 1 maj sanktes
dven energiskatten pa bensin och diesel med 1,80 kronor vid pump, ned
till EU:s miniminiva for diesel. Priserna pa jordbrukets insatsvaror har
ocksa oOkat. Darfor har regeringen foreslagit ett stodpaket till jordbruket
med stdd till animalieproduktionen och tillfalligt sankt skatt pa diesel inom
jord-, skogs- och vattenbruk.

For att sarskilt underlatta for personer med langa pendlingsavstand
kommer regeringen dessutom att foresla forstarkningar av skattelattnaden
i det nya reseavdraget. En promemoria har just skickats ut pa remiss med
forslag pa en hogre skattereduktion per kilometer samt en hdgre 6vre av-
standsgrans. Forslaget innebar en forstarkning av skattelattnaden med
4,3 miljarder kronor.

Var politik bygger pa insikten om att klimatférandringarna ar kost-
samma for samhallet medan en snabbare klimatomstallning skapar jobb
och exportméjligheter. For att skynda pa omstallningen och skapa forut-
sdttningar for nya losningar kravs en aktiv politik. Klimatomstéllningen
bidrar samtidigt till att minska beroendet av importerade fossila branslen.
Var politik gor darfor Sverige sakrare.

Anf. 17 NIKLAS WYKMAN (M):

Fru talman! Politik &r allvarliga saker. Det vet vi inte minst mot bak-
grund av den mycket allvarliga handelseutvecklingen i var omvarld som
ocksé far stor betydelse for oss i Sverige. Andd méaste man ibland gora
vissa forenklingar eller generaliseringar for att tydliggéra hur en regering
skoter sig, hur det gar for ett land eller vad som ar skillnaden mellan de
politiska alternativen.

Om det hade funnits nagot slags europeiskt masterskap i att skota sitt
land hade Mikael Damberg kommit hégt upp pa listan nar det galler att
infora eller hoja olika skatter. Det ar vad den hér interpellationen handlar
om, fru talman.

Man kan givetvis tanka sig skattesystemet pd manga olika sétt. Man
kan vilja ha lite hogre skatter. Man kan vilja ha lite l1agre skatter. Man kan
vilja ha ett rationellt skattesystem, och man kan vilja ha ett irrationellt
skattesystem. En nationalekonom kan ténka att det basta & om man har
nagorlunda laga skatter och ett valdigt rationellt skattesystem.

Vad menas da med ett rationellt skattesystem? Jo, ungefar att man vet
vilka regler som galler. Det skadar inte ekonomin sarskilt mycket. Manni-
skor anpassar inte sitt beteende pa nagot konstigt satt. Man behover inte
anlita massor av jurister for att gora affarer. Man hamnar inte i langa tvis-
temal. Det ger inga skeva incitament. Det ger inga konkurrensfordelar ba-
serat pa om man har pengar eller lanar pengar, utan det behandlar manni-
skor rétt sjyst.

I grunden &r det ungefér det skattesystem som infordes i Sverige nagon
gang i borjan av 90-talet. Det 4r ett av mitt partis stora och faktiskt histo-
riska misstag att vi inte medverkade till den férandringen. Socialdemokra-
terna och andra partier som inférde det skattesystemet ska ha stor kredd



for att de gjorde det, for svensk ekonomi hade verkligen korts i botten av
alltfor hoga skatter och alltfor mycket krangel under lang tid. Skatterna
hade inneburit en forstelning av svenskt naringsliv, som hade tappat kon-
kurrenskraften. Det var ratt att gora den forandringen da.

Sedan har den reformen inte vardats sarskilt val, och nu har Mikael
Damberg helt frangatt den och infort en 1&ng rad nya skatter. Det handlar
om hojda bransleskatter och inforandet av flygskatten. Den nya bolane-
skatten har kommit som en obehaglig 6verraskning for manga lantagare
nu nar man ser vad den har for effekter. Vi har de nya fordonsskatterna
och plastpaseskatten som vi pratade om nyss. Vi har elektronikskatten som
nu gor det dyrare att kopa elektronik och mobiltelefoner i Sverige. Vi har
elskatten. Nu slopas ocksa reseavdraget nagot drastiskt fran regeringens
sida, vilket skapar stor forvirring och allvarliga konsekvenser for manga
manniskor som jobbar.

Regeringen rycker i véldigt manga tradar i ekonomin samtidigt, och
risken &r att det skapar stora problem och stor osékerhet. Man vet inte vad
som galler fran ar till ar. Man vet inte vilka ekonomiska beslut som &r bra
att fatta — det kanske ar biast att inte fatta nagra alls. Man kanner sig hotad
av en lang rad nya skatter som ska inforas i ekonomin.

Har hade Mikael Damberg och Sverige tyvarr hamnat véldigt hogt upp
i en tavlan i Europeiska unionen.

Fru talman! Det hé&r kan sedan, i nasta led, hdnga samman med var
Sverige har hamnat i andra jamforelser i Europeiska unionen — kanske flest
nya och hojda skatter av olika slag som skapar krangel och férvirring.

Vi ser ocksa en utveckling dar den svenska arbetslgsheten biter sig fast
medan den sjunker i EU. Sverige har bland EU:s hdgsta arbetsldshet, och
nar den sjunker i EU star den still i Sverige.

Vi har haft den sdmsta ekonomiska utvecklingen — eller bland de
sémsta — totalt sedan 2014. Innan finansministern infér &nnu fler och &nnu
nyare skatter vore det intressant att héra om finansministern p& nagot satt
kan tro att dessa mycket daliga resultat nar det géller jobb och tillvaxt
hénger ihop med en mycket skadlig skattepolitik.

Anf. 18 JASMIN FARID (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret!

Faktum kvarstar: Sverige har valdigt hoga skatter, och man kan starkt
ifrdgasatta miljonyttan av de atgarder som regeringen med sin politik har
vidtagit.

Statsradet svarar med att svenska folket, som ett resultat av det forsam-
rade sékerhetspolitiska laget, under den senaste tiden har drabbats av dka-
de priser pa bland annat drivmedel och energi.

Jag respekterar det. Vi har paverkats av en pandemi, och vi paverkas i
dag av det forsamrade sakerhetspolitiska ldget. Men Sverige har ocksa pa-
verkats av &tta ar av ett socialdemokratiskt politiskt styre. L&t oss summera
vad som har hént och vad som é&r resultatet av den politik som har reger-
ingen har fort.

Socialdemokraterna har infort 46 nya skatter och skattehdjningar de
senaste atta aren. Samtidigt infor man bidrag for manniskor for att de ska
ha rad att betala de hojda skatterna. | ett land med véarldens fjarde hogsta
skattetryck &r inte fler skatter 16sningen.
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Nar klimatfragan ar en av var tids framsta utmaningar kan vi inte féra
en politik som slar hart mot jobben och tillvaxten och som gor det svart
for manniskor i deras vardag. Utsldppen minskar for langsamt. Rapporter
fran Klimatpolitiska radet underkéanner regeringens klimatpolitik.

Stora summor laggs pé forskning som inte fungerar, p& klimatangest-
terapi och pa elcyklar. Det vittnar om ett stort resurssloseri i klimatpoliti-
ken fran regeringen. Totalt lagger regeringen nio av tio kronor pa atgarder
som inte &r effektiva for att minska koldioxidutslappen.

Fru talman! | stallet for att dra tillbaka utgiftshéjningar valjer regering-
en att ytterligare skruva upp skattenivan och stoppa Sveriges tillvaxt. Vi
har bevittnat aratal av skattehgjningar, och det indikerar att fler skattehdj-
ningar kan komma.

Jag fragar igen: Kommer ministern att med klimat och miljo som argu-
ment fortsatta infora skatter som i sjélva verket forsvarar vardagen for
manniskor?

(Applader)

Anf. 19 KJELL JANSSON (M):

Fru talman! Tack, finansministern, for svaret!

Varje felanvind skattekrona ar en stéld fran folket, sa den socialdemo-
kratiske ingenjoren Gustav Moller. Sverige har det tredje hogsta skatte-
trycket i varlden. Trots det har regeringen hojt 46 skatter de senaste atta
aren. Det ar anmarkningsvart.

Man har ocksa skapat 50 nya myndigheter; totalt har vi nu 465 eller
468 myndigheter i Sverige. Skalet till att gora det &r att starka statens roll
och tranga undan individens frihet; det bygger pa detta. Det &r precis det
som skiljer oss borgerliga fran Socialdemokraterna och vansterganget.

Curt Nicolin sa alltid att den som aker till jobbet pa morgonen ska vara
fri fran staten och inte leva pa bidrag — den personen ska behalla sin 16n,
sd att den aldrig behover vara beroende av bidrag. Det tycker jag var otro-
ligt sunt av Curt Nicolin. Jag delar hans uppfattning till 180 procent.

Men staten vill ju ha kontroll pa folk. Man vill aldrig ta bort nagon
statlig verksamhet som inte fungerar utan bara hoja skatterna. Alla 16s-
ningar pa problem ar budgettillskott och hojda skatter.

Fordonsskatterna har ju skenat ivdg enormt under aren. Ar 2014 sa
Magdalena Andersson att hon absolut inte avsag att héja nagra bréansle-
skatter. Vad hande? Skatten har gatt upp valdigt mycket, och dieselpriset
ar nu 6ver 25 kronor. Priset gick ned i samband med sankningen pa 1,80,
men i gar var det uppe éver 25 spann igen.

Det hér slar inte bara hart mot hushall och mot dem som bor i Norrland
och aker langt. Det slar &ven mot delar i ytterkanterna av Stockholms lan
dar folk har langt till Stockholm. Jag sjalv har tio mil till Stockholm, och
manga har annu langre.

Det har slar hart mot vart jordbruk, som redan har délig I1onsamhet. Det
slar ocksa hart mot foretag i till exempel keribranschen, som ar hart ansatt
av de hoga branslepriserna. Man har ofta langa avtal med leverantorer.
Priserna gar upp, och det finns inte alltid index for att rakna upp det —
ibland finns det och ibland inte.

Vad avser finansministern att gora at det har? Har finansministern lam-
nat in en anskan om att fa ga ifran skattedirektivet i EU? Har regeringen
gjort det? Det & mycket pengar som det handlar om.



Det rader nu brist pa energi och gas. Jag kan forsta att man kan prata
om Putin. Adblue, som manga dieselbilar maste ha, finns inte att fa tag pa.
Om tva veckor kanske akerinaringen star still om det inte gar att fa fram
det héar. Detta behov &r akut.

Vad avser finansministern att gora at detta? Vi maste ha bilen igang.
Bilen ar en motor i ett samhalle, dven i en huvudstad. Sverige har tunnel-
bana i Stockholms innerstad, men &vriga Sverige ar beroende av bilen.
Hela Malardalsregionen och hela 6vriga Sverige ar beroende av bilen.

Anf. 20 HANNAH BERGSTEDT (S):

Fru talman! Det har med att debattera skatter ar val ingenting som alltid
engagerar alla, men for oss som sitter i skatteutskottet ar det ju en kér fraga.

Nér det géller hojning och sénkning av skatter fastnar vi manga ganger
i procentsiffror och antal skatter, men egentligen handlar det, atminstone
ur ett socialdemokratiskt perspektiv, om vad vi ska géra med pengarna.
Det handlar om finansiering och férdelning men naturligtvis ocksa, i slut-
&ndan, om vad som kan leda till arbetstillfallen, innovation och utveckling.

Nar man pratar om att inte ta in skatter handlar det ocksad om vad man
inte vill gora. Ett narliggande exempel 4r pensionsfragan for dem som har
de l&gsta inkomsterna.

Vi pratar om manniskor som min mamma, som har jobbat inom han-
deln under den tid da forskolan inte var utbyggd och det inte fanns ndgon
maxtaxa och som har jobbat inom branscher dar man faktiskt inte har er-
bjudits heltid dver huvud taget. Vi pratar om manniskor som har jobbat i
kassan eller i serviceyrken eller som har varit underskéterskor. Det &r dem
som regeringen nu vill ge 1 000 kronor i manaden.

Alla ar val medvetna om de kostnadsokningar vi nu star infor, bland
annat pa drivmedel — det har dven namnts har i kammaren. Men 1 000
kronor mer i planboken ska naturligtvis finansieras pa nagot sitt. Jag har
uppmarksammat att det har kommit ett forslag fran det borgerliga héllet,
men det ar naturligtvis fordelningspolitiskt samre. Det ger mer till dem
som redan har mer och mindre till dem som har minst — till sidana som
min egen mamma.

Det handlar ocksa om att man inte, som regeringen har gjort, vill hoja
ersattningen for dem som ar langvarigt sjuka. Detta & manniskor som fak-
tiskt inte langre kan paverka sin inkomst, oavsett hur mycket de hade velat
det. Det handlar inte om manniskor som inte vill arbeta. Min mamma har
garanterat gjort varenda timme hon har kunnat fa under hela sitt arbetsliv.

Jag har en kompis som &r sjukpensionér, som det inte langre heter. Hon
har en tumar i hjarnan. Hon &r 30 &r gammal och vill ingenting hellre &n
att arbeta, men fore regeringens hojning fick hon vilja mellan att f& hjalp
att duscha och att fa sin sondmat. Det &r den nivan vi pratar om. Det ar
detta som “intet” handlar om ifall vi inte vill 6ka finansieringen.

Det handlar naturligtvis ocksd om fordelningen. Jag tycker att det ar
rimligt att vi har ett samhalle dar vi har rdd med de hir sakerna for dem
som har de samsta pensionerna och for dem som inte kommer att kunna
paverka inkomsten under yrkeslivet. Det galler naturligtvis att kunna satsa
pa saker som &r viktiga.

Vi har pratat om klimat och miljo. Mycket av det som regeringen visat
pa detta omrade tror jag att vi har fackforeningarna att tacka for. Om vi
inte utvecklas infér framtidens utmaningar hotas jobben. Fackférenings-
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rorelsen &r val medveten om det har. Framtiden &r inte ett hot — det &r att
inte gora ndgonting som ar hotet. Vi har gatt fran att ha en regering som sa
att basindustrin dr “basically gone” till att ha en regering som ser till att
varlden tittar pa Sverige och pa Norrbotten. Vad gér vi som ar klimatsmart
nog for att fa hela vérlden att vanda sig hit och gora stora investeringar
som leder till arbetstillfallen, numera inte bara i Norrbotten utan faktiskt i
stora delar av Sverige? Det ar naturligtvis sa att skatten pa inkomst ar det
som finansierar var gemensamma valfard.

Jag vill ocksa kommentera frdgan om drivmedlen. Jag bor i ett lan med
stora avstand dar det aldrig kommer att finnas tunnelbana. Vi ar de som ar
mest beroende av att omstéllningen sker och att det finns méjligheter till
andra alternativ. Det ar inte rimligt med fossila drivmedel vare sig ur de-
mokratisk synpunkt eller ur klimatsynpunkt. Och erséttningarna till hus-
hallen behdver komma nu, inte kanske.

Anf. 21 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Néar det géller neddragningarna som regeringen har gjort
av stoden till Sveriges funktionsnedsatta far val Hannah Bergstedt prata
med sin regering. RBU:s rapport visar pa 19 neddragningar av stod till
funktionsnedsatta.

Fru talman! Ar 2014 fick Mikael Dambergs foretradare Magdalena
Andersson en direkt fraga i medierna: Kommer ni att hoja bensinskatten?
Det var en ganska enkel fraga. Hon svarade: Nej, vi ser ingen anledning
att hoja den. Det kanske var nagon av dem som gick och rostade 2014 som
trodde pa Magdalena Andersson. Det ar ganska ovanligt att ledande poli-
tiker ljuger pa det sattet.

Ar 2014 kostade en liter bensin 14,33. Dieseln kostade 14,95. Det finns
de som sager att 6kningen beror pa Putin. Men raoljepriset 2014 var
90 kronor. | dag ligger det strax under 110. Raknar man om enligt den
6kningen skulle dieseln kosta runt 17 kronor per liter i dag. Men som Kjell
Jansson sa kostar dieseln runt 25 kronor per liter.

Vad féar da det har for konsekvenser, fru talman? For mina svarféraldrar
i Boden — jag &r ocksa fran Norrbotten; jag ar fodd och uppvuxen dar —
betyder det att de helt enkelt inte har rad att kora bilen tillrackligt mycket
och vart de vill. De far prioritera nar de ska aka och vart de ska aka. Sa ar
det nar man har jobbat i offentlig sektor hela sitt liv och har en forhallande-
vis lag pension. Detta &r alltsa forodande for Sveriges pensionarer.

Det drabbar ocksa arbetspendlingen. Jag rakar kanna flera personer
med normal inkomst som pendlar inom Gavleborg och nu séger: Egentli-
gen l6nar det sig inte att jobba, men jag gor det i alla fall.

Sedan har vi konkurrenskraften, fru talman. Konkurrenskraften for det
svenska naringslivet ar beroende av jobben och féretagsamheten. Vi i Sve-
rige ska val inte straffa ut vart eget naringsliv genom politiska beslut av
Socialdemokraterna med samarbetspartier som hojer kostnaderna for det
svenska naringslivet? Priset pa Sandviks produkter sitts varje sekund pa
varldsmarknaden. Nar Mikael Damberg och hans samarbetspartier héjer
kostnaderna for el, drivmedel och annat genom sina 46 skattehdjningar in-
nebar det att vi far forsamrad konkurrenskraft.

Ar 2014 kostade bensinen 14,33. Dieseln kostade 14,95. | dag kostar
den runt 25 kronor per liter. Om olyckan skulle vara framme, fru talman,



och vi skulle fa en fortsatt socialistisk regering i Sverige, vad kommer da
drivmedlen att kosta om fyra ar? Det tror jag att valjarna fortjanar att fraga.

Jag noterar att finansministern inte med ett kommatecken kommente-
rade de konkreta fragor som Kjell Jansson stéllt i sin interpellation. Det ar
val rimligt att finansministern ger ett tydligt besked. Hur mycket mer ska
ni mjolka ut ur bilismen i Sverige, och vad far det for konsekvenser? Det
kanns som att bilen &r Socialdemokraternas mjélkko nummer ett.

Det finns en rod trad i Socialdemokraternas politik. 46 skattehdjningar
pa jobb och foretagsamhet gar till att betala bidrag for dem som inte arbe-
tar. Den politiken &r som alla vet direkt skadlig for Sverige, svenska hus-
hall och svensk konkurrenskraft. Men jag skulle garna vilja veta av Mikael
Damberg: Hur mycket kommer bensinen att kosta efter valet?

Anf. 22 Finansminister MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Det finns flera perspektiv i den har debatten. Jag ska for-
soka ga igenom de flesta.

Skattepolitikens kanske framsta syfte ar trots allt att finansiera gemen-
sam valfard, gemensamma samhallsfunktioner och offentliga utgifter.
Skattepolitiken maste hanga ihop med en ekonomisk politik som driver
Sverige framat.

Jag tror att det finns en ganska bred uppstélining i riksdagens kammare
just nu. Inte minst har pandemin avsljat att en del av vara samhallsinstitu-
tioner inte varit tillrackligt starka. Inom aldreomsorgen och sjukvarden har
personalen fatt dra ett valdigt tungt lass. Utbyggnaden av kriminalpoliti-
ken gor nu stora avtryck i budgeten. Vi 6kar satsningarna pa polis, krimi-
nalvard, aklagare och domstolsvésen. Det ar nédvandiga investeringar for
att trygga Sverige. Den stora utbyggnaden av forsvaret har vi redan pabor-
jat. Bara inom den férsvarsbeslutsperiod som det nu géller skulle vi tka
utgifterna med 85 procent. Nu har vi i bred politisk enighet i den har kam-
maren sagt att vi ska na 2 procent av bnp sé snart det ar majligt.

Detta ar stora dtaganden som maste finansieras. En del av de skattehoj-
ningar vi gjorde, inte minst i borjan av var regeringstid, berodde pa att vi
var tvungna att beta av ett budgetunderskott och fa tillbaka ordning och
reda i de offentliga finanserna for att ha rad att finansiera vara utgifter och
klara de kvalitetsforbattringar som &r helt nédvéndiga att genomfora.

Det andra perspektivet &r prishdjningar. De helt ofattbara prishojning-
arna pa el, diesel och bensin har drabbat valdigt manga manniskor och
foretag. Regeringen har presenterat en lang atgardsplan for att méta dessa
hojningar. Forst gick vi vidare med sankt dieselskatt pd EU:s miniminiva
under fem manader fran och med den 5 maj. De forsta initiativen fran Mo-
deraterna i finansutskottet avsag tre manader, men det kanske var bra att
vi enades om fem till slut.

Vi sa att detta kanske inte racker och att vi méste ha en drivmedels-
kompensation. Vi sa att varje person som &ger en bil kan fa 1 000 kronor
— 1500 kronor i glesbygdsomraden och stédomréaden, dar man har &nnu
storre behov av bilen. Da valde riksdagen att siga: Vi ska undersoka om
man kan ga under minimiskattedirektivet.

Svaret pa fragan om vi har lamnat in en ansokan &r: Ja, det har vi gjort.
Vi vantar fortfarande p& godkannande frAn kommissionen och fran de
27 medlemslanderna, som méste rosta ja till att Sverige far ga under mini-
miskattedirektivet.
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For att vara konstruktiv sager jag sa har: Nu har vi sankt till minimi-
nivan. Om det skulle visa sig att det drar ut valdigt mycket pa tiden med
att fa besked och godkéannanden fran EU, ar partierna da beredda att ga
med pa drivmedelskompensationen, som vi ager helt sjalva, som vi kan
bestdmma om i den har kammaren och som kommer ut direkt efter somma-
ren till dem som har drabbats av héga kostnader?

Det har ar viktiga fragor. Priserna okar ju for manga grupper. Darfor
har vi gétt fram med att kompensera de fattigaste barnfamiljerna och inte
minst de mest utsatta pensionarerna, som ocksa lyftes fram av Hannah
Bergstedt. Det 4r en valdigt viktig fraga som jag verkligen hoppas kommer
att skdtas sd snabbt som mojligt. Om man inte ska forbéattra for pensiona-
rerna nu i det har tuffa laget, med hojda priser pa kaffe, tomater, drivmedel
och el, funderar jag pa nar man egentligen ska gora det.

Vi visar alltsa att vi ar beredda att ga fram med insatser for de skatte-
sénkningar och kompensationer som &r mojliga att gora. Méanniskor ska
inte behdva bara hela kostnaden for Putins krig mot Ukraina, som nu driver
upp priserna enormt mycket.

Jag hade velat sdga ndgot om miljépolitiken, men eftersom jag bara har
tre sekunder kvar pd min talartid far jag ta det i mitt nasta inlagg.

Anf. 23 NIKLAS WYKMAN (M):

Fru talman! Ett tips i all valmening till finansministern &r att inte
klumpa ihop sd manga interpellationer till en debatt sa att han inte hinner
svara pa de fragor som stalls. Min uppfattning &r att det inte &r bra att gora
sd, men det &r min personliga reflektion.

Mikael Damberg hann inte svara pa en av de centrala fragorna i denna
interpellationsdebatt, némligen vad alla de nya skatter som inforts och alla
de skatter som Mikael Damberg och hans regeringskompisar har sagt ska
infora far for konsekvenser for svensk ekonomi.

Andra interpellanter har ocksa varit inne pa det, alltsé vad alla nya skat-
ter och alla hot om nya skatter som vi annu inte fullt ut kanner till far for
konsekvenser for svenska hushélls ekonomi, for svenska foretags konkur-
renskraft och for den svenska forskningens innovationskraft.

Nar man plétsligt far sin verksamhet fordyrad, sin innovation bortbe-
skattad eller lever i stor osakerhet om huruvida det &r virt att satsa pa nagot
eller inte eftersom Mikael Damberg nér som helst kan inféra en ny skatt
som sénker hela idén blir landet mindre konkurrenskraftigt och mindre
kreativt, och det blir farre innovationer.

Pa vilket satt kopplar Mikael Damberg sin destruktiva och skadliga
skattepolitik till de svaga ekonomiska resultaten i Sverige?

Arbetslosheten i Sverige ligger kvar nér den sjunker i EU. Den ligger
pa 7,7 procent i Sverige och 6,3 procent i EU. N&r vi i mars ménad sag en
nedattrend i stora delar av Europa sag vi att svensk arbetsloshet 1ag fast.
Om man analyserar arbetsldshetens sammanséttning mer noggrant ar den
ocksa problematisk pa sa satt att den i allt storre utstrackning bestar av
manniskor har varit arbetslésa lange.

Hér borde man stanna upp och fundera pa vad den forda politiken be-
tyder for dessa utfall.

Det &r inte bara den svenska arbetsldsheten som &r mycket hdg i en
internationell jamforelse. Vi har ocksa haft en av de samsta ekonomiska
utvecklingarna totalt sett sedan 2014. Det var professor Hassler som kon-



staterade att det svenska tillvaxtundret innebar den svagaste tillvaxten i
hela Europeiska unionen — alltsa den urstarka tillvaxt som Mikael Dam-
berg och hans foretrddare brukade prata om.

Bransleskatter, flygskatter, bolaneskatt, avvecklat reseavdrag, elektro-
nikskatt och sa vidare &r inte det enda problemet. En rad nya skatter och
skattehojningar hotar: beredskapsskatt, hojd skatt pa att driva foretag, hojd
ISK-skatt, hojd snusskatt, en engangsartikelskatt, som skulle sl& mot alla
sma fik och restauranger, sarskild skatt pa skor och klader och eventuellt
aterinford formogenhetsskatt. Dessutom vill man straffa alla bolanetagare
annu mer genom ett nedtrappat ranteavdrag. Aven rutavdraget ska forsam-
ras.

Ja, det &r en lang rad skattehdjningar som har aviserats i partiordfo-
rande Magdalena Anderssons valmanifest. Mikael Damberg ska infora alla
dessa skatter och samtidigt avveckla skyddsvallarna i de offentliga finan-
serna. Det kan bli en mycket giftig cocktail for svenska foretag och svensk
konkurrenskraft och for alla svenska hushall.

Dartill lurar en mycket stor skattehdjning i vassen for de svenska hus-
héllen om regeringen far fortsatta. Om man analyserar den socialdemokra-
tiska rorelsen och tittar pa dess olika delar och institutioner rader det inget
tvivel om att det efter valet kommer att bli en fastighetsskatt. Det kommer
att kosta manga hushéll allt mellan 3 000 upp till 8 000 kronor i manaden
for nér regeringen efter valet har infort sin fastighetsskatt.

Ser Mikael Damberg nagon koppling mellan den destruktiva skattepo-
litiken och de svaga ekonomiska resultaten?

Anf. 24 JASMIN FARID (M):

Fru talman! Vi ser att regeringens klimatpolitik slar mot jobb och till-
vaxt och gor det svart for manniskor att fa ihop livspusslet i sin vardag.
Samtidigt har regeringen byggt upp ett kostnadslage som maste finansie-
ras. Det betyder att regeringen maste dra tillbaka utgiftshojningarna. | stal-
let valjer man att skruva upp skattenivaerna, vilket stoppar Sveriges till-
vaxt.

Det ar svart for mig att forstd Socialdemokraternas logik. Den som
skjutsar sina barn till och fran fritidsaktiviteter, kor sin dldre mor till laka-
ren, tar bilen for att storhandla till familjen eller kér sina morforaldrar till
aldreboendet forsoker fa samhallet att fungera. Skulle vi satta stopp for
detta slutar samhéllet att fungera och livskvaliteten skulle knappast bli
béttre.

Vad hander om barnen inte kan ga pa fritidsaktiviteter eller om man
inte har maéjlighet att kéra mormor till lakaren? Vad blir Sverige da for
land?

Jag forstar som sagt inte logiken. Man ska forsoka maximera skatte-
trycket pa allt man kan komma pa sé att manniskor inte kommer att ha rad
att fa ihop sin vardag. Jag tycker inte att det ar fel att leva sitt liv och for-
sOka gora ratt for sig.

Vi ser i dag att manniskor inte har rdd pa grund av skattetrycket. Hus-
héllen blir annu mer pressade, och det lonar sig snart inte att aka till jobbet.
De skenande priserna pa drivmedel &r fruktansvarda. Det drabbar inte bara
stadsbornas vardag. Det slar dven hart mot landsbygden och &r oréattvist
mot dem som inte bor i en storstad.
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For att sékra jobb, trygghet och manniskors hushallsekonomi behéver
Sverige en ny regering. Tillvaxt och héllbarhet behdver inte utesluta var-
andra. Moderaterna vill i stéllet bedriva en klimatpolitik som férenar mins-
kade utslapp med ekonomisk tillvaxt, bland annat genom att stalla om
transportsektorn till ren el och hallbara biobranslen och stalla om industrin
sd att den kan bidra till minskade utslapp och vara padrivande for globala
klimatinsatser.

Vi behover inga fler plastpaseskatter. Jag forstar att detta inte ar en
viktig fraga for statsradet, men det ar anda en symbolfraga nar det galler
skattehdjningar.

Anf. 25 KJELL JANSSON (M):

Fru talman! Det kom inget svar om branslepriserna fran finansminis-
tern. Jag forstar att det kan vara svart att svara pa just priserna for olja,
men nér det géller skatterna forvéntade jag mig ett svar.

Elpriset var ocksa uppe i debatten. Att elpriserna skenar ar ingen Gver-
raskning; det forstar alla normala manniskor som kan marknadsekonomi.
Att stanga ned tva karnkraftsreaktorer i sodra Sverige och i sin naivitet
inbilla sig att man ska klara energiforsorjningen med vindkraft, som &r helt
vaderberoende och ger strom om det blaser men inte for mycket, ar horri-
belt. | stallet far man kopa in oljekraft fran Karlshamnsverket, 140 000
liter i timmen, och kolkraft frén Polen och Tyskland, och sa pratar man om
gron omstallning. Det &r inget annat &n brun omstéllning; det &r en bluff.

Att ta bort den déar tusendelen som Sverige slépper ut raddar inte varl-
dens klimat nar Indien bygger 300 nya kolkraftverk och Kina 500. Det &r
ungefar som att brandkaren skulle aka och slacka en grill i stallet for en
stor skogsbrand.

Nar det galler elpriset maste skatterna ned. | dag 6kar statens intakter
frdn moms enormt. Med 6 procent i inflation far staten in vésentligt hdgre
belopp i moms an de budgeterade 550 miljarderna. Har finns utrymme, om
pengarna inte ska anvéndas till annat.

Jag ska ocksa ta upp en frdga som har med finansieringen av forsvaret
att gora, som vi ar éverens i kammaren om att starka upp till 2 procent. Vi
har i dag en bistdndsbudget pa 60 miljarder. Jag bad riksdagens utrednings-
tjanst om en redovisning av vart pengarna tar vagen och fick det pa 14 mil-
jarder. Har finansministern koll pa vart de andra 46 har tagit vagen? Att
dessa 46 miljarder inte kan redovisas for mig som riksdagsledamot — lika
mycket som hela rattsvasendet kostar arligen — &r anmarkningsvart.

Vet finansministern vart dessa pengar tar vagen? Jag fick ett diffust
svar om att Sida disponerar dem, men det ar inget svar pa vart de tar vagen.
Sida ar en myndighet som administrerar bistand och hjalpverksamhet. Det
behovs sakert enormt mycket, i synnerhet i Ukrainaomradet, och da kan
man ta av bistandet till humanitar hjalp, sdsom tillfalliga bostéader, klader,
lakemedel etcetera, och till pansarskott.

Anf. 26 HANNAH BERGSTEDT (S):

Fru talman! Jag vill borja med att pAminna Lars Beckman om att jag
har suttit i den hér riksdagen sa lange att jag har varit med under allians-
regeringens tid ocksa. Och nar det kommer till fastighetsskatten, som det
talas om att den ska aterkomma, vill jag bara pdminna er om att Anders



Borg, som da var finansminister, i efterhand har sagt att det kanske inte
var sa klokt att ta bort den skatten.

Nar man sitter i till exempel ett samarbete far man ibland ge sig. Den
erfarenheten har ocksa de som tillhor allianspartierna.

Néar det galler forslaget om att sdnka energiskatten till 5 kronor vid
pump vill jag séga att kommissionen har foreslagit férandringar av detta
fyra ganger och fatt det nedrostat. Man ska alltsd ha 27 medlemslander
med sig. Jag vet att det i denna debatt ocksa har funnits manniskor som
har suttit pa departementssidan, och jag vet darfor att denna kunskap finns.
Sannolikheten for att detta gr igenom ar liten, d&ven om vi nu har skickat
in en ansokan.

Men da kan man latt fa intrycket att syftet med detta snarare &r att halla
kvar en konflikt 6ver valet an att faktiskt 16sa de problem som hushallen
star infor nu med de kostnader som de har. Det finns ju forslag som gar att
genomfora nu och som far effekt for hushallen, till skillnad fran det som
med stor sannolikhet inte gar igenom, atminstone om vi ska utga fran hur
det har sett ut tidigare.

Jag kan inte Iata bli att fundera pd en sak. Tror ni verkligen inte att
klimateffekterna kommer att paverka oss alls? Oversvamningar och torka
paverkar redan nu vara foretag i Sverige. Ska vi fortsatta att blunda for det
som faktiskt hander kommer detta slutligen att f& annu vérre konsekvenser.
De ger stort manskligt lidande, och de ger ocksa effekter for svensk eko-
nomi.

Anf. 27 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Det &r vl bra att Hannah Bergstedt &r tydlig nér finans-
ministern inte ar det. Fastighetsskatten kommer att aterinféras med Social-
demokraterna. P4 nagot annat satt gar det inte att tolka hennes inldgg. Men
det &r ett klart och tydligt besked till Sveriges villadgare och fritidshus-
&gare.

Fru talman! Vad innebar Dambergtillagget for en person som tankar en
bil? Det innebdr ungefar 700 kronor. Skillnaden i pris mellan 2014 och i
ar ar ungefar 700 kronor per tank. Om man tankar en géng i veckan innebar
det ungeféar 36 000 kronor per ar. Det & Dambergtillagget.

Det vore nu valkommet om finansministern berattar hur mycket mer
som Dambergtillagget kommer att hdjas. 36 000 kronor & mycket for ett
pensionarspar som bor i Boden. De kanske aker till graven i Ranea, de
kanske halsar pa dottern i Unbyn och de kanske aker till 6gonkliniken i
Pited. Da blir det fort s& att man tankar en gang i veckan. For detta pensio-
narspar i Boden innebar Dambergtillagget en skillnad pd 36 700 kronor
om man jamfor 2014 med 2022.

D4 ar det rimligt att svara pa Kjell Janssons fraga: Hur mycket mer
tanker finansministern tillsammans med samarbetspartierna hdja skatten
pa drivmedel?

Jag tror att véljarna kommer ihdg 2014 ars besked fran davarande fi-
nansministern Magdalena Andersson. Hon sa da ratt in i kameran: Vi har
ingen anledning att hoja skatten pa drivmedel.

Vi kan nu konstatera att det skiljer 700 kronor per tank i dag jamfort
med 2014. Hur mycket hogre kommer Dambergtilldgget att bli?
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Anf. 28 Finansminister MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Nej, det blir ingen fastighetsskatt. Det har vi sagt hundra
ganger i den har talarstolen. Dessutom var det en referens till vad en tidi-
gare moderat rikspolitiker hade sagt om hur man avskaffade fastighets-
skatten. Men det ar en annan fraga.

Ndr vi talar om frédgan om drivmedel &r jag den finansminister som har
sankt skatten med 1,80 vid pump den 1 maj. Jag foreslar ocksé en drivme-
delskompensation pa 1 000 kronor per bil och pa 1 500 kronor i stédom-
raden. Jag har gétt in med en anskan till EU om det &r méjligt att g& under
EU:s miniminivabeskattning. Vi far se vad det landar i. Vi har namligen
en exceptionell situation just nu darfor att ett krig har drivit upp vérlds-
marknadspriserna till nivaer som vi aldrig har sett forut.

Men detta innebar inte att man kan vifta bort klimatfragan. Det spelar
ingen roll om vi star for en tusendel av utsldppen globalt, och det sags att
vi inte ska halla pa med det dar. Det ar en farlig politik som gor oss mer
beroende av olja och gas, som inte stéller om till férnybara drivmedel och
som léser fast svenska folket i ett beroende som kan bli valdigt kostsamt
inte bara ekonomiskt utan ocksé sakerhetspolitiskt.

Vi genomfor nu en skattesankning nar det galler reseavdraget, som vi
har foreslagit, och som kostar 4,3 miljarder kronor. Vi héjer ersattningen
per mil fran 18,50 till 25 kronor milen. Det 4r den storsta hojningen som
har genomforts pa decennier i Sverige. Vi gor det ocksd med en glesbygds-
effekt som Landsbygdskommittén har foreslagit. Alla partier var med pa
att man skulle ha ett avstandsbaserat system i stallet. Det &r jag som lagger
fram detta forslag for att manniskor behdver bilen i Sverige for att kunna
pendla till och fran jobbet.

Vara styrmedel har ocksa spelat roll. Vi har sett minskade utslapp fran
transportsektorn. Det hade inte varit mojligt utan styrmedel. Det &r ingen
slump att Sverige har den storsta nybilsforséljningen av elbilar i hela EU.
Det gér mycket snabbare dn prognoserna darfor att vi har orkat med eko-
nomiska styrmedel, ndgot som Moderaterna har motarbetat.

Detta ar vagen framat, att ocksé orka jobba med att stalla om s att vi
minskar vart beroende av olja och gas och ser till att vi 6kar antalet elbilar
men ocksa att vi har en annu storre produktion av biodrivmedel i Sverige
som gor att vi kan anvanda inte minst var svenska skog i storre utstrack-
ning for att ocksa producera drivmedel. Det ar vagen framat, bade for att
minska kostnaderna pa sikt for svenska konsumenter och léntagare och for
att minska vart beroende av rysk olja och gas.

Att tillsammans med Sverigedemokraterna montera ned svensk miljo-
politik tror jag blir véldigt kostsamt ocksa for svenska konsumenter. Detta
ar en politik som maste hinga ihop.

Nar man tittar pa den ekonomiska aterhamtningen efter pandemin ar
Sverige ett av de ldnder som har &terhdmtat sig snabbt. Vi fick inte en sa
stor dipp, vi ser en fortsatt 6kad sysselsattning, vi ser en minskad arbets-
I6shet och vi har nu den hogsta sysselséttningsgraden i Sverige pa 30 ar.
Det &r inte ett sa daligt betyg for den ekonomiska politiken.

Anf. 29 NIKLAS WYKMAN (M):

Fru talman! Finansminister Mikael Damberg berémmer sig for den
ekonomiska politiken. De pensionarer som nu far mota skenande priser i
butikerna, alla familjer som &r beroende av bilen och alla de féretag som



nu ser sin export och darmed konkurrenskraft férsvagas genom alla héjda
priser &r inte lika 6vertygade som finansministern om finansministerns for-
trafflighet nér det galler den ekonomiska politiken. Aven mer objektiva
utvarderingsgrunder an méanniskors uppfattningar pekar pa det misslyck-
ande som Mikael Damberg star for. Nar arbetslosheten i Europa véander
nedat ligger den svenska arbetslosheten kvar pa hdga nivaer, och allt fler
av de arbetsldsa har varit arbetsldsa lange. Mikael Dambergs jobb- och
arbetsmarknadspolitik fungerar inte.

Sverige ar bland de lander i EU som har haft den samsta ekonomiska
utvecklingen i hela EU sedan 2014. Det géar déligt for jobben, och det gar
daligt for tillvaxten. Det beror pa att Mikael Damberg for en dalig politik.

Det blir ingen fastighetsskatt, sdger Mikael Damberg. Sverige ska ald-
rig ga med i Nato, atminstone inte sa lange jag ar forsvarsminister, sa var
— just det — forsvarsminister. 1 dag meddelade samma minister att ett
svenskt Natomedlemskap &r bra for den nordiska sékerheten.

Om man féresprakar tillfalliga uppehallstillstand ar man inte langre
manniska, sa Morgan Johansson. Sedan inforde han tillfalliga uppehalls-
tillstdnd och sa att det var att ta ansvar for Sverige.

Vi kommer inte att hoja skatten pa bensin och diesel, sa Magdalena
Andersson. Vad som hénde sedan vet ju alla.

| dag har Mikael Damberg sagt: Vi ska inte aterinfora fastighetsskatten.
Det far val néstan ses som ett 16fte om att den kommer direkt efter valet.

Anf. 30 JASMIN FARID (M):

Fru talman! Regeringen styr landet med symbolpolitik. Exempel pa
det, som vi har debatterat har, ar plastpaseskatten som har en véldigt be-
gransad miljonytta. P& planeringsstadiet pratas det om att det ska bli skatt
pa takeaway som kaffekoppar och lunchlador och skatt pa klader och skor.

Att helt ga 6ver till pappersbaserade livsmedelsbehéllare forsamrar
livsmedlets hallbarhet, vilket ocksé skulle 6ka matsvinnet och darmed ock-
sa klimatpéverkan. Klimatskatt pa klader och skor innebar att svenska fo-
retag och jobb gar forlorade samtidigt som miljoeffekterna dr valdigt dif-
fusa. Trots att statens utredning har konstaterat att 84 procent av alla klader
och skor som séljs i Sverige inte innehaller de kemikalier som ska beskatt-
tas kommer samtliga klad- och skohandlare att drabbas.

| ett I&ge dar svenska foretag kdmpar for att kunna resa sig efter corona-
krisen planerar regeringen att dela ut en ny skattesmall. Det &r foretagsfi-
entlig politik som kommer att sénka foretagen och den svenska tillvéaxten.

Vi behdver ett stopp for de hér planerade skattehdjningarna som stats-
radet behover vara arlig med. Det ska I6na sig att arbeta och ta sig till
jobbet. Vi ska inte bestraffas for att vi har fritidsaktiviteter, vill hilsa pa
mormor eller gé och handla.

Moderaterna sénker skatten pa arbete sa att fler kan arbeta och betala
skatt. Vi forenklar momsregler, sanker skatten pa drivmedel, sékrar till-
vaxten och gor ratt satsningar for att gora det I6nsamt att vara klimateffek-
tiv.

Det ar tydligt att Sverige behdver ny politik som styr landet och som
inte stryper tillvéxten och klimatarbetet med ytterligare skatter.

Prot. 2021/22:110

10 maj

Svar pa
interpellationer

25



Prot. 2021/22:110
10 maj

Svar pa
interpellationer

26

Anf. 31 KJELL JANSSON (M):

Fru talman! Att stalla om fordonsflottan behdver inte riksdagen gora.
Det skoter marknaden om. Den som inte bygger en miljovénlig bil i dag
far inte salja nagon bil. Sa fungerar det. Sa pass medvetna ar folk.

Folk forstar det har valdigt bra utan att vi behdver ldgga straffskatter
pa dem som aker bensin- och dieselbilar. Det maste manga gora, for det
finns fortfarande inte mojlighet att ladda eftersom de som har tillverkat
bilarna inte har tagit ansvar for att bygga laddstationer. De som tillverkar
diesel- och bensinbilar har dnda vetat att det finns bensinstationer dar man
kan tanka. Men det samspelet finns inte nér det galler elbilarna.

Da skriker man pa politiken att politiken maste bygga laddstationer.
Det 4r att satta hela marknadsekonomin ur spel, anser jag. Man maste ta
ansvar for hela kedjan i det man tillverkar, och det gors inte i dag. Jag
tycker att bilindustrin bor fa en tydlig signal fran bade regering och riksdag
om det.

Ndr det géller miljéfragan finns det en garant for bra miljo, namligen
starkt aganderatt. Det & grunden for en bra miljo. Ager du din mark vardar
du dina hemman och det du &ger, och du har det fint och rent och snyggt.
Sa fungerar det.

Finansministern deklarerar ocksa tydligt att det inte kommer att ater-
inforas ndgon fastighetsskatt. Det tar vi som ett l6fte. Vi far se om det
géller. Hur blir det med formdgenhetsskatten? Kommer finansministern
att infora den i stallet? Den ar i princip lika skadlig, for den drabbar ocksa
villa- och bostadsrattsagare och alla som &ger nagonting, dven dem som
ager kapital.

Slutligen har jag inte fatt nagot svar pa var de 46 bistandsmiljarderna
tar vagen. Jag vet inte vem jag ska fraga, om jag ska fraga gud om det eller
om jag ska fortsatta med riksdagens utredningstjanst.

Anf. 32 Finansminister MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Att debattera skatter med moderater &r ganska forutsag-
bart. Eftersom ni inte har nagra ambitioner for valfardsfinansiering finns
det alltid ytterligare skatter att sanka.

Det kanske funkar i ett annat lage dar vi inte hade gatt igenom en pan-
demi. Men nu ar sjukvarden valdigt pressad, och de anstallda i sjukvarden
kénner att de inte har de arbetsvillkor som faktiskt kravs. Vi har en skola i
dag som &r véldigt ojamlik. Det krévs att vi tar tilloaka den demokratiska
kontrollen och gor ytterligare satsningar pa att 6ka likvardigheten och se
till att alla skolor haller hog kvalitet.

Vi har dldreomsorgen, dar vi far allt fler 4ldre som kommer att behéva
vard och omsorg. Det ar en samhéllsuppgift.

Vi har hela utbyggnaden av forsvaret och dven utbyggnaden av poli-
sen, som kommer att behéva fortsatta for att 6ka tryggheten i vart land.

Allt det hér betalas med skatter. Det &r ingen annan som betalar de har
utgifterna. Om Moderaterna verkligen vill ga till val pa langa listor 6ver
alla skatter som ni vill sénka blir det darfor valdigt intressant att se vad ni
ska ta bort.

Jag misstanker att de forsta som far borja betala Moderaternas skatte-
sénkningar ar Sveriges pensionarer. Nu har ni ju presenterat ett férslag som
i princip ger halften s& mycket i ar som det forslag som vi har lagt pa



riksdagens bord. Vi har lagt ett forslag om 1 000 kronor mer efter skatt till
alla dem som har en valdigt lag pension.

Det forslag som nu ligger pa bordet ar ungefar halften s mycket och
langre bort, osakert nar. Det ar klart att de pensiondrer som lyssnar pa de
har debatterna undrar vad som hander med deras ekonomi nér priserna sti-
ger efter Rysslands krig.

Vart besked ar att vi kan forbattra for pensionarerna, och vi kan gora
det snart. Men da galler det att rosta for det forslaget.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellation 2021/22:465 om nya Skurubrons finan-
siering

Anf. 33 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jasmin Farid har stéllt flera fragor till mig om finansie-
ringen av den nya Skurubron.

Den nya Skurubron finansieras dels genom statliga medel, dels genom
1&n som é&terbetalas genom broavgifter. Avtalet tecknades under den mo-
deratledda regeringen av den moderatledda kommunen Nacka och Trafik-
verket. Dar regleras att en broavgift ska tiacka tva tredjedelar av kostna-
derna, medan resterande del ska finansieras med statliga medel.

Det ankommer pé parterna att ta ansvar for det avtal som de har ingatt.

Anf. 34 JASMIN FARID (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret!

Jag star har som Varmdabo och vill lyfta Varmdos rost i fragan efter-
som Varmdo aldrig har fatt méjlighet att yttra sig eller involveras i proces-
sen kring Skurubron.

Vag 222 &r den enda landforbindelsen in till Stockholm fran Varmdo
kommun och 6stra delen av Nacka kommun. Att bygget till tva tredjedelar
foreslas finansieras genom infrastrukturavgifter per passage star helt i strid
med likstallighetsprincipen eftersom det inte finns ndgon annan mojlig vag
till V&rmdo kommun.

Den 31 mars 2022 lamnade Trafikverket in en underrattelse till rege-
ringen om avgiften och dess férdelning. Det betyder att Trafikverket ger
regeringen mojlighet att vidta atgarder for att boende i Nacka och Varmdo
inte ska drabbas av den hér oréttvisa straffbeskattningen.

Jag efterfragar fortfarande ett svar om vilka atgérder statsradet planerar
att vidta, men svaret vi har fatt har ar inget alls. Om jag tolkar det ratt
betyder det att staten inte kommer att vidta nagra atgarder. Svaret jag far
pa fragan om statsradet avser att ge Skurubron full statlig finansiering tol-
kar jag som nej. Den ska enbart till en tredjedel betalas av staten.

Svaret jag far pa fragan om statsradet avser att ta ut en avgift for att
finansiera Trafikverkets administration &r ja. Det ska tdcka kostnaderna,
tolkar jag det som.

Jag vill undvika att fora en debatt dar fragan tas fram och tillbaka, men
faktum kvarstar: Kommunerna ager inte statliga vagar, och inte heller har

Prot. 2021/22:110

10 maj

Svar pa
interpellationer

27



Prot. 2021/22:110
10 maj

Svar pa
interpellationer

28

de ekonomi for det. Den har vagen och bron ér ett statligt atagande. Dér-
med &gs fragan av staten, och den faller ocksa pa statsradets bord.

Intressant ar ocksa att statsministern nyligen var ute och knackade dorr
i den del av Nacka som berdrs av denna straffbeskattning, vilket framgar
av en artikel i tidningen Mitt i Varmdd. Jag ska inte kommentera att stats-
ministern dar med ett skratt papekar att hon bor pa ratt sida av bron, men
Magdalena Andersson beklagar sig ocksd 6ver avgifterna. Anda végrar
statsministern och statsradet att ta styr i fragan trots att de har makten. Jag
undrar varfor.

Fru talman! Det var ett exemplariskt kort svar jag fick fran statsradet
om att det ankommer pa parterna att ta ansvar for det avtal som ingatts.
Men Varmdo kommun har inte skrivit pa nagot avtal om Skurubron, som
sagt den enda landforbindelsen till kommunen. Inte heller har Varmdo
kommun fatt méjlighet att yttra sig i fragan. Vad for ansvar menar minis-
tern att Varmdo kommun ska ta? Hur kan statsradet forsoka stalla Varmdo-
borna till svars nar de aldrig har varit involverade i fragan eller fatt yttra
sig?

Avtalet skrevs 2009. Det ar 13 ar sedan. Jag var da inte ens engagerad
i politiken, och inte heller skrev statsradet pa avtalet. Men regeringen har
haft ansvar for avtalet de senaste 8 &ren och forhalat processen. Vilket an-
svar har staten tagit for att uppratthalla avtalet om att tidigarelagga bygget,
som hela avtalet syftade till?

Det ar tydligt att detta 13-ariga avtal inte langre galler. Det grundade
sig pa att hela projekteringen skulle tidigarelaggas. 13 ars vantan betyder
att staten och Trafikverket har brutit mot avtalet.

Att hanvisa till ett si gammalt avtal haller inte som argument. Det
handlar inte om partipolitik. Det handlar inte heller om huruvida det &r
Moderaternas eller Socialdemokraternas problem. Det har handlar om att
det & Varmdobornas och Nackabornas problem.

Jag vadjar till statsradet och till Socialdemokraterna att slappa partipo-
litiken. L&t oss I6sa det har! Statsradet har har en chans att bli hjalte i fra-
gan.

Anf. 35 RICHARD HERREY (M):

Fru talman! Tack for det svar vi har fatt av statsradet! Jag vill haka pé
eftersom jag representerar Nacka och vill garna séaga nagra ord.

En 6verenskommelse mellan Nacka kommun och regeringen om av-
giftsfinansiering har ju ingatts en gang i tiden. Narmare bestamt tog kom-
munstyrelsen i Nacka ett sadant beslut 2009 med argumentet att darmed
kunna tidigareldgga bygget. Under kommande ar hande det inte sa jatte-
mycket nar det gallde planeringen av att faktiskt bygga bron. | dag, tack
och lov, har bygget kommit igang. Det ar bra. Men det som alltjamt skaver
kraftigt ar de avgifter som hotar att inféras samma dag som bron ska tas i
ansprak.

Fru talman! For samtliga boende i hela Varmdé samt den bortre delen
av Ormingelandet i Nacka &r de obligatoriska avgifterna snart ett faktum.
En sadan kostnadsévervaltring skulle vara unik i landet.

Jag ska nu l&sa innantill:

For oss handlar denna fraga inte bara om den praktiska finansieringen
av en bro inom regionen. Den handlar ocksa om viktiga principer for hur



vi ska hantera infrastrukturinvesteringar i vart land och hur kostnaderna
ska fordelas mellan olika samhallsnivaer samt mellan dessa och brukare.

Vi kan inte acceptera att offentligt finansieringsansvar for helt nédvéan-
dig infrastruktur pa enstaka stallen ska dvervaltras pa narmast berorda en-
skilda personer och foretagare. Vi anser att det ar en grundlaggande princip
att statliga véagar ska finansieras med statliga medel. Om tiotusentals inva-
nare pa Varmdo och delar av Nacka ska tvingas betala avgift varje dag for
att lamna sin kommun med den enda mdéjliga landférbindelsen &r det inte
bara nagot som gatt snett i det enskilda fallet. D& innebar det ocksa ett
systemskifte som baddar for helt andra principer vad galler planering och
finansiering av statlig infrastruktur. Detta motsatter vi 0ss bestamt.

De som har skrivit detta & ministerns egna socialdemokratiska vénner.
Undertecknare &r bland annat en annan minister som heter Khashayar Far-
manbar.

Anf. 36 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack till bdda meddebattorerna for intressanta synpunkter!

Nér det géller att statliga vagar ska betalas med statliga medel tycker
mycket riktigt Khashayar Farmanbar och vi socialdemokrater att det ar en
viktig grundldggande princip, men det gor ju inte Moderaterna. Vill leda-
moten Herrey séga att det numera dr Moderaternas linje &r det intressant.
Da far Maria Stockhaus och andra ledaméter lite bekymmer nar de som nu
aker land och rike runt och utlovar infrastruktursatsningar pa lanade medel
med medfinansiering eller samfinansiering.

Vad &r alltsa den moderata linjen? Det skulle jag vilja ha svar pa.

Sedan stammer det inte att Varmdoé kommun inte har fatt yttra sig.
Detta &r nagonting som pabdrjades 2009. Jag roade mig faktiskt infor den-
na debatt med att lyssna igenom en debatt som Christina Axelsson, S-riks-
dagsledamot frén regionen, hade med Asa Torstensson om just detta. Vi
socialdemokrater var emot denna finansieringslosning. Vi tyckte att det
var en dalig modell. Vi tyckte att det vore béttre att lagga in det i lanspla-
nen och att bygga den har typen av infrastruktur med gemensamma medel.
Men moderatstyrda Nacka ihop med moderatstyrda Stockholmsregionen,
med Carl Cederschidld i spetsen, drev igenom detta och tyckte att det var
sa det skulle vara.

Man far faktiskt ta ansvar for de politiska stallningstaganden man gor.
Fortfarande ar det val sa, om inte det senaste beskedet visar nagonting an-
nat, att Moderaterna har uppfattningen att vi mycket vél kan samfinansiera
och medfinansiera infrastruktursatsningar. D& ar det vl helt rimligt att
tanka sig att vi far fler Skurubroar, fler Nacka- och Varmddsituationer.

Jag tycker att utgangspunkten, aven om jag kan vara pragmatisk i nagra
enskilda fall, ar att staten ska finansiera detta. Jag var ockséd motstandare
till den har satsningen. Men nu &r ett avtal skrivet, och parterna ska val
hélla det avtalet. Att i efterhand komma och forsoka saga att detta inte ska
galla oss nar notan val ska betalas tror jag inte ar riktigt hallbart.

Nu far aktorerna, kommunen och verket, félja de dtaganden de faktiskt
har gjort. Jag konstaterar att det 4nda ser ut som att bron nu ska bli klar i
nartid, och det ar val ocksa darfor fragan om avgifter aktualiseras.

Jag tycker att detta reser, precis som ledamoten Herrey var inne pa,
fragan om principer for byggande av infrastruktur i Sverige. Jag tror att
det finns en podng i att vi minskar den kommunala medfinansieringen. Det
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var min ambition i forra planen, och det lyckades jag med. Det aterstar att
se hur det blir nér vi ska presentera den nya nationella planen, men jag
tycker att staten har det grundlaggande uppdraget att bygga infrastruktur.

Denna typ av samfinansieringslosning har ju Moderaterna provat i
andra sammanhang. Jag behdver inte ndmna Arlandabanan eller ett stort,
berémt sjukhus i Stockholmsregionen, som visade sig bli véldigt dyra nar
ni hittade andra, alternativa finansieringsmojligheter.

Nu ar det val bara att bara ansvaret for det ni har hittat pa en gang i
tiden. Jag tycker att det ar viktigt att staten haller sitt avtal, och det ar val
det som &r uppdraget i det har fallet. Jag konstaterar ocksa att det ar bra att
bron nu byggs och snart ar fardig. Det ar ocksa viktigt.

Sedan drabbas sékert detta projekt, precis som manga andra projekt
ibland gor, av forseningar och fordyringar, och da far inblandade aktcrer
ocksa ta ansvar for det — precis som med de tunnelbanesatsningar som
Region Stockholm nu gér och som blir avsevart férdyrade. Jag tror att det
handlar om uppemot 9 miljarder. Konsekvensen blir en 6kad beléning och
forlangning av trangselskatter i Stockholmsregionen.

Anf. 37 JASMIN FARID (M):

Fru talman! Var under dessa 13 ar ligger statsradets ansvar? Av dem
finns det ju anda 8 ar dar detta projekt, detta beslut, detta avtal har legat p&
statsradets bord.

| forslaget till nationell infrastrukturplan 2022—2033 har Region Stock-
holms lansplan inte finansierats for att inrymma en statlig finansiering av
den nya Skurubron. Darmed bor nya Skurubron fa full statlig finansiering
som ett namngivet projekt i den nationella infrastrukturplanen. Det ar
orimligt att krava att regionen ska omprioritera sin lansplan da den redan i
dag har for lite pengar. Bara tva statliga projekt har lagts i graven nér det
kommer till Trafikverkets planer fér Varmdd kommun. Varfor?

De 10,8 miljarder som staten ger i lansplanen ar en minimal budget for
Sveriges tillvéxtregion. Det ar tydligt att det inte racker till. Det &r ingen
som ifrégasétter att Socialdemokraterna ar duktiga pa att lana pengar, men
prioriteringen ar oréttvis. Det handlar har om att gora rétt och ratta till felen
som uppstatt av de statliga prioriteringarna och fordelningen av resurserna.
Det jag inte heller forstar &r att Socialdemokraterna standigt slar sig for
brostet nar det galler att det finns mer pengar pa bordet. Om det finns
mycket pengar borde man ocksa kunna trygga Skurubron, trygga Varmdo-
borna och trygga Nackaborna.

Vad handlar det har egentligen om? Jo, det handlar om att morfar ska
kunna hélsa pa barnbarnen heller hjalpa sina barn med att skjutsa barnbar-
nen till fritidsaktiviteter. Det har handlar om den ensamstdende foraldern
som maste aka till och fran jobbet i stan men som egentligen inte har moj-
lighet att gora det da den nu bestraffas med trangselskatt pa den enda vagen
till och fran Varmdo, alltsd Skurubron. Det handlar ocks& om skargarden
i Stockholmsregionen och om véra ébor. Det handlar om att inte behdva
straffbeskattas for att aka in till stan pa lakarbesok, lamna barnen pa skolan
eller halsa pa morfar pa andra sidan bron. Det handlar om att man inte ska
straffbeskattas for att man bor pa Varmdo eller i 6stra delen av Nacka och
gor ratt for sig och betalar sin inkomstskatt till staten.



Jag vill ocksa tillagga i den har debatten att detta inte heller ar helt
korrekt skott i och med att Varmdoborna inte ens har fatt gora sina roster
horda i processen.

Statsradet har har haft mojligheten att stalla detta till ratta. Men det ar
beklagligt att statsradet i stallet har ignorerat inbjudningar och moten frén
Varmdo kommun. Utifran ett rattsligt perspektiv ar det intressant hur in-
korrekt det ar att Varmdo inte har fatt vara remissinstans och darmed inte
fatt yttra sig i den har fragan som framst ber6r dem.

Det finns bara en vég in i och ut ur Varmdé kommun. Vad anser stats-
radet att Varmdoborna ska géra? Kommer statsradet att fortsatta att igno-
rera Varmdo kommun som efterfragar méten med honom?

Anf. 38 RICHARD HERREY (M):

Fru talman! Jag tanker inte ga in pa alla olika typer av l6sningar som
kan vara praktiska och nddvéandiga vad géller infrastruktur runt om i lan-
det, utan jag tanker halla mig till amnet som i grund och botten handlar om
en nédvandig vag — en vdg, den enda vagen — for Varmdo.

Det ar en statlig vag, och det har handlar om att de pé lokal niva som
faktiskt sett problemet har forsokt att forma staten att uppfylla sin uppgift
och ta sitt ansvar att underhalla och uppratthalla méjligheten till denna
statliga vag som &r den enda forbindelsen till fastlandet och till exempel
sjukhus och arbete. Det ar alltsd lokala foretradare som har sett problemet
och velat hitta en 16sning. Alternativet for 75 000 personer skulle alltsa
vara ingen vag alls. Man skulle behdva anvéanda bat eller simma fran
Varmdd. Jag tror att vi alla kan se det absurda i att pl6tsligt stdnga vag 222.

Fru talman! Vem bér det ekonomiska ansvaret for denna vag? Jo, det
&r staten, har representerad av nuvarande infrastrukturminister. Oavsett
vilka avsikter och vilka avtal som skrivits for [ange sedan och oavsett om
man kan argumentera for att staten inte har levt upp till avtalet eftersom
en del av avtalet var att bygget skulle tidigarelaggas, och bron ar nu sex ar
forsenad jamfort med avtalets intention, handlar det om principen. Staten
har ansvar for att bygga och betala fér denna absolut nédvéandiga och enda
vag for 75 000 personer. Darfor ska staten betala.

Socialdemokraterna har nu mojligheten att gora det ratta och fa ordning
pa det har. Eller sa har de mojligheten att utnyttja situationen och gora det
till en partipolitisk fraga dar samtliga invanare oavsett partitillhcrighet far
betala for regeringens politiska spel.

Anf. 39 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag konstaterar att ledamoten Herrey inte svarade pa mina
fragor, och det innebér att det nu ar oklart om Moderaterna tycker att man
ska hélla pa och samfinansiera, medfinansiera eller hitta annan finansie-
ring for infrastruktur eller om man nu helt plétsligt tycker att allt ska vara
enbart statligt finansierat. Det &r spannande om Moderaterna nu kovander
i denna fraga. Eller sa ar det s3, vilket jag misstanker, att ledamoten Herrey
vander pa argumenten just vid det har tillfallet, nar det passar bra. | verk-
ligheten har ju Moderaterna en annan linje, det vet vi.

Vi socialdemokrater var emot detta. Man hade kunnat finansiera
Skurubron genom den gemensamma l&ansplanen. Man hade kunnat komma
Overens sa som man gor i alla andra delar av landet. Men just i Stockholm
valde Moderaterna att saga: Vi kan vl hitta en annan losning? Vi lanar lite
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pa avbetalning, och sa hittar vi en modell dar de som sedan ska kéra pa
bron om en langre tid & med och betalar.

Nér bygget sedan val &r klart och det bérjar bli dags att betala vill man
inte ta ansvar. Jag tror att de flesta i 6vriga landet tycker att det &r rimligt
att ta ansvar for de investeringar man gor. Det far Stockholmsregionen nu
gora for fordyringen av tunnelbanan med 9 miljarder kronor. Det gor re-
geringen for de fordyringar som sker vid Forbifart Stockholm och vid
andra stora infrastrukturobjekt. Det &r s& man gor. Men hér valde Modera-
terna pa bade kommunal niva, regional niva, i forhandlingen och pa rege-
ringsniva en annan finansieringslésning. DA far ni val ocksa sta for den.

Jag tycker att det har ar intressant, for det leder ocksa till den princi-
piella fragan om vilket ansvar man tar i regeringsstallning for de projekt
som man startar. Folk klagar nu pa Arlandabanans héga avgifter for biljet-
ter ut till Arlanda, och det var Mats Odell som under den moderatledda
regeringen tecknade det avtalet. Man tycker nu att Karolinska blev orim-
ligt dyrt, och det var Irene Svenonius och Moderaterna i Stockholmsregio-
nen som tyckte att man hade en smart finansiell 16sning dar. P& liknande
satt &r det nu ndr man hittar alternativa finansieringsvagar: Man far ta an-
svaret och betala de avgifter som i s fall kravs. Sa &r fallet i Sundsvall dar
det finns en bro och Sundsvallsborna betalar sina avgifter.

Jag tror att det hér snarare handlar om Moderaterna som bdrjar bli lite
oroliga infor valrdrelsen och griper de tillfallen som finns for att férsoka
hitta konflikter. Men da &r det viktigt att vi som har varit med i politiken
lite Iangre kan tala om att det ju var ni som drev igenom detta mot Social-
demokraternas vilja en gang i tiden for att ni ville hitta en annan finansie-
ringslosning, och nu nér notan ska betalas tycker ni att det &r obekvamt.

Jag tycker for egen del att det har &r en viktig principfraga nar det géller
hur vi finansierar infrastruktur framéver. Jag har sagt i manga samman-
hang att jag vill att staten ska sta fér huvuddelen av all infrastrukturinve-
stering. Jag har haft som malsattning att minska medfinansieringen, inte
minst fran kommuner och regioner eftersom de pengarna med fordel ska
ga till aldreomsorgen eller skolan.

Sedan far man ibland hitta gemensamma lsningar nar man ar Gverens,
och da ska man vara brett dverens. Det har vi ocksa gjort i nagra samman-
hang, men utgangspunkten &r att staten ska ta det ansvaret eller att man
inom ramen for de pengar som staten skjuter till lansplanen gor detta. Om
man hade varit éverens inom hela Stockholmsregionen hade politikerna i
hela Stockholmsregionen ocksa valt att prioritera Skurubron och pa det
séttet finansierat detta med de gemensamma medel som finns, precis som
man gor i alla andra delar av landet.

Anf. 40 JASMIN FARID (M):

Fru talman! Om statsradet anser att detta gar att l6sa och &r emot de
har avgifterna kan han losa det. Makten ligger hos statsradet.

Det pratas om det har avtalet. Det ar 13 ar gammalt. Av de 13 aren,
vem har haft ansvaret for de senaste 8? Det ar statsradet, eller i alla fall
den socialdemokratiska regeringen.

Ndr det galler Sundsvallshron togs ett regeringsbeslut. Statsradet har
fatt en underrattelse for att kunna ta ett beslut nu. Vi kanske inte ska for-
s6ka undvika det.



Dagens skattesystem har grund i den statliga infrastrukturen, och det
ska finansieras av staten genom inkomstskatten som landets befolkning
faktiskt bidrar med. Det &r en vésentlig del i det skattesystem vi har.

Sveriges infrastruktur har enorma underhdllsbehov, som standigt
véxer. Ett avgiftsuttag per passage pa tusentals invanares enda landforbin-
delse riskerar darfor att bli ett vagledande exempel pa det som statsradet
ndmnde. Kommuner har inte ekonomin for att ta ansvar for statens infra-
struktur. Var ska de da ta pengarna ifran?

Det ligger i den makt som statsradet har, genom ansvaret for Trafik-
verket, att inte genomfora extra beskattning med avgifter pd Skurubron.
Jag vadjar egentligen till statsradet. Det ursprungliga avtalet kan inte vara
giltigt. Hela syftet med det var att det skulle tidigarelaggas. Ar beskedet
att Nacka- och Varmdoborna ska fa klara sig sjalva? | dag belastas inva-
narna redan av skatter som végskatt, skatt pa drivmedel, inkomstskatt och
trangselskatt. Listan &r Iang, och det har vi debatterat har i dag.

Hur manga fler skatter ska Varmddéborna och Nackaborna behéva be-
tala? Jag stiller mig fragan: Vad &r det Varmdoborna och Nackaborna ska
fa tillbaka av sin statliga skatt, nar de forsoker gora ratt for sig? Vad leve-
rerar staten?

Anf. 41 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tyckte att jag horde fragan: Vad far vi for pengarna?
Jag kanner igen det fran en kand naringslivsforetradare. Vi far fantastisk
sjukvard och dldreomsorg. Vi far en stat som tar ansvar for infrastruktur-
satsningar i hela landet.

Det har var ndgot som hade kunnat finansieras med gemensamma me-
del om man hade anslagit mer gemensamma medel. Men pa den tiden, da
Moderaterna styrde landet, lades — vad var det? — 500 miljarder kronor pa
infrastruktursatsningar. Vi ar nu uppe i 900 miljarder. Det var avsevart
mycket mindre d&. DA rackte inte pengarna.

Som av en héndelse nu, nér vi pratar infrastrukturproposition och vilka
satsningar vi ska gora framover pa ny infrastruktur, nya broar eller nya
végar, rakar Moderaterna i sitt budgetalternativ saga att det ska vara
30 miljarder kronor mindre till ny infrastruktur.

Déarfor blir det lite underligt, &ven om jag har all respekt for lokala
foretradare som kénner for sitt vagobjekt eller sin satsning oavsett om det
&r Nacka, Varmdo, Jamtland eller Norrbotten. Det blir lite underligt nér
partiet som sadant — jag forutsatter att ledamoterna rostar pa sitt partis
budgetforslag — foreslar mindre pengar till ny infrastruktur.

Har finns alltsa ett moderat forslag som ni har rostat igenom och som
nu ska fullféljas, och ni har inte ens anslagit pengar for att kunna lésa si-
tuationen. Ni har ju mindre pengar till infrastruktur just nu ocksa.

Med all respekt for engagemanget, men nagra losningar har ni faktiskt
inte. Vi tar ansvar. Vi anslar mer pengar an nagonsin. Vi ser till att staten
ocksa tar det stora ansvaret och investerar i infrastruktur i hela landet.

Tack for en bra debatt!

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.
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§ 12 Svar pa interpellation 2021/22:466 om manipulerade fardskri-
vare

Anf. 42 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Thomas Morell har fragat mig om jag och regeringen avser
att vidta nagra atgarder for att skérpa lagstiftningen kring manipulation av
fardskrivare.

Vi ska ha ordning och reda pa vagarna. Detta har varit en av de viktig-
aste delarna for regeringen pa transportomradet.

Transportstyrelsens forslag avser att fortydliga systemet med kontroll
och sanktioner vid manipulation av fardskrivare. Redan i dag finns det lag-
stiftning som kan tillampas nar det géller forfalskning av fardskrivardia-
gramblad och manipulation av fardskrivare. Fusk med kor- och vilotider
ar forenat med betydande risker ur saval arbetsmiljo- som trafiksakerhets-
synpunkt och leder dessutom till snedvriden konkurrens. Regeringen be-
slutade darfor varen 2021 om nya sanktionsavgifter till exempel nar fora-
ren tillbringar sin normala veckovila i fordonet.

Regeringen har steg for steg gjort det svérare och dyrare for oseridsa
transportforetag att fuska. Jag kommer att fortsétta att arbeta for att saker-
stalla ordning och reda pa vagarna och bekampa brottslighet.

Anf. 43 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet! Det ar ett par saker i svaret som
jag vill uppehalla mig vid, till att borja med. Statsradet sade: Vi ska ha
ordning och reda pa véagarna. Detta har varit en av de viktigaste delarna
for regeringen pa transportomradet.

Jag ar den forsta att halla med om att det ska vara ordning och reda pa
vagarna, bland annat for att konkurrensen ska vara sund mellan akerifére-
tagen men ocksa for att sakerstalla att vi har en séker trafik och att férarna
har en social tillvaro dér de kan umgas med familj och vanner. Det ar de
tre viktiga pelarna i den hér lagstiftningen: sund konkurrens, trafiksakerhet
och forarens sociala situation. Det &r pa de tre benen som lagstiftningen
om kor- och vilotider vilar. Ndr man manipulerar fardskrivaren asidosatter
man alla tre delarna.

Detta paverkar naturligtvis mojligheten for de sunda dkerierna att dver-
leva. Det gor att alla vi andra som ar pa vagen utsatts for fara. Var och en
inser ju vad som kan handa om en forare sitter och kor langt utdver det
som ar tillatet.

Den varsta som jag varit med om att ta, nér jag var pa trafikpolisen,
hade kort i 55 timmar utan godkénd vila. Nu finns det ingen méanniska som
kan sitta och kora bil i 55 timmar pa raken. Foraren hade stannat ett par
timmar i taget och vilat och sedan fortsatt att kora. Sa lange det inte dyker
upp nagon godkéand vila raknar man ihop kortiden, och vi fick ihop 55 tim-
mar. Under forhoret somnade foraren — det stannade ju av inne i kojan, dar
vi hade forhoret. Vad hade hant om han hade fatt fortsatta att kéra i en eller
tva timmar till? D& kunde han ha kort dver nagon.

Trots att regeringen har ambitionen att det ska vara ordning och reda
pa vagarna forstar man inte inneb6rden i detta. Man forstar inte vikten av
att stdvja den typ av verksamhet dér man satter systemet ur funktion. Det
ar ju det man gor nar man gér in och manipulerar fardskrivaren.



Som jag brukar saga: Det har aldrig varit sa enkelt att fuska som det ar
nu. Sa ar det av flera skal. Den digitala fardskrivaren erbjuder den majlig-
heten. Jag var med nér den skulle introduceras 2006. Introduktionen blev
uppskjuten vid ett par tillfallen for att man inte kunde sékerstélla funktio-
nen. Det var for enkelt att ga in och manipulera. Dessutom var funktionen
oséker i sjalva fardskrivaren. Det &r lika enkelt att gora detta i dag.

Jag har ocksa forstétt av svaret att det ar viktigt med den smarta fard-
skrivaren. Men den &r lika enkel att manipulera. Har man bara kunskapen
slar man ut systemet. Det ar darfor som det ar sa viktigt att vi har en fun-
gerande vagkontroll.

Sedan &r det en del av svaret som jag inte blir klok pa, men detta kanske
statsradet kan forklara for mig. Statsradet sa: Regeringen beslutade darfor
varen 2021 om nya sanktionsavgifter till exempel nar foraren tillbringar
sin normala veckovila i fordonet.

Vad har det med manipulerade fardskrivare att géra? Man kan ju ta sin
veckovila i fordonet alldeles oavsett om fardskrivaren & manipulerad eller
ej. Det svaret dr ovidkommande for det &mne som vi diskuterar.

Anf. 44 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tackar Thomas Morell, och jag tror att vi ar alldeles
Overens om att det krévs en val fungerande kontrollverksamhet och att det
ar viktigt med ordning och reda pa véra vagar.

Jag har systematiskt sedan jag tilltradde som infrastrukturminister ar-
betat med just detta. Det &r ett reformarbete som vi inte sett maken till,
med klampning, med sanktionsavgifter, med bestéllaransvar, med vinter-
déckskrav, med ett framférhandlat mobilitetspaket dar utstationerings-
deklaration ska galla fran dag ett och inte minst med utékade poliskontrol-
ler. Jag tror att det var en 470-procentig 6kning av poliskontroller i vissa
slag. Men vi tittar ocksé pa en framtida organisation for att fa en forbattrad
kontrollverksamhet.

Nar det galler fardskrivare delar jag uppfattningen att det &ar svart. Vi
forsoker ligga steget fore med bade lagstiftning och ny teknik. Men aven
nér det géller de gps-baserade smarta fardskrivarna kan det finnas risk att
man hittar végar att omprogrammera och manipulera. Sa ar det med all
brottslighet. Men jag tror att inte minst den nya digitala tekniken faktiskt
kommer att innebéra battre majligheter att kontrollera hur godset gar.
Dessutom &r det viktigt att den som kdper transporter anvénder sig av Fair
Transport och certifierade bra svenska akerier, som foljer reglerna och som
inte struntar i att ha kollektivavtal eller att ha den senaste modellen pa for-
donen, som klarar klimatkrav. Ansvaret &r naturligtvis delat.

Det finns dock ett problem, och jag vill passa pa att ta upp det nar jag
nu har méjlighet att debattera med Sverigedemokraterna och Thomas Mo-
rell. Thomas Morell har vildigt ofta manga synpunkter, fru talman, pa vad
som ska goras for att det hela ska bli battre. Problemet ar att alla dessa
forslag har genomforts under en socialdemokratiskt ledd regering. Under
den tid da jag har varit infrastrukturminister har vi fatt sanktionsavgifter,
bestéllaransvar och klampning, och vi har fatt igenom ett mobilitetspaket.
Men Thomas Morell vill ju som gammal moderat politiker att det ska vara
en moderatledd regering och att UIf Kristersson ska bli statsminister.

Jag vet inte for vilken gang i ordningen som jag fragar det har. Men jag
vill &ndé passa pa att gora det dven denna gang. Kommer Sverigedemo-
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kraterna nagon gang att stalla krav pa Moderaterna att genomfora nagra av
de 6nskelistor som ni annars nu ser Socialdemokraterna genomféra i rege-
ringsstallning? Annars ar det uppenbart att en rést pa Sverigedemokraterna
innebar att vi far en moderatledd regering som, precis som forra gangen de
hade regeringsmakten, struntar i bade fardskrivare och kér- och vilotids-
regler. De tycker att poangen &r att det ska vara transporter till s3 laga
kostnader som mojligt. Vi ska inte ha fackliga organisationer som haller
pa. “Protektionism” tror jag att ndgon moderat kallade det i ndgot samman-
hang.

Vi har faktiskt kommit en bra bit pa vag under de har aren nar vi har
haft en annan regering som har skapat ordning och reda och framtidshopp
inom svensk akerinaring. Jag hoppas och tror att vi kommer att fa se en
starkare svensk akerinaring nar allt fler ungdomar nu soker sig till trans-
portprogrammen, tack vare Svenska Truckers och en del andra program.
Jag kanner darfor framtidshopp men ocksa oro nar Sverigedemokraterna
uppenbarligen dnda tycker att det ar helt rimligt att vi ska ha en moderat-
ledd regering som inte &r beredd att géra nagonting.

I sjalv sakfragan finns det regler som i dag &r tillampbara vid manipula-
tion av fardskrivare. Jag har inga bekymmer med att arbeta for att de ocksa
ska skarpas. En utgangspunkt for detta regelverk ar nér vi far nya smarta
fardskrivare pa plats. Lagstiftningen och reglerna pa bade svensk och euro-
peisk niva behover da anpassas till de nya tekniska forutsattningar som
finns. Vi ska skapa ordning och reda pa de svenska vagarna.

Anf. 45 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet!

Statsradets minne stracker sig knappt mellan tva interpellationsdebat-
ter. Jag har sagt det atskilliga ganger forut, och jag séger det igen: Dessa
fragor kommer jag att driva s& lange jag star upp. Vi maste ha en trans-
portnaring som fungerar. Och nér det galler statsminister jobbar jag for att
f4 Jimmie Akesson som statsminister. D& &r problemet 16st, eller hur?

L&t oss ga tillbaka till sakfragan i stallet. Vi har bekymmer med att
fardskrivare manipuleras ute pa vara vagar. Detta sétter systemet ur funk-
tion. Nar forare sitter och kor alldeles pa tok for lange utsatts manniskor
for fara. Det har slar undan benen for den seridsa akerinaringen.

Regeringens egen myndighet har lagt fram ett foérslag om hur man ska
komma till ratta med det har genom att skérpa lagstiftningen, men rege-
ringen sager nej. Man far ta sig for pannan.

Jag forstar att man inte har koll pa Iaget nar man svarar pa en interpel-
lation om manipulerade fardskrivare med att man har infort en lagstiftning
som innebér forarna inte far ta sin veckovila i hytten. Det har inte alls med
sakfragan att gora. Man sover precis lika bra i hytten pé en lastbil alldeles
oavsett om fardskrivaren & manipulerad eller inte. Det &r inte dar proble-
met ligger. Problemet ar att man sétter systemet ur funktion.

Den smarta fardskrivare som statsradet har alldeles for stor tilltro till
ar nog en av de dummaste apparater som nagonsin har skruvats in i ett
fordon. Den ar sa lattlurad att det nastan ar 16jevackande. Stor man signa-
len till den far man precis det resultat som man vill ha. For 30 000 kronor
far jag in utrustning i bilen som gor att jag kan fjarrstyra fardskrivaren. Jag
far den vila jag behover, och jag far den rast jag behover, trots att jag sitter
och kor bilen.



Det enda sattet att komma at det har ar att ta dem som manipulerar
fardskrivarna med fingrarna i syltburken. D& maste man se till att fa ut
kontrolltjansterna pa vagen. Det ar inte l6nt att komma en dag efter, efter-
som bevismojligheterna i de allra flesta fall da har férsvunnit. Man maste
ta fordonen pa véagen sé att man kan bevisa att féraren har begatt ett brott.
Man kan da ta fordonet och utrustningen i beslag.

Ett sddant forslag har Transportstyrelsen kommit med, men regeringen
sager nej. Arligt talat forstar jag inte detta.

Nar vi anda diskuterar forare som sitter och kor for lange vill jag ta upp
att tullen i snitt tar tva drogpéaverkade forare i veckan i hamnarna i sodra
Sverige, vilket man har larmat om flera ganger. Forarna har till och med
narkotikan upplagd pa forarbordet i hytten sa att de ska palla med att kéra
hela vagen upp till Norrland, lossa bilen, lasta upp och ta sig ned igen. Det
har ar verkligheten.

Regeringen ar kraftlos nar det galler att komma at det har. | stallet kom-
mer det en massa konstiga argument om vem som ska bli statsminister.
Det ar vil fullstandigt ointressant. Statsradet har makten i sin hand i dag.
Forsok att fa lite verkstad!

Anf. 46 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Forsok att fa lite verkstad, sags det efter att vi har haft den
mest omfattande tiden av reglering av svensk yrkestrafik i svensk historia.
Det géller klampning, som inte fanns tidigare. Forst var det 24 timmar och
sedan 36 timmar. Det géller sanktionsavgifter, som hojts i flera led och
vidgats i andamalet. Nu har vi Europas hogsta sanktionsavgifter. Det galler
bestéllaransvar, som nu dessutom skérps ytterligare till foljd av mobilitets-
paketet. Det géller 6ronmérkta resurser for kontroll av cabotagetrafiken,
generellt 6kade resurser for Transportstyrelsens kontroller av cabotagetra-
fiken och en utredning om yrkestrafikinspektion.

Vi har vidare fatt ett mobilitetspaket pa plats, genomdrivet i Europa
efter ar av tuffa debatter. Nu implementeras det, trots att Sverigedemokra-
ternas partikamrater i Polen och Ungern — i Lag och réttvisa och vad de nu
heter — har gjort allt de kunnat for att forsdka stoppa det har. De har till
och med gatt till EU-domstolen. De har gjort detta utan att Sverigedemo-
kraterna pa var nationella niva har hojt en enda kritisk rost mot dessa for-
sok. Vi har pa europeisk niva och i Sverige dnda lyckats genomdriva en
omfattande omreglering av yrkestrafiken.

Det har innebar att vi nu ser ett framtidshopp. Jag var nyligen pa ett
transportprogram i Oskarshamn som hade varit ”6versokt”. Man ville bli
lastbilschauffor. Extra kul var att halften var tjejer. De hade tittat pa
Svenska Truckers och hade traffat akare som sa att de var beredda att an-
stilla dem. De sag att det faktiskt fanns en niring i Sverige som antligen
kunde borja andas lite livsluft.

Detta sker tack vare att vi nu bérjar jamna ut konkurrensvillkoren fran
den tid d& Thomas Morell sjélv var moderat. Man drev igenom hela den
lagloshet i Europa da I6ner och avtal skulle pressas ned. Det skulle vara
fria frakter 6ver hela EU. Nu borjar vi komma ifran den ordningen. Vi far
lite ordning och reda i yrkestrafiken, tack vare att vi haft en socialdemo-
kratiskt ledd regering sedan 2014. D4 &r det inte ointressant vem som &r
statsminister, vilket Thomas Morell tycks tro.
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Det faktum att Thomas Morell &nda ar beredd att kampa for att det ska
bli en bl&brun regering, oavsett om det ar Kristersson eller Akesson som
blir statsminister. Det far sakert valresultatet utvisa. Men hittills har jag
inte sett en enda lista pa vad man gemensamt ska gora for yrkestrafiken.
Det har jag anda efterlyst i ganska manga debatter och tankt att ndgon gang
borde det gemensamma debattskrivandet komma till skott s att valjarna
far reda pa att det som Thomas Morell sager i talarstolen, fru talman, inte
bara ar ndgot som han sjalv tycker utan ndgot som Sverigedemokraterna
tycker eller kanske till och med nagot som man har méjlighet att driva i
riksdagen vid ett regeringsskifte. Jag ser inga sadana signaler.

Den signal jag far nar jag traffar akeriforetag eller fackforeningsrorel-
sen ar att den enda garant for att nagonting ska handa pa det har politik-
omradet &r att vi socialdemokrater fortsétter ta ledningen for dessa fragor,
for det &r nu det har hant. Det & nu man ser att vi vidtar tgarder oavsett
om det handlar om sanktionsavgifter eller klampning.

Nog ar det sa att Thomas Morells misstro mot ny teknik &ar véldoku-
menterad har i kammardebatten. Men jag tror 4nda att vi med nya smarta
fardskrivare, nya digitala Iésningar och inte minst med gps-markering kan
hitta battre satt att ha kontroll pa yrkestrafiken, men ocksé med fler kon-
troller pa vag, var sé séker.

Det ar darfor vi har 6Gronmérkt resurser sé att poliser 6kar kontrollerna.
Det &r i nagra fall en 6kning med 470 procent. Det &r en bra bit. Jag vill
garna se fler kontroller. Det behdvs for att vi ska fa ordning och reda i
yrkestrafiken.

Anf. 47 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet!

Det ar lite intressant. Statsradet sager att antalet kontroller pa vag har
okat med 400 procent. Men hur men hur manga ar de till antalet? Det rack-
er med att anstélla tva personer till s& kan du fordubbla den siffran.

Kom igen nu! Det ar en alldeles pa tok for liten skara ute pa vagen som
gor kontrollerna. Det gor att de som manipulerar och bryter mot regelver-
ket kan gora det pa affarsmassiga grunder. Det &r ingen som sétter stopp
for det. Det ar for fa manniskor som gér kontrollerna.

Fru talman! Nu ber jag om ursékt for spraket. Jag citerar en tidnings-
artikel. Man stillde fragan till en av mina gamla kollegor: ”Vad har da hént
i praktiken sedan Transportstyrelsens framstéllan? Inte ett skit, séger en
bilinspektor vi talar med.” Det kommer direkt fran dem som har jobbet att
forsoka stavija fusket pa vagen. De kanner inte stodet fran regeringen.

Det ar lite lustigt att statsradet sdger att akerinaringen helst vill ha en
socialdemokratisk regering i fortsattningen. Den bilden far inte jag. Jag
har ett ganska stort kontaktnat inom &kerindringen. Jag vet ocksa att det &r
manga som tittar p& debatterna.

Statsradet kanske ska ha en nagot annorlunda framtoning i debatterna
framdver for att 6ka trovérdigheten i resonemanget. Alla som har kontakt
med verkligheten dérute och vet hur transportnéringen fungerar vet under
vilka villkor de serifsa féretagarna kdmpar.

Det handlar som hur stora mojligheter som de som sétter i system att
fuska har. De atgarder som regeringen har kommit med har varit tamligen
verkningsldsa. Ta bara bestéllaransvaret. Det holl inte juridiskt.



Vad hjalper vinterdackskrav nar ingen kan lagfora dem som &r ute pa
végen och kor med daliga dack? Sa har skulle vi kunna fortsatta om jag
bara hade haft talartid kvar.

Anf. 48 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Thomas Morell!

Jag konstaterar att Sverigedemokraternas ton blir allt hardare och gri-
nigare i takt med att opinionslaget forsamras och att vi anda fortskrider
med forandringarna och forstarkningarna pé yrkestrafikens omrade.

Jag hade hoppats och tankt att det hade varit bra om vi hade fatt en bred
politisk samsyn i Sverige om att framja yrkestrafiken, ha ett genomslag for
fair transport och se till att fler soker sig till transportprogrammet.

Det handlar om att se till att man far lite framtidsoptimism som akare
nar man inte konkurreras ut av utlandska akare som har dumpade I6ner
eller usla sociala villkor. Jag mérker att manga &nda ser att det har skett en
dramatisk forandring.

Jag ar ocksa ute pa besok och traffar bade bilinspektérer och poliser
som sdger att det ar valdigt bra att vi nu har de nya reglerna. Vid mitt sen-
aste besok visade mig polisen faktiskt den senaste utstationeringsdeklara-
tionen. Det ar den jag haller upp har.

Man kan pa plats redan fran dag ett kréva en utstationeringsdeklaration.
Det blir harda béter om de inte har det. Utstationeringsdeklaration, for dem
som foljer den har debatten, innebar att man har méjlighet att ocksa fran
fackforeningsrorelsen fraga: Hallg, vilka avtal finns har? Vilka loner finns
har?

Det handlar om att vi inte l&ngre ska ha en situation likt den vi haft dar
polska, ungerska och litauiska chaufforer akt med usla léner och pa usla
arbetsvillkor pa véra svenska vagar. De har kunnat kora veckovis, bo ma-
nadsvis, i sina lastbilar och konkurrera ut svensk akerinaring.

Det ar slut pa det nu. Det &r nu vi andrar forutsattningarna. Det &r nu
vi systematiskt i Sverige och i Europa arbetar for att skapa en anstandig
transportsektor. Det &r vad killarna och tjejerna som jag traffade i Oskars-
hamn kunde kanna.

Det finns lite framtidshopp och tro att tiden som lastbilschauffor inte
langre ar att bo i en hytt pa en parkering med dalig 16n utan att det &r ett
ganska kul och spannande jobb med att halla hela Sverige och hela Europa
rullande.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 13 Svar pa interpellation 2021/22:468 om trafiksituationen till
foljd av Forbifart Stockholm

Anf. 49 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Thomas Morell har fragat mig om jag avser att informera
mig om situationen nar det géller trafiksituationen pa Ekeré med anledning
av Forbifart Stockholm.

Det pagar for narvarande en ombyggnad av Ekerévagen som kommer
att ge mindre koer och 6kad framkomlighet, sérskilt for kollektivtrafiken.
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Jag utgar ifran att Trafikverket utifran sitt uppdrag arbetar for att minimera
de stérningar som uppkommer under byggtiden.

Slutligen aterigen, det ankommer inte pa regeringen eller ett enskilt
statsrad att detaljstyra myndighetens arbete i enskilda projekt.

Anf. 50 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet!

Det har ar ett jatteprojekt som kommer att paga Gver flera ar. Nu ser
det ut som att det blir forskjutet kanske upp till fyra ar innan trafikstart.
Men det kommer att innebéra en betydande forbattring for trafiken i Stock-
holmsomradet och for den trafik som ska passera.

Det ar alldeles givet att vid en byggprocess paverkas framkomligheten
under sjalva arbetet. Det &r oundvikligt att det &r pa det viset. Men har har
man lyckats att stoka till det sa till den milda grad att det &r stopp i bada
riktningarna.

Da blir man lite fundersam 6ver hur Trafikverket har agerat och plane-
rat for att fa ett trafikflode som fungerar. Jag satt tidigare i dag och disku-
terade det. De stackarna som ska kora buss i omradet har en tidtabell att
folja.

Det &r en mardromssituation att sitta timtal i kder. Man har lyckats att
stoppa trafikflodet sa till den milda grad pa Ekerd att det inte gér att ta sig
vare sig framat eller bakat.

Dé kommer nasta fraga. Vad hander nar raddningstjanst och ambulans
maste ta sig fram? Manniskor kan vara i behov av snabb hjalp. Det kan
galla bade om det har uppstatt en brand i en fastighet eller om man kanske
har fatt ett hjartstopp eller nagonting sadant. Da kommer inte raddnings-
tjanst och ambulans fram.

Det ligger ett ansvar pa Trafikverket att se till att aven under en bygg-
process nar man ska bygga om och bygga till anda se till att trafiken kan
flyta. Har kan inte statsradet saga: Nej, jag kan inte detaljstyra.

Det fick jag till svar pé fragan jag stallde. Det fick jag ocksa som svar
pé interpellationen. I svaret siiger Tomas Eneroth: ~Jag utgdr ifran att Tra-
fikverket utifran sitt uppdrag arbetar for att minimera de stérningar” som
drabbar Ekero pa grund av Forbifart Stockholm.

Da ar fragan: Vet statsradet hur det ligger till och hur myndigheten
skdter det? Man utsatter trots allt mé&nniskor for direkt fara om raddnings-
tjanst eller ambulans inte kommer fram.

Sedan maste samhallet darute ocksa fungera for de méanniskor som
pendlar ut och in till Stockholm till sina arbeten. Det &r orimligt att man
har timslanga kder p& morgon och eftermiddag om det bara &r en fil 6ppen.
Det duger inte.

Har maste statsradet satta sig in i fragan: Hur skéter myndigheten sitt
uppdrag? Utsatter man manniskor for fara? | sa fall méste statsradet vidta
atgarder.

Det handlar inte om att ga in och rycka en enskild tjansteman i orat.
Det kan man inte gora. Men man kan tydligt tala om vilka 6nskemal som
regeringen har och vilka krav man staller pA myndigheten. Den mgjlig-
heten har statsradet.



Anf. 51 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman och Thomas Morell! Né&r det géller det senare gor reger-
ingen det. Det gor regeringen i regleringsbrev, i uppdrag och med alla de
verktyg som riksdagen har gett regeringen for att styra verk och myndig-
heter. Det &r sa det fungerar.

Sedan har man som statsrdd mojlighet att besoka olika infrastruktur-
objekt, och det gor jag regelbundet. Jag var nyligen ute pa vagbygget vid
E4:an och ska snart till Varbergstunneln. Det ar naturligtvis imponerande
att se alla de infrastruktursatsningar som just nu pagar. Vi satsar narmare
900 miljarder de kommande tolv &ren, mer dn nagonsin, pa infrastruktur —
pa mer vdg, pa mer jarnvag och pa ombyggnader.

Men jag maste ocksa som statsrad halla lite armlangds avstand. Projekt
kan ibland 6verklagas, och da dverklagas de till regeringen och till ansva-
rigt statsrad. Det rakar vara jag, och da ar det inte lampligt att jag i sam-
manhanget har varit pa plats och uttryckt lite olika uppfattningar, onske-
mal och tankar om just detta objekt. Sa fungerar ordningen.

Trafikverket har dock uppdraget att sékerstalla framkomlighet for
raddningstjanst och ambulans och att framkomligheten ska vara god. Man
ska samverka med kommuner, néringsliv och regioner. Det uppdraget har
regeringen varit valdigt tydlig med. Jag tycker att det i manga delar funge-
rar val, men det finns sakert tillfallen da det inte fungerar val.

Jag har i nagot fall sagt vid ett vagbygge: Tycker ni att det ar lite for
manga vagbyggen i sommar, sa skyll pa mig! Jag menar da i bemarkelsen
att vi satsar mer an nagonsin pa att bygga upp, bygga om, restaurera och
renovera det svenska végnatet. Alternativet &r att inte gora det. Nu gor vi
en jattesatsning pa infrastruktur som har varit efterlangtad lange i Stock-
holmsregionen. Det kommer sakert att vara sa i den precis som i alla in-
frastruktursatsningar: De leder ibland till oldgenheter.

Manga av oss — vi som aker mycket tdg — minns att vi under de tre
senaste somrarna har fatt hoppa av taget lite tidigare nar man narmar sig
Stockholm. Nar den sé kallade Getingmidjan renoverades fick Trafikver-
ket g& ut med information och séga: Nu kommer ni inte att kunna &ka hela
vagen in till Stockholms central! Nar man steg av taget fanns det guider
som visade vilka andra transportmedel man skulle vélja for att komma
fram.

Detta satt att arbeta — att man gor en hel avstangning for att snabbare
kunna gora de stora insatserna — visade sig vara valdigt framgangsrikt och
aven uppskattat. Jag tycker att det maste vara modellen for Trafikverket
vid varje vagbygge att man hittar ett system déar man hellre stdnger av och
sedan tydligt vagleder trafikanterna och talar om var de ska vara. Det hand-
lar naturligtvis &ven om var raddningsfordon och andra ska vara; det ligger
liksom i sjalva grundkonceptet vid samtliga ombyggnader att man méaste
sékerstélla viktiga samhallsfunktioner.

Aterigen: Det ankommer pa Trafikverket att tillsammans med berérd
kommun, foretag och andra organisationer i narheten ha en bra dialog och
hitta smarta losningar. Det ankommer inte pa regeringen att inspektera
vagbyggen, ratta till, flytta bommar eller tala om att har far ni inte kora.
Da far vi en annan typ av styrning i Sverige, och den ar inte valkommen.

Déremot ar det mojligt for en riksdagsledamot att besoka vagbyggen,
kontakta Trafikverket och komma med synpunkter — precis som for alla
andra medborgare. Det &r sa styrningen fungerar i Sverige. Det dr ocksa
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darfor vi skjuter till resurser men dven har en tydlighet i uppdragen till
Trafikverket sa att vi kan fa Forbifart Stockholm pa plats. Det kommer nog
att gladja bade Ekerdborna och valdigt manga andra.

Anf. 52 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Oldgenheter i samband med
vagbyggen, jarnvagsbyggen eller vad det nu kan vara ar det nog ingen som
ifragasatter. Det blir liksom en naturlig konsekvens av att man bygger om
och bygger till.

Problemet uppstar nar det blir stopp — nar man inte tar sig fram. Just
den markburna trafiken har problem med att fa fram raddningsfordon i
handelse av att nagot allvarligt intraffar. Det exempel som statsradet tog
upp med att tgen stannade pa Stockholms s6dra och att man sedan fick ta
pendel in till Stockholms central var d4nda en l6sning som fungerade for
alla trafikanter. Jag akte sjalv dar flera ganger. Visst fick jag ga over till
en annan plattform och ta ett annat tag, men jag kom fram.

Men nar det &r stopp i trafiken pa grund av att man inte har planerat
tillrackligt val blir situationen helt annorlunda. Statsradet kan da inte saga
att det har inte ar hans roll utan att en riksdagsledamot far dka ut och titta
pé det.

Jag laser ur en uppsats fran juridiska institutionen vid Uppsala univer-
sitet. D&r har man granskat regeringen i samband med Transportstyrelsens
kris — det som hande nar man sléppte ut uppgifter. Vilket ansvar har stats-
rad for myndigheters verksamhet? Vem har ansvaret for brister i den stat-
liga forvaltningsorganisationen? Hur langt stracker sig ansvaret, och nar
kan statsradet ha ansett sig ha gjort tillrackligt?

Uppsatsen ar ganska intressant, och statsradet kan fa den av mig efter
debatten. Det star sa har: Riksdagen forvaltar folkets vilja genom att vara
dess framsta foretradare. Den stiftar lagar, beslutar om bestdmmelser och
skatter och har makten 6ver statens finanser. | allménna val kan ansvar
utkravas. De fortroendevaldas mandat kan da fornyas eller upphora.

Man kan naturligtvis stilla sig fragan: Vad i josse namn har det med
Forbifart Stockholm att géra? Jo, i slutdndan ar det folket som bor i det hér
omradet som drabbas. Och man kan drabbas pa ett mycket dramatiskt sétt
om ett rdddningsfordon inte kommer fram. Har har en myndighet inte gjort
tillrackligt for att sakerstélla den funktionen — att fa fram raddningsfordon
eller andra viktiga transporter. D& har riksdagen att granska regering och
statsrad, och det &r en av anledningarna till att vi star har i dag.

Man ar tydlig i rapporten fran Uppsala universitet med att statsradet
har en skyldighet att informera sig. Statsradet har ocksa en skyldighet att
vidta atgdrder om det visar sig att myndigheten inte har gjort tillrackligt
eller kanske rent av misskoter sitt uppdrag. Man ar kristallklar med detta i
de slutsatser som finns i slutet pa uppsatsen: Nar en myndighet uppvisar
brister uppstar en skyldighet for regeringen, och sarskilt statsradet, att leda
den statliga forvaltningens utveckling. Det gér inte att misstolka slutsatsen
i rapporten.

Om Trafikverket nu har planerat sa daligt att man forsatter manniskors
liv och hélsa i fara ar det statsradets skyldighet att vidta atgarder. Jag Gver-
lamnar garna rapporten sa att statsradet kan fa lasa. Men det svar jag har
fatt har duger inte. Statsradet har ett ansvar.



Anf. 53 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tycker att man ska anvéanda tung konstitutionell argu-
mentation vid ratt tillfallen —nér det sker grova évertramp av myndigheter,
nar de inte fullfoljer sina uppgifter, nar information undanhalls eller lik-
nande. Vi har sett det genom Sveriges politiska historia ibland.

Fru talman! Jag séger detta for den som anda horde Thomas Morells
argumentation, som var véldigt kraftfull ur konstitutionell synpunkt, dar
ledamoten har synpunkter pa att det blir en viss forsvaring vid ett omkor-
ningsfalt vid en ombyggnad av en vag vid Ekerd. Enligt de rapporter jag
far ar det kanske 10-18 minuters langre restid. Skalet till att det &r lite
knepigt just pa ett stalle ar att Trafikverket, staten, inte dger marken. Det
ar privat mark, som man tyvarr inte far anvanda. Det klams mellan detta
och vérldsarvet Drottningholm, som man inte heller har rétt forutsattningar
att anvanda. Men man gor sitt bésta.

En svensk myndighet gor sitt basta for att ihop med omkringliggande
aktorer hitta det som har varit efterlangtat av Ekeréborna under véldigt
I&ng tid — att &ntligen fa en béttre vagférbindelse. Antligen ska de kunna
fa en fungerande infrastruktur. Ekerd kommun har vuxit dramatiskt sedan
70-talet, inte minst under de senaste aren. Det sker en kraftig befolknings-
expansion. Det ar ett av skalen till att vi nu vill tillféra mer resurser och
bygga mer végar.

Och ja, Trafikverket har uppdraget att sékerstélla att ambulansfordon,
raddningsfordon och andra ska komma pa plats. De har ocksa uppdraget —
och dér ar regeringen tydlig i sina direktiv — att se till att samverka med
kommuner och med aktorer som blir berorda. Det kan vara allt ifran en-
skilda foretag som behdver komma fram med sina transporter till kollek-
tivtrafiken.

Jag &r Overtygad om att man arbetar och gor sitt allra basta, men det
finns séakert bade intressekonflikter och utmaningar. Da far de losa det ge-
nom att hitta basta maéjliga samplanering. Ibland hittar man inte den sam-
synen. Ibland dverklagas det, och man lamnar in och gor en réttslig prov-
ning. D& kommer arendet i négra fall faktiskt upp anda till regeringen, och
da ar det jag som avgor. Det &r ett av skalen till att riksdagen har bestamt
en ordning dar vi som statsrad inte ska aka ut och beddma om vara myn-
digheter gor exakt ratt i det enskilda objektet eller de enskilda stéllnings-
tagandena.

Jag ar tydlig — och regeringen &r tydlig — med vilket uppdrag Trafik-
verket har nér det galler framkomligheten, inte minst nar det galler radd-
ningstjansten och ambulansfordon. Jag tror att det &r viktigt att man inte
skapar en bild av att det nu &r totalt stopp eller att det inte finns forutsatt-
ningar. Det skulle 6ka oron vasentligt for valdigt manga boende i Ekero.

Det ar klart att det ar viktigt att de héar uppgifterna — om nu Thomas
Morell har konkreta uppgifter pa att ambulanser har stoppats eller liknande
— kommer myndigheten till kdnna. Jag har inte fatt ndgon sadan informa-
tion, men det &r klart att Trafikverket i ett sadant lage har tydliga instruk-
tioner fran regeringen att agera for att sakra framkomligheten.

Det &r sa vi gor nu i ett lage nar vi bygger mer infrastruktur &n nagon-
sin. Vi satsar narmare 900 miljarder de kommande tolv aren, och det kom-
mer onekligen i manga sammanhang att finnas en del malkonflikter. Na-
gon kanske inte vill att en jarnvéag ska byggas darfor att den vill att en
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sarskild del av marken ska sparas. Nagon annan kanske inte vill att vagen
ska dras pa just det stallet.

Det hor till vart ansvar som politiker att anda peka ut riktningen och
tala om att det behdver byggas en ny forbindelse for att forbattra trafik-
situationen, i det har fallet i Stockholmsomradet, men det ankommer inte
pé oss att tala om i detalj hur allt ska goras under sjalva byggperioden. Det
ansvaret har entreprendrer, byggherrar och Trafikverket ihop med kommu-
ner och regioner, och jag forutsatter att de ocksa tar det ansvaret.

Anf. 54 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret!

Det &r ingen som ifragasatter att det blir problem nar man gor en sa stor
satsning som man nu gor pa Forbifart Stockholm. Den &r efterlangtad och
absolut nédvéandig. Det kommer att vara besvarligt under byggtiden, men
det betyder inte att det ska vara koer dér det &r blockerat.

Infor den har debatten fick jag information fran méanniskor som satt i
kon i morse om att kon var 1 timme och 20 minuter l1ang. Da &r det omojligt
att gora en sidoforflyttning i handelse av att ett raddningsfordon pakallar
fri vdg. Det &r allvarligt. Den dag det intraffar ndgonting och raddnings-
fordon inte tar sig fram ar ju planeringen undermélig. Man maste saker-
stélla att dessa funktioner fungerar.

Jag inser att detta med varldsarvet kan vara besvarligt att ta sig forbi,
men man far leta efter andra I6sningar for att fa trafiken att flyta. Det ar
inte acceptabelt att den star still och blockerar. Tiden for de manniskor
som sitter i kon ar vardefull, precis som for alla oss andra. Det ar ocksa
viktigt att kollektivtrafik fungerar sa att de som bor, lever och verkar i
omradet kan dka med bussen och med hygglig tréffsakerhet komma fram
till den plats de planerat att komma till vid den ténkta tidpunkten.

Men det absolut viktigaste maste dnda vara att samhillets viktigaste
funktioner kommer pa plats i hiandelse av att ndgonting allvarligt intraffar.
Dé fér det icke vara blockerat. Har maste statsradet sakerstalla att myndig-
heten gor allt de kan for att minimera risken.

Anf. 55 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Som sagt: Fran regeringens sida gor vi precis det vi ska
gora. Vi staller krav pd myndigheten — de ska sakra framkomligheten och
lyssna in aktdrerna nér vagbyggnationer eller andra infrastruktursatsningar
genomfors. Det ligger i Trafikverkets uppdrag att gora detta.

Jag har sjalv besokt raddningstjanster vid flera tillfallen — jag har det
intresset — och ar imponerad av alla som jobbar inom réddningstjansten
och ambulansverksamheten. Jag vet att man, precis som taxinéringen, har
valdigt god koll pa var vagbyggen finns, var man kan ta sig fram och vil-
ken som &r den snabbaste vagen. Jag forutsétter, hoppas och tror att det ar
sd att man i det har fallet har en val fungerande dialog med Trafikverket
och kan hantera detta.

Det &r koer nu, men det ar ju darfor vi bygger. Det &r, aterigen, under
socialdemokratisk ledning som vi ser till att det byggs. Pa den tid som
Thomas Morells fore detta parti Moderaterna styrde landet satsade man
inte tillrackligt pa infrastruktur. Da valde man att investera i annat, eller
framfor allt att sénka skatter.



Vi ser till att bygga mer infrastruktur, sa att man kan komma ifran ko-
erna pa Ekero och — i detta fall — far en forbifart. Det kan ocksa handla om
att fa nya jarnvagar eller annat som gor Sverige starkare och rikare och
som ger Sverige battre mojligheter att klara klimatkravet med smarta trans-
porter. Det ar sa landet ska styras.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 14 Svar pa interpellation 2021/22:455 om fabodbruket som riks-
intresse

Anf. 56 Statsradet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Hanna Wagenius har fragat mig vad jag gor for att fabod-
bruket ska erkénnas som riksintresse och vad jag avser att gora i Ovrigt for
att varna det svenska fabodbruket.

Sveriges vardefulla fabodmiljéer och tillhérande fabodbruk &r en vik-
tig del av vart kulturarv som behgver hallas levande och foras vidare till
kommande generationer. Fabodarna utgor ocksa viktiga kulturmiljoer, och
fabodbruket bidrar till kulturlandskapet, livsmedelsproduktionen, bevar-
andet av den biologiska méangfalden och traditionell kunskap samt bevar-
ande av husdjurslantraser. Fabodbruket bidrar &ven till attraktiva besoks-
miljoer.

Nar det géller riksintressen ska omraden som har betydelse ur allmén
synpunkt pa grund av deras naturvarden eller kulturvarden skyddas som
riksintressen enligt 3 kap. 6 § miljcbalken. Fabodar och fabodvallar ingar
i kriterierna for utpekande av ett riksintresse for kulturmiljovarden, och en
del av landets fabodar omfattas ocksa av ett sadant riksintresse. Fabodar
och fabodvallar kan alltsa utgora ett riksintresse men inte sjalva brukande-
formen.

Det ar Riksantikvariedmbetet som ansvarar for utpekande av riksintres-
sen for kulturmiljo, medan Naturvardsverket ansvarar for utpekande av
riksintressen for naturmiljo.

Regeringen beddmer utifran detta att det i dagslaget inte finns skl for
&ndring av 3 kap. 6 § miljobalken eftersom riksintressen for kulturmiljo-
varden redan omfattar fabodar och fabodvallar och da redan tillampas.

Det finns flera ekonomiska stdd som kan anvéndas till fabodmilj6er
och fabodbruk. Genom landshygdsprogrammet som regeringen beslutat
om har regeringen sett till att det finns medel till bade milj6ersattningar
och olika projekt som bidragit med kunskapsunderlag och utbildningar for
att uppratthalla och utveckla kunskaperna om fabodbruket och som bidrar
till att detta tas till vara i fortsattningen. Det finns &ven ett statligt bidrag
till kulturmiljovard, 7:2 Bidrag till kulturmiljovard, som ar relevant for
fabodkulturen. For &ren 2022—-2024 starker regeringen detta anslag med
ytterligare 10 miljoner kronor per ar.

I Sveriges strategiska plan for den kommande programperioden,
2023-2027, i EU:s gemensamma jordbrukspolitik har regeringen fortsatt
att prioritera miljoersattningar for fabodar i bruk, fabodbete samt sérskild
skotsel av fabodbete. Syftet med milj6ersattningen ar att bevara ett levande
fabodbruk som forstarker och bibehaller landskapets karaktar och biolo-
giska mangfald. Ett levande fabodbruk gor det ocksa mojligt att fora vidare
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hantverk och traditioner kring skoétsel av djur och brukande av marker till
kommande generationer.

Sammantaget finns det i dag fran regeringen och dess myndigheter
olika typer av stdd for fabodar och fabodbruket som tillsammans bidrar till
arbetet med att vdrna vara vardefulla fabodmiljoer och det svenska fabod-
bruket.

D& Hanna Wagenius (C) hade framstallt interpellationen under den tid
hon tjanstgjort som ersattare for ledamot som darefter atertagit sin plats i
riksdagen, medgav tredje vice talmannen att Peter Helander (C) i stallet
fick delta i debatten.

Anf. 57 PETER HELANDER (C):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret!

| dag har vi 200-250 fabodar kvar. For 50 ar sedan hade vi kanske
nagot tusental. Av de 200250 fabodar vi har kvar ar det bara ett femtiotal
som haller pd med mjolkhushallning.

| sitt svar tog statsrddet upp att det finns ansvariga myndigheter.
Riksantikvarieambetet ansvarar for kulturmiljo, och Naturvardsverket an-
svarar for riksintressen for naturmiljo. Sa ar det, men det finns manga fler
myndigheter som &r involverade i fabodbruket, till exempel Jordbruksver-
ket. EU:s jordbrukspolitik blir ocksa en del av fabodbruket.

I min grannkommun Réttvik har vi Karl-Tovasens fabod, dar Tin Gu-
muns har bedrivit fabodbruk i 29 ar. Nu orkar hon inte langre utan lamnar
over. Tin ar vélkand i fabodkretsar for att hon kampat otroligt hart i sin
kamp mot myndigheter. Statsradet kanske kommer ihag att Skatteverket
kravde att hon skulle ha elektriska kassaapparater uppe i faboden. Tjanste-
mannen som hanterade arendet satt i Goteborg. Han fick fragan om han
nagonsin hade varit p& en fabod. Det hade han forstas inte. Tanken att man
skulle elektrifiera en fabod for att kunna ha elektriska kassaapparater for-
felar ju hela syftet.

Fabodar och fabodvallar kan utgora ett riksintresse, men inte sjalva
verksamheten och brukandeformen, sdger ministern. Men om inte brukan-
deformen finns kvar blir fdboden och fabodvallen egentligen bara en plats
dar det star visserligen ganska fina hus. Syftet forsvinner ju om det inte
bedrivs ett aktivt fabodbruk.

Det finns ekonomiskt stod. Men de som jag traffade nar jag var pa ars-
mote pa garden med det vackra namnet Fagelsjo gammelgard bortom aa,
dessutom en fantastiskt vacker plats, kande inte att de hade det sé latt. Det
kan ses som en del av grunden till den har interpellationsdebatten.

Fabodbruket ar en otroligt smaskalig verksamhet. Man stér och hand-
kérnar smor. Verksamheten ar inte anpassad till EU:s jordbrukspolitik eller
Jordbruksverkets system. De krav som stélls pa jordbruks- och livsmedels-
verksamhet passar inte in i fabodbruket. Jag kan ta Karl-T6vasens fabod
som exempel igen. P sommaren ar det ljust nastan dygnet runt, men anda
maste det finnas elektrisk belysning inne i fjoset, den lilla ladugarden. Det
far inte heller vara for langt mellan fjéset och platsen dar man tillverkar
mejeriprodukterna och sa vidare. Samtidigt ar det oftast kulturskyddade
milj6er, s& man far inte bygga om heller.



Min fraga till landshygdsministern &r: Har landsbygdsministern eller
regeringen nagra forslag pa hur smaskalig verksamhet som fabodbruk ska
kunna fa ett enklare regelverk och mindre byrakrati for att man ska orka
fortsétta med sitt hantverk?

Anf. 58 Statsradet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Jag har andra erfarenheter an den tjansteman som Peter
Helander berattade om. Hemma dér jag véxte upp och dar mormor och
morfar kom fran var det Nelly som gick upp till “boan” varje sommar. Vi
hade garden bredvid. Det var en liten fabod. Vi hade inga djur dar. Sa fort
det dskade kom Nelly 6ver och bad att & Iana lite tvél. Sedan satt hon dar
tills askan var 6ver. Tvalen tog hon aldrig med sig. Hon var den sista i
Medelpad som bedrev fébodbruk.

Fabodbruk innebar ju inte bara mat utan ocksa kultur. Det innebar
ocksa betande som gor att vi far behalla den har miljén och den biologiska
mangfalden. Jag delar Peter Helanders uppfattning att det inte far vara for
svart. En fabod &r en helt annan plats med helt andra forutsattningar, och
fabodbruk &r fabodbruk just pa grund av det. Vad vi gor ar till exempel att
vi i den nya gemensamma jordbruksplanen, som vi nu har tagit fram, later
stodet till fabodbruket ligga kvar, eftersom det ar en viktig erséttning. Vi
gor dven, som jag berattade om, satsningar pa kulturmiljo och annat.

Allting behover inte goras till riksintressen. | interpellationen stalls fra-
gan vad jag ténker gora for att fadbodbruket ska erkénnas som riksintresse.
Jag ar av uppfattningen att vi redan har véldigt manga riksintressen, dven
dar fabodbruket bedrivs. Jag vet inte hur Peter Helander staller sig till fra-
gan om att skapa fler riksintressen &n dem som vi har, fru talman. Jag
trodde att det kanske fanns en liten enighet mellan Centerpartiet och Soci-
aldemokraterna om att vi i stéllet ska jobba for att pinpointa riksintressena
pa ett tydligare sétt och minska dem till antalet for att vi ska kunna leva,
bo och verka pa de breddgrader dér ledamoten och jag befinner oss.

Anf. 59 PETER HELANDER (C):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaren. Det vi vill bevara &r inte
bara miljoerna utan dven sjalva fabodbruket. Vilka verktyg vi anvénder,
vad vi kallar dem och om det &r ett riksintresse eller inte & mindre viktigt.

Sedan 2005 har fabodrérelsen arbetat for att gora fabodbruket till ett
immateriellt kulturarv via Unesco. Jag vet inte om statsradet har koll pa
vad som har hant den senaste tiden, men Institutet for sprak och folkmin-
nen, Isof, skrev forra aret att svenskt fabodbruk tillsammans med norskt
saterbruk har kvalificerat sig for att anscka om att hamna pa listan dver
immateriella kulturarv. Jag tror att det &ven &r en viktig gest for att alla
dessa manniskor som sliter hart med sitt fibodbruk ska kanna sig erkénda.
Det &r ocksa ett satt att hoja nivan pa fabodbruket.

Detta har att géra med svensk historia och hur man levde forr, men
aven med kvinnohistoria. Det var kvinnorna som arbetade pé fabodarna.
Mannen var hemma pa garden eller jobbade i skogen. Det finns en speciell
kulturhistoria kring fabodar som &r vérd att uppmérksammas. Framfor allt
har den biologiska méangfalden varit otroligt viktig. Nar vi inte langre har
betande djur i vara skogar forsvinner en del av den biologiska méangfalden.
Det ar sakert sa att statsradet inte kan lova ngonting, men jag 6nskar att
statsradet supportar ansokan till Unesco.
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Jag skulle ocksa vilja ta upp mulbetesratten, som namns i interpellatio-
nen. Mulbetesrétten, som de flesta kanske inte har sa bra koll pa, handlar
om att man har ratt att ha fritt strovande djur som betar pa fabodarna.
Under en langre period har det varit sa att manga fabodar omvandlas till
sommarstugor och fritidsboenden. Man gér om fabodarna, och mulbetes-
ratten forsvinner. Nar jag pratar med fabodbrukarna far jag hora att de &r
lite oroliga 6ver vad som hander med mulbetesratten. Den fragan ar ocksé
viktig att bevaka. Landsbygdsministern kanske har den pa sitt bord eller
har koll pa den.

Anf. 60 Statsradet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Det ar helt rétt — jag har ocksa fatt informationen om det
forberedande arbetet infor ett forslag till nominering som omfattar bade
fabodbruk och saterbruk i bade Sverige och Norge. Det har &r en fraga
under kulturministerns ansvarsomrade, men det ar regeringen som fattar
beslut om vilka som ska nomineras fran Sverige till Unescos listor. Det
sker pa grundval av bedomningar fran en expertkommitté och fran Institu-
tet for sprak och folkminnen. Vi lar fa dterkomma till detta.

Vad galler mulbetesratten ar det precis som Peter Helander séger. Pa
statlig mark ar detta inget problem, men om marken har salts av maste man
avtala eller gora nagot for att kunna fortsatta driva den losdriften och det
mulbetet dven pa andra stallen. Detta kan skapa problem om det ligger ett
frikopt fritidshus mitt i det. | vissa fall har servitut fungerat, i andra munt-
liga avtal. Jag har dock uppmarksammats pa att det inte alltid fungerar bra,
men vikten av fdbodbruk och skogsbeten &r ju enormt stor.

Bada dessa fragor tittar vi pa, och jag delar Peter Helanders uppfattning
att det vore hérligt att hora kulning i Unesco igen. Det vore véldigt speciellt
for svenskt fabodbruk, for norskt saterbruk och for oss som har upplevt
det.

Anf. 61 PETER HELANDER (C):

Fru talman! Kulning &r verkligen speciellt. Jag minns nér jag var kom-
munalrdd i Mora och vi hade juniorhockey-VM. Det inleddes med kulning,
och det hade de internationella spelarna aldrig hort forut.

Lat mig slutligen skicka med det jag fick med mig fran Fagelsjo gam-
melgard bortom &a. Manga fabodbrukare jobbar inte heltid med detta, men
de brinner for det och lagger sina somrar pa det. Det &r jéttejobbigt for dem
att hantera manga myndigheter och all byrakrati. Jag forstar att det ar svart
att bilda en myndighet for fabodbrukare, men det behdvs ett regelverk som
ar anpassat till mindre livsmedelsproduktion och mindre djurhallning och
som gor hanteringen lattare. Man kan sékert digitalisera mycket och for-
enkla mycket. Det skulle vara bra inte bara for fabodbruket utan for ménga
sma livsmedelsproducenter i allminhet.

Anf. 62 Statsradet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Jag tackar Peter Helander och, forstds, Hanna Wagenius
for intresset for en av Sveriges stoltheter, som lever kvar efter s lang tid.

Vi jobbar standigt med regelférenkling, och det forsoker vi ocksa gora
i den nya jordbruksplanen, i handlingsplanerna for livsmedelsstrategin
med mera. Vi gor det for att vi vill se mer produktion och mindre admi-
nistration. Sma verksamheter har det ju dnnu tuffare. Med mycket admi-



nistration finns det knappt tid for produktion. Darfor jobbar vi som sagt  Prot. 2021/22:110
stdndigt med regelforenkling. 10 maj
Fru talman! Jag tackar for debatten.

Svar pa
Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad. interpellationer

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 16.03 pa forslag av tredje vice talmannen att
ajournera sammantradet till kl. 18.00.

Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 18.00.

§ 15 Svar pa interpellation 2021/22:464 om EU-kommissionens kri-
tik mot Sveriges jordbrukspolitik

Anf. 63 Statsradet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Maria Gardfjell har frgat mig hur jag ser pa att omprova
och 6ka ambitionen nér det galler en réattvisare fordelning av direktstéden.
Vidare har hon frégat mig om regeringen kommer att agera for att sma
jordbrukare ska stodjas battre. Maria Gardfjell har ocksé fragat om jag an-
ser att jordbruksstoden kan anvandas béttre och fa en starkare klimat- och
miljostyrning och satsningar pa ekologisk odling, och om jag i sa fall avser
att agera darefter. Slutligen har hon fragat vilka forstarkta klimat- och mil-
joatgérder jag och regeringen kommer att presentera i de dialogprocesser
som regeringen beskriver &r nésta steg i dialogen med EU-kommissionen.

En av regeringens viktigaste prioriteringar &r att 6ka takten i klimat-
omstéllningen.

Totalbudgeten for miljo- och klimatomradet har i den kommande pro-
gramperioden for den gemensamma jordbrukspolitiken ¢kat avsevért jam-
fort med den tidigare perioden. Jag vill ocksa framhalla att det i Sverige
finns manga smé jordbruksforetag, och deras bidrag ar viktigt inte minst
nar det galler miljovérden.

Sveriges forslag till strategisk plan fér den gemensamma jordbrukspo-
litiken vilar pa en stabil grund. Ett flertal sakrad, remisser och andra méten
har genomforts i syfte att inhdmta synpunkter pa bland annat forslag fran
Statens jordbruksverk och behovsanalysen som utarbetades inom Reger-
ingskansliet. Aven riksdagen har vid flera tillfallen fatt information om
arbetet. Utover detta har arbetet under tva ars tid granskats av en sarskild
upphandlad forhandsutvérderare. Att vi har en val underbyggd plan &r en
viktig utgangspunkt for regeringen nér vi besvarar observationerna.

Den strategiska planen trader snart i kraft. Jordbrukarna ska kunna séka
de nya stoden fran januari 2023. Regeringen vill stodja aktiva jordbrukare
som producerar livsmedel eller andra ekosystemtjanster. Det 4r da natur-

ligt att det finns en koppling mellan storleken pa stéden och omfattningen
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pa verksamheten. Det ar den inriktning som gallt hittills och som fortsatt
foreslas galla efter 2023. Samtidigt har hansyn tagits till att stérre, mer
rationella och effektiva foretag har ett ndgot mindre behov av stod. Darfor
minskar vissa stod for stora foretag, medan de mindre foretagens stod be-
héller samma niva.

Den svenska regeringen star till fullo bakom ambitionen att den euro-
peiska jordbrukspolitiken ska ha en hég miljé- och klimatambition. Mil-
j6- och klimatersattningarna, inklusive ersattningarna for ekologisk pro-
duktion, i den svenska planen &r utformade for att mota de uppstéllda krav-
en, samtidigt som de ska vara intressanta for foretagen att séka. Darigenom
erbjuds svenska jordbrukare mojlighet att fa ersattning for sitt miljo- och
klimatarbete.

Ett exempel pa de férandringar som har gjorts for att styra mot en hogre
miljo- och klimatambition &r att en del av inkomststddet ska anvéndas till
ettariga miljoersattningar. Jamfért med innevarande period avsatts sam-
mantaget mer pengar till atgarder for att minska 6vergddningen, starka den
biologiska mangfalden och hejda klimatférandringarna. Exempelvis infors
ett stod till mellangrdda, liksom stéd for planering for precisionsjordbruk,
stod till bevattningsdammar, etableringsstdd for energiskogsodling samt
en sarskild satsning pa att starka biologisk mangfald i slattbygd.

Regeringen har dven beslutat att hoja ersattningsnivaerna for manga
atgarder och genomfar en rad forenklingar i stoden. Andra exempel som
kan bidra till att 6ka klimateffektiviteten ar djurvalfardsersattningar och
investeringsstod for konkurrenskraft.

Regeringen gor dartill historiskt stora satsningar pa nationella stodfor-
mer for att kunna na klimatmalen, till exempel inom Klimatklivet och ckat
stdd till produktion av biogas.

I den fortsatta dialogen med EU-kommissionen kommer regeringen att
besvara de fragor som EU-kommissionen stallt och ldamna de fortydligan-
den som efterfragas, allt i syftet att fa en godkand strategisk plan i god tid
innan 2023.

Anf. 64 MARIA GARDFJELL (MP):

Fru talman! Jag tackar landsbygdsministern for svaret. Jag tycker anda
att det finns en hel del att diskutera kring dessa fragor.

I december dverlamnades Sveriges forslag till strategisk plan till EU-
kommissionen for godk&dnnande. Nér landsbygdsministern presenterade
den strategiska planen i december var ett av huvudbudskapen att de grona
ambitionerna hade hojts. Men det holl EU-kommissionen uppenbarligen
inte med om, vilket gér att lasa i deras observationsbrev som har kommit.

Det svar som regeringen har gett till EU-kommissionen dérefter méter
milt sagt inte upp mot kritiken.

Hojda klimat- och miljéresultat ar den centrala tanken med den refor-
merade jordbrukspolitiken i EU. Och kommissionens bedémning &r inte
smickrande l&sning for oss svenskar. Miljopartiet menar att den svenska
jordbrukspolitiken inte nar upp till EU:s egna strategiska mal inom sats-
ningarna Fran jord till bord och Europeiska grona given. Det r inte heller
lampligt att Sverige intar en s negativ position till det omfattande
milj6- och klimatomstallningsarbete som EU sa fortjanstfullt driver. Sve-
rige bor st i frontlinjen for ett gronare och mer klimatdrivet jordbruk och
inte sélla sig till de sdmsta i klassen, vilket riskerar att bli resultatet nar vi



ocksa ser att riksdagen valdigt aktivt driver pa som ett slags backlash mot
miljon.

Fru talman! Landsbygdsministern namner sarskilt nagra miljo- och kli-
matatgarder i sitt svar. Bland annat namns de ettariga nya ersattningarna.
De ar viktiga. Men en fjardedel av direktstoden ska ga till ettariga miljo-
ersattningar. Men regeringen holl sin atgardslista valdigt kort, vilket kom-
missionen Kritiserar hart. Anledningen till det var att Jordbruksverket har
dataproblem och inte klarar av att utdka sin databas.

Nar det galler storre klimat- och miljoeffekt fragar kommissionen var
bevisen finns for att det blir en battre miljoeffekt. EU-kommissionen séger
att det finns risk att den svenska strategin ger en nettonegativ klimateffekt,
eftersom det saknas atgarder.

Da ar min fraga till landsbygdsministern om det inte ar precis just nu
som det dr ett gott lage att sdga att Sverige maste andra i den strategiska
planen. Behdver vi sdkerstélla ett tydligare vallstod? Behdver vi séker-
stilla att det riktade notkreatursstddet ocksa vigs upp med storre klimat-
satsningar?

En annan fraga som ocksa tas upp i kommissionens kritik &r just fragan
om kolinbindning och den biologiska mangfalden. Har sager regeringen
att man vill gora en sarskild satsning pa att starka biologisk mangfald i
Skane och i slattbygder i sddra Sverige. Men varfor vill man inte géra det
i hela Sverige?

Anf. 65 Statsradet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Jag tackar Maria Gardfjell for detta.

Jag vill anda borja med att séga att det fordes sex sakrad infor denna
plan. Det fordes samtal med riksdagens partier infér denna plan, och det
fordes samtal med myndigheterna infér denna plan just for att sakerstalla
att vi hojde véara miljo- och klimatambitioner samtidigt som vi ocksa ville
se ett aktivt jordbruk, en generationsvéxling och unga jordbrukare.

Sverige har, precis som ledamoten séger, lamnat in sitt svar, sin plan, i
tid for godkannande. Det var inte alla medlemslander som gjorde det, och
de 19 som har lamnat in i tid har fatt samma typ av omfattande skrivningar
fran EU-kommissionen. Vi &r alltsd inte ett dugg unika i det har fallet.

Vad vi déremot hade varit unika i hade varit om vi inte fort en dialog.
Det har handlar om 60 miljarder kronor, och om EU-kommissionen bara
hade sagt att de fattar allt som vi har skrivit och vart vi ska hade jag blivit
valdigt forvanad. | det forra landsbygdsprogrammet stallde EU-kommis-
sionen 333 fragor, och da var det bara landsbygdsprogrammet. | den om-
fattande CAP:en som ar storre staller man nu 262 fragor.

Det ar alltsa farre fragor som stalls, men med det sagt maste vi natur-
ligtvis svara kommissionen. Det forsta vi svarade var bara ett tack och att
vi hade mottagit det. Nu ska vi fortydliga vara svar bade skriftligt och i
dialog med kommissionen s att vi forstar varandra, vet vart vi ar pa vig
och helt enkelt jobbar med det vi verkligen vill: Vi vill ha ett klimat- och
miljosmart jordbruk samtidigt som vi enligt livsmedelsstrategin vill se en
Okad livsmedelsproduktion.

Vi vill naturligtvis ocksa beratta for kommissionen om de Gvriga sto-
den dér jag vet att Miljopartiet och Socialdemokraterna har gatt tillsam-
mans, till exempel det som handlar om biogas. Jag besokte Vargarda i forra
veckan. Dar har 22 bonder tillsammans med féretagen gatt ihop i en stor
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biogassatsning. Senare i veckan var jag pa Oland dar 20 bonder planerar
samma sak bade for att fa biogasen till sina gardar och for att fa till en
rotrest. Vi vet ju hur situationen for handelsgddsel ser ut nu.

Det hander alltsa otroligt mycket positivt som inte bara handlar om
planen, och det vill jag ocksa fa maojlighet att beratta for kommissionen.

Anf. 66 MARIA GARDFJELL (MP):

Fru talman! Det &r positivt att hora att regeringen vill fortydliga sina
svar. D& kanske vi skulle kunna fa svar hér i dag om nagot av innehallet,
for det ar otroligt viktigt att vi far hora vilka forandringar som regeringen
ar beredd att gora nu.

Regeringen séger att man vill ha ett aktivt jordbruk med fler unga lant-
brukare. Det &r valdigt bra, och det ar en av de fa punkter dar EU-kom-
missionen ocksa haller med. Det behdvs manga unga lantbrukare, och det
behdvs en generationsvéxling. Dér &r vi 6verens.

EU-kommissionen ifragasatter dock varfor Sverige inte tanker tillimpa
det stod for sma jordoruk som foreskrivs i den gemensamma jordbrukspo-
litiken. En barande idé med reformen &r att stora gardar ska fa mindre stod
och mindre gardar ska fa mer stod. Det handlar alltsd om ett inkomststod
till lantbrukare, och regeringen tycker att de stora lantbruken ska fa mest.
Varfor da? Skalet till att EU nu har en politik for att vi ska stédja mindre
gardar ar ju att det har kommit fram allvarlig kritik mot att for mycket
pengar gar till slott och gods.

Var finns nu den socialdemokratiska tanken i jordbrukspolitiken? Ar
det att fortsétta pa den inslagna vagen och sla ut de sma lantbruken? Att
satsa pa den anonyma maten? Att promota bulkproduktion fore svensk
gastronomi?

Det ségs i regeringens svar att det skulle vara naturligt med en koppling
mellan storlek pé stod och omfattning av verksamhet. Eller ar det i sjilva
verket tvartom? En lantbruksjournalist uttryckte det valdigt drapligt for en
kort tid sedan: Sveriges strukturomvandling &r inget nytt sedan inlands-
isen.

Det ar en jattelik strukturomvandling som sker inom svenskt jordbruk.
Det som var tio gardar for tjugo ar sedan dr en enda stor gard i dag. Bland-
jordbruken férsvinner och specialiseringen okar. Samtidigt laggs manga
jordbruk ned helt. Sverige har i dag 3 000 mjolkgardar. Fortsatter den in-
riktning som har gallt kommer det snart att vara tusen mjolkgardar farre.

Finns det da inte anledning for regeringen att borja fundera pa hur
strukturrationaliseringen drabbar svenskt lantoruk? Finns det ocksa skal-
effekter eller effekter av strukturrationaliseringen for hela jordbruket dven
pa de stora géardarna? Ja, det finns det. Det behdvs ett antal gardar for att
jordbruket ska fungera, for att man ska kunna dela pa maskiner, ha tillgang
till veterinar och ménga, manga andra saker.

Det hér blir ett moment 22, for regeringen séager att mat ska produceras
dar det & som billigast. Ar det verkligen det vi vill ha? Ar det mindre och
mindre I6nsamma lantbruk som ska slas ut, eller ar det just nu vi maste ta
fasta pa att bryta trenden och 6ka Sveriges sjalvforsérjningsgrad och mins-
ka Sveriges och jordbrukets sarbarhet genom att fa en matproduktion i hela
landet? En gastronomisk mangfald handlar om att intressant gastronomi
har ett behov av intressant primérproduktion.



Anf. 67 Statsrddet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! F6r mig som gammal restaurangarbetare &r gastronomi na-
turligtvis fantastiskt. Men den livsmedelsstrategi som ligger till grund for
den har planen handlar om att forsoka bygga pa den underliggande kon-
kurrenskraften. Vi ska ha ett aktivt jordbruk och inte betala fér jord som
ligger, utan vi ska bruka den. Vi ska ha unga jordbrukare, och det extra
gardsstodet till unga betalas bara upp till 200 hektar eftersom vi vill saker-
stélla att fler och &ven mindre jordbruk kan startas.

Om vi ser pa olika typgérdar ar det helt enkelt s& att andelen av de
minsta jordbruksforetagen okar, alltsa de lantbrukare som ofta inte lever
pa sitt jordbruk utan dven har nagot annat jobb vid sidan om. Precis som
Maria Gardfjell séger kan vi dven se att andelen stora foretag 6kar. Dar det
minskar &r i haradet 20 upp till 200 hektar dar man lever pa sin gard, och
dér &r stoden kanske som viktigast. Dem vill vi tréffa, just for att vi vill se
en okad livsmedelproduktion med mer gastronomi och en livsmedelskedja
som fungerar.

Vi har ju gemensamt tagit fram en livsmedelsstrategi som séger att vi
ska oka lonsamheten pé gardsniva. Vi ska 6ka livsmedelsproduktionen, vi
ska se till att I6nsamheten i hela kedjan haller och vi ska dven oka var
export. Det dr vad den strategiska planen innehaller. Samtidigt minskar vi
lite pa stodet till de storsta foretagen som dnda har rationaliseringsvinster
i och med att de ar stora. De andra minskar vi inte pa. Vi forsoker alltsa att
fanga detta.

Hela planen ar for ett aktivt jordbruk och en ékad livsmedelsproduk-
tion i hela Sverige. Man ska kunna driva jordbruk i hela Sverige, och darfor
har vi ocksa det kompensationsstod som ar sa viktigt for norra Sverige dar
jag bor. Det ar bra for Sveriges beredskap, och det ar sa vi starker Sverige.

Anf. 68 MARIA GARDFJELL (MP):

Fru talman! Det ar sannerligen ett moment 2022 att regeringen séger
att mat ska produceras dér den dr som billigast och att man ska ha mer
konkurrenskraft. Ar det det vi vill ha? Sverige har varit exceptionellt ge-
nom manga tider och har aldrig velat bromsa strukturrationaliseringen. Var
ska det har sluta? Inte slutar det med 6kad produktion, med storre biologisk
mangfald och med fler bonder i hela landet. | livsmedelsindustrin pratar
man daremot om att ha matproduktion utan bonde. Ar det verkligen det
som regeringen vill se?

Landshygdsministern sager att det & manga som inte lever pa sitt jord-
bruk och att man inte behover bry sig sd mycket om dem. Om man stéttar
produktionsjordbruket kan man fraga sig vilka producenter det &r vi vill se
fler av. Ar det de som levererar produkter till gastronomin, de livsmedels-
producenter som ocksa bidrar till att Sverige blir en turistdestination? Det
&r ju inte bulkproduktionen som lockar.

Men de storre gardarna har ocksé andra intakter. Fordelen med att stod-
ja de sma gardarna, de sma bruken, handlar ocksa om den minskade sérbar-
heten. De sma lantbrukarna behover ett ¢kat stod for att de ska kunna be-
driva sitt jordbruk mer pa heltid. Det borde regeringen agna mycket mer
tid at.
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Anf. 69 Statsrddet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Jag betackar mig for att ha sagt att vi inte bryr oss om de
sma jordbruken. Det sa jag aldrig till ledamoten i mitt anforande. Det jag
sa var att antalet foretag som har upp till 20 hektar faktiskt okar i forhal-
lande till det totala antalet féretag som finns i jordbrukssektorn. Daremot
minskar antalet i den sektor som har mellan 20 och 200 hektar. Det dkar
aven i den som har éver 200 hektar. Det var vad jag svarade om politiken.

Jag sa ocksa att det har ar en plan for det aktiva jordbruket dar vi ser
till att 6ka livsmedelsproduktionen, vilket vi &r eniga om i livsmedelsstra-
tegin. Vi ser ocksa till att 6ka I6nsamheten pa gardsniva. Vi ser till att 6ka
I6nsamheten i alla led och att det till och med gar pa export.

Vi ser naturligtvis ocksa till att stétta till exempel Eldrimner, som finns
dér jag bor. Vi ser till att den goda gastronomin far forutsattningar for att
helt enkelt producera och sélja mer av det som vi vet ocksa &r en rese-
anledning, som &r bra for besdksndringen och for allt annat. Hela kedjan
ska hélla.

Men det har ar, utifran den livsmedelsstrategi som vi gemensamt har
tagit fram, en plan som helt enkelt ska vara mer miljo- och klimatmassigt
bra. Samtidigt ser vi till att folja upp livsmedelsstrategin, sa att vi far ett
aktivt jordbruk med unga jordbrukare och en ¢kad livsmedelsproduktion.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 16 Svar pa interpellation 2021/22:467 om bek&dmpningsmedel i na-
turgddsel

Anf. 70 Statsrddet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Maria Gardfjell har fragat mig om jag och regeringen har
nagon uppfattning om hur stora de ekonomiska forlusterna &r i den mer
yrkesmaéssiga odlingen av potatis, tomater och andra grédor som drabbas
av missvaxt pa grund av bekampningsmedelsrester av pyralider.

Vidare har interpellanten fradgat om jag kommer att verka for att be-
gransa anvandningen av pyralider i det svenska jordbruket genom radgiv-
ning, informationsinsatser eller andra mjuka styrmedel fram till dess att
EU har reglerat anvandningen av pyralider hardare.

Slutligen har interpellanten fragat hur jag kan sakerstalla att producen-
terna inte far foder som ar kontaminerat med bekampningsmedel till sina
anlaggningar, for att gddselmedlen inte ska bli omdjliga att cirkulera och
sélja med fortjanst.

Jag har tagit del av Fritidsodlingens Riksorganisations viktiga arbete.
Enligt uppgift frdn myndigheterna och branschen har den yrkesmassiga
odlingen dock inte haft samma erfarenheter som fritidsodlingen i form av
missvaxt beroende pa bekampningsmedelsrester. Uppfattningen hos savél
myndigheter som bransch ar att dessa skador &r forhallandevis lokala och
begrénsade i yrkesodlingen. Med det sagt kan skadorna for den enskilde
odlaren och i det enskilda fallet naturligtvis vara mer kénnbara.

For den yrkesmassiga odlingen har véxtskyddsmedel som innehéller
pyralider stor betydelse for méjligheterna att bekdmpa ogras i spannmal
och raps. Den lagstiftning som reglerar vilka vaxtskyddsmedel som far
finnas pd EU-marknaden ar i stort sett harmoniserad inom EU, och regel-



verken syftar till att sdkerstéalla en hdg skyddsniva for manniskors halsa
och for miljon. Som Maria Gardfjell ocksa namner var Sverige drivande i
att utdka villkoren vid anvéndning av klopyralid nér &mnet omprévades
forra aret i syfte att minimera riskerna med anvandningen.

De problem som resthalter av pyralider i véxtnaring och godsel kan
medfdra i odlingen av vissa kansliga grodor ar kianda. Det péagar ett konti-
nuerligt arbete med att informera om dessa fran séval myndigheter som
bransch. Saval Jordbruksverket och Kemikalieinspektionen som Lantbru-
karnas Riksforbund har under de senaste aren informerat om saval risker
som produktvillkor i syfte att minimera negativa effekter av resthalter av
bekdmpningsmedel.

| Sverige har vi sedan 1980-talet arbetat aktivt med att minska riskerna
med anvéandning av bek&mpningsmedel, och Sverige tillhér de lander i
Europa som har lagst anvandning av bekdmpningsmedel.

Anf. 71 MARIA GARDFJELL (MP):

Fru talman! Tack, landsbygdsministern, fér svaret!

Fritidsodlingens Riksorganisation har pa sin hemsida valdigt bra infor-
mation om det som de kallar pyralidaffaren. Det handlar om att rester av
vaxtskyddsmedlen Kklopyralid och aminopyralid upptécktes i organiska
véxtnaringar 2020 och att de det senaste aret dven har upptickts i djurgod-
sel.

Det orsakar skador pa tusentals véxter. Man har samlat in uppgifter
fran drabbade fritidsodlare och analyserat missténkt vaxtnaring under tva
sésonger. Resultaten & minst sagt oroande. Pyralider hittas i nastan alla
organiska ravaror —vi pratar om godselravaror — med ursprung i lantbruket
och som anvands av fritidsodlare till vaxtnaring. Man har pavisat rester i
kogodsel, hastgodsel, fargodsel, honsgddsel och majsstarkelse.

Det kan drabba fritidsodlare som képer organisk vaxtnaring pa ett gar-
den center eller dem som har tillgang till stallgédsel och halm fran en rid-
skola eller ett lokalt lantbruk. Till och med odlare som anvéander hénsgdod-
sel frdn egna héns men som ger hénsen inkopt foder riskerar att fa vaxt-
skador.

Anledningen till att jag stéller fragor till landsbygdsministern om hur
yrkesodlare drabbas &r att den kunskapen &nnu inte har presenterats. Alla
som anvander stallgddsel kan vara drabbade.

Fru talman! Det var lite av ett véntat svar att den yrkesmassiga grenen
inte har rdkat ut for skador i samma omfattning som fritidsodlarna. Men
det hanger formodligen ihop med att Jordbruksverket anser att yrkesodlar-
na anvander mineralgddsel i storre utstradckning. Men det galler inte all
yrkesmassig anvandning. Bortser regeringen helt fran de ekologiska lant-
brukarna och deras situation?

Problemen &r kopplade till organiska gddselmedel. Lantbrukarna &r
sjdlva medvetna om hur de kan motverka skador pa egna efterfoljande
kénsliga grodor nar de har detta i sin egen produktion. Men nyheten som
nu har kommit fram &r ju att det sprids med foder till andra djur pa andra
gardar vars godsel sedan saljs i till exempel ett garden center.

Det finns en Gvertro i det svar som regeringen lamnar pa vad man kan
astadkomma med information till senare led i handeln med organiska god-
selmedel. Information fran LRF ar till exempel begransad till hur man bor
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hantera halm och gddsel och dem som koper de produkterna. Som vi kén-
ner dessa problem nu &r de inte begrénsade till bara halm och gddsel.

Regeringen har vént sig till Jordbruksverket, som séger att detta &r vik-
tiga substanser for jordbruket. Men i ett miljoperspektiv ingar det inte i
prévningen att véardera nyttan. Detta ar langlivade, allvarligt farliga kemi-
kalier som paverkar fritidsodling och yrkesodling. Vad ténker regeringen
gora?

Anf. 72 Statsradet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Tack, Maria Gardfjell, for en viktig fraga! Som jag sa i
mitt interpellationssvar ar bekdmpningsmedel ndgonting som vi har jobbat
hart och strategiskt med i Sverige sedan 1980-talet. Samtidigt vet vi att en
viss del av bekdmpningsmedlen kommer vi att ha kvar, helt enkelt for att
kunna klara jordbruket tills det kommer nya och béttre &mnen.

Den lagstiftning som reglerar vilka véaxtskyddsmedel som far finnas pa
EU-marknaden &r i stort sett harmoniserad inom EU. Regelverken syftar
till att sakerstélla en hog skyddsniva for bade manniskor och djur. Nu drab-
bas dock tomater och andra véxter, s som FOR mycket bra har uppmark-
sammat. Det &r precis som ledamoten séger, fru talman: Detta uppdagades
redan 2020, och d& hanférde man det till anvandningen av importerade
flytande ekologiska godselmedel. Nu kan man enligt FOR se det &ven i
annan godsel. Detta ar en viktig fraga.

Hur gor vi dd med det? Friska och sunda véxter ar viktigt om vi ska
kunna halla en hog forsorjningsférméga inom jordbruket. Aven fritids-
odlingen bidrar naturligtvis till detta, precis som Maria Gardfjell sager.

Sverige ar ju en del av EU. Vara lagar och regler maste harmoniera
med géllande regler inom EU. Vi prévar dem standigt, och forra gangen
detta provades drev Sverige att vi faktiskt skulle se till att minska riskerna
med just pyralider.

De fragor som ledamoten Gardfjell stallde till mig i sin interpellation
handlade egentligen om huruvida vi gor informationsinsatser. Jordbruks-
verket gor sin informationsinsats, LRF gor sin informationsinsats och FOR
gor naturligtvis sin informationsinsats for att se till att minska riskerna och
helt enkelt minska spridningen.

Regelverket fran EU ar ju inte bara: Du far anvanda det hér. Det ar
ocksa: Du far anvanda det har pa det har sattet. Det ar tydligt hur du ska
anvéanda det har véxtskyddsmedlet.

Anf. 73 MARIA GARDFJELL (MP):

Fru talman! Journalisten Lena Israelsson bidrog till att 6ka kunskapen
om det problem som upptécktes for ett par ar sedan med véaxtniaringsmedel
som inneholl pyralider. Detta ledde till att aterforsaljarna av det har véxt-
naringsmedlet slutade silja dessa medel. Krav dndrade ocksa sina regler
sd att godselprodukter inte skulle vara kontaminerade med bekdmpnings-
medelsrester.

Nu ar problemet mycket stérre. Nu har det visat sig att detta finns i
honsgddsel, i alla slags godsel, i jordblandningar — 6verallt. Alla fritids-
odlare riskerar att drabbas av de har gifterna, som dessutom anvands i
Okande mangd i det svenska jordbruket.

N&r man har tittat pa de har fragorna tanker man bland annat pa fritids-
odlarna. Det finns 2,6 miljoner tradgardar i Sverige, varav nastan 2 miljo-



ner tillhor villor och 50 000 utg6rs av kolonilotter. Manga far nu radet att
odla mer hemma, med anledning av kriser och risker for framtiden. Att
odla och kunna odla &r en del av var sékerhet for framtiden.

Nar vi nu ser att pyraliderna har denna negativa effekt pa odlingar, bade
ekologiska tradgardsodlingar och hemtradgérdsodlingar, undrar man var-
for regeringen inte vill agera mer kraftfullt. Sverige har dversatt rapporten
och ldmnat in den till kommissionen, men vad dr nésta steg? Kommer re-
geringen att driva pé sé att kommissionen vidtar mer atgarder? Eller kom-
mer regeringen utifran den kunskap som finns att faktiskt forbjuda anvand-
ning av pyralider i det svenska jordbruket? Det ar en principiellt viktig
fraga.

Vi har nu nya resultat. Problemet &r inte alls begrénsat till bara det som
cirkuleras pa ett jordbruk, utan det 6verfors ocksa mellan gardar. Resterna
i honsgodsel &r ett jattetydligt exempel pa det. Har har landsbygdsminis-
tern absolut ett tydligt ansvar. Hur ska man sakerstélla att den honsgddsel
som produceras i svenska jordbruk inte ar kontaminerad och inte forstor
for fritidsodlarna?

Man kan tycka: Ja, det &r ju bara fritidsodlare, eller: Ja, det &r ju bara
ekologiska odlare. Men det &r enorma kostnader det innebar nar man képer
en tomatplanta och den faktiskt dor.

Jag skulle vilja veta om regeringen ar beredd att g& fram med forslag
om ett forbud mot pyralid i EU eller i Sverige. Férordningen ger stod for
forbud. Bekampningsmedel far inte ha oacceptabla skadeverkningar pa
vaxter, inte heller i senare led.

Vi ska vara medvetna om, fru talman, att detta &r kemikalier som Sve-
rige forbjod pa 1970-talet for att de var sa farliga.

Anf. 74 Statsradet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Bek&mpningsmedel och hur vi hanterar dem har varit en
valdigt viktig fraga for Sverige under valdigt lang tid, &nda sedan 80-talet.
Under hela denna tid har vi jobbat for att fasa ut det déliga och fasa in det
som &r battre.

Vad géller just denna fréga var det ju inte lange sedan vi under for-
handlingen i EU verkligen sag till att minska riskerna med pyralid. Samti-
digt vet vi, som jag sa, att svenskt jordbruk just nu behdver den har typen
av bekampningsmedel, till exempel for raps, for att se till att vi har en
produktion innan de battre medlen kommer.

Det finns i dag inga generella regler vad géller innehall i godselmedel
i Sverige nar de kommer fran lantbrukets djur samt godsel i form av vaxt-
delar och rester som vi definierar som naturgédsel. Den mérkning man kan
ha pé& godseln ar ocksa frivillig, och det &r inte alla som méarker upp.

Vad vi daremot forsoker gora i det har fallet &r att sékerstélla en hdg
skyddsniva for manniskors halsa och miljo. Ett vaxtskyddsmedel far god-
kdnnas bara om det inte har skadliga halsoeffekter pa manniskor eller djur
och inte paverkar miljon pa ett oacceptabelt satt.

Jordbruksverket, som ar ansvarigt for radgivning och information till
anvéndare av vaxtskyddsmedel, har ocksa uthildning. Alla yrkesméssiga
anvéndare av vaxtskyddsmedel maste till exempel genomga en obligato-
risk utbildning. Man har dven radgivning och information om anvandning
och hantering av vaxtskyddsmedel genom insatser i form av kompetens-
utveckling som ligger i landsbygdsprogrammet.
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Pa olika satt forsoker vi alltsd minimera riskerna som det har for med
sig, och vi har en bred informationsinsats sa att man hela tiden vet vad som
galler. Vad galler just det har bekdampningsmedlet ska det stanna pa den
gard dar du anvander det, men nu har vi hort det ledamoten séger om att
risken dndock ar att det tyvarr hamnar pd andra platser.

Anf. 75 MARIA GARDFJELL (MP):

Fru talman! Pyralider sprids alltsd med djurfoder och andra véxtpro-
dukter och drabbar i senare led fritidsodlare och yrkesodlare. Den enda
I6sningen for att bli av med det har problemet &r ett férbud mot anvandning
av de verksamma d&mnena i pyralider och att det helst infors i EU, men
Sverige kan ga fore.

Vad jag hor fran landsbygdsministern &r att hon inte ar beredd att stodja
ett sadant forslag. Kemikalieinspektionen har tagit upp vid méten med
kommissionen i januari att det hér &r ett stort problem. Men hur ska nu
Sverige agera? Kommer man att stalla hardare krav pa kommissionen?

Férordningen ger stod for ett forbud. Det behdvs harmoniserade regler,
inte minst for att utbildning och obligatorisk utbildning pa gardsniva inte
racker. Nar en lantbrukare koper in foder, oavsett om det & import av foder
utifran eller foder fran Sverige, riskerar man att det innehaller pyralider.
Ut kommer skit fran djuren som man sedan saljer vidare, vilket i sin tur
drabbar andra odlare. Det ar helt oacceptabelt.

Man har ként till de h&r problemen sedan 60-talet nar de gjorde de
forsta forsoken pa SLU. Pikloram, som &r ett av de har medlen, forbjods i
Sverige pa 70-talet. Nu har vi ganska nyligen fatt in de har &mnena som
ministern pratar om att de anvénds, men nu anvénds de i mer och storre
omfattning for varje ar som gar. Hur kan vi stoppa pyraliderna?

Anf. 76 Statsradet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Jag delar Maria Gardfjells syn att det &r viktigt att det vi
anvander i vart jordbruk och pa annat satt ska vara sakert for manniskor,
halsa och djur och naturligtvis ocksa att det inte ska forstora for fritidsod-
larna. Men jag sager ocksa, vilket jag tror att ledamoten ar valdigt val med-
veten om, att Sverige var drivande i att utoka villkoren vid anvandning av
klopyralid nar &mnet omprévades forra aret. Det var i syfte att minimera
riskerna med anvandningen.

Jag tror att vi far félja den hér fragan, bade ledamoten och jag, for att
se vad som hander och ge de har informationskampanjerna fran Jordbruks-
verket med utbildning till yrkesodlarna och dven de informations- och rad-
givningskampanjer som LRF och Jordbruksverket gér. Kommer det att ge
den effekt vi vill se? Vi vet att det har &r en harmoniserad lagstiftning, och
importen kan vi anda inte stoppa nar vi har en harmoniserad lagstiftning
inom EU och fria handelsfloden.

Vi maste se till att vi hela tiden minimerar riskerna. Vi har ett starkt
jordbruk och fortsétter det vi pabérjade redan pa 80-talet, det vill sidga
stalla om och se till att ha andra &mnen &n bekdmpningsmedel som inte &r
bra i alla lagen.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.



§ 17 Bordlaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:

Proposition

2021/22:240 BNP-indexering av skatterna pa kemikalier i viss elektronik
och avfallsférbranning

EU-dokument

COM(2022) 150 Forslag till Europaparlamentets och radets férordning om
fluorerade véxthusgaser, om andring av direktiv (EU) 2019/1937 och
om upphdvande av forordning (EU) nr 517/2014

COM(2022) 177 Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
skydd for personer som deltar i den offentliga debatten mot uppenbart
ogrundade rattsprocesser och rattegangsmissbruk (strategiska rattspro-
cesser for att hindra offentlig debatt)

Motioner

med anledning av prop. 2021/22:100 2022 ars ekonomiska varproposition
2021/22:4707 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V)

2021/22:4714 av Jimmie Akesson och Oscar Sjostedt (bédda SD)
2021/22:4716 av Ebba Busch m.fl. (KD)

2021/22:4720 av Annie L66f m.fl. (C)

2021/22:4723 av Per Bolund m.fl. (MP)

2021/22:4725 av Johan Pehrson m.fl. (L)

2021/22:4727 av UIf Kristersson och Elisabeth Svantesson (bada M)

med anledning av prop. 2021/22:207 Tydligare bestdmmelser om ersétt-
ning vid avslag p& ansokningar om tillstand till avverkning i fjallnara
skog

2021/22:4648 av Martin Kinnunen m.fl. (SD)

2021/22:4662 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD)

2021/22:4663 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M)

med anledning av prop. 2021/22:209 Forstarkt kontroll av produkter med
dubbla anvandningsomraden
2021/22:4695 av Hakan Svenneling m.fl. (V)

med anledning av prop. 2021/22:214 Stérkt rétt till personlig assistans —
grundlaggande behov for personer som har en psykisk funktionsned-
sédttning och okad réttsséakerhet for barn

2021/22:4637 av Bengt Eliasson m.fl. (L)

2021/22:4638 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD)

2021/22:4640 av Margareta Fransson (MP)

2021/22:4641 av Pia Steensland m.fl. (KD)

2021/22:4642 av Sofia Nilsson m.fl. (C)

2021/22:4646 av Camilla Waltersson Gronvall m.fl. (M)

med anledning av prop. 2021/22:233 Nya uppgifter om den tilltalades
alder i straffprocessen

2021/22:4710 av Tobias Andersson m.fl. (SD)

2021/22:4726 av Johan Forssell m.fl. (M, KD)
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Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 9 maj

2021/22:481 Andamalsenlig utrustning till kvinnor inom forsvaret
av Alexandra Anstrell (M)

till férsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2021/22:482 Ett forbud mot muslimska friskolor

av Richard Jomshof (SD)

till statsradet Lina Axelsson Kihlblom (S)

§ 19 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Foljande fragor for skriftliga svar hade framstéllts:
den 6 maj

2021/22:1545 Relationen mellan Baltikum och Norden
av Lars Pss (M)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2021/22:1546 En jamlik obesitasvard

av Ulrika Jérgensen (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2021/22:1547 Betydelsen av friskfaktorer tidigt i livet
av Ulrika Jérgensen (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

den 8 maj

2021/22:1548 Kejsarsnitt for forlossningsradda
av Markus Wiechel (SD)

till socialminister Lena Hallengren (S)
2021/22:1549 Lakemedel till Ukraina

av Markus Wiechel (SD)

till statsradet Matilda Ernkrans (S)
2021/22:1550 Tryggad godselforsorjning
av Daniel Backstrém (C)

till statsradet Anna-Caren Satherberg (S)
2021/22:1551 Otrygghet for hyresgaster
av Mikael Eskilandersson (SD)

till statsradet Johan Danielsson (S)

den 9 maj

2021/22:1552 A-traktorer

av Lars Beckman (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)
60



2021/22:1553 Svenska romers ratt till upprattelse

av Anders Osterberg (S)

till kulturminister Jeanette Gustafsdotter (S)

§ 20 Anmalan om skriftligt svar pa fraga
Skriftligt svar pa foljande fraga hade kommit in:

den 6 maj

2021/22:1494 Gammelsvenskby i Ukraina

av Markus Wiechel (SD)
till kulturminister Jeanette Gustafsdotter (S)

§ 21 Kammaren atskildes kl. 18.45.

Sammantradet leddes
av andre vice talmannen fran dess borjan till och med § 11 anf. 40 (delvis),
av tredje vice talmannen dérefter till ajourneringen kl. 16.03 och
av andre vice talmannen dérefter till dess slut.

Vid protokollet

ANNA ASPEGREN

/Olof Pilo
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