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av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)

Langsiktigt hallbar forbindelse till
Gotland

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ansvaret f6r Gotlandstrafiken dverfors fran Rikstrafiken till
Vigverket.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att garantera en langsiktigt hallbar farjetrafik mellan Gotland
och fastlandet.

Motivering

Battrafiken mellan Gotland och fastlandet regleras genom upphandling mel-
lan staten och ett rederi, for ndrvarande Destination Gotland. Avtalet omfattar
person- och godstrafik. Sedan &r 2000 har Rikstrafiken ansvaret f6r upphand-
lingen av denna trafik, utifran sitt allménna uppdrag att ansvara for upphand-
ling av interregional, langvéga persontrafik med flyg, tdg, bat och buss som
”ar samhéllsekonomiskt motiverad men foretagsekonomiskt olonsam”. Riks-
trafiken har, utdver Gotlandstrafiken, tecknat avtal om tégtrafik och viss buss-
trafik i olika delar av landet, och om flygtrafik mellan olika orter i Norrland
och Arlanda samt pé vissa linjer inom Norrland.

For sin utveckling och fortlevnad &r Gotland med sitt 6-ldge helt beroende
av goda batforbindelser till och fran &vriga Sverige. Néringslivet som till stor
del utgdrs av turism och smaféretagsamhet, stir och faller med en pélitlig och
relativt bra utbyggd férjetrafik. Foretag, skolor och andra organisationer har
byggt upp olika former av nédtverk och handelsutbyten eftersom det hittills har
gétt bra att aka upp 6ver dagen. Investeringsviljan hdanger samman med garan-
tier om forutséigbara och bra batforbindelser. Aven befolkningens vilja att
bositta sig pa 6n hinger intimt samman med mdjligheterna att kunna forflytta
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sig mellan Gotland och fastlandet. Dessa forbindelser maste finnas till rimliga
priser samt med en bra turtéthet.

De senaste aren har trafiken utvecklats till en niva som ar tillfredsstdllande
for de boende pa Gotland. Gotlandstrafiken stér kostnadsmaissigt for nirva-
rande for en ansenlig del av Rikstrafikens budget. Avtalet med Destination
Gotland &r det enskilt mest kostsamma av de avtal Rikstrafiken har slutit.
Detta medfor dérfor att Gotlandstrafiken alltid ar ifragasatt nar det stélls nya
och @ndrade ansprék pé Rikstrafikens budget. Relationerna mellan Destinat-
ion Gotland och Rikstrafiken har den senaste tiden dessutom préglats av pro-
blem. De nyligen kraftigt 6kade oljepriserna har foranlett diskussioner om att
hdja biljettpriserna kraftigt, indragna eller 1&ngsammare turer. Detta 4r om-
standigheter som drastiskt forsdémrar mojligheterna for Gotland att utvecklas
genom att skapa ett bra naringsklimat och en god livsmiljo. Tillforlitliga och
langsiktigt sikra kommunikationer till rimliga priser &r en vésentlig forutsétt-
ning for all utveckling pa Gotland. En god livsmiljo forutsitter ocksa att ut-
vecklingen ar ekologiskt héallbar. For att sa ska bli fallet maste atgirder vidtas
for att minska fossilbransleanvindningen pa grund av dess negativa klimatpa-
verkan.

Av flera skil &r det dock uppenbart att ansvaret for Gotlandstrafiken beho-
ver flyttas fran Rikstrafiken till Vagverket. Framsta skélet &r att avtalet kring
Gotlandstrafiken skiljer sig avsevirt fran Rikstrafikens Ovriga avtal. Den
storsta skillnaden dr att den omfattar sdval person- som godstrafik. Person-
och godstrafiken &r helt integrerade i ett gemensamt transportsystem. Batfor-
bindelserna utgdér dessutom det enda mojliga kommunikationsmedlet for
merparten av godstransporterna. Vigforbindelser finns inte tillgdngliga som
alternativ. I ménga avseenden motsvarar forbindelserna till havs mellan fast-
landet och Gotland de forbindelser som viagnitet erbjuder i dvriga Sverige.
Férjetrafiken bor déarfor betraktas som en del av infrastrukturen som forbinder
Gotland med 6vriga Sverige. Det ter sig saledes mer naturligt att se battrafi-
ken mellan Gotland och fastlandet som en del av landets végniit.

Rikstrafiken har gatt ut med anbudsforfragningar infor nya avtalsperioder
for farjetrafiken. En forutséttning for att en upphandlingsprocess ska fungera
som ténkt &r att det finns flera kompetenta alternativ att vélja mellan. S& har
trots stora anstringningar inte varit fallet. Aven detta #r ett argument for att
staten Overvéger alternativet att kora med egna féarjor. Ett principiellt viktigt
steg pa vigen mot detta &r att ansvaret for Gotlandstrafiken flyttas fran Riks-
trafiken till Vagverket. Detta bor ges riksdagen ge regeringen till kénna.

Forsvarsnedlaggningen pd Gotland och ett antal foretagsnedldggningar har
forsdmrat arbetsmarknaden pa 6n. Darfor dr det extra angelédget att besdksna-
ringen och andra néringar samt Hogskolan kan lita pé att tidtabellen for Got-
landstrafiken ar langsiktigt forutsdgbar. De positiva effekterna av de dtgérder
som foretogs for att kompensera regementsnedliggelsen riskerar att fortas av
en forsimrad och fordyrad farjetrafik. Det dr av tveksam nytta att tilldela
Hogskolan fler utbildningsplatser om studenterna inte har rad att ta sig till och
fran 6n. Plotsliga fordndringar av tidtabellen dr samma sak som om végarna
till och fran Stockholm stings av under en viss tid. Tillforlitliga och langsik-
tigt sdkra kommunikationer till rimliga priser ar ocksé en visentlig forutsatt-
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ning for att ny verksamhet ska kunna etableras pa Gotland. Riksdagen bor
darfor ge regeringen till kénna att garantera en langsiktigt hallbar farjetrafik
mellan Gotland och fastlandet.

Stockholm den 30 oktober 2006
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