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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor folja
Riksrevisionens rekommendationer och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor prova
hoghastighetstigsatsningen gentemot andra angeldgna infrastrukturprojekt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sverigedemokraterna har tagit del av Riksrevisionens rapport om statens planering av
hoghastighetsjarnvigar, vilken lampligt nog namngetts ”Att tinka efter fore — statens
planering av hoghastighetsjarnvigar” (RiR 2019:31). I rapporten far regeringen
svidande kritik av Riksrevisionen gillande hur man hanterat hela fragan om
planeringsprocessen kring hoghastighetsjarnvéigssatsningen. Riksrevisionen konstaterar
att denna process ej varit av forutséttningslos karaktér.

Sa lange det ar bestdmt att den s.k. fyrstegsprincipen ska vara rddande for alla storre
infrastrukturprojekt sa borde det vara en sjélvklarhet att det storsta infrastrukturprojektet
i modern tid, en ny hoghastighetsjarnvig, provats enligt denna princip. Satsningen pa en
hoghastighetsjarnvag har dock fatt en ”graddfil” och undgétt denna provning, vilket i
rapporten fatt stark kritik. Vi instdimmer i Riksrevisionens uppfattning i fragan, men
menar ocksa att om staten ska investera 200—300 miljarder kronor pa ett enskilt megain-
frastrukturprojekt, borde dven en vidare provning gentemot andra storre infrastruktur-
projekt ha gjorts. Hér vill Sverigedemokraterna se ett omtag i1 frigan for en bred dversyn
av alla storre infrastrukturprojekt i landet, for att dérefter kunna gora en ny bedémning
av vilka satsningar som &r att anse som de mest angeldgna.



En faktor for 6kad samhéllsnytta och bittre samhéllsekonomisk béring ar 1 vilken
takt en eventuell hoghastighetsjarnvig fardigstills. Riksrevisionen har forsokt att ta reda
pa nar hoghastighetsjarnvigen kan st klar. Det visade sig vara svart att berdkna, men
ndgon gang mellan ar 2064 och 2095 &r deras beddmning. Detta kan jamforas med
Sverigeforhandlingens bedomning 2017 som skulle innebéra att en komplett hoghastig-
hetsjarnvag kunde sta klar ca 2035, inberdknat 1dnefinansiering. Riksrevisionen riktar
hir dven kritik gillande det faktum att det blev en "omvég” att blanda in andra parter 1
projektet, kommuner och regioner, vilket inneburit sdvil att projektet tappat fart som att
nya kriterier, dragningar av striackor och fler parter nu paverkar projektet genom en
parallell organisation.

Riksrevisionen menar ocksé att det genom byggandet av projekten Goteborg—Boras,
Lund-Héssleholm och Jarna—Linkdping blir en smygstart av ett bygge av hoghastig-
hetstagen. Sverigedemokraterna menar hér att Riksrevisionen i sak har rétt, men vi ser
ocksa att dessa strickor ér i stort behov av mer kapacitet for bade lokal-, regional- och
fjérrtag, varfor vi menar att dessa strackor de facto &r i behov av nya stambanor.

Riksrevisionen redovisar ocksd kostnadsanalyserna dver tid. Kostnaden for hoghas-
tighetsjarnviagen berdknades 2003 av Banverket till 50 miljarder kronor (85 miljarder
kronor 1 2015 &rs penningvérde). Siffran har efter flera nya och mer noggranna berék-
ningar stigit till som hogst 320 miljarder kronor vid 2015 ars utredning. Efter detta krév-
des en ny utredning som 2016 pressade kostnaden till ca 230 miljarder kronor, plus
minus 30 miljarder kronor. Samtidigt redovisas en samhillsnytta pa —0,6 NKK. Genom-
géende dr att utredningstiderna préglats av tidspress. Riksrevisionen papekar ocksé att
s.k. megaprojekt tenderar att kosta betydligt mer 4n berdknat; 70-90 procent av alla
megaprojekt drabbas av kostnadsdverskridanden och forseningar enligt rapporten.
Saledes kan man erfarenhetsmassigt anta att slutkostnaden sannolikt kommer att Gver-
skrida berdknad kostnad. Botniabanan och Hallandsé&stunneln dr tvd inhemska exempel
pa detta, och redan nu flaggas det for att Ostlinken kommer att bli vésentligt dyrare dn
planerat (10 miljarder kronor), innan ens det forsta spadtaget dr taget. Sverigedemokra-
terna befarar att kostnaderna vid en implementering av projektet vida kommer att over-
stiga de 230 miljarder kronor som Trafikverket berdknat i sin senaste kalkyl.

Riksrevisionen rekommenderar att regeringen, innan fortsatta beslut tas om hoghas-
tighetsjarnvégen, ger Trafikverket 1 uppdrag att forutséttningslost utreda vilka brister
som finns i forhallande till de transportpolitiska malen och vilka alternativa 16sningar
som finns for att atgdrda bristerna pé ett samhéllsekonomiskt effektivt satt. Uppdraget
till Trafikverket bor enligt Riksrevisionen innehélla foljande delmoment:

e Identifiera de brister i forhallande till de transportpolitiska mélen som hdghastighets-
jarnvéagen dr ténkt att 10sa.

e Utreda alternativa losningar som kan avhjélpa de identifierade bristerna med ut-
gangspunkt 1 fyrstegsprincipen. Det handlar framfor allt om att utreda steg 1-
atgdrder sdsom avgifter och skatter for att uppna ett effektivare
kapacitetsutnyttjande, men dven steg 2- och steg 3-atgérder sasom
optimeringsatgérder och trimningsinsatser.

e (Genomfora samlade effektbedomningar av de viktigaste alternativen och jamfora
dessa med samlade effektbedomningar for hoghastighetsjarnvégen.

Trafikverket bor enligt Riksrevisionen aldggas att fullgora uppdraget efter samrdd med
Transportstyrelsen, Trafikanalys och Statens védg- och transportforskningsinstitut (VTI).



Regeringen gor sammantaget en annan bedomning &n Riksrevisionen. Regeringen
anser foljande. Den planering som genomforts for hoghastighetsjarnvigen under flera
decennier kan utgora underlag for det fortsatta arbetet med stambanorna. Regeringen
kommer i det fortsatta arbetet med hoghastighetsjérnvigen att stilla krav pa analys av
bl.a. kostnader, effektbedomningar, transportpolitisk méaluppfyllelse och kostnadseffek-
tivitet. Hoghastighetsjirnviagen skapar mojligheter att méta det 6kande tagresandet samt
ger mojlighet att transportera mer gods pa jarnvag och forbéttra for regionaltdgen i nu-
varande tdgsystem. Det behdvs mer kapacitet eftersom kapaciteten dr hogt utnyttjad i
flera delar av det svenska jdrnvagssystemet. For att vara klimatmal ska kunna uppfyllas
mdste mer transporter overforas fran vig till jarnvig. Det krdver en kombination av at-
girder dér utbyggnad av jarnvégssystemet dr en viktig del. Hoghastighetsjarnviagen fyl-
ler ocksé en funktion ur ett samhillsbyggnadsperspektiv. Enligt Sverigeférhandlingen
kommer ndrmare 100 000 bostdder att kunna byggas ldngs strickningen. Regeringen
anser darmed att granskningsrapporten dr slutbehandlad.

Sverigedemokraterna noterar att regeringen valt att inte ta till sig Riksrevisionens
rekommendationer, analys eller huvudbudskap. Regeringen patalar att tdgresandet okar
och att mer gods ska Overforas fran vig till jarnvdg. Sverigedemokraterna delar inte
regeringens syn pa att hoghastighetstdgen 10ser jdrnviagens kapacitetsproblem; snarare
tranger projektet undan mer angelidgna projekt. Att bygga mer jirnvag dr en nddvéindig-
het och det dr Sverigedemokraterna positiva till, men vi maste som Riksrevisionen skri-
ver tdnka efter fore.

Regeringen har inte gjort ett genomténkt stdllningstagande om hoghastighetstagen.
Projektet har fatt fortur utan provning mot fyrstegsprincipen, och denna satsning har bli-
vit ett prestigeprojekt som aldgger kommuner att bygga 100 000 bostéder. For att 16sa
regeringens mal om att flytta gods fran vég till jirnvéag bor regeringen ldgga fokus pa att
underhélla och optimera dagens jirnvdg. Genom relativt smd medel kan man mérkbart
Oka kapaciteten pa jarnvagen. Sverigedemokraterna noterar att norr om Stockholm dér
mycket tungt gods transporteras utokas inte kapaciteten av hoghastighetsjarnvégen.
Sverigedemokraterna noterar ocksa att de jairnvagsoperatorer som transporterar gods far
mer och mer s.k. skogstid, dvs. far std vid sidan och sldppa fram persontransporter.
Storre fokus pa godstrafiken méste till. Sverigedemokraterna ar darfor av den uppfatt-
ningen att det finns mer angeldgna projekt som bor provas mot en satsning pd hoghas-
tighetstag, for att utreda var satsningar pa den svenska jarnvagen gor storst nytta, sett ur
savil gods- som resandeperspektiv.

Sverigedemokraterna star darfor inte bakom regeringens svar till Riksrevisionen.
Den svenska jarnvigen behover kraftfulla insatser och investeringar for att fungera och
bli mer effektiv, men de insatserna ska vara vél avvégda, vil kalkylerade och rétt priori-
terade sd att resurserna ldggs dir samhillsnyttan och transportbehovet bedoms vara
storst.
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