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Sammanfattning

Den 5 december 2003 dverldmnade kommissionen till rddet ett forslag till
nytt korkortsdirektiv (KOM(2003) 621 slutlig). Syftet med forslaget till
revision av nu géllande direktiv 91/439/EEG om korkort dr att forbéttra
skyddet mot forfalskningar, sédkerstdlla fri rorlighet for EU-forare och
forbittra trafiksidkerheten. Forslaget innebér i korthet f6ljande.

. en harmonisering av korkortens utformning genom att
plastkort blir standard

. en harmonisering av giltighetstiden for korkort
. en utvidgad undersokning om tidigare korkortsinnehav
. en hdjning av minimialdern for att fa kora de mest kraftfulla

motorcyklarna och vissa andra #ndringar av korkortskategorierna och
behorighetskraven i syfte att hoja trafiksdkerheten

. inférande av en ny korkortskategori for mopeder

. en harmonisering av tidsperioderna for medicinska
kontroller for yrkesforare och

. minimikrav pa utbildning for férarprovare.

iy



1 Forslaget

1.1  Innehall

a) en harmonisering av korkorten genom att plastkort blir standard

De papperskorkort som finns idag i vissa ldnder skall inte bytas ut men nya
papperskorkort far inte ldngre utfardas. Syftet bakom dndringen &r att det ar
lattare att ldgga in skydd mot forfalskning i ett plastkort. Det foreslas ocksé
att linder som sd Onskar far utrusta korkortet med ett mikrochip som
innehaller den information som finns pa korkortet.

b) en harmonisering av giltighetstiden for kérkort

Alla nya korkort som utfirdas efter det att direktivet borjar gélla skall
fornyas regelbundet. Forarna skall fa behélla sina rattigheter men kdrkorten
skall fornyas och uppdateras. For korkortbehorighet A (motorcykel) och B
(bil) foreslés en giltighetstid av 10 ar respektive 5 ar om innehavaren &r mer
an 65 ar. For korkortskategorierna C (lastbil) och D (buss) foreslas en
giltighetstid av 5 ar och 1 ar om innehavaren ar ver 65 ar.

¢) en harmonisering av tidsperioderna for medicinska kontroller for
yrkesforare

For korkortsbehorigheterna C, CE, C1, C1E, D, DE och D1E skall medicinsk
undersokning av att foraren uppfyller de medicinska kraven goras vid
korkortsfornyelse. Undersékningen skall genomforas i den MS dér forare har
sin normala vistelseort.

d) utvidgad undersokning av kérkortsinnehav

Det &r inte tillatet att inneha mer 4n ett korkort. Medlemsstaterna skall vidta
nodvindiga atgérder for att forsdkra sig om att den som ansdker om korkort
inte redan har ett giltigt korkort eller att korkortet aterkallats eller att spérrtid
for utfdrdande av korkort 16per for sdkanden i en annan medlemsstat.
Forslaget understryker principen om en forare —ett kdrkort och syftet ar att
undvika sé kallad korkortsturism. Det har varit vanligt att forare som fatt sitt
korkort aterkallat av den medlemsstat diar de har sin vanliga vistelseort
etablerar sig i en annan medlemsstat for att kunna fa ett nytt korkort.

e) inforande av en ny kérkortskategori for mopeder

En ny korkortskategori, AM, infors for tva- och trehjulade mopeder
utformade for en hogsta konstruktiv hastighet av upp till 45 km/h, en
slagvolym som inte verstiger 50cm3 eller en hdgsta nettoeffekt pd motorn
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av 4kW. Mopeder konstruerade maximalt 6 km/h liksom mopeder med
pedaler undantas fran korkortskrav.

Minimikravet for kdrkort AM blir ett teoriprov och 16 ars alder. MS kan
sdtta dldersgrinsen vid ldgst 14 &r men dé géller korkortet endast inom det
egna landet.

fKérkortskategorier och behorighetskrav

En rad fordndringar foreslds for en forbéttrad trafiksidkerhet for motorcyklar.
For att forhindra mycket ldtta men kraftfulla motorcyklar infors exempelvis
for 14tta motorcyklar en begransning vad avser forhallandet effekt och vikt pd
<0,1 kW/kg. Hér foljer de korkortskategorier som foreslds i sammanfattning.

AM: mopeder, max. design hastighet 45km/h, <50 cm3 <4kW
Al: 1att motorcykel (MC), 125c¢m3 eller <11kW och <0,2kW/kg
A2: MC, <35kW, <0,2kW/kg

A: MC

B: motorfordon <3500kg, ej Over 8 passagerare exklusive

foraren + trailer <750kg

B1: frivillig kategori for tre- och fyrhjuliga motorfordon

C: motorfordon for godstransporter >3500kg + trailer <750kg

Cl: motorfordon for godstransporter >3500kg men <6000kg, ¢j
Over 8 passagerare exklusive foraren + trailer < 750kg

D: motorfordon for mer &n 8§ passagerare + trailer <750kg

DI: motorfordon for ej mer dn 16 passagerare, max ldngd 7

meter + trailer <750kg

E: i kombination med ovanstdende kategorier + trailer >750 kg
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Kategori Alderskrav Villkor Undantagsregler
AM 16 ar Teoritest 14 ar pd MS eget
territorium
Al 16 ar Teori och kortest
A2 18 ar Teori och kortest
(ingen teori om
korkort  for Al
finns)
A 21 ar om minst tre ars | Begrdnsat kortest
erfarenhet pa A2 fordon
A 24 ar for direkttilltrade Teori och kortest
Bl 16 ar Teori och kortest
B BE 18 ar Teori och kortest 17 ar pd MS eget
territorium
Cl CI1E 18 ar Teori och kortest For yrkesforare
géller andra alders o
utbildningskrav, se
dir. 2003/59/EG
C CE 21 ér Teori och kortest Dito. Yngre é&ldrar
mojliga for
yrkesforare.
D1 DIE 21 ar Teori och kortest Dito.
D DE 24 ar Teori och kortest Dito. se dir.
2003/59/EG

g) minimikrav pd utbildning for korkortsprovare

Minimikrav pa utbildning och kvalifikationer for forarprévare infors.

1.2 Gallande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

Inférandet av plastkdrkort innebér ingen fordndring for svensk del.

Giltighetstider



Svenska korkort giller for nédrvarande i 10 ar. Forslaget innebér att
korkortsinnehavare dver 65 ar maste fornya sina korkort vart femte ar. C och
D-korkort méste fornyas vart femte &r och efter 65 ars alder varje ar.

Utvidgad undersokning om tidigare kérkortsinnehav

Enligt svensk lagstiftning fir korkort inte utfardas for den som har ett korkort
utfdrdat i en annan EES-stat.

Medicinska krav

For behorigheterna C, CE, D och DE maste korkortshavaren idag genomgé
ny lakarundersdkning vart tionde ar fran 45 ars alder. Forslaget innebér en
dndring av de svenska bestimmelserna sa att de medicinska kontrollerna
maste genomforas vart femte ar eller, for personer 6ver 65 ér, varje ar.

Andring av definitioner, dldersgrinser och kérkortskategorier

Forslagets definition av kategorierna B och B+E innebédr att E-behdrighet
krivs for alla slip med en totalvikt dver 750 kg. Aven om detta forenklar
reglerna innebér det for den enskilde oftare krav pa ytterligare en behorighet
(B+E) for att fi framfora ménga vanliga fordonskombinationer med
personbil/létt lastbil och slép.

Moped: Sverige har idag krav pa forarbevis for att fa kdra moped klass I
(konstruerad for en hastighet av hogst 45 km/h). For mopeder klass II
(konstruerade for en hastighet av <25km/timme och med en motornettoeffekt
pa hogst 1kW samt den gamla typen av moped for hogst 30 km/h) krévs idag
inte nagon utbildning eller ndgot prov. For att f4 kora moped klass II krévs
endast att man har fyllt 15 ar.

Forslaget innebér att korkort AM skulle krdvas for alla mopeder utom de som
ar konstruerade for hastigheter som inte Overstiger 6 km/h eller som har
hjélppedaler. Detta innebér for Sveriges del att det skulle kravas korkort och
teoritest for att fa framfora savél moped klass I som moped klass 11, med de
undantag som anges ovan. Forslaget innebér ocksé att alderskravet hojs till
16 ar for mopeder, med mojlighet for MS att behalla ldgre dldersgréns ner till
14 &r inom det egna territoriet.

MC: Sverige har idag tvd MC-kategorier och tvé korkortsbehdrigheter — Al
for litt MC och A for tung MC. Alderskraven #r 16 respektive 18 Ar.
Forslaget innebér en skdrpning sé att lderskravet for tung motorcykel blir 24

2003/04:FPM62



ar alternativt 21 &r om man har minst tre rs erfarenhet av korning med A2-  2003/04:FPM62
behorighet. A2 finns for ndrvarande inte i Sverige.

For latt MC innebér forslaget ett tilldgg till den svenska definitionen sa att en
hogsta effekt per kg anges (<0,2kW/kg). Detta innebér ett hinder for mycket
motorsstarka men latta fordon.

1.3  Budgetdra konsekvenser

Forslaget forvéntas inte medfora nagra budgetéra konsekvenser.
2 Standpunkter

2.1  Svensk standpunkt

Sverige ser huvudsakligen positivt pa de atgérder som foreslas mot bedrégeri
och vilkomnar en ytterligare harmonisering av korkortsmodellerna genom
att papperskorkorten forsvinner, inforandet av gemensamma giltighetstider,
mojligheterna att infora ett mikrochip och harmonisering av tillimpningen av
reglerna for aterkallelse. Det dr dock ett problem att det inte finns nagon
sluttid for utfasning av dldre korkortstyper. Sverige anser att en sluttid for
infasningen bor anges sa att antalet korkortsvarianter minskar inom rimlig tid
och en verklig harmonisering kan nés. Korkortets eventuella status som ID-
handling och samverkan med kommande krav pa nationella ID-handlingar
bor beaktas.

Sverige avstyrker titare utbyte av korkort och medicinska kontroller for
hogre behorigheter. Det saknas grund for att anta att vare sig tétare
utbytestakt eller medicinska kontroller skulle vara motiverade av
trafiksdkerhetsskédl. Vigverkets studie av den nu gillande medicinska
kontrollen visar pd mycket fa& upptidckta fall som motiverade fortsatt
utredning. Det svenska systemet med anmélningsplikt for likare dr mer
effektivt da det géller att hitta korkortshavare med allvarliga medicinska
problem, dven om systemet kan utvecklas ytterligare. Den Okade
administration och de 6kade kostnader titare medicinska kontroller medfor
for forvaltning och medborgarna kan inte anses std i proportion till den
begransade nyttan de har. Det kan ocksa konstateras att ldkarkapaciteten i
Sverige redan idag ar otillrdcklig for att kunna utféra dessa medicinska
kontroller. En mangdubbling av dessa skulle vara praktiskt mycket svar att
genomfora. [ den prioritering som gors inom sjukvarden idag ligger
medicinska kontroller av friska individer langt ned. Kraven pa utbyte och
medicinska kontroller for hogre behorigheter, och da sérskilt efter 65 ars
alder, skulle troligen leda till att ménga i Ovrigt friska och arbetsvilliga



personer slutar kora i fortid, pd grund av det extra besvir och de kostnader
systemet medfor. Detta kan leda till brist pa chaufforer.

Sverige avstyrker obligatoriskt inforande av korkortskategorierna C1, C1+E,
D1 och DI+E eftersom behov av dessa underkategorier for svensk del
saknas. Kategori A2 &r mer motiverad, liksom justeringarna av
effekt/viktgranserna, som blir mer enhetliga och naturliga med tanke pa de
motorcyklar som finns pa marknaden.

Sverige dr tveksamt till den dndrade definitionen av kategorierna B och B+E,
sarskilt mot bakgrund av att forvirvade réttigheter skall vara garanterade och
att de nya bestimmelserna sdledes bara giller nya korkortshavare. Sverige
har inte sett nagot trafiksékerhetsproblem i den nuvarande regleringen.
Forslaget skulle innebédra en avsevérd forenkling av reglerna pa lang sikt,
men ocksa innebédra att manga skulle behova ta ytterligare en behdrighet
(B+E) for att kunna kora vanliga fordonskombinationer som idag endast
kréver B-behorighet.

Vad giller korkort for moped pagér for nirvarande en utredning om kraven
for att kora moped klass I och terrdngskoter. Bada de svenska typerna av
mopeder har liknande problem med otillrdckliga trafikkunskaper hos unga
forare, trimning, délig hjilmanvindning, felaktig skjutsning och
riskbeteenden sdsom rattfylleri. Sverige dr i princip positivt till inforandet av
AM-korkort for mopeder men om lika hoga krav bor omfatta alla mopeder ar
mer tveksamt. Kraven for att fa kora moped bor noga vdgas mot de
trafiksdkerhetsvinster som kan nas.

Sverige ser positivt pd inférandet av gemensamma krav pa forarprovare men
anser att kraven i forslaget ar alltfor detaljerade och bor utformas friare med
angivande av mal och syften och vissa grénser i stéllet i likhet med kraven i
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG om grundldggande
kompetens och fortbildning for forare av vissa végfordon for gods- och
persontransport (yrkesforardirektivet) .

2.2 Medlemsstaternas stindpunkter

Forhandlingar har d&nnu inte inletts.

2.3 Institutionernas standpunkter

Europaparlamentet har inte behandlat fragan.

2.4 Remissinstansernas stindpunkter

Remissinstanserna ar generellt positiva till de foreslagna forbattringarna av
forfalskningsskyddet och harmoniseringarna av korkortets giltighetstider och
att plastkortet blir standard. Ménga anser dock att det bor finnas en sluttid for
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utfasning av gamla typer av korkort for att det skall ga att na syftet med
harmoniseringen.

Flera remissinstanser anser att en utbytestid pa 5 ar for korkortskategorierna
C, C+E, D, D+E och inforandet av regelbundna medicinska kontroller skulle
krdva storre medicinska resurser &n de som finns idag. Vissa ar direkt
negativa till att infora ett sadant system, som blir krangligt och inte ger nigra
trafiksdkerhetsvinster, medan andra remissinstanser ar villiga att acceptera 5-
arsutbyte och medicinska kontroller av trafiksékerhetsskdl. Buss- och
Akeribranschfdreningarna anser att utbyte och medicinska kontroller varje &r
efter 65 ars alder skulle leda till att manga i Ovrigt friska och arbetsvilliga
personer slutar kora i fortid, pd grund av det extra besvir och de kostnader
systemet medfor. Detta skulle troligen leda till brist pd chaufforer. Flera
remissinstanser anser att kraven for att fa kdra minibussar borde hdjas.

Vad géller mopedkdrkort d&r manga positiva till inférandet av mopedkdrkort
med krav pa teoriprov. Enstaka instanser anser att det skulle krévas teori- och
korprov. Moped- och motorcykelbranschen anser att dagens krav racker och
att 15-arsgrinsen for moped klass I bor behéllas(saledes inte négra
kunskapsprov eller nagot korkort for moped klass I).

Remissinstanserna &r huvudsakligen positiva till fordndringarna i definitioner
och kategorier avseende motorcykel. Flera vilkomnar hardare krav for att fa
kora tung motorcykel men anser att kraven bor modifieras ndgot. Flera
instanser anser att 24 ar dr en omotiverat hog grins for att f4 debutera pé tung
motorcykel, 1 jamforelse med vad som géller for andra fordon.

Flera anser att korkortdirektivet bor harmoniseras med yrkesforardirektivet.
Flera instanser framfor ocksa synpunkter pa kraven for forarprov.

3 Ovrigt

3.1 Fortsatt behandling av drendet

Vi avvaktar nu att ordforandeskapet tar upp forslaget i radets arbetsgrupp.

3.2 Raittslig grund och beslutsforfarande
EG-fordraget artikel 71. Beslutsforfarande enligt artikel 251.

3.3 Fackuttryck/termer
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