Motion till riksdagen

1989/90:T1224

av Kjell Ericsson och Jan Hyttring (bada c)

Kommunikationerna i Varmland och Norra
Dalsland

Ett vil fungerande transport- och kommunikationssystem ar av den allra
storsta betydelse for vart lands och var regions mojligheter att existera och
utvecklas. Detta giller inte minsti ett glesbygdsbetonat lin som Viarmland.

Eftersom stora delar av vart kommunikationssystem dr bide undermadligt
och otillrackligt maste det ske kraftfulla satsningar bide pa vagar, jarnvigar.
flyg och telekommunikation.

Lénsstyrelsen 1 Varmland har i samrdd med olika myndigheter. kommu-
ner. naringsliv och Ovriga parter utfort en utredning — Trafikvision Varm-
land. Denna utredning pekar tydligt pd sambandet hog forvirvsfrekvens hos
folket och goda kommunikationer. Effektiva godstransporter minskar na-
ringslivets kapitalbindning. Persontransportsystemet ar vitalt for manga
samhillsfunktioner, bl.a. for samverkande arbetsmarknader och for att
minska bygders sdrbarhet vid konjunktursvangningar. Vi kommer i denna
motion att redovisa ndgra viktiga kommunikationsobjekt. Hartill redovisas
olika kommunikationsfrdgor i centerns partimotion om kommunikationer.
Aven i centerns partimotion om landsbygdens utveckling redovisar vi atgir-
der for att forbittra linsvignitets grusvagar mm. For varm}andskt vidkom-
mande redovisas dven i en flerpartimotion c-. m- och fp-forslag pa atgédrder
for att forbattra lanets kommunikationer.

Vagar

Virmland har ett vidstriackt vagnat av riksvagar, lansvdgar och grusvigar.
Maénga av dessa vigar ar av undermaélig standard och behover kraftiga for-
bittringar. Aven nyinvesteringsbehovet ir stort. Dirfor ir de medel som re-
geringen foreslagit till vignitet klart otillrdckliga. Centern hari sin partimo-
tion om kommunikationer anslagit en betydligt storre ram till vdgar dn vad
regeringen foreslagit i budgetpropositionen. Vi hdnvisar har till centerns
partimotion om kommunikationer, dar Viarmland enligt centerns forme-
nande skulle tilldelas klart mera resurser for sitt vignat.

[ centerns sdrskilda motion om landsbygdens utveckling foreslds for nasta
budgetdr | 000 milj. kr. for upprustning och belaggning av lansvagnitets
grusvigar. Under en 1@ ars period anvisas S00 — 1 000 milj. kr. arligen for
detta dandamal. Dessa medel skall vara "6ronmarkta™ for grusvignatet. Far
centern gehor for detta forslag kommer det att utfalla ca 30 miljoner arligen



till det virmlindska grusvignitet. Detta belopp erfordras om de manga mil
viltrafikerade grusvigar som finns i Virmland ska kunna rustas upp. Bide
for enskilda som bor efter angivna vigar och inte minst for alla skogstrans-
porter dr det angeliget att grusvigarna forbiittras.

I 6vrigt hianvisar vi till den flerpartimotion — c. m. fp— dir vi tar upp bide
Europavigar och riksviguar. Det erfordras stora satsningar pd det varm-
lindska vignitet. Dirfor dr de medel som vigverket i Virmlands lin har fatt
sig tilldelade for den nirmaste femdarsperioden hogst otillridckliga. De ca 80
miljoner som lidnet drligen har tilldelats for byggande av viigar borde i stillet
minst ha varit 150 miljoner utéver de ca 30 miljoner som vi foreslagit for
grusvagarna.

Jirnviigen Svanskog-Amal

Pé strickan Svanskog—Amal transporteras idag godstransporter fran Svan
Board Masonite i Svanskog for vidare befordran pa banan Karlstad-Gote-
borg.

Banans underhdll ar kraftigt cftersatt. vilket gor att bade axeltryck och
hastighet idr nedsatt. Trots detta fraktas idag 32 (XX) ton gods pd den aktucella
strickan. ca 2.5 mil.

Foretaget Svan Board Musonite har med skirpa framhdllit vikten av att
banans framtid sikras och att en ombyggnad for hdjning av axceltrycket fran
16 till 22.5 ton dr nodvindig for atti framtiden tillgodose kundernas krav pa
rationella effektiva och kostnadsbesparande transporter.

Banverket. Viistra regionen. har gjort en objektanlays av linsjirnvigen
Amal-Svanskog. Hirvid har foreslagits en upprustning och rilsbyte. Atgir-
den syftar till att undvika framtida axellastbegrinsningar och att hoja storsta
tilldtna axellast till 22.5 ton och max hastighet till 40 km/tim.

Kostnaden for en sdidan upprustning har beriaknats till 20 milj. kr. 1 1990
ars penningvirde. Upprustningen foreslas dirvid ske under en fyraérsperiod
med borjan 1991. Medelsbehovet skulle da vara ca S miljoner kr drligen.

Efter att denna objektanalys har utforts har Banverket 1990-01-17 tillstallt
Linsstyrelsen i Virmlands lin en skrivelse diar man forordar att upprust-
ningen av aktuell bandel paborjas redan under innevarande ar. Efter denna
forsta upprustningsetapp skulle det vara mojligt att framfora vagnar med 18
tons axellast vid 20 km/tim. (Nuvarande 16 ton och 10 km/tim). Efter att yt-
terligare forbittringar i enlighet med Banverkets utredning har utforts kan
banan trafikeras med axellast pa 22.5 ton med en hastighet av 40 km/tim.

Eftersom foretaget Svan Board Masonite for nidrvarande édr den enda som
trafikerar banan gor detta att foretaget dr mycket jarnvigsinriktat och att
planering. utlastning och transportapparaten ar uppbyggd for i forsta hand
jarnviigstransporter. Genom en nedliaggning av banan skulle foretaget
tvingas fora allt gods pa bil fran Svanskog pa en viig som redan i dag drunder-
matig. Detta skulle vara till allvarlig skada for foretagets konkurrenskraft
bl.a. pa grund av 6kade kostnader for hela utlastnings- och transportledet.

Svan Board Masonite har ca 300 anstillda och ir som enda industri i
Svanskog av mycket stor betvdelse for bvgderna i sydvistra Viirmland och
norra Dalsland.
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| samband med nedliggningen av bandelen Arjing-Arvika har nirlig-
gande sagverk. Hogboda industrier i Tocksfors och Langserud samt Arjings
sdg i Arjiang tvingats utlasta sitt gods i Charlottenberg. De angivna foretagen
har under en 6vergangstid efter jarnvigsnedliggelsen haft transportbidrag.
Detta bidrag utgar nu ej lingre. varfor foretagen uttalat intresse av att ut-
lasta fran Svanskog. som skulle innebira ett klart kortare avstand fran sig-
verken. Detta tillskott skulle medfora ytterligare ca 5 (X)) ton per &r med
mo)ligheter till utdokning.

Sammanfattningsvis sd ar det en nodvindighet att en upprustning kommer
till stand. Det idr ucksd bade samhillsekonomiskt och foretagsekonomiskt en
riktiginvestering. P& grund av de alltfor otillrickliga anslag som vigverket i
Virmlands lan forfogar 6ver bor ytterligare 20 miljoner tilifras for att ge-
nomféra ovannimnda projekt.

Inlandsbanan

Vi anser att Inlandsbanan skall omfatta hela strickan Kristinehamn—-Galli-
vare. Enligt senaste riksdagsbeslut anses Inlandsbanan stricka sig mellan
Mora och Gillivare. Det innebir att banan kortats av med strickan Mora-
Kristinehamn dvs den sodra delen som har anknytning till hamn i Vinern
(Kristinehamn) och som skulle kunna ha stor betydelse for transport av
skogsprodukter om inte banan vore helt otrafikerad mellan Mora och Filips-
tad. SJ har med fraktrabatter fort over godstransporterna till vig pa bande-
len Lesjofors—Filipstad och hos regeringen ansokt om att f& riva upp rilsen
mellan Mora och Lesjofors. Vi anser att Inlandsbanan mellan Mora och
Kristinehamn skall rustas upp s att hela strickan mellan Kristinehamn och
Gallivare kan trafikeras. Det finns ju numera dven privata foretag som @r
intresserade av att trafikera banan. Dessa intressenter bor stodjas i sin stra-
van att starta sddan trafik.

NKLJ-banun Munkfors-Hagfors

Enligt beslut av Uddeholm Tooling kommer jirnvigen pd ovan angiven
stricka att laggas ned 1990. Den aktuella strickningen dr en smalspérig,.
elektrifierad jarnvag som ar ca 6 mil lang.

NKLJ darunik sdtillvidaatt den dgs av det privatanaringslivetoch samman-
binder Stalverket i Hagfors och stdlverket i Munkfors med SJs jarnvigsnit i
Deje. Arligen transporteras ca 170 000 ton pd bandelen Hagfors-Deje.
Godset bestar frimst av skrottill och fardigvaror fran stalindustrierna i Hag-
fors och Munkfors.

Attersiatta NKLJ med lastbilstrafik kriver ca 60 bilar om dagen fran Hag-
fors och ytterligare ca 20 fran Munkfors. Detta kommer att fa till foljd att
landsvigen som redan idag ar undermalig p& langa avsnitt skulle fa en ytterli-
gare belastning. Aven ur miljosynpunkt ir en sidan dverforing fran jiarnvig
till landsvig mycket negativ. Detta i en tid niar miljomedvetenheten ir storre
an nagonsin.

Det finns goda mojligheter att behdlla den aktuella jarnvigstrafiken. For
att sinka driftskostnaderna — NKLJ sysselsitter idag S0 personer — mdste
man komma ifrdn den orationella hanteringen med omlastningen i Deje.
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Om man breddade sparet till normalspir sa kommer man undan omlast-
ningsbehovet och kunde didrmed spara in ca 10 personer.

Banverket konstaterar i sin utredning att en breddning till normalspar av
banan under vissa forutsdttningar kan ge cn tillfredsstillande samhillseko-
nomisk I0nsamhet. Investeringskostnaden for en breddning berdknas i nuli-
get till ca 120 milj. kr. i 1990 ars prisniva.

Intressenterna — SJ. Uddeholms AB samt Hagfors. Munkfors och Fors-
haga kommuner — har forklarat sig vara beredda att tillsammans bidra med
ca 25 milj. kr. Till detta kommer ocksa att Uddcholms AB vid ctt ev statligt
Overtagande av banan dr beredd att utan ersittning 6vertamna smalspéarba-
nan, som virderas till ca 7 milj. kr.

For ctt bevarande av NKLJ-banan talar ocksa de odnskade effekter av
olika slag som en overflyttning av godset frin jarnvig till lastbil skulle inne-
bara. Om NKLIJ-banan laggs ned och allt gods flyttas dver pa lastbil beraknas
trafikarbetet oka med 2.9 miljoner per ar.

Hemstéllan

Mecd hdnvisning till det anférda hemstills

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om behovet av 6kade viganslag till Varmland,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om upprustningsbehovet av jarnvigen Svanskog
Amal,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om inlandsbanan.

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om upprustningsbehovet av NKLJ-banan.

Stockholm den 24 januari 1990

Kjell Ericsson (c) Jan Hyuring (c)
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