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Motion till riksdagen
2011/12:T342

av Annika Lillemets (MP)

Okad jirnvigskapacitet mellan
Norrkoping och Linkoping med
Ostlanken och upprustning av
lansbanorna Linkoping—Vastervik
samt Linkoping—Kalmar

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen bor gora en avsiktsforklaring for
utbyggnad av hoghastighetsbanor som kan avlasta den befintliga
jérnvéigen med byggstart 2015 av en forsta etapp av Ostldnken mellan
Norrkdping och Linkdping.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att rusta upp ldnsbanorna Linkdping—Vistervik
samt Linkoping—Kalmar.

Bakgrund

Allt fler vill aka tag, inte minst inom och genom Ostergétland. Bara pendelta-
get i Ostergotland har cirka 3 miljoner passagerare per ar, vilket ar betydligt
fler &n de som fardas mellan Stockholm och Malmé/Kopenhamn oavsett
transportslag. Persontrafiken och trdngseln pa Sodra stambanan Okar och
avsnittet genom Ostergétland utnyttjas redan maximalt.

Punktligheten for fjérr- och regionaltag ar simst i landet pa Sodra stamba-
nan, enligt SJ. Allra vérst 4r det mellan Linkoping och Stockholm. Under
exempelvis september—december 2010 var cirka 1 000 tdg mer &n 15 minuter
forsenade eller instéllda pa den strickan. Stérningsnivén pd Sodra stambanan
ar hog eller mycket hog under hela aret. I juli och augusti var punktligheten
ndgot sdmre &n under tre av de fyra omtalade sndménaderna. Att ménga tag ar



Fel! Okint namn pa

forsenade é&r alltsa inte ett vinterproblem. En starkt bidragande orsak é&r att
tdgen gar sa titt att varje fel far stora ”dominoeffekter”. Varje fel fortplantar
sig i tidtabellen, och det tar lang tid att aterstélla trafiken.

Pendeltaget dr ryggraden i ostgotaregionens kollektivtrafik, och dess bety-
delse vaxer. Pendeltagstrafiken behdver utokas med bade tdtare trafik och nya
strackningar, till exempel till Nykoping och Katrineholm. Nu hotas den istél-
let av uttringning och marginalisering nér trangseln okar pa otillrickligt un-
derhdllna, redan overfulla spdr. Dartill vdrderas den ner systematiskt, vid
Trafikverkets tilldelning av tdglégen, till fordel for fjarrtrafiken. Forsdmringar
for pendeltagen ger allvarliga negativa effekter i hela kollektivtrafiksystemen
och motverkar de nationella malen om regional utveckling.

Inte bara persontransporterna utan dven godstransporterna pa jarnvig har
okat kraftigt. Kapacitetsbristen i jarnvigssystemet slar hart &ven mot godstra-
fiken i ett lage dér det inte minst av klimatskél ar viktigt att mer godstranspor-
ter flyttas dver fran lastbil till tag.

I september 2010 forklarade Trafikverket Sédra stambanan genom Oster-
gotland Gverbelastad. Det dr dérfor allvarligt att regeringen i sin budget inte
satsar pa atgirder som kan 19sa problemen péa denna stricka, liksom att Tra-
fikverket i sitt delbetéinkande i den sa kallade Kapacitetsutredningen, som
presenterades i juli, inte prioriterar satsningar pad Sodra stambanan utanfor
storstadsomradena.

Aven lansbanorna Linkoping—Kalmar och Linkoping—Vistervik #r viktiga
for regionen. Underhéllet av dem ér eftersatt. Om de rustas upp, kan bade
persontrafik och godstrafik okas, till nytta for s&vél ndringsliv som ar-
betspendlare och andra resenérer.

Borja bygga Ostlanken mellan Norrkoping
och Linkoping

Fler spar kréivs for att 16sa trangseln pa Sédra stambanan. En utbyggnad av
hoghastighetsbanor skulle gora det mdjligt att separera tag med olika hastig-
heter. Det skulle ge mer utrymme for savél fjarr-, gods- som pendeltagstrafik
och gora det svenska jarnvigsnitet mindre sérbart for storningar.

Miljopartiet anser darfor att Ostlanken bor borja byggas snarast mdjligt,
2015. Att borja med strickan Norrkdping—Linkdping skulle ge en kraftfull
kapacitetshojning pa ett av de avsnitt ddr den bést behovs.

Det finns redan en faststélld jarnvigsutredning for strickan Norrkdping—
Link6ping. Utifran den kan man ga vidare med tillatlighetsprovning och jérn-
vigsplan. Det &r mojligt att genomfora bygget i etapper.

Det lokala engagemanget #r stort. Regionforbundet Ostsam, Linkopings
kommun och Norrkopings kommun forklarar, nu senast i ett yttrande over
Kapacitetsutredningens delbetéinkande, att de &r beredda att “omedelbart
tillfora resurser for att Trafikverket ska kunna starta planeringsarbetet och
diskutera eventuella fordelar med etappvis utbyggnad”.
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Dirtill bor kapacitetshdjande dtgérder som kan sittas in pa kortare sikt
ocksa undersokas och genomforas, om de bedéms vara verkningsfulla.

Mot bakgrund av detta anser jag att regeringen bor gora en avsiktsforkla-
ring for utbyggnad av hoghastighetsbanor som kan avlasta den befintliga
jérnvégen, och som ett forsta steg enligt faststilld jarnvagsplan snarast bygga
ut Ostldnken mellan Norrkdping och Linkdping. Detta bor riksdagen ge rege-
ringen tillkdnna som sin mening.

Lanstagstrafiken mellan Link6ping och
Vistervik samt Linkoping och Kalmar

Linkdping 4r en universitetsstad och har ett universitetssjukhus samt hogtek-
nologiskt néringsliv. Allt detta medfor stor inpendling till kommunen. I
Kalmar lén finns manga orter med hdgklassiga boendemiljoer néra havet och
relativt lagexploaterad natur. For att binda samman dessa olika regioner bor
befintlig jarnvdg mellan Linkdping och Vistervik (Tjustbanan) samt Linko-
ping och Kalmar (Stdngadalsbanan) rustas upp for hogre hastigheter. I reg-
ionen har man nyligen investerat i nya Itinotag, med en maxhastighet om 140
kilometer/timme. Maxhastigheten for dessa banor dr 110-120 kilome-
ter/timme, men genomsnittshastigheten ligger kring 70—80 kilometer/timme.

Att rusta upp Tjustbanan, som har skarvspar och grusballast, till helsvetsad
rdls kostar cirka 60 miljoner kronor per mil, vilket motsvarar cirka 10 procent
av nybyggnadskostnaden. Stdngéadalsbanan, som har makadamballast, kostar
20 miljoner kronor per mil att forse med helsvetsad réls. Med ytterligare mo-
tesspar, av sdrskild stor vikt i Gullringen och Rockneby, kan det bli mojligt
att infora lokala tdg med uppehall pa fler orter. Detta skulle vara av stor bety-
delse for ménniskor i ett antal samhéllen ldngs banorna.

Det skulle ge stora regionalpolitiska vinster att forbdttra kapaciteten och
standarden pa dessa ldnsbanor, liksom pa méanga andra hall i landet.

I regeringens politik, men dven i Kapacitetsutredningen saknas satsningar
pa banor i vissa delar av landet eller ligger i planerna forst efter 2021. For
Miljopartiet dr det ddremot sjdlvklart att satsa pa jarnvédg i hela landet och att
rusta upp banor som Tjust- och Stdngédalsbanorna under budgetperioden.

Mot bakgrund av detta anser jag att regeringen bdr gora en satsning pa lén-
sjarnvdgarna. Lansbanorna Linkoping—Véstervik samt Linkdping—Kalmar ar
tvd av de banor som bor rustas upp. Detta bor riksdagen ge regeringen till-
kdnna som sin mening.

Stockholm den 3 oktober 2011

Annika Lillemets (MP)
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