Kommittémotion

Motion till riksdagen
2016/17:3633

av Nina Lundstrom m.fl. (L)

med anledning av prop. 2016/17:112
Godstrafikfragor

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om éndring i lagen om
viagtrafikdefinitioner (2001:559) med de motivuttalanden som framgar av motionen,
som innebdr att lastbilar med en maxvikt pa upp till 74 ton ska tillatas pa de végar
dar barigheten dr erforderlig.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
tillsdtta en utredning for att 1 hogre utstrackning tillata langre lastbilar pé det
svenska végnatet och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av intermodalitet
for godstransporterna och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om atgédrder inom
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om kontrollsystem och
tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om elektrifierade vigar och
tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om jarnvédg och langre tag
och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om ERTMS och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Genom att tilldta tyngre lastbilar pa upp till 74 ton pa det svenska védgnitet kan man
reducera utsldppen fran vigtransporterna samtidigt som néringslivets transportkostnader
minskar. En genomlysning av vilka delar av vignétet som kan komma att bli aktuella att
uppléta for tyngre lastbilar inleddes pa den tidigare alliansregeringens initiativ. Denna
visade att manga végar redan i dag haller en standard som klarar av tyngre lastbilar.



I prop. 2016/17:112 Godstrafikfragor framgar det att regeringen inte &mnar tillata
tyngre lastbilar pa alla vigar som har erforderlig bérighet. Regeringen beskriver hur
inforandet av tyngre lastbilar inte far riskera att flytta Over godstransporter fran jarnvig
och sjofart till vdg. Darfor foreslar regeringen att endast ca 8 procent av det statliga
végnitet ska upplatas for lastbilar pa upp till 74 ton.

Regeringens princip om att forekomsten av jérnvig eller sjofart, samt dirmed risken
att gods flyttas Over pa vég, ska begrinsa det tillditna vagnitet for tyngre lastbilar leder
till ett vagnit som inte motsvarar de behov som exempelvis skogsniringen har. For att
nidringslivet ska kunna dra nytta av de tyngre lastbilarna méste sammanhingande strak
upplétas. Blir vagnitet for avgransat saknar manga néringar incitament att investera i
nya storre fordon, vilket omintetgdr det mesta av nyttan med reformen. Sjalvklart ar det
bra om jirnvig och sjofart anvéinds 1 storre utstrackning dér sé dr lampligt och mojligt,
men Sverige och de svenska basndringarna behover alla trafikslag 1 kombination.
Overflyttning mellan trafikslag sker Aven i flera riktningar. Ofta &r goda vigforbindelser
en forutsittning for att gods ska kunna lastas om till sj6fart och jarnvig.

Regeringens begriansning av vignitet for tyngre lastbilar strider mot det
tillkannagivande som riksdagen riktade till regeringen under 2015. I tillkdnnagivandet
framgar att de vdgar som har erforderlig barighet ska upplatas for lastbilar pé upp till 74
ton och att detta ska goras skyndsamt. Regeringens hantering och direktiv till
Trafikverket har saledes inte foljt riksdagens vilja da regeringen infort nya principer
som strider mot tillkénnagivandets intentioner samt underlatit att hantera drendet
skyndsamt.

Alliansen stoder lagforslaget i propositionen. Daremot star de principer,
forfattningskommentarer och 6vriga dverviganden som presenteras i motsats till det
tidigare tillkdnnagivandet. Alliansen foresprakar dérfor att riksdagen ska anta
lagforslaget, men med en reviderad motivtext som inte inkluderar regeringens princip
om att inforandet av tyngre lastbilar inte far riskera att flytta 6ver gods fran jarnviag och
sjofart till viag. Datumet for lagens ikrafttridande bor inte revideras, men végarnas
barighet bor vara avgorande for vilket vagnit som Trafikverket viljer att upplata for
tyngre lastbilar, och detta bor genomforas skyndsamt. Godstransporter med reducerad
miljopaverkan bor uppmuntras, och test med tyngre lastbilar visar pa en betydande
reducering av klimatutsldpp per ton fraktat gods ndr volymen per lastbil okar.

I propositionen framgar det att inférandet av tyngre lastbilar skulle reducera
utsldppen och 6ka samhéllsnyttan. Det finns saledes ingen rimlig anledning att bakbinda
Trafikverket i myndighetens fortsatta arbete. Sveriges transportpolitik bor inte utga fran
antagandet att trafikslagen konkurrerar med varandra. De kompletterar varandra.
Sveriges viktiga basindustri dr dessutom beroende av att alla transportslag fungerar.
Finland upplét redan 2013 végnitet for lastbilar pa upp till 76 ton, vilket har gett den
finldndska skogsindustrin en konkurrensfordel. Sverige riskerar ddrmed att halka efter
om regeringens intentioner blir verklighet.

[ april 2014 uppdrog den tidigare alliansregeringen till Trafikverket att gora
forberedelser for att fordonstdg med en bruttovikt pa upp till 74 ton ska kunna trafikera
delar av det allménna vignitet. Resultatet av dessa forberedelser visar att ett flertal stora
europavagar och andra viktiga godsstrdk kan dppnas for tyngre lastbilar relativt
omgéende. I bilaga 5 i propositionen framgér det dven att Trafikverket bedomer att
tyngre lastbilar skulle vara samhillsekonomiskt 16nsamt samtidigt som klimatutsldppen
skulle minska. Alliansens bedomning skiljer sig inte fran Trafikverkets i det avseendet.



Eftersom regeringen forhindrat Trafikverket att foresla ett vignét som ger storsta
mdjliga samhaéllsnytta forordar Alliansen att motivtexten i denna motion ska utgora
grunden for myndighetens fortsatta arbete. Delar av forarbetena 1 propositionen kan
sjdlvfallet anvéndas till vigledning for Trafikverkets fortsatta arbete, men principen om
att gods inte far overflyttas fran jarnvag och sjofart till viag ska inte ligga till grund for
vilket vdgnit som ska upplatas at de tyngre lastbilarna. Alliansen forordar att lastbilar
pa upp till 74 ton ska tillatas pa de vagar dér barigheten ar erforderlig och att detta gors
skyndsamt.

Framdver kommer dven lidngre lastbilar att kunna effektivisera de tunga
transporterna pa vidg. Framfor allt kan detta gynna den svenska skogs- och
malmindustrin som skulle vara betjint av att kunna framfora ldngre ekipage, vilket
reducerar sévél transportkostnader som utslidpp. 2014 redogjorde Transportstyrelsen for
hur léngre lastbilar pa 6ver 30 meter skulle kunna introduceras i Sverige.

I en studie frdn Lunds universitet pdvisas att nyttan av att tillata tyngre lastbilar 6kar
om dven langre lastbilar tillats. Studien 4r genomford med 34 meter 1dnga fordonstag
och visar pa betydande samhills- och klimatnytta. Liknande resultat har framkommit 1
forsok med s.k. ETT-fordon pé upp till 30 meter. Forsoken visade att
transportkostnaderna minskade med drygt 20 procent samtidigt som utsldppen minskade
med upp till 15 procent. Det dr dirmed angelédget att regeringen tillsétter en utredning
for att se hur vi dven kan tillata ldngre lastbilar pa vara végar.

Godstransporter pa vagar, spar och till sjoss kriver intermodalitet

Enligt propositionen &r bara vissa utvalda viagar aktuella for den nya barighetsklassen
BK4. Dessa dr geografiskt beldgna dir transport med jarnvég eller sjofart inte finns
tillgéngligt. Skélet som anges 1 propositionen dr att ’inte dventyra dverflyttningen av
transporter frén vig till jirnvag och sjofart”, och ddrmed &r det inte béarigheten pa
viagarna som avgor vilka fordon som kan koras utan den radande konkurrenssituationen
med sj0- och tigtransporter.

Liberalerna anser att mojligheten att frakta gods pé jarnvég och till sjoss ska
underldttas genom attraktivitet och tillganglighet — inte genom politiska styrmedel som
hindrar végtransporter. Liberalerna har lagt fram flertalet forslag som pekar pa hur och
varfor transporter av gods foretradesvis ska ske pa sjon och pé rils. I grunden handlar
det om att skapa goda forutsittningar for dessa transportslag, men pd manga hall 1 landet
saknas alternativ till vigtransporter.

Vad giller den miljomaéssiga aspekten s finns det enligt studier minga fordelar med
tyngre fordon. Forskning visar exempelvis att energianvdandningen kan minska med
mellan 10 och 25 procent per ton fraktat gods med tyngre fordonstag. Utsldppen av
koldioxid minskar i motsvarande grad.

Transporter inleds ofta pd vig, for det mesta pa mindre végar dér lastbilstransport ar
det enda alternativet, for att sedan lastas om till mer kapacitetsstarka och klimatsmarta
transporter pa jarnvag eller till sjoss. Intermodaliteten 1 systemet dr en viktig faktor for
ett effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem. Om végnitet inte tillater
transporter med tungt gods trots att barighet finns, riskerar utvecklingen mot 6kad
intermodalitet att himmas. Andra politiska styrmedel som har en negativ paverkan pa
intermodaliteten dr avgifter eller annan straffbeskattning. Ett exempel pa detta ar
Sjofartsverkets hojda farledsavgift som regeringen nyligen lagt fram, vilken tenderar att
gora sjotransporter till ett mindre attraktivt val.



Atgirder inom infrastrukturplaneringen

Det finns olika fordonskombinationer som tillater en bruttovikt pd upp till 74 ton. Ett
exempel dr fordon som é&r utrustade med fler axlar &n nuvarande standard, vilket gor att
trycket pa viagbanan inte 6kar. Pa sé sétt undviks 6kat végslitage, trots tyngre
fordonstdg. En 6kad last innebir totalt farre fordonstag, vilket i sin tur reducerar
vagslitaget. Daremot kan den totalt sett hogre vikten for hela fordonstidget innebéra
problem pa vissa broar och vigar som inte dr dimensionerade for att klara den dkade
belastningen.

Liberalerna menar att eventuella atgérder pa broar behover hanteras inom ramen for
infrastrukturpropositionens atgirder. Vi vill 1 detta avseende pdminna om Liberalernas
forslag till planeringsramar i motion 2016/17:3512 och understryka att inférandet av
brukaravgifter eller en s.k. bompeng bor 6vervigas. Vi anser dven att mojligheten till
langre fordonstdg bor mojliggdras 1 storre utstrackning.

Vid inrédttandet av en ny barighetsklass kommer Trafikverket att behdva gora en viss
omskyltning ldngs med vidgarna. Kostnaden kommer att tas fran verkets anslag, nagot
som vi ifragasitter i den man detta paverkar inforandetakten. Vi anser att dagens
digitala strukturer bor anvéndas genom att appar och tilldgg 1 GPS:er visar tillatna
vagar. Detta kostnadseffektiva tillvigagingssitt har med framgang testats och anvénts i
bl.a. Finland.

I den aktuella propositionen berdr regeringen dven végslitageskatten. En hdnvisning
gors till en utredning med uppdrag att utreda hur en végslitageskatt for svenska och
utldndska tunga lastbilar kan komma att utformas (dir. 2015:47). Vi i Liberalerna séger
nej till regeringens vagslitageskatt.

Kontrollsystem

Tyngre fordon kraver ett kontrollsystem for att motverka trafikering av vagar och broar
som saknar tillrdcklig barighet, folja upp sé att fordonen inte &r tyngre dn vad som &r
tillatet samt att aktuella trafikregler efterfoljs. Detta krdvs bade for att bevara
infrastrukturen och for att virna trafiksdkerheten pé véra végar. Kontrollsystemet bor
utvecklas genom att aktérerna utovar egenkontroll. Ansvariga myndigheter och verk har
till uppgift att géra uppfoljningar, vilka kan ske genom exempelvis stickprovskontroller.
Systemet med kontrollsystem &r redan i dag beprdévat i exempelvis Australien, dér
kontrollsystemet dr villkorat for att fa kora de tunga fordonen pa vissa vigar.

Elvagar

Elektrifierade vagar, s.k. elvégar, kan vara ett sétt att minska energianvindningen och
utslédppen av koldioxid fran tunga fordon. I dagsliget pagar det tvé olika
demonstrationsprojekt for att 6ka kunskapen. Om négot av projekten genomfors med
lyckat resultat skapas en mdjlighet for att minska godstransporternas klimatpaverkan
ytterligare. P4 sé sitt kan elvégar bli en viktig del for att nd malet om en fossilfri
fordonsflotta till ar 2030.



Jarnvag

Det finns fyra sétt att 6ka kapaciteten pa sparen genom liangre, tyngre, bredare och
snabbare tag. Att skapa forutséttningar for ldngre tdg, och nésta generations tagbredd,
okar effektiviteten da mer gods kan fraktas med farre tdg. Langre och tyngre godstag
starker pd sé sdtt konkurrenskraften for gods pa jarnvig och utgor samtidigt ett
klimatsmart transportalternativ.

Liberalerna har patalat vikten av att mojliggora for langre tdg i motion
2016/17:3512. Vi anser att det ar viktigt att utreda mojligheten for tdg som ar langre adn
750 meter, vilket dr mélséttningen 1 EU-projektet TEN-T (Trans-European Transport
Network). Som ett forsta steg anser vi att hela landets jarnvégsnat bor utvérderas for att
se over vilka strackor som skulle kunna trafikeras av langre tag.

Det ér inte bara tdgens langd utan dven volymen pé lasten som bor tas med 1
utvdrderingen av jarnvigsnitet. I Sverige giller en s.k. lastprofil A som standard p4 alla
jarnvégar. Pa nya banor bygger man for lastprofil C. Dock kors det redan i dag tdg med
virke och specialcontainrar som ir storre dn lastprofil A, vilket dr problematiskt da
missanpassad infrastruktur resulterar i 1aga hastigheter pa sparen. For en marginell
kostnad kan hinder atgdrdas lings med sparen och skapa en sammanhdngande kapacitet
att kora med breda tag.

I Danmark byggs det nu infrastruktur som &r anpassad for 1 000 meter langa tag.
Aven Oresundsbron har kapacitet for denna lingd. Troligtvis uppstar det en hogre
kostnad i samband med att infrastrukturen anpassas for langre tag, men samtidigt ar det
en langsiktigt bra investering for framtiden. Om en utredning landar i slutsatsen att det
langsiktigt behovs infrastruktur som klarar ldngre tdg dn 750 meter, bor detta vigas in i
kommande beslut.

ERTMS

Vi vill d4ven hir patala vikten av att pausa inforandet av signalsystemet ERTMS pa
jarnvégen. Problemen med implementeringen av systemet skapar stora storningar péa de
berdrda sparen och riskerar att paverka godstrafiken negativt. Dessutom ar det ett
mycket kostsamt projekt. Vi vill att Sverige avvaktar med implementeringen tills andra
lander har hunnit langre fram i processen. Nuvarande 10sningar kommer tekniskt sett att
vara datidens l0sningar nir en implementering &r fardigstilld. Sverige har allt att vinna
pa att invinta fungerande 16sningar.
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