Motion till riksdagen
1987/88: T75

av Borje Stensson och Karl-Goran Bi¢rsmark (fp)

om trafikpolitiken infér 1990-talet
(prop. 1987/88:50)

I propositionen framhaélles att den framtida trafikpolitiken star infor minst
fem stora uppgifter. Dessa kan rubriceras enligt foljande:

1. Att genom langsiktiga och omedelbara atgirder kraftigt begrénsa trafi-
kens miljopaverkan.

2. Att minska antalet dodade och skadade i trafiken.

3. Att utveckla infrastrukturen for 2000-talet.

4. Att hoja effektiviteten inom savél transportsystemet som helhet som
inom de olika trafikslagen.

5. Att tillforsdkra en tillfredsst4llande trafikforsorjning i alla delar av lan-
det.

Vi vill till alla delar instdmma i vikten av att dessa mals4ttningar snarast blir
riktningsgivande for konkreta atgirder i den statliga trafikpolitiken.

1 var motion vill vi belysa viktiga trafikfragor som har en s4rskild anknyt-
ning till vart eget heml4n, Ostergotlands l4n.

Katalytisk rening

Sverige har dver tre miljoner bilar. Tillsammans sldpper bilarna ut mer av kol-
oxid, kvéveoxider och kolviten 4n all annan verksamhet i landet. Folkpartiet
har motionsvégen sedan borjan av 1980-talet sokt fa hela riksdagens stdd for
lag om katalytisk rening pa personbilar. Forst i slutet av detta artionde trdder
sdan lag i kraft f6r nya bilar. Aldre bilar kommer for 1ang tid framdver att
vara mycket férorenande. Ostergotland 4r ett 14n med mycket hog intensitet i
biltrafiken. Vidare 4r det ett viktigt jordbruksldn med hdg produktion av
brodsidd. For manga bilister 4r hastighetsbegrdnsningar ett rott skynke. Men
det 4r helt klart att brinsledtgang och fororeningsgrad ¢kar vid hdga hastighe-
ter.

Rastighetsgranser

Atgarder for att 6ka efterlevnaden av hastighetsgréinser 4r av stor vikt ur mil-
josynpunkt, men det har ocksa minst lika stor betydelse for att minska antalet
dodade och skadade i trafiken. Sk4rpt hastighetsdvervakning med nya meto-
der bor provas. Med hdnvisning till att Vdg- och Trafikinstitutet 4r lokaliserat
till Linkdping borde s4rskilda undersdkningar kunna komma till stand i sam-
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verkan mellan l4nets vigverk, trafikpolis och 14nsstyrelsens naturvardsenhet
och VTI. Nedsatta hastigheter med utomordentligt skdrpt 6vervakning och
speciella mitningar i natur och vigslitage m. m. skulle atftljas pa tex. stric-
kan E4 Jonk6ping—Nykoping.

Etanol som drivmedel

Arbetet med att minska forbrukningen av energi inom transportsektorn 4r
mycket viktigt. Statens stdd till experiment och fullskalefrsok i att ta fram al-
ternativa drivmedel och anvindningen av desamma 4r alltfor litet. Giller i hog
grad statsmakternas instédllning till motorgas. Vi har i annat sammanhang
motionerat om att till Ostergstland lokalisera en fullskaleanliggning for till-
verkning av etanol som drivmedel.

Etanol kan som drivmedel anvdndas antingen for laginblandning i bensin
(5 procent) eller som rnebrinsle for dieseldrivna fordon. Laginblandning in-
nebir att en mindre del etanol — i detta fall 5 procent — blandas i bensinen.
En sddan inblandning ryms inom svensk och europeisk standard som finns for
bensin. | USA blandar man in 10 procent etanol. Som tidigare framhallits
kommer jdmsides med 1989 ars bilmodeller, som enligt lag maste ha katalytisk
rening, i 10—15 ar en stor del av svensk bilpark kéras utan sadan rening.

Vi vill understryka vikten av att genom skattebefrielse, eller pA annat sitt,
ge statligt stod till anvdndning av etanol for en battre miljo. Vissa understk-
ningar ger vid handen att milj¢effektena av en generell etanolinblandning i
bensin under de ndrmaste 10 aren skulle vara vil sa bra som den forbittring av
miljon som vintas ske genom nyregistrerade bilar med katalysatorer.

Kraven pa bittre milj6 skall ges 8kad tyngd i trafikpolitiken enligt regering-
ens forslag. DA maste konkreta atgdrder till snabbt. En saddan atg4rd kan vara
att ge klartecken for utdkad forsdksverksamhet med etanol som dieselersitt-
ning i bussar for regulj4r stadstrafik. Sa sker nu i Ornskoéldsvik och Goteborg.
Sikerligen finns kommuner i Osterg6tland som skulle kunna vara intresserade
av att medverka i sddan forsdksverksamhet.

Sparvagnar

Norrk6ping 4r en av de fA kommuner som har sparbunden trafik pa sina ga-
tor. For att bibehalla och vidareutveckla sddan sparbunden trafik vore det an-
geldget med ett storre statligt stdd. De samhéllsekonomiska miljébesparing-
arna 4r svara att mita. Det torde dock sta helt klart att ett garanterat stéd for
utveckling av miljovinligare transporter i stadstrafik 4r langsiktigt 16nsamt.

Linsvidgarna

I propositionen foreslar kommunikationsministern att anslag till byggande av
statliga vagar fordelas pa dels riksvéigar, dels 14nsvégar. Viss samordning skall
ske fOr prioritering av lansvégar, statskommunvégar (som inte 4r riksvégar),
l4nsjarnvégar och kollektivtrafikanldggningar. Det har antytts att det samlade
anslaget till 14nsvégar 4r relativt bra. Ett noggrannare studium ger vid handen
att medel till forbattring av ldnsvigar blir litet.
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Det 4r vildigt manga 4ndamal det "’nya’’ anslaget skall ricka till. Vi menar
att i den avvigningen 4r det av storsta betydelse att t. ex. de mest perifera de-
larna av Ostergdtlands 14n, som i mAnga budgetar haft 1ag prioritet vad giller
forbattringar av ldnsvidgar, inte pa nytt asidos4tts. I manga fall har boende/
pendlare drojt sig kvar pA mindre fastigheter i tro pa 16ften om bittre vdgar
skulle infrias. Det ligger nira till hands at befara att vidgade omraden f6r
"’lansvdgsanslagets’’ anvdndning ytterligare nerprioriterar avldgsna ldnsvigar
med h4nvisning till 14g trafikintensitet. Aven om l4nsmyndigheten har att gbra
de direkta avvigningarna torde skrivningar i riksdagsbehandlingen ha bety-
delse. Ur regionalpolitisk synpunkt 4r bra vigar det viktigaste for bAde boen-
det och for sysselsdttningen.

Hemstéllan

Med h4nvisning till ovanstdende hemstilles

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anférts om skdrpt hastighetsvervakning,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anférts om stdd till alternativa drivmedel,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anférts om sparbunden trafik i stadskdrnor,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anférts om att ldnsvigsanslaget i erforderlig utstrickning gar
till férbattringar av l4dnsvigar i glesbygden.

Stockholm den 1 februari 1988

Borje Stensson (fp) Karl-Goran Biorsmark (fp)
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