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av Karin Israelsson m.fl. (c,m,fp)
Obligatorisk luftkudde i personbil

Personbilens inre och yttre siikerhet har genomgatt en betydelsefull utveck-
ling under det senaste artiondet. Exempel pa vidtagna &tgiarder ar viss
deformationskapacitet hos bilars kofdngare och hela frontparticr. eftergivlig
rattsting. laminerad vindruta. mjukbehandling av instrumentbridor i de
delar forarens huvud kan slad emot, bestamd eftergivlighet hos fastsiittningde-
len till den inre backspegeln och héllfasthet hos taket pé bilar och traktorer.
Bilbaltesanviandningen som lagreglerats har ocksé bidragit till att lindra de
skadeverkningar som uppstér nar fordonet ar inbegripen i en bilolycka.

Allt detta har bidragit til en sikrare miljé for bilféraren. Detta ir
naturligtvis av storsta vikt for den som anviinder bilen som arbetsplats och
vistas dir stora delar under arbetets gang.

Kollisionsskadorenligt arbetsskadestatistiken

Risken for skada pa grund av kollisioner — mellan fordon och mellan fordon
och fasta foremél — under arbetstid dr uppenbart storre for vissa arbetsta-
gare.

635 skadefall redovisades aren 1981 ~84 for motorfordonsforare, foljda av
lokforare och postiljoner med drygt 80 fall vardera. De relativa riskerna visar
att i jimforelse med genomsnittet for alla yrkesgrupper har postiljoner.
telereparatorer och poliser patagligt forhojda kollsionsrisker forutom motor-
fordonsforare och lokforare vars skadeproblem iir stort och speciellt av andra
skiil an vad som aktualiseras i denna motion.

Postanstéalldas kollisionskador

Niarmare undersokning av valdsverkningar . som orsakat arbetsskador
genom Kollision, utférdes genom att analysera postverkets trafikskadefall for
1983 och 1984. Under dessa tva dr registrerades 273 motorfordonsrelaterade
arbetsskador bland anstéillda i postverket. I 186 fall uppstod skadorna vid bil-
och lastbilskorning; det resterande materialet var hanforligt till lastning och
lossning.

Niara en tredjedel av de 186 kollisionerna berorde motande trafik.
Singelolyckorna var n&got farre. Atminstone 56 procent av skadorna var
resultat av frontala kollisioner.



Arbetsmiljoni personbilar

Négon radikal forbattring av skadesituationen for yrkesforare i personbilar
torde knappast uppnés genom forsok till beteendeforandringar. Riskerna ar
for sma. Hitillsvarande insatser har emellertid icke varit utan verkan speciellt
bland dem som ansvarat for kraven péa fordons- och vigmiljo.

Tyvarr bidrar det daliga underhdllet av véra vigar och de okade
belastningarna som tillts att trafikmiljon snabbt forsamras. Detta ar
ytterligare ett riskmoment for yrkesforaren. men dven for den vanliga
bilféraren.

Air Bags

Luftkuddar,” Air Bags™. for bilforare dr en synnerligen lovande modifika-
tion av personbilen i skadelindrande riktning. En luftkudde utgérs av en viavd
sack som ihopvikt finns i rattnavet diar ocksi en gaspatron forvaras. Genom
sensorer i bilens fraimre delar kan systemet aktiveras under frontala och snett
frontala kollisioner med den effekten att forare slar emot en eftergivlig.
luftfylld kudde. som med god marginal tacker ratten. Den utvecklas alltsa
under sjialva sammanstotningen. marks aldrig fére och sjunker snabbt ihop
efter krocken. Framfor allt blir islaget av forarens huvud emot rattkrans eller
andra delar av ratten samt vindrutan kraftigt reducerat.

Med experimentella kollisioner har visats att en obaltad forare (en docka)
somslaribilensinre efter barriarkollisionen i hastigheten 55 km/tim, drabbas
av valdsverkan mot huvudet vars virde ( det sk HIC- virdet) ar 2.5 ganger
hogre an det som definierar gransen for allvarlig skallskada.

Nir experimentet upprepades med en luftkudde-utrustad kaross blev
skallskaderisken betydligt lagre. | samma forsoksserie undersoktes ocksé
belastningen pé dockor. fastspanda med olika slags bilbalten under kollisio-
nerna. | dessa senare fall visades ockséd den goda effekten av luftkudden som
skydd mot skallskador dven pa biltade bilister. Huvudet slungades emot
ratten med risk for frakturer av ansiktsben och inre skador trots siakerhetsbil-
te av skuldertyp i barridrkollisioner. om hastigheten 6verstiger 45—50
km/tim.

Till fjolarets riksdag inlimnade vi en motion rérande anviandning av
luftkudde i personbilar. Vi krivde d& att de bilar som statliga foretag inkopte
skulle utrustas med luftkudde. Det gillde bilar som kérdes av postens och
telegrafverkets personal och andra. I trafikutskottets yttrande i betankandet
TU 1987/88:430 betonas i stallet automatbiiltets fortjanster. Det framstills
som lampligare att anvianda an luftkuddar, och man anser att man bor
avvakta automatbilten hellre @n att nu starta faltexperiment med luftkudde.
Riksdagen beslot enligt utskottets forslag.

Automatbilten av saval tva- som trepunktstyp har évervagts som alterna-
tiv till luftkudde i den pagdende automatiseringen av skyddet i amerikanska
personbilar. De bilbolag som tidgare foredragit automatiska bilbélten har
numera gatt ifrain dem. Automatiska trepunktsbilten dr komplicerade.
erbjuder snubbelrisker och inbjuder till frankoppling.

Den bista sikerheten for en obiltad bilforare erbjuds med en luftkudde.

I USA har automatiskt skydd inforts i stigande antal. 1987 var tio procent
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av nyproducerade bilar forsedda med automatiskt skydd. 1988 utgjorde
antalet 25 procent. Malet dr att 1990 skall samtliga nytillverkade bilar forses
med automatisk sdkerhet. Det innebir ocksa att det dr luftkudden som man
valt.

I Sverige tillverkas bilar for export som ar forsedda med luftkudde. Denna
sakerhet kan dven ildre bilar forses med genom en cftermontering.

For handikappade som inte kan anviinda bilbilte ir luftkudde det enda
alternativ som kan erbjudas som skydd. Det finns dirfor starka skal som talar
for att de som erhdller bilstod till handikappbil ocksd informeras om
mojligheten till ett automatiskt sakerhetsskydd i form av luftkudde.

Hemstallan

Med hianvisning till vad som ovan anforts hemstéiler vi
1. att riksdagen beslutar att luftkuddar skall inforas stegvis genom
att de personbilar som inkops av staten utrustas med luftkudde,
2. att niksdagen beslutar att automatiskt skydd i form av luftkudde
pa sikt skall inforas pa alla personbilar i Sverige,
3. att riksdagen beslutar att sirskild information rérande luftkuddar
skall inforas nér bilstod utges.

Stockholm den 25 januari 1989
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