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Kommittémotion C

Motion till riksdagen
2025/26:3957

av Alireza Akhondi m.fl. (C)

med anledning av prop. 2025/26:148 Okade
mojligheter till hemmaladdning av elfordon

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om fortydliganden som
innebdr att fastighetségaren i praktiskt hinseende kan genomfora investeringen
medan den boende star for drift och avskrivningar i skélig utstrackning och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med lagforslag som fortydligar tidsfrister for
bostadsrittsforeningar att hantera begédran om installationer och skal att neka
detsamma och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med lagforslag som fortydligar méjligheterna till

hemmaladdning fler fordonstyper och tillkinnager detta for regeringen.

Motivering

Regeringens proposition 2025/26:148 Okade mojligheter till hemmaladdning av
elfordon &r ett vilkommet och nédvéndigt steg for att pdskynda elektrifieringen av
Sveriges fordonsflotta. Att underlatta for fler att kunna ladda sitt elfordon 1 anslutning

till hemmet dr en av de viktigaste forutséttningarna for att fler ska vaga kopa ett



elfordon. Ungeféar 85-90 procent av all laddning sker 1 anslutning till hemmet eller pa
arbetsplatsen, vilket understryker vikten av vélfungerande hemmaladdning.

Propositionen adresserar den centrala problematiken att boende 1 hyres- och
bostadsrétter 1 dag saknar radighet att sjilva besluta om installation av en laddpunkt. Att
ge dessa grupper en lagstadgad rétt att begéra installation dr darfor i grunden positivt.
Forslaget har dock vissa brister som riskerar att minska dess effektivitet och leda till
savil praktiska orattvisor som svarigheter att tolka bestimmelserna i enskilda fall. Inte
minst menar vi att regeringen inte 1 tillracklig utstrickning stravat efter att skapa en
lagstiftning som utifran EU-direktivet skapar langsiktiga spelregler som bade tar hidnsyn
till de olika upplatelseformernas forutsattningar och samtidigt 4stadkommer storsta
mojliga klimatnytta. Var bedomning &r att regeringen prioriterat ett skyndsamt
lagstiftningsarbete framfor att utforma en verkningsfull lagstiftning. Vi anser att det ar
av stor vikt att genomfora EU-direktivet, och frigan om hemmaladdning av elbilar for
hyresritts- och bostadsrittsinnehavare bradskar mycket riktigt. Daremot finns skél att
tro att den lagstiftning som nu kommer pé plats i nértid kan behova fordndras och
forbattras, och det hade varit 6nskvirt om genomforandet av direktivet hallit hogre
kvalitet redan i detta skede.

Vi noterar att regeringen avser aterkomma till riksdagen med besked gillande hur
man avser reglera rétten till hemmaladdning for boende 1 dgarldgenhet eller frikopt
bostadshus/radhus med parkering upplaten i samféllighet. Det &r viktigt att lagstiftning
skyndsamt kan komma pé plats i den delen. En fraga som skulle behova fa ett tydligare
svar handlar exempelvis om eventuella krav pé en lantméteriforréttning och om det kan
behdvas sirskilda undantag for installation av laddpunkter.

For att den nu foreslagna lagstiftningen ska fa avsedd effekt och pa riktigt accelerera
omstdllningen ser vi behov av att den kompletteras pa tre centrala punkter: balanserad
risk- och virdedelning, tydligare tidsfrister for bostadsréttsforeningar samt storre

tydlighet gillande inkludering av fler fordonstyper.

Balanserad risk- och véirdedelning

Enligt propositionen ska den boende std for samtliga kostnader som laddningspunkten
medfor, inklusive installation, drift och underhall. Samtidigt konstateras i underlagen att
investeringen kan upplevas som dyr och osdker”, sdrskilt for den som saknar
besittningsskydd till sin parkeringsplats, till exempel vid ligenhetsarrende. Till saken

hor oklarheterna om laddpunkten dr att betrakta som ett fastighetstillbehor eller inte.



Den modell som regeringen valt for att fordela kostnaderna kan sigas ka riskerna
kopplat till just detta.

Hela den ekonomiska risken ldggs enligt propositionen pa den boende. Om den
boende flyttar dr det alltsé oklart vad som hénder med investeringen. Denna osdkerhet
riskerar att avhélla ménga, sirskilt de med sma ekonomiska marginaler, fran att utnyttja
den nya rétten. Det faktum att den som bor i hyres- eller bostadsritt inte dger fastigheten
far konsekvenser for tryggheten 1 investeringen. I synnerhet som man inte med
sjdlvklarhet kan sdgas dga den laddpunkt man betalar for.

I promemorian som ligger till grund for regeringens forslag foreslas att den boende
inte ska behova betala mer &n en skélig fast avgift for de kostnader som hénfor sig till
administration 1 jorddgarens, hyresvirdens eller bostadsrittsforeningens verksambhet.
Jamfort med regeringens forslag tydliggdr promemorian att kostnaden inte bor betalas
som en engdngssumma utan i stillet kan fordelas over tid, vilket med stor sannolikhet
skulle séinka trosklarna for fler att kdpa en elbil. Regeringen hénvisar till det inte finns
lagliga hinder mot att hantera en investering i laddinfrastruktur genom hyreshdjning. I
praktiken finns dock skél att anta att sadana svarigheter kan uppsta varfor vi ser det som
problematiskt att regeringen valt en helt annan vég och foreslar att den boende ska sta
for kostnaderna utan att ndrmare precisera vad det innebdr.

Det ar rimligt att den boende som begér laddpunkten stér for drift och avskrivningar i
skidlig utstrdckning, men att fastighetsdgaren i1 praktiskt hdnseende kan genomfora
investeringen. Fastighetségaren har sannolikt i manga fall bittre forutséttningar att
initialt genomf6ra investeringen och att forhandla fram ett bra pris for installationen.
Mot bakgrund av detta ser vi behov av fortydliganden som 1 hogre grad tar hdnsyn till

vad som foreslas 1 promemorian.

Tydligare tidsfrister for bostadsrattsforeningar

Niér det géller tidsfrister for behandlingen av en boendes begéran om laddpunkt saknas
tydliga tidsfrister med motiveringen att direktivet inte uppstiller nigra sddana krav.
Detta riskerar inte minst att bli problematiskt for bostadsrattsinnehavare. I synnerhet om
beslut kan behdva behandlas pa foreningsarsméte. Vi konstaterar att bland annat
Fastighetsdgarna Sverige i sitt remissvar pekar pd mojligheten att stadgefésta styrelsens
ratt att fatta beslut 1 d&renden av denna typ och menar att det forvisso ar en smaklig
16sning. Dock kan konstateras att ett stadegedrende i sig riskerar att dra ut pa tiden och

kan ocksé det forsena beslutet om laddpunkter. Utan en lagstadgad tidsfrist riskerar den



enskildes begdran med andra ord att dras i langbénk eller helt ignoreras av en passiv
styrelse, utan att den boende har nagra verktyg for att driva processen framat. Detta
rimmar illa med direktivets syfte att “forenkla, rationalisera och paskynda férfarandet”.
En tidsram pa tre minader framstér som rimlig for att utreda forutsattningarna utan
att processen forhalas oskéligt. I de fall den boende nekas laddplats med motiveringen
att planer pa installation av sddana redan finns menar vi ocksa att behov av en tidsfrist
for installationen bor stéllas. Rimligen bor sddana planer realiseras inom 12 manader.
En sddan tidsfrist 4r avgorande for att 16sa planer inte ska anvdndas som motiv for att
forhala genomforandet. Vad géller 6vriga skil for att neka installation menar vi att
fortydliganden kravs, annars ser vi betydande risker for grdzoner med oklara

motiveringar till varfor den boendes begéran avslés.

Storre tydlighet géllande inkludering av fler fordonstyper

Propositionens forslag fokuserar pa “’bilparkeringsplats” och “’elfordon”, dér
diskussionen framst kretsar kring personbilar. Samtidigt konstaterar regeringen att
reglerna inte utesluter andra elfordon, som litta lastbilar.

Elektrifieringen av transportsektorn omfattar dock ett bredare spektrum av fordon.
Littare elfordon som elmopeder, A-traktorer och mikrobilar blir allt vanligare och utgér
ett viktigt komplement till bilen for kortare resor. Dessa fordon kridver ocksa tillgang till
siiker och dndamalsenlig laddning vid bostaden. Aven fordon som anvinds for den
boendes yrkesutovande och litta lastbilar behover kunna laddas i hemmet for att
forenkla for exempelvis hantverkare.

Den nuvarande utformningen av lagen, med sitt fokus pé "bilparkeringsplats", skapar
en osdkerhet kring huruvida dessa andra fordonstyper omfattas. For att skapa en
teknikneutral och framtidsséker lagstiftning som stddjer hela bredden av elektrifierade

transporter bor regelverket fortydligas och om mojligt breddas.
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