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Piratverksambhet 1 varldens farvatten

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om aterupptagna militdra insatser i Indiska oceanen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om mojligheten att bevdpna handelsfartyg som gar i
farvatten med piratverksamhet.

Motivering

I takt med den 0kade globaliseringen i véirlden och Sveriges roll som export-
nation féar vér sjofart en allt mer central roll i upprétthallandet av vart vil-
fardssamhélle. Handeln mellan ldnder integrerar och forenar. Under de sen-
aste 20 dren har virldens handel 6kat tre ganger snabbare dn den globala
tillvaxten. Det vélstand vi har idag ar helt beroende av en globalt fungerande
handel, och mer &n 90 procent av den handeln ar sjogaende.

Utanfor Afrikas horn har piratverksamhet plagat sjofarten under manga ar
och denna verksamhet eskalerar i omfattning. Pa ett omrade lika stort som
hela EU ror sig snabba skiffbétar, ofta forkladda till fiskebatar och i allt hogre
grad opererande fran moderskepp. Piratverksamheten ar lukrativ och mgjlig-
gor ett lyxliv som annars dr svaruppnéeligt i fraimst det dysfunktionella Soma-
lia. Kapningen av fartyg syftar till att begéra 16sensummor for ménniskor och
materiel om inte materielen kan avyttras direkt.

Omrédet runt Afrikas horn &r ett av vérldens mest trafikerade farvatten.
Cirka 25 000 passager gors av handelsfartyg i detta omréade.

I maj 2011 fanns det 529 civila sjdméan och 24 handelsfartyg i piraternas
véld. Forra éret kapades 61 fartyg med 1180 sjomén ombord. Antalet anfall
och kapningar har 6kat varje ar under de senaste aren och ser inte ut att
minska. Inte bara stora oceangaende handelsfartyg drabbas, svart ansatta ar
ocksa regionala fiskare.
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For de internationellt opererande rederierna maste den 6kade risken inne-
béra ett kostnadstilligg uppgaende till mellan 10 och 20 procent. Kostnadstill-
lagget hamnar i slutindan hos konsumenterna. Den norska rederiféreningen
berdknar att piratverksamheten utanfor Somalia har kostat 12 miljarder USD,
varav huvuddelen &r for de internationella bevakningsoperationerna.

Betydligt vérre dr dock sdkerhets- och arbetsmiljorisken som pirathotet ut-
gor for de sjomén som under dagar och veckor firdas genom osékra vatten.
Ingen bransch skulle acceptera att arbeta under forhallanden av det hér slaget
under forldngd tid.

Sveriges vélstand beror mycket pa det faktum att vi dr en framgéngsrik ex-
portnation med stark frihandelstradition, & andra sidan utsétts manga sjomén
for ett lidande och en oacceptabel brist pa sékerhet pa sina arbetsplatser for att
Sverige skall njuta frukterna av frihandel. Darfor har Sverige en moralisk
skyldighet att agera mot denna piratverksamhet.

Fartygen bordas och beskjuts av forbrytare helt utan forpliktelser till krigs-
konventioner. Beskjutningen dr emellanat tung. Nar BW Austria beskots med
pansarskott under varen 2011, var hon lastad med 46 000 ton gas. Férutom de
fatala konsekvenserna en antdndning skulle innebéra, dr miljokonsekvenserna
svéra att overblicka. Att behova anlita privata sékerhetsstyrkor for att skydda
sin personal och sina varor saknar motstycke for vanliga handelsmén. Flera
rederier tvingas dock nu bevipna sina handelsfartyg med inhyrd sdkerhetsper-
sonal. Lander som Norge och Singapore accepterar att handelsfartygen kan fa
bevidpnas.

Nato stodjer de internationella insatserna utanfor Afrikas horn genom Op-
eration Ocean Shield. Danmark bidrar dér bland annat med skeppet Esbern
Snare och med helikoptrar samt med upp till 10 stabschefer. Danmarks olika
ministerier, bland annat justie- och utrikesministeriet, har tagit fram en stra-
tegi for dansk insats mot pirater 2011-2014, dir man bland annat vill frimja
en internationell koordinering pé piratbekdmpning, uppbyggnad av kustbe-
vakningsfunktioner i regioner samt fangelsekapacitet i Somaliland och Punt-
land.

Sedan EU under 2008 inledde Operation Atalanta i Adenviken har Sverige
vid tvé tillfallen deltagit i insatser. I den senaste insatsen hade Sverige en
ledande roll fran stabsfartyget MHS Carlscrona, varifrdn helikopter ocksa
kunde sittas in for spaningsinsatser. Insatserna fran olika lander till skydd for
sjofarten dr trots sin omfattning otillrickliga for att stivja piratverksamheten.
I syfte att garantera sékerheten till havs, bor Sverige snarast ateruppta aktiva
insatser i regionen till skydd for sjéfarten.

Detta kan ske genom att man sinder en del av de korvetter som finns inom
marinen och ger dem uppdraget att operera i farvattnet tills piratverksamheten
upphort. Sverige har idag 11 korvetter och ett stabsfartyg. Alla ligger fast
fortdjda i hemmavatten. Att ndgra av dem sénds till pirataktiva farvatten for
att bista vara handelsfartyg &r ingen frimmande tanke. Nér forsvaret genom-
forde sin ominriktning, som har fortgatt sedan mitten av 1990-talet, innebér
detta att vi skall ha ett férsvar som &r internationellt anvandbart — hér och nu.
Att skydda handelssjofart frén pirater r en uppgift som ligger exakt i den
beskrivning av vad Forsvarsberedningen har foresatt sig att forsvaret skall
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kunna gora. Forsvarsbudgeten dr pa 45 miljarder SEK och mojligheterna att
anvinda de fartyg som finns redan idag till att forsvarara handelsfartyg bor
undersokas.

En annan étgird som bor dvervégas dr att bevdpna en del handelsfartyg i
avskrickande syfte. Piraterna har bra koll pé vilka béatar som dr bevdpnande.

Den 30 juni i ar ldmnades en utredning till regeringen av utredaren Johan
Fransson, sjosdkerhetsdirektor pa Sjofartsverket, om piratverksamheten. Ut-
redaren pekar mycket klart pd allvaret i fragan och foreslar att Sverige foljer
efter Danmark och Norge som idag tillater civilt bevdpnade vakter. Detta
skulle kunna ske efter ett myndighetsbeslut. Den ansvariga myndigheten
kréaver ett beslutsunderlag, ett s.k. risk-assesment fran de rederier som beslu-
tar om att sétta ombord vakter.

For att Sverige snabbt skall kunna komma fram i fragan foreslar utredaren
att svenska fartyg ges undantag fran den svenska vapenlagstiftningen och
lagen om vaktbolag. Detta bor goras for att det dr oklart om dessa lagstift-
ningar kan tillimpas ombord pé svenskflaggade fartyg som seglar pa internat-
ionellt vatten.

IMO beslot pa MSC 89 i maj manad 2011 i piratfragan om s.k. interrim
guidance som reglerar ansvarsomradden mellan flaggstat och rederi/fartyg. Dér
regleras ocksa kriterierna som géller for ombordtagande av civilt bevdpnade
vakter, dvs. urvalskriterier av bade vaktbolagen och vakterna.

Dessa regler som nu skapats av IMO ér det som bor efterlevas av Sverige.
Det gor redan Danmark och Norge.

Det &r dags nu att politiskt visa handlingskraft och bistd vér handelflotta
genom att kraftfullt medverka till att I6sa problemet med piratverksamheten.

Stockholm den 4 oktober 2011

Annelie Enochson (KD)
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