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2018/19:915 Bestillaransvar utan verkan

Mandagen den 19 augusti var infrastrukturministern talare vid en hearing
arrangerad av Transportforetagen. Temat for hearingen var Effektivare
kontroller”. Under sitt tal hinvisade ministern till den lagdndring som
genomfordes 2018 gillande bestéllaransvaret vid yrkesmassig gods- och
personbefordran. Lagéndringen syftar bland annat till att skirpa straffen for
bestéllare av yrkesméssiga godstransporter.

Jag forstar naturligtvis den goda ambitionen med den éndring som gjordes i
lagtexten, men nér det kommer till praktisk tillimpning fungerar det inte.

Dagarna efter hearingen fick jag redovisat for mig hur ett drende inte provades
rattsligt. Polisen kontaktade aklagaren i syfte att leda drendet till en foretagsbot.
Aklagaren ansdg sig inte kunna bevisa att bestillaren vid tidpunkten for
bestdllningen kénde till att transportoren bryter mot artikel 8 i forordningen
(EG) 1072/2009 eftersom de hade alla nédvandiga tillstand som kravs.

Men i det aktuella fallet var det inte frdga om att tillstind saknades utan det var
fraga om brott mot cabotagereglerna.

Bakgrundsfakta &r enligt foljande. En utldndsk dragbil kommer med firja till
Sverige via Stockholm, kor sedan ner till Goteborg for att koppla en trailer for
att utfora en inrikestransport. Har uppstér forsta felet eftersom det inte ar fraga
om en inkommande internationell godstransport. Dragbilen kom dver gransen
utan tillkopplad trailer. Det &r inte heller fraga om en kombinerad transport da
transporten blir ldngre &n tillatna 150 km.

Fyra transporter (for 6vrigt for samma speditor) och atta dagar senare stoppas
fordonet av polisen for kontroll. Polisen kan konstatera att det &r fraga om en
otillaten transport dér foraren och ékeriet rapporteras. Polisen har utfort sitt
uppdrag korrekt men nér det blir ett drende for dklagaren, da tar det stopp.
Aklagaren viljer att inte driva drendet som brott mot bestillaransvaret och
dérmed blir det aldrig frdga om en rapportering, det vill siga att d&rendet aldrig
blir redovisat. Ddrmed finns det heller ingen statistik, da detta &drende helt
enkelt "inte existerar”.

Arendet #r nist intill ett skolexempel pa hur en cabotagetransport inte fir g
till. Anda véljer 8klagaren att inte driva det till rittslig provning.
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En och samma speditor har anlitat dkeriet for att utfora godstransporter i strid
mot géillande regelverk. Grunden for cabotage ir inte uppfyllt eftersom fordonet
kom in 1 Sverige utan att medfora en internationell godstransport.

Regeringens skirpning av lagstiftningen ter sig timligen uddlds niar man dnda
inte kommer at de aktdrer som sétter i system att bryta mot gillande regelverk.

Aklagarens agerande ger i praktiken utlindska aktdrer gront ljus att utfra
otillatna och olagliga transporter i Sverige utan att de riskerar nagra som helst
sanktioner. Dessutom blir statistiken missvisande géllande otillaten cabotage.

Detta om nagot sétter den sunda konkurrensen ur spel!

Med anledning av ovanstiende vill jag fraga justitie- och migrationsminister
Morgan Johansson:

Vilka atgirder avser ministern att vidta for att sékerstélla att syftet med det
skirpta bestéllaransvaret verkligen far avsedd effekt?

Thomas Morell (SD)

Overlimnas enligt uppdrag

Johan Welander
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