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I. Forandringens vind blaser!

Vi lever i en tid med snabba forandringar! Internationaliseringen inom alla
omrdden gar nu med en rasande fart. De begrdnsningar som nationalstatens
granser hittills uppstallt antingen forsvinner eller far en underordnad roll.
Avstinden mellan mdnniskor minskar. Utbyte och férmedling av kunskap,
erfarenhet och kompetens Oppnar nya mojligheter, suddar ut motsattningar
och skapar okad forstdelse mellan manniskor och kulturer.

Handelseutvecklingen i Osteuropa talar sitt tydliga sprak om vad som hal-
ler pd att hinda. | det samhille som nu héller pa att vixa fram med en vix-
ande kunskap och insikt bland flertalet om vad som sker,vad som dar mojligt
kan inte samhillssystem byggt pa fatalets privilegium liangre dolja, forneka
eller ens hindra kraven pé fornyelse.

Internationaliseringsprocessen foder ocksd en motkraft. Det lokala -
identitetskinslan till den egna sararten — blir allt viktigare i en allt mer inter-
nationaliserad virld. Den kulturella sjalvkidnslan och sdrprageln tar sig en
allt tydligare form inom de mest skilda omrdden. Aven tydliga tecken pé
detta kan vi se i utvecklingen i Osteuropa. Troligen savil som i var cgen till-
varo. Sjdlvfallet med olika utgangspunkt. skidl och omfattning.

Internationaliseringsprocessen stdr m.a.o. inte 1 motsatsstéllning till den
lokala sdrprageln. Snarare tvartom. Forstdelsen for sdrprigel. tradition och
det historiska perspektivet blir allt viktigare for att forstd och kunna péaverka
framtiden. Industrisamhillets expansion och uppbyggnad var en viktig bé-
rare av den materiella vdlfiards- och standardutvecklingen i samhaillet. Indu-
strisamhillet ledde emellertid till en sektorisering och specialisering som for
den enskilde individen manga ganger ledde till social utarmning och bris-
tande livskvalitet.

90-talets informations- och kunskapssamhille krdver kreativitet, dyna-
mik. mdngfald och personlig sjalvtilifredsstillelse i vid mening. 90-talets in-
formations- och kunskapssamhalle stiller pa ett helt annat sitt den enskilda
manniskan i fokus. Det personliga och unika kommer att vara drivkraften.
Detta blir de avgorande komponenterna for att samhillsutvecklingen ska
kunna tillfredsstdlla det kommande decenniets ménniska — hennes behov
och virderingar.
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Den ekonomiska dynamiken och utvecklingskraften i en region kommer
darfor att vara avhangig av det kulturella livet, kunskapsutbytet och mojlig-
heterna for snabba och lattillgingliga kontakter med omvirlden.

Skane har unika mojligheter

Skane ligger mindre dn en dagsresa med bil, jarnvég eller firja till stora euro-
peiska marknader som Visttyskland, Nederlinderna, England och Dan-
mark. Med flygir avstdndet 2-3 timmar for att nd de 6vriga delarna av Euro-
peiska Gemenskapen. Denna nirhet till vart lands viktigaste exportmarkna-
der dr helt unik och bor kunna i dn hogre grad i framtiden 6ppna stora moj-
ligheter for denna region att utvecklas till ett kraftfalt sett i sval ett natio-
nellt som ett nordeuropeiskt perspektiv.

Utvecklingen har dock under de senaste decennierna varit langsam i land-
skapet. Sedan den strukturella omvandlingen 1 naringslivet under 70-talet —
och dir den s k. varvskrisenisynnerhet — drabbade flera orter inom regionen
har utvecklingen varit ogynnsam.

Skilen till detta hanger 1 hog grad samman med att det skdnska niringsli-
vet fortfarande till betydande delar har det fordldrade industrisamhillets
struktur. Den inomregionala infrastrukturen - i synnerhet kommunikatio-
nerna — dr daligt utbyggd och samordnad. Aven om regionen har ett stort
universitet har den vetenskapliga forskningen inte lyckats skapa naturliga
avnidmare 1 ett teknik- och kunskapsintensivt niringsliv i regionen.

Detta visar bl.a. den ldga expansion och ekonomiska tillvixt som ratt un-
der det senaste decenniet i regionen. Genomsnittsinkomsten per innevénare
1 Skdne understiger idag det svenska genomsnittet samtidigt som befolk-
ningstillvidxten inom regionen varit relativt lingsam.

Icke forty kan en medveten och offensiv insats savil frdn samhille som
naringsliv leda till att regionen med sitt strategiska lige nidra Danmark och
kontinenten kan utvecklas till ett europeiskt teknik- och kunskapscentra.
Men fOr att detta ska lyckas krdvs en helhetssyn pé& hela regionens villkor,
forutsattningar och utvecklingsmojligheter. Ensddan offensiv bor baseras pé
en bred satsning pd vitala omrdden sdsom kunskapsutveckling, kreativitet,
kulturutvecklingen, kommunikationer och kapital - skapandet av en s.k. K-
region.

II. Ett framgangsrikt skanskt naringsliv

Ské&nskt ndringsliv har 1 likhet med situationen i dvriga landet under det se-
naste decenniet genomgatt stora forandringar.

Fram till slutet av 70-talet och borjan av 80-talet dominerades sk&nskt ni-
ringsliv av tunga branschindustrier som varvsindustrin, gummiindustrin, tex-
tilindustrin och viss kemisk industri. Mdnga av de stora foretagen inom dessa
branscher har och kommer dven framdeles att ha en central och viktig roll i
den ekonomiska utvecklingen och sysselsittningen i regionen. Ménga av
dessa foretag har under den strukturomvandling som pagatt under de se-
naste tio aren limnat gamla branschomraden och gett sig ini nya. De flesta
stora skdnska foretagen har visat sig lyckas vil i denna forandringsprocess.
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Flera ligger idag 1 topp bland de borsnoterade bolagen i Sverige. Forutsatt-
ningarna for att utveckla nya framtidsinriktade industribranscher som fram-
dcles kommer att utgora stommen i det skanska naringslivet ar stora.

Livsmedelsindustrin. forpackningsindustrin, medicinsk och kemisk indu-
stri samt bioteknisk industri utgor redan idag betydelsefulla naringsgrenar.
Till detta skall laggas att Skane har ett av vdrldens mest effektiva och mo-
derna jordbruk.

Regionen har en ldng industritradition och ett av landets framsta universi-
tets- och forskningscentra. Goda forutsattningar till anpassning for den nya
tidens krav, det geografiska laget mot en annu viktigare Europamarknad blir
nodvandigt for att skdnskt ndringsliv ska kunna utvecklas och bli en spjut-
spets 1 svenskt naringsliv.

Trots ett bra utgdngslage &r det viktigt att skapa gynnsamma fOrutsatt-
ningar for ndringslivet som helhet och for en naringslivsutveckling och ex-
pansion som gagnar alla delar av regionen. Framforallt galler detta sma- och
nyforetagandet som spelar en viktig roll for utvecklingen och fornyelsen av
naringslivet i lanet.

Vi kan konstatera att andelen sméaforetag som sysslar med export ar lagre
1 Skane iin 1 Ovriga landet trots narheten till den europeiska marknaden.
Skénsk industritradition och kompetens inom flera branscher. narheten och
tillgdngen till ett av landets storsta universitets- och forskningscentra samt
tillgdngen pd utnyttjningsbara naturtillgdngar maste aktiveras for att ytterli-
gare flytta fram det skdnska naringslivets position. I synnerhet inom kun-
skaps- och high-tech-intensiva sektorer. En industribransch som regionen
bor ha betydande mojligheter att inta en ledande roll i ar inom det biotek-
niska omrddet. Med tillgdngen till ett av varldens mest effektiva och mo-
derna jordbruksomraden bor Skdne ha mojligheter till en framtradande roll
pé detta omrdde. Andra industribranscher ar lakemedelsindustrin, kemisk
industri och miljotekniken. For att gora Skéne till en kunskaps- och kompe-
tensintensiv region maste dtgarder vidtas for att skapa starka utvecklings-
centra for forskning och teknisk utveckling inom bl.a. omradena bioteknik,
medicinsk teknik, miljoteknik och high-tech.

For att skapa en stark naringslivsutveckling i denna riktning kravs att na-
ringslivsfrdgorna i de bade Skédneldnen ses samordnat och att Skane 1 detta
sammanhang ses som en helhet. For skapandet av en offensiv utveckling i
det skdnska naringslivet krdvs en kraftig forbattring och utbyggnad av de in-
omregionala kommunikationerna inom regionen liksom gentemot 6vriga
landet och kontinenten.

Aktiviteten och utvecklingen pa de finansiella marknaderna - penning-,
kapital- och aktiemarknaden — hari huvudsak koncentrerats till de bérsnote-
rade bolagen och till Stockholmsregionen. For de sma och medelstora fore-
tagen i regionen har detta inneburit att dessa stallts utanfor den hoga aktivi-
tet och goda tillgdng pa riskvilligt kapital som annars varit kannetecknande
for 80-talet. Ett offensivt naringslivsprogram for Skane maste darfor ocksa
innehalla atgiirder for att skapa en finansiell marknad och former som tili-
handahaller erforderligt riskkapital till ett expansivt nyforctagande.

Det ar darfor viktigt att ett gemensamt naringspolitiskt organ for de bada
Skanelandstingen och Malmo kommun bildas med uppgift att i nara samar-
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bete med niringsliv. universitet och forskning, banker och kommunerna
skapa en niringspolitisk atgardsplan infor ar 2000 f6r att dirigenom stimu-
lera en offensiv utveckling av skdnskt niringslhiv.

Hela Skane skall utvecklas

P& 60-talet var koncentrationen av naringsliv, befolkning och utveckling till
vistra och sydvistra Skdne betydande. Detta skapade en obalans inom re-
gionen som pé vissa omraden skapat direkta glesbygdsproblem. Under 80-
talet har dock tillvixttakten i sydvistra Skdne bromsats upp. Detta har for
Malmdoregionen inte varit helt problemfritt. Under de senaste dren har en
okad ekonomisk aktivitet &nyo kunnat skonjas i denna del av regionen, vil-
ken 1 hog grad har sin grund i 80-talets kraftiga hogkonjunktur men ocksa 1
en allmén utveckling foranledd bl.a. av avregleringen av valutamarknaden,
pagdende internationalisering av finansmarknaden, en 6kad exportmarknad
och i diskussionerna om ett nirmande till EG-marknaden. Enligt véir upp-
fattning dr det viktigt med en expansion i alla delar av Skdne for att tillvarata
landskapets konkurrensfordelar i en alltmer internationaliserad marknad.
Detta dr en grundliggande forutsittning for att fullt ut utnyttja den expan-
sionspotential som finns inom hela regionen. Det dr darfor viktigt att de ut-
vecklingsinsatser med néringslivets medverkan som vidtas, satsningar pd in-
omregionala kommunikationsnitet och satsningen pa nya forsknings- och
utvecklingscentra sker decentraliserat och att hela regionen far del av de po-
sitiva effekter en sddan kan medfora. For att detta ska lyckas krévs en offen-
siv satsning pa det inomregionala kommunikationsnitet.

En ytterligare satsning p& Lunds universitet i form av nya s.k. kunskaps-
och teknikbyar ilikhet med Ideon méste skapas. Samspelet mellan néringsliv
och forskning maste ytterligare stimuleras. Att skapa miljoer for den tillim-
pande forskningen dr av sdrskild vikt for att &stadkomma en fornyelse 1 né-
ringslivet. Det dr viktigt att nya forsknings- och utvecklingscentra. kunskaps-
och teknikbyar i samarbete mellan universitet och néringsliv skapas och eta-
bleras i olika delar av Skane.

Informationsteknologins och datateknikens snabba utveckling har revolu-
tionerat produktionsmetoder men ocksd informationsflodet i samhillet.
Detta gor att koncentrationen av alla utvecklingsinsatser till en ort, med den
nya tekniken, inte dr vare sig nodvandigt eller onskvart. I stdllet kan infor-
mationsflode och kunskapsoverforing ske effektivt mellan flera orter inom
regionen. Med den nya informationsteknologin kan s.k. kunskapsbroar eller
“think-hnks'* skapas mellan olika utvecklings- och kunskapscentra.

En satsning pd ett livsmedelstekniskt centrum, biotekniskt centrum och
ettcentrum for miljovinlig teknik bor ske i1 Sk&ne knutna till Lunds universi-
tet och Kristianstads hogskola och grundforskningen, etablerade pé tre orter
med goda fOrutsattningar for denna verksamhet. [ sammanhanget kan nam-
nas att den tvarvetenskapliga stiftelsen vid Lunds universitet TEM (teknik,
ekonomi, miljo) for narvarande utvecklar ett miljotekniskt centrum i Sjobo.
Malsattningen att gora Lunds universitet till ett internationellt miljouniversi-
tet maste forverkligas.

Kristianstads hogskola maste fa spela en 6kad roll for smaforetagsutveck-
lingen inom regionen.
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En skansk aktiebors

Kreativiteten och expansionen pa kapitalmarknaden, tillkomsten av en pen-
ningmarknad, expansionen pd aktiemarknaden och sedermera avregle-
ringen av kreditmarknaden har hittills i huvudsak sugit upp det riskkapital
som finns i samhdllet. Framforallt har expansionen pa aktie- och options-
marknaden genererat betydande kapitalresurser till de stora foretagen och
borsbolagen. Kapitalrorelserna har i1 huvudsak koncentrerats till finans-
marknadens aktorer i Stockholmsregionen. Denna koncentration pé kapital-
marknaden ir otillfredsstillande. Framforallt dr det de icke borsnoterade
bolagen och sméforetagen som kommit att st utanfor denna utveckling.
Framforallt har sméforetagens riskkapitalforsorjning - trots okat kapitalbe-
hov - utanfor den traditionella linemarknaden ytterligare forsvarats. Trots
att smaforetagen idag spelar en obestridlig roll inom svenskt néringsliv och
visar sig vara den del av niringslivet som svarar for en stor del av fornyelse
och innovation star dessa idag 1 hog grad utanfor en organiserad riskkapital-
marknad. OTC-listan som infordes under de centerledda regeringarna var
ett viktigt led i en utbyggd riskkapitalmarknad. En uppf6ljning av denna for
de rtktigt smé bolagen har inte skett under 80-talet. Det ar darfor viktigt att
en néringspolitik infor 90-talet skapas for att 6ppna en riskkapitalmarknad
aven for icke borsnoterade mindre foretag. Skattelagstiftningen spelar har
sjalvfallet en viktig roll. Vi foresldr att en regional aktiebors i1 Skdne skapas
for smaforetag som idag inte ges plats p& vare sig borsens A- och B-listor
eller OTC-listan. Harigenom kan Malmoregionen bliett nytt finansielltcent-
rum i framvixande K-region i sodra Sverige. Genom slopandet av borsmo-
nopolet kan dessutom en s.k. interregional aktiemarknad skapas 1 omradet
Skane-Sjilland och Nordtyskland.

Koncentrationen i naringslivet okar sarbarheten

Aven om linets geografiska lige dr gynnsamt f6rindustriell verksamhet, har
koncentrationen till vissa industribranscher och till vissa delar av linet ska-
pat ensidiga och begrinsade arbetsmarknader. En stor del av sysselsitt-
ningen i lanet finns i kommuner med en lokal arbetsmarknad av mycket be-
gransad omfattning. Inom t.ex. Hoganis, Bjuv, Kavlinge och Trelleborg
finns minst hilften av antalet industrisysselsatta inom en bransch.

III. Forskning och utveckling

Brist pa kvalificerad arbetskraft dr i1 dag ett allmidnt och allvarligt problem
for smd och medelstora foretag. Till visentlig del handlar problemet om att
avstdndet mellan skola och arbetsliv blivit for stort. Dagens system for prak-
tisk yrkesutbildning ger inte ungdomarna tillricklig kunskap och erfarenhet
under utbildningstiden. Dagens utbildning svarar inte pa de nya krav pa vare
sig teoretiska eller praktiska kunskaper som arbetslivet kraver.

Foretagen i Skdne har ofta stora svérigheter att rekrytera kvalificerad ar-
betskraft med utbildning inom framst verkstadsteknik samt data- och mikro-
elektronik. Inrdttandet av verkstadsskolor och lirlingsutbildning ar darfor
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mycket angelaget. Med hansyn till de positiva erfarenheter som verkstads-
skolor inom olika foretag har gett ar det berattigat att arbeta for att gymna-
sial yrkesutbildning i storre utstrackning an hittills forlaggs till verkstadssko-
lor. Vid en industriby kan ocksa med fordel utbildningen ske i en verkstads-
skola. En uppenbar fordel ar att foretag har storre mojligheter att halla sig
a jour med utvecklingen i friga om maskiner, datorer, arbetsprocessorer an
en skola, som under samma tak skall tillgodose utbildningen inom olika yr-
ken.

Intresset for gymnasial larlingsutbildning ar mycket stort och man har
mycket goda erfarenheter av den.

En modern arbetsplatsanknuten yrkesutbildning maste tillskapas. En
Overgang till tredriga yrkestekniska linjer pd gymnasieskolan bor genomfo-
ras i sin helhet. Atgirder maste darutover vidtas for att ytterligare utveckla
larlingsutbildningen som en naturlig och viktig del i utbildningssystemet.

Forskningen viktig for naringslivets fornyelse

Forskningen befinner sig i en standig forandringsprocess och skall sa gora.

For att en region som Skane eller ett land som Sverige skall kunna havda sig

internationellt framfor allt inom naringslivsomradet kravs att forskningen

ges mojligheter att befinna sigi forskningens frontlinje pa s madnga omraden
som mojligt. I forsta hand maste rejala resurser satsas pa grundforskningen
som utgor basen for all annan tillampad forskning och utvecklingsarbete.

Grundforskningen maste fa utvecklas enligt sina egna villkor.

l. Studiestodet till forskarutbildningen ar ur internationell synpunkt mycket
daligt. Centern anser darfor att utbildningsbidragen snarast maste ersat-
tas med doktorandtjanster med konkurrenskraftiga loner.

2. Medelaldern bland larare vid universitet ar alltfor hog. En stor del av la-
rarna gar i pension under 1990-talet. Centern anser darfor att man under
de narmaste aren maste inratta fler forskar- och larartjanster for att
framja rekryteringslaget.

3. Utrustningssituationen ar undermalig pa universiteten. Centern anser
darfor att okade resurser maste stalas till forfogande for att ersatta forsli-
ten och fordldrad utrustning.

Lunds universitet och hogskolorna i regionen har en stor betydelse for ut-
vecklingen. Det ar viktigt att resurser skapas s att bdde grundforskningen
och sedermera den tillampande forskningen ges en sddan hog kvalitet att den
effektivt bidrar till férnyelsen och dynamiken inom naringslivet. Under se-
nare ar har former for att skapa en integration mellan forskning vid universi-
tetet och industriell utveckling skett inom regionen. De framsta exemplen
pa detta ar forskarbyn Ideon och den tvarvetenskapliga stiftelsen TEM. Ar-
betet att sammanfora naringsliv och hogskola maste intensifieras. Mellan
den tillampande forskningen och naringslivet maste finnas en gemensam
strategi for naringslivets utveckling i regionen. Darfor maste som tidigare
namnts ytterligare forsknings- och utvecklingscentra skapas i nara samarbete
mellan naringsliv, banker och universitet som ar forenliga med regionens in-
dustritradition, forutsattningar och utvecklingsmal. Tre sddana utvecklings-
centra som bor skapas inom regionen ar ett livsmedelstekniskt centrum, ett
biotekniskt och biokemiskt centrum samt ett centrum for miljovanlig teknik.
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De forskningsresultat som ndtt en kommersiell barighet maste stodjas an-
tingen som nybildade foretag eller erbjudas en riskkapitalmarknad for att
kommersiellt komma igdng. Tillgdngen pa riskkapital for kommersiellt
gangbara forskningsprojekt bor sarskilt uppmarksammas.

IV. Modernare kommunikationer - livsnerven i
regionen och mot varlden

Skanes centrala lage i Europa innebdr att kommunikationerna med omgiv-
ningen blir sarskilt betydelsefulla for landskapets utveckling. Forbindelserna
mellan Sverige och Danmark, Vist- och Osttyskland, Polen och resten av
Europa gar till stor del via Skdne. Detsamma géller trafiken mellan Dan-
mark och Norge.

Mot bakgrund av hindelseutvecklingen i Osteuropa framstar den infra-
strukturella utbyggnaden i Skdne som allt viktigare.

En vl utvecklad infrastruktur i form av végar. jarnvagar och flygforbin-
delser har en avgorande betydelse forsavalregionens expansionsmojligheter
1 stort som for ndringslivet. (Goda telekommunikationer och modern infor-
mationsteknik kommer att bli allt viktigare forsor jningskanaler for en positiv
utveckling. Det ankommer pa staten men ocksd pd kommuner och landsting
att prioritera infrastrukturen i regionen.

Skanc en del av Europa

Mot bakgrund av Skénes geografiska lige pd en alltmer utvecklad Europa-
marknad bide avseende industriutveckling, ekonomiskt och kulturellt ut-
byte dr planeringen och utvecklingen av det skdnska kommunikationsnatet
av synnerligen central betydelse. Planeringen och utbyggnaden av sivil de
regionala trafiksystemen. stamndten som utvecklingen av de interkontinen-
tala kommunikationsniten frdn Skane till Europa maste ske integrerat och
planeras med hiansyn till en sammanhillen totallosning. Dimensioneringen
av det inomregionala trafiksystemet maste ses integrerat med planerna for
en fast forbindelse 6ver Oresund. kommunikation mot Europa och landet i
ovrigt. De avgorande faktorerna for utvecklandet av de framtida trafiksyste-
men i Skdne utgor sjalvfallet snabba transporttider, turtidthet och fungerande
tidtabeller. Miljosituationen i Skdne mdste dessutom vara avgorande for in-
riktningen av den framtida infrastrukturen.

De skanska hamnarna

De skdnska hamnarna och farjetrafiken spelar idag en avgorande roll for sa-
vdl gods- som persontrafik till och fran Sverige. De storsta hamnarna utgors
av | lelsingborg. L.andskrona och Malmé vid Oresund, Trellborg och Ystad
vid sydkusten och Simrishamn och Ahus vid 6stkusten. For att hamnarna
overlag skall kunna hiavda sig krdavs en okad specialisering. Utbvggnaderna
har de senaste &ren varit storst i Malmo och Helsingborgs hamnar. Simris-
hamn dr och maste forbli var viktigaste fiskehamn och exporthamn for fisk-
produkter. Genom sitt geografiska lige kommer Ystadatt starka sin stillning

Mot. 1989/90
N347



som hamn for firjetrafik till och fran Polen och for kustlastfartyg. Detsamma
giller Trelleborg som har sin trafik till Sassnitz och Travemiinde. En even-
tuell fast forbindelse 6ver Oresund kommer sjilvfallet i viss mén att paverka
volymerna bade avseende godstransporter och persontransporter i ham-
narna Helsingborg och Malmoé. Framfor allt giller detta om planerna pa en
kombinerad landsviigs- och jiarnvigsbro skulle bl verklighet.

For att rdtt ta till vara de skdnska hamnarnas utvecklingsmojligheter bor
for de bada Skanclinen ctt gemensamt niringslivsorgan skapas som ett ge-
mensamt samarbetsorgan mellan kommun, landsting och skdnskt niringsliv
1 dessa fragor.

Biittre vigar i hela regionen

For kommunikationerna 1 Skdne ir det viktigt att stOrre resurser avsitts
inom végverket for underhall och forbittringar av det skdnska viignitet. Un-
der de senaste 40 dren har Skanc konsekvent missgynnats nir det giller me-
del for vigunderhall. Detta forhallande maste dndras. Sarskilt i norra och
Ostra Skdne maste de mindre vagarna och dven en del ldnsvigar forbittras.
Specicllt viktigt ar det att tvirforbindelserna mellan nordviistra och sydostra
Skdnce avsevirt byggs ut.

Vidare ar en del av riks- och Europaviignitet i behov av upprustning. Ex-
empel pa detta ir E66-an.

En modern kollektivtrafik — en ryggrad i det skanska
kommunikationsnatct

Den skanska kollektivtrafiken ir starkt eftersatt. Med tanke pa att Skdne ar
titbefolkat med en av landets storstadsregioner ir kollektivtrafiken under-
malig. Den ar mycket viktig for sivil naringsliv som befolkningsutveck-
lingen 1 hela Skdne. [ andra expansionsorter runt om i virlden utgor en vil
utvecklad infrastruktur forutsittningen for utveckling. Tyvirr dr ansvaret for
kollektivtrafiken i Skdne uppsplittrad pd minga huvudmin. SJ ansvarar for
tdg som ingdr i stamlinjendtet. dvs. persontrafiken mellan Trelleborg,
Malmo. Eslov. Hissleholm till Stockholm och Goéteborg, mellan Helsing-
borg och Goteborg. Helsingborg och Malmo, Helsingborg och Hissleholm-
Kristianstad. Sydviistra och nordvistra Skanes kommunalforbund svarar for
dens.k. Pigatagstrafiken. Malmohus lin trafik AB svarar for linjetrafik med
bussar inom ldnet och for tigen Malmo6-Ystad. De storre kommunerna sva-
rar for titortstrafik med buss samt skolskjutsar och firdt)inst. P4 motsva-
rande sitt fungerar det 1 Kristianstads lin. Rddande forhdllande ir ineffek-
tivt, dyrt. komplicerat och leder till uppenbara svarigheter till samordning
och utveckling.

Omorganisationen och uppdelningen av huvudmannaskapet mellan SJ
och banverket for ndgot ar sedan innebar att linshuvudminnen tog 6ver an-
svaret for en del av banniitet 1 regionen. Mot denna bakgrund ar det dirfor
viktigt att en gemensam huvudman for hela linstrafiken inom de respektive
linen skapas vad giller linstrafiken och tatortstrafiken. Pd sikt bor den sam-
ordnas mellan de bida Skanelinen.

Jiarnvigsnitet 1 Skdne har successivt glesats ut under en lang period. Fort-
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farande ar vissa jarnvagslinjer 1 fara, t.ex. Ystad-Simrishamn och Ystad-
Maimé. I bérjan av dret drogs godstrafiken in pd Malmé-Ystad-banan. Det
ar ur inomregional synpunkt helt otillfredsstallande. Enligt centerns uppfatt-
ning maste befintliga jarnvagslinjer bevaras, moderniseras och aven i framti-
den ha persontrafik. Detta ar nodvandigt av badde miljohansyn och narings-
politiska skal. Person- och godstrafiken pd jarnvagen mellan Helsingborg-
Kristianstad och Blekinge miste aktivt stodjas sd att den i framtiden kan ut-
vecklas till en vast-0stlig pulsdder for naringslivet. I samband med utveck-
lingen av ¢n inomregional personpendlingstrafik mellan Skdne och Sjalland
med ¢n sparbunden jirnvigstunnel i KM-leden bor ocksd persontrafiken pé
striickan Malmé-Veberdd kunna tas upp och knytas till trafiken Ystad-Sim-
rishamn via $jobo. Detta kan ske med s.k. Light-rails. En malmedveten sats-
ning pa jarnvigarna som ryggrad i den skanska kollektivtrafiken komplette-
rad med busstrafik ar ur bade miljosynpunkt och samhillsekonomisk syn-
punkt den basta losningen.

For tatortstrafiken i de storre orterna bor inom ramen for ett samordnat
huvudmannaskap for hela lanstrafiken en satsning ske pd miljovanliga bus-
sardrivna med vegetabiliska branslen t.ex. etanol eller med ¢l i form av trad-
bussar.

Malsattningen bor vara att inom fem ar ha stallt om tatortstrafiken i regio-
nen fran dieseldrivna bussar till bussar och andra kommunikationsmedel
drivna med miljovinliga drivmedel.

Pagatdgstrafiken fungerar som snabb forbindelse inom regionen och sam-
manbinder busstrafiken bade i frdga om turtathet och avgifter. Forst med en
god samordning av kollektivtrafiken kan valfrihet skapas for den enskilde
och ¢n effektiv och bekvim trafik uppnds. Vidare bor tagtrafiken byggas ut
s& att Pagatagen trafikerar linjerna Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad,
Malmo-Lund-Eslov-T1assleholm. Tankbara kompletteringar i framtiden ar
Malma--Trelleborg. Malmé-Ystad och Lund-Dalby-Veberdd resp Malme--
Dalby. En satsning pa ett modernt inomregionalt tagnit skulle skapa snabb-
het. Littillganglighet och dessutom minska belastningen pd miljon.

For en ny gemensam huvudman for lanstrafiken blir den visentligaste
uppgiften att garantera en god kollektivtrafik i hela landskapet med en rimlig
taxa dven it glest befolkade omrdden. Dar inte ndgra linjer med turlista kan
uppratthdllas ar det viktigt att kompletteringen med efterfragestyrd trafik
blir god.

Mot bakgrund av att denna region har ett av landets tre storstadsomrdden
med de krav som detta staller pd ctt samordnat och effektivt kommunika-
tionssystem och en fungerande pendlingstrafik for att motverka inomregio-
nala obalanscr ar en satsning pd den skdnska kollektivtrafiken av riksin-
tresse. Darfor bor sirskilt statsbidrag utgd i likhet med vad som skett for
Stockholmsregionen for en rejal satsning pd ett samordnat skanskt trafiksys-
tem.

Vidare kan en forbattring av jarnvagstrafiken uppnas med en utbyggnad
av Viistkustbanan till dubbelspar med en tunnel genom Hallandsasen. Leds
trafiken over Helsingborg kan en avsevard forbattring av saval interregio-
nala som lokala kommunikationer uppnas.

Mot. 1989/90)
N347



Fast forbindelse over Oresund

Nodvindigheten av en fast férbindelse 6ver Oresund maste bedémas utifran
om nuvarande eller planerade investeringar i férjetrafik inte kommer att till-
godose de 6kade kraven pa person- och godstrafik till och fran Danmark och
kontinenten. Under senare ar har Oresundstrafikens, via KM-leden, relativa
betydelse for trafiken till kontinenten minskat. [ synnerhet galler detta gods-
trafiken. Detta hinger i forsta hand samman med en utbyggnad av firjetrafi-
ken och direkttrafiken mellan Sverige och kontinenten. Framforallt har un-
dersenare &r kapaciteten utokats pd leden Trelleborg-Sassnitz och direkttra-
fiken Malmoé-Travemiinde. Under 1990 sitts nya férjor in — den s.k. Nordo-
linken. Detsamma giller en utdkning av kapaciteten pa férjelinjen Trelle-
borg-Travemiinde. Den nya farjelinjen for jarnvagsgods, [Danlink, mellan
Helsingborg-Kopenhamn har ocksé bidragit till att utoka kapaciteten.

Den avgorande betydelsen i en fast forbindelse éver Oresund ligger i nod-
vandigheten av att effektivisera persontrafiken mellan Sverige och Danmark
for att dirigenom skapa ett okat utbyte och 6ka narings- och kunskapsut-
vecklingen inom Skéane/Sjalland. Tidsvinsterna och de ekonomiska forde-
larna med en utbyggnad av person- och godstrafiken mot kontinenten med
en fast forbindelse via Danmark ar i forhallande till direkttrafiken med farjor
av en allt mer underordnad roll.

Fran centerns sida vidhaller vi vart motstand till en Oresundsbro. Bade
ur kommunikationsynpunkt, ekonomiska och miljomaissiga synpunkter talar
mot en Oresundsbro. Oresundsdelegationens trafikprognos visar ocksa att
landsvigstrafiken 6kar med en landsvagsbro. Detta skulle ytterligare drama-
tiskt forvarra kvdaveoxidsituationen i sydvistra Skdne och dirmed den totala
miljosituationen. Sett utifrdn ett kontinentalt trafiksammanhang ter sig en
landsvdgsbro synnerligen irrationell dd person- och godstrafiken med en sa-
dan skulle tvingas ledas 6ver Sjilland via Stora Bilt ner mot kontinenten.
Det 6kade danska intresset for en Oresundsbro hanger direkt samman med
projekteringen och finansieringen av Stora Bilt-bron. Tidsvinsterna med en
bro om trafiken ska ledas via Jylland kan knappast bedomas konkurrens-
kraftigt.

Med hinsyn till detta anser vi att en borrad jarnviagstunnel i forsta hand
bor overvdgas 1 den s.k. KM-leden. Som tidigare nidmnts bor en sddan jdrn-
vagstunnel sa ldngt som mojligt integreras med den lokala och regionala
jarnvagstrafiken i sdvil Skdne som pa Sjilland. Persontrafiken mellan Skane
och Sjilland kommer att dominera trafiken 1 en tunnel Malmo-Koépenhamn.
En fast forbindelse i form av en jarnvagstunnel skulle skapa mojligheter for
ndra 3 miljoner mdnniskor att inom denna region vilja bostad, arbetsplats,
utoka sitt fritids- och kulturliv samt skapa en grund for utbyte pa hogskole-
och universitetsnivd 6ver Oresund. En jirnvigstunne! skulle bli en viktig
ryggrad i K-regionen Skdne-Sjilland.

Byggandetav enborrad jarnvigstunnel kan daremot ocksases utifrdn den
interregionala fjarrtrafiken 1 Visteuropa kopplat till den regionala, lokala
och nationella tagtrafiken i Sverige.

Ute i Europa satsas f.n. mer pd jarnvdgen dn landsvagstrafiken. Enligt
uppgift planeras investeringar i jarnviagen pd uppemot 700 miljarder kronor
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inom EG. I Viasteuropa pagéar uppbyggnaden av ett europeiskt samtrafiksys-
tem med snabbtdg. I forsta hand galler det snabbforbindelser mellan Vast-
tyskland och Frankrike. I samband med fardigstillandet av den s.k. Euro-
tunneln i Engelska kanalen kommer dven England attintegrerasi detta sys-
tem. Frdn svensk sida har SJ investerat 1 sin forsta generation snabbtag for
trafikering Stockholm-Goteborg och pa sikt Stockholm-Malmé och Gote-
borg-Malmé via Helsingborg. Detta ger utomordentliga mojligheter for
Sverige att knytas till det blivande europeiska snabbtadgsnatet. Speciella bil-
tdg ska kunna komplettera bilfarjetrafiken.

Fordenlokalaochregionala jarnvagstrafiken kommer en jarnvdgstunnel
att vara en viktig sammanbindningslank till det danska jarnvdgsnatet och
darigenom bidra till ett utdkat inomregionalt trafiksystem. Trafik- och turlis-
tor bor samordnas. En forbindelse med lokala snabbtag som kanvara av be-
tydelse ar strackan Sturup-Kastrup som kan bidra till ett utokat samarbete
och integration mellan de bida flygplatserna. Som ett led mot denna utveck-
ling bor en omlaggning till elektrifiering av jarnvagslinjen Malmo-Ystad sna-
rast komma till stdnd och dess strackning ga via Sturups flygplats. En sddan
satsning skulle fa betydande positiva inomregionala effekter.

Investeringar och driftansvar for flera av de ovannamnda jarnvagslinjerna
bor kunna ske via enskilda eller privata konsortier.

Ett effektivare innkesflyg

Genom byggandet av en jarnvagstunnel under Oresund skapas ocksa mojlig-
heter fOr att uppratta ett kommunikationsnat mellan de bida flygplatserna
Kastrup och Sturup. Sturup bor kunna bli en i hogre grad an hittills interna-
tionell flygplats och ett viktigt komplement till Kastrup som storflygplats.
Framfor allt kan Sturups roll som en betydande fraktflygplats utvecklas. Sett
mot bakgrund av denna utveckling motsatter vi oss avvecklingen av flygle-
darfunktionen pa Sturup.

Stockholm-Arlandas ensamroll som matarflygplats for det regionala fly-
get ar otillfredsstallande. For att aven skapa effektivare och snabbare kon-
takter med ovriga landet maste fler direkta flyglinjer mellan Sturup och
andra orter i landet skapas. Med hansyn till den avreglering som forvantas
ske inom det europeiska reguljarflyget bor stora mojligheter ges for en ut-
byggnad av Sturup som en vid sidan om Kastrup viktig regional och interre-
gional flygplats i norra Europa.

Everdd—Kristianstads och Angelholm/Helsingborgs flygplats maste ut-
vecklas till viktiga primarflygplatser i inrikesflyget. Kollektivtransporterna
till och frén dessa méste utvecklas.

V. Lat kulturlivet blomstra!

1 det framvixande kunskaps- och informationssamhillet kommer de regio-
ner som kommer att sjuda av ett rikt kulturliv att bli de som mest kommer
att praglas av kreativitet, kunskapsutveckling och kompetensutveckling. |
expansiva kunskaps- och kompetenscentra kommer humaniora och méng-
fald i kulturlivet att vara en av drivkrafterna bakom den ekonomiska utveck-
lingen och vilfardutvecklingen.
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Inom flera kommuner i Skdne kravs en vitalisering och utveckling av kul-
turlivet. I synnerhet galler detta de sydostra delarna av landskapet. Musik
och teater, satsningar pd kulturhus, teatrar och konsertmiljoer kommer att
spela en viktig roll i samhallsutvecklingen under %0-talet. Utbytet mellan
lander och olika kulturer kommer dessutom att 6ppna dialoger och nya kon-
takter pé alla plan.

Att bo och vara aktiv 1 hela Skane

I industrisamhallets struktur som mangt och mycket styrt den regionala ut-
vecklingen i Skdne sdval som pd andra platser har ofta lokaliseringsbeslut
styrts av kapitalet, rivaran och transportvagarnas mojligheter. Traditionsen-
ligt har darfoér de vastra 1 hogre grad an de 6stra delarna av landskapet haft
den starkaste utvecklingen. I detta samhalle utgjorde en storskalig samord-
ning ett rationellt skal for utveckling.

I det nya kunskapssamhallet utgér smaskalighet och en snabb och flexibel
struktur det utmarkande draget. Den nya tekniken, moderna kommunika-
tioner skapar nya mojligheter for en decentraliserad samhallsutveckling.

For Skdne med sina korta avstdind kan under 90-talet om den moderna
infrastrukturen utvecklas i princip varje ort i en eller annan form g ini ett
expansivt skede.

I det nya samhallet fattas lokaliseringsbeslut, foretagsetableringar utifran
var arbetskraften och manniskorna vill bo. Framoéver styr de enskilda manni-
skorna i storre utstrackning val av bosittning. Darefter anpassas foretagens
produktion och distribution. Avgorande for 90-talets val av bosattning blir
forutsattningarna for service, utbildning. kulturutbud och naturmiljon. Att
kunna skapa miljoer dar denna integration sker dr avgorande for det poli-
tiska beslutsfattandet under detta decennium.

V1. Miljosituationen i sddra Sverige

Malmohus lan ar en ur miljosynpunkt utsatt del av landet. Skdne har Sveni-
ges mest forsurade sjoar. vattendrag och fororenade luft. En stor del av dessa
fororeningar kommer frdn ovriga Europa. Men dven om betydande delar av
den snabba forsurade luftsituationen gar att hanfora tll kallor fran véra
grannlander far detta inte vara ett motiv for att inte vidta atgarder vare sig
mot var egen miljoforstoring eller att bedriva ett kraftfullt internationelit
miljoarbete. Kraftfulla miljopolitiska dtgarder mot den miljoforstoring vi
sjdlva dstadkommer kan avsevart forbattra situationen.

Den yttre miljon i Malmohus lan

Den yttre miljon i Malmohus lan ar kraftigt utsatt for sdval luft- som mark-
och vattenfororeningar. Luftféroreningssituationen inom vissa delar av lanet
ar i vissa fall hogre an gallande riktvarden for svaveldioxid och kvaveoxid.
Vidare har ide centrala delarna av lanet tydliga skogsskador kunnat registre-
ras. Malmohus lan har idag nagra av landets suraste skogsjordar. I vissa
skogsomréiden i sydvastra delarna av lanet ar pH-virdet nere pa 4,5. Forsu-
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rat grundvatten har ocks& kunnat noteras inom de s.k. urbergsomradena i
lanet.

Eftersom Malmohus ldn dr ett mycket tatbebyggt omrdde i synnerhet |
dess vistra del med stark befolkningskoncentration, industrialisering och
hog trafiktithet kombinerat med utldndska luftutslapp ar framforalit luftfor-
oreningar inom och kring de storre téitorterna klart hogre an for ovriga ldnet.
Halterna av olika fororeningar har patraffats pi en nivd, somi vissa fall inne-
bir direkta risker for vixtriket. Manga av lidnets insjoar och vattendrag har
en kvdve- och fosforhalt som ligger 6ver virdena for ett levande djur- och
vaxthv.

Fran centerns sida kan vi inte acceptera storre fororeningar fran ménsklig
verksamhet dn vad naturen klarar av att ta emot.

Mot bakgrund av miljosituationen som rdder i Malmohus lin méste linet
klassificeras som miljoskyddsomrdde. Det innebir att forutom de nationella
regler och grinsviarden som uppsatts for miljoutslapp bor sarskilda krav stél-
las p& miljofarlig verksamhet i Malmohus ldn. For detta krivs kraftigt kade
resurser for den regionala miljotilisynsmyndigheten som utifrdn dessa sdr-
skilda krav bor ansvara och prova miljédrenden, anmalnings- och dispens-
arenden, samt anvisa gransvirden for olika anliaggningar eller utslappskil-
lor. Vidare bor sadan tillsynsmyndighet utfarda sarskilda foreskrifter och be-
driva aktiv rddgivningsverksamhet riktad till alla som driver miljofarlig verk-
samhet 1 ndgon form.

Forutom aktiva miljopolitiska insatser lokalt, regionalt och nationellt ar
det viktigt for att komma tillrdtta med de 6kade miljoproblemen i sddra Sve-
rige att det frdn svensk sida 1 olika sammanhang bedrivs en expansiv och ak-
tiv opinionsbildning i olika internationella organ. Centern har i olika sam-
manhang pdpekat nodviandigheten av att internationalisera miljopolitiken
bl.a. genom forslaget att inrdtta en ekonomisk luftmiljofond i syfte att
komma tillritta med Europas luftféroreningsproblem. De svenska insat-
serna i vdra Osteuropeiska grannlander maste inriktas pd att komma till ratta
med deras omfattande miljoproblem.

Luftutslappen 1 Malmohus lan

Enligt de undersékningar och den statistik som bl.a. lansstyreisen och natur-
vardsverket gjort for Malmohus lidn ar luftfororeningarna betydande inom
lanet. Det giller sdrskilt utslippen av svaveldioxid som i lanet ar 1985 upp-
gick till ca 19 000 ton. Huvuddelen av dessa eller ca 70 % kommer fran for-
brdnning av olja och kol. I kommuner i linet som kommit langst med fjérr-
varmeutbyggnaden och anvindningen av nya energikillor sdsom biobrins-
len har svaveldioxidutslippen minskat. Anvidndningen av miljovinligare
brinslen samt naturgasintroduktionen 1985 och den fortsatta utbyggnaden
av denna har bidragit till att minska de totala svavelutslippen 1 ldnet.

Utsldppen av kvidveoxider under motsvarande tid uppgick till ca 31 (00 ton
varav 80 % gar att hanfora tll trafiken. Har svarar personbilstrafiken for
hela 37 ¢ . lastbilstrafiken for 24 % och traktorer och entreprenad for 13 %.
Kviveoxidsituationen har till skillnad fran svaveldioxid legat pa en of 6rind-
rat hog niva. Inforandet av katalytisk avgasrening pa personbilar kommer
forvisso att bidra till minskat utslapp av kvaveoxid.
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26000 ton kolviten sldpptes ut i ldnet under 1985 varav huvuddelen kom
frn trafiken. Av industrin ar det i forsta hand den grafiska industrin och
verkstadsindustrin som enligt lansstyrelsens och naturvardsverkets utred-
ningar svarar for kolviteutslippen —iforsta hand genom utslapp av 16snings-
medel. Betydande tillskott vid utsldpp av kolviten ger ocksd den kemiska
industrin och industri som anvinder losningsmedel och lackeringar, t.ex.
byggbranschen.

Sammanfattningsvis kan sdgas att halterna av svaveldioxid, kvivoxider
och ozon generellt i linet tangerar riktvirden som tidigare angetts fOr att
undvika skador pa vaxtriket. Halterna av féroreningar i luft och i regnvatten
ar mangdubbelt hogre i linet jamfort med exempelvis norra Sverige. Hal-
terna av starka oxidationsmedel har ocksa stadigt stigit de senaste dren. I de
storre tdtorterna har halterna av svaveldioxid minskat ndgot medan halterna
av kviveoxid och koloxid fortfarande overstiger naimnda riktvarden.

Effekterna av en fortsatt miljoforstoring i lanet

En fortsatt hog utsldppsnivd av svaveldioxid leder till att mark och vatten
forsuras. Hoga koncentrationer av svavelutslapp leder till mansklig ohilsa,
till skador och rubbningar i vixt- och djurriket, angrepp pa kulturbyggnader
och kulturvdarden och andra betydande materiella skador. Detsamma galler
utslappen av kvaveoxider som pd nuvarande nivder drastiskt okar riskerna
for ohilsa bland ménniskor framforallt i omrdden med hog trafiktathet.

Markeninomstoradelar avldnetir kraftigt forsurad framforallt genom en
hog kvivemattnad. Enligt lansstyrelsens och naturvardsverkets berakningar
maste kvdvenedfallet ner till 10-20 kg/ha och ar for att skador pa sikt skall
kunna undvikas pd marken. Idag ar kvivenedfallet i flera emraden ca 30
kg/ha och ar. Kolvitena dr en annan grupp som innehdller en ldng rad olika
amnen och substanser vars effekter kan variera men som vi dn sd linge vet
alldeles for lite om. Forbranning av fossila branslen 1 kraftverk, varmepan-
nor och 1 biltrafik utgoér de helt dominerande killorna vid utslapp av svavel
och kvidve. Det dr bara genom dndrad inriktning av energi- och trafikpoliti-
ken kombinerat med en offensiv satsning p& ny miljovinlig teknik och hus-
hallning som luftfororeningarna radikalt kan minskas. Detbdsta sattet ar ef-
fektivare energianvandning och 6kad anviandning av andra energislag an fos-
sila brianslen. Olje- och kolanvidndningen maste minskas. Forutom att ange
gransviarden som inte far 6verskridas méste energiskatter och miljéavgifter
utnyttjas som ett miljopolitiskt styrmedel.

Malmohus ldn dr ett levande landskap rikt pd unika och enastdende natur-
varden. Dess unika fauna dr i mdnga stycken hotad om inte malmedvetna
och resultatinriktade insatser vidtas. Enligt lansstyrelsens uppgifter finns av
landets totalt 323 hotade vixt- och djurarter 126 arter i vart lan. Framfor allt
ar hotet mot utrotning som storst 1 de sydvastra delarna av ldnet.

Vidare dr olika naturtyper hart utsatta och idag aterstdr endast mindre
arealer av mdnga unika naturomraden.

Som ndmnts uppvisar ett stort antal trdd i lanets skogsomrdden tydliga
skador. Framforallt hinger detta samman med de 6kade markskadorna. Mer
an hilften av skogsmarkernas naringstillgdngar har forsvunnit under kort tid
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till foljd av den 6kade markforsurningen. Kvavemaittnaden och urlakningen
av skogsmarkens néringstillgdngar bidrar till att aluminium frigors. Detta bi-
drar 1 sin tur till hoga koncentrationer av olika dmnen, vilket direkt far en
giftig verkan pé trad, mark och djur. Tungmetaller, sisom kadmium, frigors
fran skogsmarkerna och fors med markvattnet ut till backar och vattendrag.
Sma vattendrag och sjoar visar pa en hog kvivehalt precis som grundvatt-
net - framfor allt i de s.k. urbergsbygderna.

Skogsbestandets sarbarhet paverkas ocksa av den fortgidende skogsdik-
ningen och drianeringen. Den cnsidiga nyplanteringen av gran bidrar till den
Okade forsurningsgraden.

En 6kad blandskogsplantering och lovskogsplantering méste komma till
stand och ensidiga granplanteringar minimeras. Detta bor i forsta hand ske
1 samrad med skogsdgarna, men om inte detta ar framgangsrikt bor forbud
mot granplantering Overvigas.

Vatmarkerna och mindre vattendrag har kontinuerligt minskat under de
senaste decennierna. Genom drénering och torrlaggning har vatmarksvege-
tationens kvavebindande roll eliminerats. Vatmarkerna i regionen maste
anyo oka och avvattning och torrlaggning upphora.

Regelbunden ekonomisk ersattning maste utga till markdgarna som dsam-
kas ekonomiskt bortfall p.g.a. att de vatmarker som tas i ansprak maste
aterskapas.

Situationen 1 de skanska vattenomradena

Lanets sjoar, vattendrag och kustomraden ar hart belastade av olika forore-
ningar. Speciellt ar halterna av vaxtnaringsamnen sasom fosfor och kvive
betydande. Aven utslippen av s.k. toxiska dmnen som tungmetaller har
okat. Sarskilt akut dr situationen vid vara kustomraden. Saldoden och den
stora 0deldggande algblomningen dr tva varningstecken pa vad som héller
pa att hiinda vid vara kustvatten. Okad frekvens av fisksjukdomar, syrefria
“biologiska oknar™ och minskat antal sjofagel ar exempel pa allvarliga stor-
ningar av var havsmiljo.

Fororeningssituationen i lanets vattenomraden ar nu sa allvarlig att kraft-
fulla atgdrder omedelbart maste vidtas. Det kridvs nu omedelbar handling
for att komma till ritta med dess problem. Speciellt utsatta omraden i linet
ar Oresund och Skilderviken samt en del av de storre insjoarna dir nirsalts-
halterna ar mycket hoga.

Fisket i Oresund har forsimrats. Situationen i havsomridena ar mycket
allvarlig. Industriutslapp. taktverksamhet. gipsberg ar nigra i raden av for-
oreningar och miljoingrepp som skadat botten och bottenvegetation i fram-
for allt Oresund.

De skanska sjoarna och darna

Linetsvatten rinner ut i Oresund. Skilderviken och Ostersjon. Avrinningen
sker via marker, sjoar och aar som rinner ut i dessa tre havsomraden. Det
innebdr att fororeningssituationen var helst den uppstér i nagot av dessa vat-
tendrag ocksa riskerar paverka miljosituationen i andra vattendrag.
Vattenflodena i lanet ar starkt varierande. dels beroende pa vattenregle-
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ringar, dels pa grund av brist pa naturliga vattenmagasin. De korta men kraf-
tiga hogvattenflodena innebar att fororeningstransporten till havet dr storst
under hésten och véren.

Framfor allt ar det viktigt att komma till ratta med fororeningssituationen
i Oresund dd detta vatten pd grund av den stora befolknings- och industri-
koncentrationen lings Oresundskusten ar speciellt utsatt. Huvuddelen av li-
net avvattnas till Oresund. Oresund ar dessutom ett gemensamt svenskt-
danskt vattenvdrdsomrade. Detsamma galler Skalderviken med sitt lage
mellan Kattegatt och Oresund.

Framfor allt ar de skdnska vattenomridena belastade av utslapp av orga-
nisk substans och nérsalter. For nedbrytning av dessa krdvs syre som tas ur
vattnets syrgasforrdd. Alltfor hoga halter av organisk substans leder till
minskad syretillgdng med p&fol;jd att djur- och fiskliv dor. Alltf6r hoga halter
av ndrsalter innebar 6vergddning med okad tillvaxt av vegetation och alg-
blomning med minskad syretillgdng som fol;jd.

I Malmohus lan ar narsalthalterna i vattendragen hoga. Gjorda undersok-
ningar visar att halterna och transporterna av organisk substans och narsalter
i lanets vattendrag ar fem till tio ganger storre dn i andra delar av landet.

Utslappen av organisk substans och narsalter i vara kustvatten —1i synner-
het Oresund — sker i forsta hand frin de stora tatorternas avloppsrenings-
verk, frin vissa industrier och fran de tillrinnande darna.

Helt miljoframmande amnen sasom tungmetaller, olja och klorerade or-
ganiska substanser forekommer ocksa 1 0kad utstrackning.

Under de senaste decennierna har dranering och torrlaggning av landska-
pet, sjoregleringar och tackdikningar bidragit till 6kad vattenavrinning fran
hela lanet till havsomradena. Detta har i hog grad bidragit till att vattnens
och vdtmarkernas egen formaga att rena till stor del omintetgjorts. Det-
samma galler for de flesta darna i lanet. Det minskade antalet margelgravar
och andra smaévatten har ocksé bidragit till denna utveckling.

Samtliga vattenomréaden i1 lanet drabbas av dessa miljoframmande amnen.
De kommer framst fran reningsverk, industrier, dragvattenutslapp och ned-
fall fran atmosfaren. I de flesta fall svarar sdval de kommunala som indu-
strins reningsverk for de storsta utslappen.

Utslappen av milj6frammande amnen som tungmetaller maste minskas
med 70 % fram till 1995.

Fororeningarna fran reningsverk och industrier maste
minska

Genom de investeringar som gjordes under 60- och 70-talen pa de kommu-
nala reningsverken har utslappen av lattnedbrytbar organisk substans och
fosfor minskat medan kvaveutslappen fortfarande ar betydande. 99 % av
hushdllen i lanets tatorter ar anslutna till reningsverk med hoggradig biolo-
gisk rening. medan en mindre andel ar ansluten till verk med fosforreduk-
tion. Av de storre verken ar det i dag Hoganas, Helsingborg och Malmo-
Klagshamn som saknar sarskild fosforreduktion. Dock ar dnnu inget re-
ningsverk rustat for effektiv kvavereduktion. Utvecklingen av industrins
avioppsvattenutslapp har foljt ungefar samma utveckling och befinner sig p&
motsvarande tekniska niva.
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Koncessionsnamndens miljoskyddsbeslut betraffande Kavlinge industri-
reningsverk innebdr att detta fr.o.m. 1992 ska drivas med en 70-procentig
kvivercduktion. Kvavereduktionen i1 samtliga av lanets storre reningsverk
madste fram till 1995 uppné en reduktion motsvarande 75 % i forhéllande till
dagens niva.

Flertalet industrier med avloppsvattenutslapp ar anslutna till kommunala
reningsverk. Fororeningar i form av organisk substans och narsalter ar fort-
farande omfattande frin industrin. Det finns idag ett 25-tal industrier i linet
med egen avloppsvattenbehandling. Utslippen fran dessa har minskat nagot
under senaste decenniet. Utslippen av framforallt fosfor dr fortfarande om-
fattande fran industrin. Boliden Kemi AB i Helsingborg svarar idag ensamt
for en tredjedel av de totala fosforutslappen i linet.

Jordbrukets paverkan pa miljon

Linsstyrelsens naturvardsenhet har som tillstdnds- och tillsynsmyndighet se-
dan lang tid édgnat jordbruket sirskild uppmirksamhet. Jordbrukets utslipp
av vaxtnaring och narsalter fran stallanlaggningar och andra punktkillor har
minskat betydligt. Daremot finns inget som tyder pa att vaxtnaringstillskot-
tet frdn dkermarken har minskat. Framforallt galler detta forlusterna av
kvave som till storsta delen sker genom utlakning, medan det for fosforn
handlar om 1 huvudsak ytavrinning.

Eftersom lantbruket i Skdne bestar av mycket dkermark och i mindre ut-
strickning skogsmark ar detrelativa kvdave- och fosforlickaget storre hirin
i andra delar av landet.

Vixtniringslickagen fran jordbruket maste minskas till ett minimum. Det
bor 1 forsta hand ske genom att nya brukningsmetoder utvecklas. Malet
maste vara att &stadkomma ett mera slutet kvivekretslopp och hogre utnytt-
jandegrad av kvavet. Aven om en drastisk minskning av anvandningen av
handelsgodsel i jordbruket inte skulle minska utlakningen, méste miljo-
aspekierna framdeles paverka utvecklingen av jordbruket pa detta omride.
Redan nu finns atgarder som kan bidra till att effektivt minska vaxtnarings-
forlusterna i dagens jordbruk. Sarskilt i omrdden inom Malmohus lin.

Forsok som bl.a. gjorts av lantbruksuniversitetet och hushéllningssillska-
pet i Flalland visar att olika former av s.k. fanggrodor effektivt kan minska
utlakningsforlusterna. Hirvid kan olika former av energigrodor framdeles
bidra till minskade kviveutslipp fran jordbruket.

Aven om det mesta av bekampningsmedlen bryts ned genom markorga-
nismer. kan begrinsade miangder forsvinna till omgivningen genom avdunst-
ning. ytavrinning etc. Forekomsten av restamnen fran bekampningsmedel i
grundvatten maste sérskilt uppmirksammas. Anvandningen av konstgodsel
och bekampningsmedel far endast ske pa aker och vall.

Kvilvenedfallet tran luften

Nedfallet av kvive fran luften i linet har sedan 50-talet okat fran 20 kg per
hektar och ar till 30 kg. Huvuddelen harrér fran forbranningsanlaggningar
och fran biltrafiken.

De senaste dren har en viss kvivemiittnad kunnat konstateras i vissa
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skogsmarker i lanet. Detta medfor risk for 6kad utlakning till grund- och
ytvatten. For att minska kvavemattnad i skogsmark bor enligt dagens kun-
skap tillforseln av kvave inte dverstiga ca 20 kg per hektar och ar. Kvavened-
fallet fran forbranningsanlaggningar och biltrafik maste drastiskt minskas.

Industrins stod i miljdarbetet en forutsattning

Aven om sk3nskt naringsliv inte kinnetecknas av en tung ravarubaserad in-
dustri svarar anda tillverkningsindustrin for en betydande del av luftférore-
ningarna och utslappenilanet. For att aktivt komma till ratta med miljopro-
blemen i lanet ar det viktigt att industrin aktivt medverkar till att med basta
kanda teknik komma till ratta med miljoutslappen och f& ner dem till ett mi-
nimum. Samspel mellan industrin och milj6tillsynsmyndigheterna ar en for-
utsattning for detta. Gransvardena for miljoutslapp méste successivt skarpas
allteftersom battre teknik utvecklas och utnyttjas. Industrin méste bidra till
att oka skyddsatgarderna for att forebygga skador pd manniskans halsa och
miljo. Foretag vars avlopp innehéller miljofarliga amnenskainte f anslutas
till det kommunala avloppsnitet. [stéllet skall de sjalva eller tillsammans
med annan miljofarlig verksamhet rena sitt eget avlopp. Industrins renings-
verk ska ha samma krav som de kommunala. Varje foretag maste uppratta
en "budget” 6ver hur miljofarliga amnen skall hanteras i den egna verksam-
heten och var de slutligen hamnar.

I takt med att industrin forandras och tekniken forbattras méaste hela tiden
givna tillstadnd av lansstyrelsens naturvardsenhetomprovas. En kombination
av skarpta gransvarden med ekonomiska styrmedel sdsom miljoavgifter pa-
skyndar den miljotekniska utvecklingeniindustrin. Nyaindustrietableringar
med miljofarlig verksamhet bor darfor inte tilldtas koncession utan att abso-
lut bast kanda tcknik utnyttjas. Har bor miljoskyddslagen tillampas strikt. [
detta fall anser vi att de koncessionstillstdnd som givits Saabs fabrik i Malmo
inte uppfyller dess kriterier enligt miljoskyddslagen. Istallet for de 65 ton
16sningsmedel som Saab enligt koncessionsnamnden ges tillstdnd att slappa
ut innebar anvandningen av kand teknik att enbart 10 ton per &r bor accepte-
ras.

Trafiksystemet maste bli miljovanligare

Trafiken ar i dag den dominerande fororeningskallan i véra tatorter. Ocksa
nar det galler forsurning och langvaga effekt fran luftféroreningar ar trafiken
av stor betydelse. 1 Viasteuropa svarar transportsektorn for mer an halften
av utslappen av kvaveoxider och kolvaten. Det ar mot denna bakgrund som
den Okade satsningen pa ett sparbundet kommunikationsnat i Europa bor
ses. Luftfororeningar, lackage av oljor liksom slitage av dack och vagbanor
gor att vagtrafiken 1 hog grad bidrar till férorening av dagvatten. I flera lan-
der svarar trafiken for 48-80 % av det totala utslappet av kvaveoxider. Res-
ten kommer frdn industriprocesser och frdn varme- och elkraftverk. I Sve-
rige ar trafikens andel narmare 70 %. [ Sverige produceras arligen narmare
300000 ton kvaveoxider per ar. Kvaveoxiderna och andra delar av bilavga-
serna skadar bade natur och manniskor. Avgaserna kan ocksé bilda skador
bade pé natur och manniskor. Avgaserna kan ocksé bilda nya @mnen som ar
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mycket skadliga. Det galler t.ex. ozon som bildas av kvdaveoxider och kolva-
ten som sarskilt drabbar skogen.

Olika luftfororeningar 1 kombination forstarker varandras skadeverk-
ningar. [ tatorter utsatts vaxterna for en blandning av luftféroreningar. Ska-
dor intraffar redan vid ldg koncentration av ozon. Det ar inte bara fordonen
sjalva som slapper ut skadliga amnen. Ockséd bensinen avdunstar och avger
kolvaten pd sin vag fran tankbétar och raffinaderier, via bensinstationer och
till bilens bensintank. Avdunstningen sker har framst under de varma som-
marmanaderna. Ett av mdlen for en ny trafikpolitik maste vara att minska
mangden farliga utslapp. Ny teknik som katalytisk rening ar ett steg pa va-
gen.

Miljovanliga och energisnila motorer méste utvecklas med nya miljovan-
liga branslen.

Metoder for att aterfora bensindngor vid depder och bensinstationer i
storre tatorter maste introduceras fore 1993. Kombinationen ny teknik och
en satsning pd alternativ till landsvagstrafiken ar det enda mojliga sattet att
skapa langsiktiga positiva effekter. Valfrihet och alternativa kommunika-
tionssatt inom lanet maste skapas. Har spelar utbyggnaden av kollektivtrafi-
ken en viktig roll. Trafikens miljoproblem ar nu s& betydande och fordrar s&
genomgripande insatser att planerna och investeringarna i de framtida tra-
fiksystemen spelar en avgorande roll.  Malmohus lan bor ca 1 miljon ménni-
skor. Flertalet av dessa ar koncentrerade till tatortsomridena 1 sydvastra
Ské&ne. Till detta kommer en betydande inpendling fran 6vriga delar av la-
net. Kommunikationssystemet i Skdne har under de senaste decennierna i
Okad utstrackning koncentrerats till landsvagstrafiken och dé framfor allt till
privatbilismen, medan det befintliga jarnvagsnatet successivt reducerats el-
ler ersatts med busstrafik. Detta ar vare sig ur miljésynpunkt eller ur ekono-
miskt synpunkt en tillfredsstallande utveckling.

En mélsattning mdste vara att minska vagtrafikflodet genom en kraftig
satsning pa ett modernt inomregionalt kollektivtrafiksystem. En utbyggnad
av den jarnvagsbundna kollektivtrafiken i lanet ar darfor en viktig och ange-
lagen miljofrdga. Ansvariga myndigheter och foretradesvis Lanstrafikbola-
get bor uppratta en handlings- och tidsplan for en sddan satsning.

Nej till bro — ja till tunnel

Det ar bl.a. mot bakgrund av den akuta luftvardssituationen i framfor allt
sodra Skdne som centern bestimt sager nej till en landsvigsbro éver Ore-
sund. Den 6kade privata biltrafiken, som en landsvigsbro éver Oresund
skulle innebdra och som ocksd Orresundsdelegationens utredning visar,
skulle ytterligare drastiskt 6ka utslappen av framfor allt kvaveoxider och
kolvaten. Undersokningar som frdn danska myndigheter gjorts i samband
med projekteringen av en fast forbindelse vid Stora Bilt visar vilka negativa
foljder pa vattenstrommarna i Ostersjon och Oresund ett brobygge skulle
kunna fi. Eftersom Stora Balt och Oresund ingr i samma havsvattensystem
kan motsvarande effekter av en Oresundsbro forvintas. Istéllet bor en fast
forbindelse 6ver Oresund i forsta hand ske i form av en borrad jarnvagstun-
nel vid den s.k. KM-leden. Enligt var uppfattning ar en borrad jarnvagstun-
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nel under Oresund i forhallande till en landsvigsbro 16nsammare ur fére-
tags- och samhallsekonomisk synpunkt. Det ar det ocksd ur miljopolitisk
synpunkt och som del i ett effektivt person- och godskommunikationssys-
tem. Med ett inomregionalt moderniserat jarnvagssystem i regionen och
med utbyggnaden av SJ:s stamnét skulle tillsammans med utbyggnaden av
gods- och persontrafiknatet med snabbtdg som sker i Europa med bl.a. den
s.k. Euro-tunneln under Engelska kanalen ett miljovanligt intereuropeiskt
kommunikationsnat kunna skapas.

Vér uppfattning ar att malsattningen bor vara att skapa ett modernt, inom-
regionalt trafiknat med jarnvagen som stomme. En vidareutveckling av det
s.k. Pagatdgsnatetbor pé sikt kunnasvarafor en betydande del av den inom-
regionalapendlingstrafiken. Foratt kunna dstadkomma ett effektivt inomre-
gionalt trafiksystem bor en huvudman skapas for lans- och tatortstrafiken i
Malmohus lan. [ samband med omorganiseringen av SJ och lanshuvudman-
nens Overtagande av vissa delar av bannatet bor en huvudman skapas som
svarar fOr hela lanstrafiken inom respektive lan. Med tanke pa den forvan-
tade expansion och utveckling som storstadsregionen Malmé&--Lund-Hel-
singborg kan vantas fa de narmaste decennierna ar ur inte minst miljosyn-
punkten utbyggnad av ett effektivt, kommunikationssystem viktigt. En ut-
byggnad av ett miljovanligt kommunikationssystem 1 storstadsregionen
Malmo-Lund méste darfor vara av riksintresse.

I likhet med vad som skett for lanstrafiken i Storstockholmsomradet bor
sarskilt statsbidrag utga for utbyggnad av lanstrafiken i Malmohus lan.

Flygets miljopaverkan maste minska

I en nyligen genomford undersokning av vag- och trafikinstitutet (VTI) visas
att av alla transportmedel avger flyget mest avgaser och drar mest energi per
personkilometer. Framfor allt ar det amnena kolvaten och koloxid som ar
betydande fran flyget. Ett annat vaxande problem ar de kvaveavrinningar
ut 1 vattendragen och markerna som dstadkommes genom amnet urea, som
anvinds for att smalta isen pa flygbanorna under vintern. P& Sturups flyg-
plats sprids arligen ca 50 ton urea for att smalta isen pé flygbanan. Denna
miingd motsvarar ca 23 ton bundet kvdve. Resultatet blir betydande kvave-
utlakningar i vattendrag och marker. Amnet urea har visat sig bidra till en
betydande kvédveavrinning till de runtomliggande sjoarna. Vidare anvands
arligen pa flygplatsen i Sturup ca 40 m*® glykol for avisning av flygplanen.
Aven pa dettaomrade dr det viktigt att atgarder vidtas for attminimera eller
helt climinera utslappen. En fast anlagging for avisning av flygplan bor dar-
for byggas pa Sturups flygplats.

Sammanfattning

Utifrdn vad som har anforts foreslds ett handlingsprogram for miljoforbatt-

rande dtgarder i Skdne som kan sammanfattas enligt foljande:

— att Malmohus lan blir ett miljoskyddsomrade

— att skarpta svavelkrav vid forbranning av andra branslen an olja snarast
infors
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att de totala svaveldioxidutslappen minskas fran nuvarande 19 (X}0 ton till
3000 ton per ar fram till 1995

att kviaveoxidutslippen minskas fran nuvarande niva pa 31000 ton till
7000 ton per ar fram till 1995

att freon forbjuds och att en importavgift infors under avvecklingsperio-
den

att konsekvensanalyser genomfors av lansstyrelsen for alla nya anligg-
ningar som kan bidra till nya miljoutslapp. Det kan gilla savil forbrin-
ningsanldggningar som industrianldggningar

att skatter och avgifter pa drivmedel utformas pa att sitt som gynnar kol-
lektivtrafiken och anvindningen av miljovénliga fordon

att anviandningen av naturgas utvecklas och att den fram till &r 2000 skall
svara for 15 TWh

att vindkraft, spillvirme, industrins mottryckskraft och biobrinslen
framfor allt 1 kraftvairmeverk far en 6kad roll i den totala energibalansen
att minst en fullskaleanldggning for etanolproduktion etableras i regio-
nen fore 1993

att konsekvensanalyser av befintliga tillstdindsprovade anlidggningar inom
en 3-arsperiod blir féremal for omprovning och asatta nya griansviarden

att inventering och konsekvensanalyser sker av anliggningar som i dag
saknar tillstand enligt miljoskyddslagen eller enbart utgjorts av s.k. an-
mélningsarenden

att regionalt system for 6vervakning av luftkvaliteten byggs ut

att kommunernas trafikplaneringsprogram for orter med mer an 15000
invanare blir foremal for linsstyrelsens provning for att begrinsa bilavga-
serna

att kollektivtrafiken byggs ut och moderniseras

att i samband med det forandrade huvudmannaskapet for det regionala
jarnvédgsbannitet en gemensam huvudman for kollektivtrafiken i respek-
tive lan skapas

att statsbidrag utgar for enrejdl satsning pa kollektivtrafiken i regionen i
likhet med vad som gjorts for Storstockholm

att en fast Oresundsforbindelse utformas som en borrad tunnel i KM-le-
den forsparbunden trafik — en satsning som bor integreras med det euro-
peiska trafiksystem som byggs 1 Europa dir den s.k. Euro-tunneln ingér
att hastighetsovervakningen skirps i de bada lidnens riks- och linsvigar

att en badttre samordning sker nar det galler att planera. bygga ut och
driva kollektivtrafiken mellan de bada Skaneldnen

att i kommunernas energiplaner miljovanligare energislag sdsom vind-
kraft och biobrinslen far en utokad roll. Framfor allt galler det biobrins-
lenas roll i utbyggnaden av kommunala kraftvarmeverk och satsningen
pa nya drivmedel

att kollektivtrafiken i tatorterna i regionen successivt 6vergar till miljo-
vinligare fordon. Nya bussar som upphandlas fr.o.m. 1992 bor drivas
med vegetabiliska brinslen eller andra miljovinliga drivmedel

att kommunala energiverk driver en taxepolitik som stimulerar anvind-
ningen av miljovinligare teknik
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- attinventering sker av hanteringen inom industri av kemikalier, 16snings-
medel och farger

— att alla storre reningsverk i lanet fram till 1995 skall uppna 95 % reduk-

tion av organisk substans och fosfor

att mindre reningsverk skall uppnd 90 % reduktion fram till 1995

att sarskild kvavereduktion infors vid alla reningsverk i ldnet si att 75-

procentig reduktion kan ske fram till 1995

- att reningsverkens utslapp av miljoframmande amnen och tungmetaller
minskas kraftigt fram till 1995

- att tll reningsverken inte tillfora sddant industriellt avloppsvatten som
inte ar behandlingsbart i verken

- att utslapp av narsalter sdsom fosfor frdn de organiskkemiska indu-
strierna utmed Oresundskusten minimeras

- att motsvarande reningskrav som stalls pd de kommunala verken ocksé
stalls pd industrins avloppsvattenutslapp

- att anvandningen av bekampningsmedel minimeras

— att kontroll av bekampningsmedelsrester i avloppsvatten och grundvat-
ten kontinuerligt genomfors

- att jordbrukets vaxtnaringslackage halveras till 1995

- att avfallsproblemen uppmarksammas redan i produktionsprocessen

— att ren granplantering minimeras och bland- och 16vskogsplantering 6kar

- att avfallsanlaggningar i regionen uppfyller hogt stallda krav pa mil josa-
kerhet

— att kdllsortering infors i samtliga avfallsanlaggningar fram till 1995

- att lansstyrelsens naturvardsenhet ges kraftigt 6kade resurser bdde av-
seende kontroll och tillsyn som rddgivning och forebyggande atgarder.
samt

— att oppna hearings ordnas av lansstyrelsens naturvardsenhet i samband

med tillstdndsgivning for storre utslappskallor inom lanet med berorda

myndigheter och tillstdindss6kande

att Lunds Universitet inrattas som varldens forsta internationella miljo-

universitet

- attmarinbiologisk forskning uppratthillsi sédra Sverige och ett Ostersjo-
laboratorium inrattas vid den skdnska sydkusten.

VII. Hemstallan

Med hanvisning till vad som anférts hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om &tgarder for att stimulera naringslivet 1 Skéne,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kannavad i mo-
tionen anforts om inrdttandet av en skdnsk aktiebors,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om etableringen av teknik- och forskningscentra i
Skéne.

[att riksdagen som sin mening ger regeringen tillkanna vad i motio-
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nen anforts om nodvindigheten av offensiva insatser for att utveckla
infrastrukturen i Skéne.!|

fatt riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
nen anforts om statens delansvar i utvecklingen av infrastrukturen i
Skane.'|

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
nen anférts om fasta forbindelser 6ver Oresund,']

|attriksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om behovet av insatser pd miljdomradet 1 Skine for att
forbittra naturmiljon i regionen,?]

[att riksdagen hos regeringen begir forslag om en handlingsplan for
miljoforbittrande  atgirder 1 enlighet med vad som anforts 1
motionen °|

Stockholm den 25 januari 1990
Hdkan Hansson (c)
Bertil Fiskesjo (c) Ulla Tillunder (c)

Karl [rik Olsson (¢) Ingbritt Irhammar (c)
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