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Protokoll
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1 § Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 12 december.

2 § Anmilan om kompletteringsval till konstitutionsutskottet

Talmannen meddelade att Vénsterpartiets riksdagsgrupp anmailt
Wiwi-Anne Johansson som suppleant i konstitutionsutskottet.

Talmannen forklarade vald till
suppleant i konstitutionsutskottet
Wiwi-Anne Johansson (v)

3 § Ledighet

Talmannen meddelade att Anneli Sdrnblad (s) ansokt om fortsatt le-
dighet under tiden den 10-31 januari 2009.

Kammaren bifoll denna ansdkan.

Talmannen anmalde att Hans Unander (s) skulle fortsétta att tjénst-
gora som erséttare for Anneli Sérnblad.
4 § Hinvisning av drende till utskott

Foredrogs och hinvisades

Proposition
2008/09:80 till civilutskottet



Prot. 2008/09:52 5 § Fornyad bordliggning
18 december
_— Foredrogs och bordlades ater

Finansutskottets betdnkanden 2008/09:FiU2—-FiU5 och FiU12
Utbildningsutskottets utlatande 2008/09:UbU3

6 § Beslut om iirenden som slutdebatterats den 17 december

UbU1 Utgiftsomrade 16 Utbildning och universitetsforskning
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

AU2 Utgiftsomriade 14 Arbetsmarknad och arbetsliv
Punkt 2 (Vissa fragor om arbetsmarknadspolitiken)

1. utskottet

2. res. 1 (s)

Votering:

167 for utskottet

119 for res. 1

19 avstod

44 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 84 m, 26 c, 24 fp, 21 kd, 12 mp

For res. 1: 117 s,2 mp

Avstod: 19v

Franvarande: 13s,13m,3c,4 fp,3kd,3v,5 mp
Mehmet Kaplan och Christopher Odmann (bida mp) anmilde att de
avsett att rosta ja men markerats ha rostat nej.

Punkt 13 (Effekter av dndringar i arbetsloshetsforsékringen m.m.)
1. utskottet

2. res. 13 (s)

Votering:

171 for utskottet

118 for res. 13

19 avstod

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 86 m, 26 c, 24 fp, 21 kd, 14 mp

For res. 13: 118s

Avstod: 19v

Franvarande: 12s,11m,3 ¢, 4 fp,3kd,3v,5 mp



Punkt 15 (Utredning om arbetsloshetsforsikringen m.m.)
1. utskottet

2. res. 15 (v)

Votering:

289 for utskottet

19 for res. 15

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 118 s, 86 m, 26 ¢, 24 fp, 21 kd, 14 mp
For res. 15: 19v

Franvarande: 12s,11m,3c, 4 fp,3kd,3v,5mp

Punkt 16 (Studerande och a-kassa)

1. utskottet

2. res. 16 (mp)

Votering:

275 for utskottet

14 for res. 16

19 avstod

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 118 s, 86 m, 26 ¢, 24 fp, 21 kd
For res. 16: 14 mp

Avstod: 19v

Franvarande: 12s,11m,3c, 4 fp,3kd,3v,5 mp

Punkt 18 (Fortroendevalda och a-kassa)

1. utskottet

2. res. 18 (s, v, mp)

Votering:

158 for utskottet

150 for res. 18

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 1,86 m, 26 c, 24 fp, 21 kd
For res. 18: 117 5,19 v, 14 mp
Franvarande: 12s,11m,3 ¢, 4 fp,3kd, 3 v,5 mp

Peter Jonsson (s) anmélde att han avsett att rosta nej men markerats ha

rostat ja.

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
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Prot. 2008/09:52 SfU7 Justering av en straffbestimmelse i utléinningslagen
18 december Kammaren bif6ll utskottets forslag.

SfU1 Utgiftsomradena 10, 11 och 12 inom socialférsikringsomradet
Punkt 1 (Principer for socialforsékringarna)
1. utskottet

2. res. 1 (s)

3.res. 2 (V)

4. res. 3 (mp)

Forberedande votering 1:

25 for res. 2

15 for res. 3

266 avstod

43 franvarande

Kammaren bitrddde res. 2.

Forberedande votering 2:

117 for res. 1

22 for res. 2

167 avstod

43 franvarande

Kammaren bitrddde res. 1.

Huvudvotering:

156 for utskottet

118 for res. 1

34 avstod

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 86 m, 26 c, 24 fp, 20 kd
For res. 1: 118 s

Avstod: 1kd, 19 v, 14 mp
Franvarande: 12s,11m,3 ¢, 4 fp,3kd,3v,5 mp

Punkt 9 (Sjukskrivningsprocessen m.m.)
1. utskottet

2. res. 8 (s)

Votering:

156 for utskottet

131 for res. 8

20 avstod

42 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 m, 26 ¢, 24 fp, 20 kd
For res. 8: 117 s, 14 mp

Avstod: 1kd, 19v

Franvarande: 13s,11m,3c,4fp,3kd,3v,5mp



Punkt 11 (Flexibla ersittningsnivéer) Prot. 2008/09:52
1. utskottet 18 december
2. res. 10 (s, v, mp) _—
Votering:

156 for utskottet

151 for res. 10

1 avstod

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 m, 26 c, 24 fp, 20 kd

For res. 10: 118, 19 v, 14 mp

Avstod: 1kd

Franvarande: 12s,11m,3c, 4 fp,3kd,3v,5mp

Punkt 15 (Arbetsgivares rehabiliteringsansvar)
1. utskottet

2. res. 15 (s, mp)

Votering:

156 for utskottet

131 for res. 15

19 avstod

43 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 86 m, 26 c, 23 fp, 21 kd

For res. 15: 117 s, 14 mp

Avstod: 19v

Franvarande: 13s,11m,3¢,5fp,3kd,3v,5mp

Punkt 19 (Avstaimningsmdten)

1. utskottet

2. res. 19 (s)

Votering:

156 for utskottet

132 {6r res. 19

19 avstod

42 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 m, 26 ¢, 23 fp, 21 kd
For res. 19: 118 s, 14 mp

Avstod: 19v

Franvarande: 12s,11m,3¢,51fp,3kd, 3 v,5 mp



Prot. 2008/09:52 Punkt 23 (Ideellt arbete m.m.)

18 december 1. utskottet

_— 2. res. 23 (s, v, mp)
Votering:
157 for utskottet
151 for res. 23
41 franvarande
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:
For utskottet: 86 m, 26 c, 24 fp, 21 kd
For res. 23: 118,19 v, 14 mp
Franvarande: 12s,11m,3c,4 fp,3kd,3v,5mp

Punkt 25 (Arbetsskadeforsikring)

1. utskottet

2. res. 24 (s)

Votering:

157 for utskottet

133 for res. 24

18 avstod

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 86 m, 26 ¢, 24 fp, 21 kd
For res. 24: 118s,1v, 14 mp
Avstod: 18 v

Franvarande: 12s,11m,3c,4 fp,3kd,3v,5mp

Punkt 27 (Forsikringsmedicinsk radgivare)
1. utskottet

2. res. 26 (s, v, mp)

Votering:

155 for utskottet

151 for res. 26

43 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 m, 24 c, 24 fp, 21 kd
For res. 26: 118,19 v, 14 mp
Franvarande: 12s,11m,5¢,4 fp,3kd, 3 v,5 mp



Punkt 29 (Ridnta m.m.) Prot. 2008/09:52

1. utskottet 18 december
2. res. 28 (v) -

Votering:

280 for utskottet

21 for res. 28

48 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 111s, 85 m, 26 ¢, 23 fp, 21 kd, 14 mp
For res. 28: 2s,19v

Franvarande: 17s,12m,3 ¢, 5 fp,3kd, 3 v, 5 mp
Ylva Johansson (s) anmailde att hon avsett att rdsta ja men markerats ha
rostat nej.

Punkt 30 (Medborgarinsyn)

1. utskottet

2. res. 29 (s)

Votering:

159 for utskottet

130 for res. 29

19 avstod

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 1s, 86 m, 26 c, 24 fp, 21 kd, 1 mp
For res. 29: 117 s, 13 mp

Avstod: 19v

Franvarande: 12s,11m,3 ¢, 4 fp,3kd, 3 v,5 mp
Louise Malmstrom (s) anmélde att hon avsett att rosta nej men markerats
ha rostat ja.

Punkt 36 (Pensionssystemet m.m.)
1. utskottet

2. res. 33 (s)

3. res. 34 (v)

4. res. 35 (mp)
Forberedande votering 1:
21 for res. 34

14 for res. 35

273 avstod

41 franvarande

Kammaren bitrddde res. 34.



Prot. 2008/09:52 Forberedande votering 2:
18 december 118 for res. 33
_— 19 for res. 34
170 avstod
42 franvarande
Kammaren bitrddde res. 33.
Huvudvotering:
157 f6r utskottet
118 for res. 33
33 avstod
41 franvarande
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rdsterna:
For utskottet: 86 m, 26 ¢, 24 fp, 21 kd
For res. 33: 118s
Avstod: 19 v, 14 mp
Franvarande: 12s,11m,3 ¢, 4 fp,3kd,3 v,5 mp

Punkt 37 (Mal for utgiftsomrade 12 Ekonomisk trygghet for familjer och
barn)

1. utskottet

2. res. 36 (s, v, mp)

Votering:

159 for utskottet

149 for res. 36

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 2's, 86 m, 26 ¢, 24 fp, 21 kd

For res. 36: 116 s, 19 v, 14 mp

Franvarande: 12s,11m,3 ¢, 4 fp,3kd,3v,5 mp

Punkt 39 (Grundlaggande riktlinjer for familjepolitiken)
1. utskottet

2. res. 39 (s)

Votering:

157 for utskottet

118 for res. 39

33 avstod

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 m, 26 ¢, 24 fp, 21 kd

For res. 39: 118 s

Avstod: 19 v, 14 mp

Franvarande: 12s,11m,3c,4 fp,3kd,3v,5mp



Punkt 46 (Overlatelse av forildrapenningforméner) Prot. 2008/09:52
1. utskottet 18 december
2. res. 48 (s) —
Votering:

156 for utskottet

118 for res. 48

33 avstod

42 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 86 m, 25 c, 24 fp, 21 kd

For res. 48: 118s

Avstod: 19 v, 14 mp

Franvarande: 12s,11m,4c, 4 fp,3kd,3v,5mp

Punkt 47 (Intyg for tillfallig fordldrapenning)
1. utskottet

2. res. 50 (s, v, mp)

Votering:

157 for utskottet

151 for res. 50

41 frénvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 86 m, 26 c, 24 fp, 21 kd

For res. 50: 118s,19 v, 14 mp
Franvarande: 12s,11m,3c, 4 fp,3kd,3v,5 mp

Punkt 55 (Vardnadsbidrag)

1. utskottet

2. res. 59 (s, v)

Votering:

155 for utskottet

139 f6r res. 59

13 avstod

42 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rsterna:

For utskottet: 86 m, 25 c, 23 fp, 21 kd
For res. 59: 118s, 1 fp, 19 v, 1 mp
Avstod: 13 mp

Franvarande: 12s,11m,4c¢, 4 fp,3kd,3 v, 5 mp

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
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7 § Regional tillvixt

Foredrogs
niringsutskottets betinkande 2008/09:NU2
Utgiftsomrade 19 Regional tillvéixt (prop. 2008/09:1 delvis).

Anf. 1 KRISTER ORNFJADER (s):

Herr talman! Det dr en knapp vecka kvar till julafton, och vi kan dag-
ligen, ndstan timme for timme genom medier och pa annat sétt fa inform-
ation om hur mycket som gar &t fel hall just nu. Jag tdnker dé naturligtvis
pa alla varsel och uppsédgningar som drabbar manga i Sverige och varl-
den.

Vi hér i riksdagen kan inte paverka allt som hénder, men vi har en
roll i allt detta och ett ansvar som vi maste ta. Vi gér det genom att fatta
beslut och utforma en politik som pa ménga sitt pdverkar den utveckling
vi befinner oss 1 och den framtid som vi vill se.

Herr talman! Vi socialdemokrater accepterar inte forlorade &r. Den
regionala utvecklingspolitiken maste vara inriktad pa att skapa tillvaxt,
en héllbar utveckling och en god service for enskilda personer och fore-
tag i alla delar av vart land.

Grundldggande ar insikten att tillvaxtforutsittningarna skiljer sig ét i
olika regioner och att ansvaret for utvecklingen maste delas av staten, re-
gioner och kommuner. Sveriges tillvéxt &r summan av tillvixten i landets
alla delar. Foretradare for regionerna bor darfor i stor utstrickning fa an-
svaret i friga om utvecklingsmedel och strukturfondsmedel. Alla region-
er har, som sagt var, olika forutsdttningar for tillviaxt och utveckling. De
bista kunskaperna om de lokala forutséttningarna finns lokalt, inte
centralt.

Herr talman! Jag tinker nu redovisa ett antal exempel pa atgirder
som dr viktiga for att den regionala utvecklingspolitiken ska fungera. Jag
g0Or det utan att rangordna dem.

For oss socialdemokrater dr det sjdlvklart att rika kommuner och
landsting ska dela med sig for att hjdlpa ménniskor i andra delar av lan-
det att fa en bra vilfird.

Satsningar pa bredband ska fullf6ljas.

Det pagér en omfattande omstrukturering bland statliga myndigheter
och verk. Denna utveckling paverkar forutsittningarna i hela landet. Det
ar onskvirt att regeringen tar ett helhetsansvar for konsekvenserna av
denna foréndring for att undvika negativa foljder for enskilda orter och
regioner samt for att undvika en onddig centralisering. Vi anser exempel-
vis att gemensamt dgda foretag som SJ och Posten har en mycket viktig
roll for att erbjuda en fungerande service i hela Sverige.

Herr talman! Den regionala utvecklingspolitiken dr mycket beroende
av det som beslutas pa andra politikomrdden som utbildning, skatter,
infrastruktur, forskning och utveckling. Dérfor tar Socialdemokraterna ett
helhetsgrepp och genomfor mycket stora satsningar inom dessa omraden.

Pé en arbetsmarknad dér foréndringar och omstruktureringar sker i en
allt snabbare takt krdvs goda forutséttningar for pendling och dubbel
bosittning. For att dka rorligheten pa arbetsmarknaden och forstirka den
regionala utvecklingen ska avdrag f4 gdras under lingre tid &n i dag.



Dessutom ska villkoren for avdrag bli enklare att uppfylla och tillimpa.
Resorna till och fran arbetet &r en stor utgift, sdrskilt i glesbygd.

Herr talman! Det hdr var ndgra exempel pa hur vi socialdemokrater
vill arbeta med regionalpolitiken for att fa ett samhélle som fungerar i
hela Sverige. Vi har ett samhille som riskerar att delas p& grund av olika
forutséttningar i sin struktur. Darfor maste staten ta ett stort ansvar.

Vad dr da alternativet, herr talman? Jag vill hér passa pa att redovisa
en bild av den borgerliga regionalpolitiken. Det dr en regionalpolitik som
manga tror inte finns, men det gér den tyvérr. Problemet &r att den ar
konservativ och darfor forvérrar situationen for stora delar av Sverige i
stdllet for att forbattra den.

Det ar en politik som 6kar klyftorna mellan olika delar av vart land i
stillet for att minska dem. Grundfilosofin &r att alla ska klara sig sjélva
och att staten ska gora sa lite aktiva atgirder som mdjligt. Resultatet visar
sig bland annat pa foljande sitt.

Hogskolan ska inte vara en tillvixtmotor i hela Sverige, utan i stéllet
ska man koncentrera resurserna till ett mindre antal orter.

Man ska dra ned pa vuxenutbildning sa att forutséttningarna att kunna
vidareutbilda sig pa mindre orter forsvinner.

Man éndrar pa skatter och avdrag si att det blir dyrare att bo pa
mindre orter och i regioner dir inkomsterna ar lagre.

Man satsar pa hushallsnéra tjdnster sa att personer med hoga inkoms-
ter kan fa hjdlp av samhéllet med att betala sina kostnader medan de som
har lagre inkomster far vara med och betala.

Man foréndrar arbetsgivaravgiften, vilket innebéar att smaforetagarna
har fétt en hojd avgift.

Man tar bort bredbandsstddet, vilket innebér att de delar av Sverige
som inte dr kommersiellt gdngbara far st utanfor den tekniska utveckl-
ing som dr nddvindig om man ska kunna behalla foretag och vara attrak-
tiv for nyetablering av foretag och fa arbetstillfdllen for sina invanare.

Man stéller krav pd medfinansiering av infrastruktur, ett system dér
regioner och landsting inte bara lanar ut pengar till staten for infrastruk-
tursatsningar utan dessutom betalar delar av investeringen med kommu-
nala skattepengar. Det &r ett system som gor att ekonomiskt svagare re-
gioner och kommuner alltid fAr komma i andra hand.

Man genomfor en forséljning av apotek som kommer att minska ser-
vicen pa sma orter.

Man éndrar pé kassaservicen, vilket forsdmrar for enskilda och fore-
tag i glesbygd, inte minst i vara skédrgardar.

Herr talman! Tyvérr kan jag gora listan mycket ldngre, men jag valjer
att stanna hér sd att de foretrddare for den borgerliga regeringen som
kommer efter mig har mojlighet att i sina anféranden kommentera négot
eller ndgra av de papekanden som jag hér har gjort.

Avslutningsvis vill jag yrka bifall till de socialdemokratiska reservat-
ionerna.

Anf. 2 GUNILLA WAHLEN (v):

Herr talman! Jag och Vénsterpartiet kan betriffande det betdnkande
som vi nu behandlar inom utgiftsomrdde 19 Regional tillvixt konstatera
att utskottets borgerliga majoritet inte har nagra invindningar mot att det
hittillsvarande mélet for politikomradet upphor att gilla och att det fort-
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satta mélet ska vara “utvecklingskraft i alla delar av landet med stérkt
lokal och regional konkurrenskraft”.

Under mina forsta ar i riksdagen, i slutet av 90-talet, satt jag i den
regionalpolitiska utredningen tillsammans med 6vriga riksdagspartier. Vi
var inte 6verens om allt men négra viktiga slutsatser hade vi gemensamt.

Det handlade till exempel om nddvindigheten och virdet av samar-
bete — samarbete mellan departement, samarbete mellan myndigheter och
departement pé alla nivaer. Det var nddviandigt att bryta stuprorstédnkan-
det och arbeta for samverkan mellan regioner, mellan storstad, lands-
bygd, glesbygd, 6ar och fjallomraden for att fa synergieffekter.

Syftet var att skapa bédsta mdjligheter sa att savil nya, innovativa
sméforetag som gamla, pd den tiden stabila, basniringar kunde utvecklas
pa respektive orter.

Det handlade dven om att skapa forutsittningar for att unga kvinnor
och min ska kunna utbilda sig vid hdgskolor och universitet. Unga och
gamla ska kunna vilja den livskvalitet som det innebér att flytta till eller
stanna kvar och bo och leva utanfor véra storstadsomraden.

Herr talman! Den nuvarande borgerliga regeringen tror inte pa den
kraft som finns i samarbete, utan i den nya politiken betonas konkurrens-
kraften. Ni vill ha stérkt lokal och regional konkurrenskraft.

Jag menar att ni véljer fel vig. Forutsattningarna ser sa oerhort olika
ut i olika delar av vart land. Konkurrensen och forutsittningarna ser sa
olika ut mellan livsmedelsforetagaren pd Hornsgatan i Stockholm och
butiksdgaren i Ottsjo fjéllby i Jimtland, eller mellan turisthotellet pa
Kosterdarna och den internationella hotellkedjan i Stockholms innerstad.

Forutsittningarna for utvecklingskraft i alla delar av landet méste ges
av den politik som vi for och beslutar om.

I forsta hand maste den stora regionalpolitiken med végar, jarnvégar,
battrafik och fungerande kollektivtrafik ta ett stort ansvar. Men lika vik-
tiga dr andra omraden sdsom nérings- och arbetsmarknadspolitiken, ut-
bildning, forskning, kultur och bostadspolitik.

I denna helhet ingar dven jamstilldhet, integration, miljo och decent-
ralisering for att skapa en regional balans.

Fran att ha en stolt historiskt forflutet som foregangsland nér det gil-
ler solidaritet och regional utveckling har vi nu fatt ett Sverige som vén-
der glesbygden ryggen for att gynna de redan gynnade.

Alliansregeringen ser inga problem med att ldgga ned och avfolka
stora delar av Sverige. Bit for bit tas pengar fran Norrlands inland, frdn
sodra Sveriges landsbygder och fran storstddernas miljonprogramsomra-
den for att sdnka skatter och dka inkomster for dem som bor i vilbéargade
omraden. Klyftorna dkar mellan regioner som gynnas av den forda poli-
tiken och de regioner som missgynnas.

Alla politikomraden maste ta ett eget och ett gemensamt ansvar for
helheten och for att den svenska regionalpolitiken ska fungera. Men sa
sker inte. Inte minst den pagaende finans- och jobbkrisen visar hur vik-
tigt det 4r med samarbete och beslutskraft for att nd gemensamma maél
och for att vi ska kunna behélla virden som full sysselséttning och vil-
fard, men dven for att vi ska né klimatmal och hallbar utveckling.

Herr talman! Omlokalisering av statlig verksamhet kan vara ett verk-
tyg saval for att frimja en myndighets utveckling som for den regionala



utvecklingen i Sverige. I forsta hand bor sjédlvklart nya myndigheter pla-
ceras utanfor Stockholmsregionen.

I det tidigare samarbetet under flera mandatperioder mellan Social-
demokraterna, Miljopartiet och Viansterpartiet tog vi gemensamt ansvar
for och spelade en aktiv roll fér omlokalisering av statliga arbetstillfillen,
till exempelvis arbetsmarknadsregionerna Ostersund, Arvidsjaur, Karl-
stad, Kristinehamn och Gotland.

Alliansregeringen ddremot har som 6vergripande mal att sélja ut och
privatisera, flytta och centralisera verksamhet utan att ta ndgra som helst
hénsyn till konsekvenserna for de regionala arbetsmarknadsregionerna
och den lokala tillgdngligheten och servicen. Det giller séval forsék-
ringskassekontor och arbetsféormedlingar som musikkarer, kulturverk-
samhet och apotek.

Den nuvarande borgerliga regeringen har, med Maud Olofsson i spet-
sen, helt sléppt tanken pa och ansvaret for en fungerande regionalpolitisk
utveckling.

Herr talman! Sverige behdver vil fungerande och hallbara lokala ar-
betsmarknadsregioner med en god serviceniva i alla delar av landet. Till
detta behovs, som jag inledningsvis sade, samarbete mellan myndigheter
over sektorsgranser och mellan kommuner dver ladnsgrénser. Politiken
maste gynna landets regioner, savil i stdder och pa landsbygden som i
fjéllen och i skdrgarden.

Nu behovs stora strukturella satsningar, men @ven mindre, riktade
satsningar for sdddfinansiering, stdd till butiker pa landet, projekt som
hjilper smé foretag med riktad radgivning och utbildning till invandrade,
till ungdomar och till kvinnor for att de ska kunna starta foretag, anstilla
och leva vidare i bygder som ligger ldngt frdn de stora kommersiellt
fungerande marknaderna. Men det behdvs dven riktade satsningar i stor-
stdderna till dem som har drdmmar om att starta egen verksamhet i olika
branscher.

Reinfeldt och hans borgerliga regering urholkar en solidarisk kom-
munal skatteutjamning och drar ned det statliga stodet till kommuner och
landsting vilket hindrar tillvéxt, service och vilfard i vara glesbygder.
Det blir mindre pengar till kommunernas och landstingens satsningar pa
vard, skola och omsorg. Det hér blir naturligtvis extra kinnbart i 1&n som
redan i dag har en hog skattesats och dér det inte gar att finansiera in-
komstbortfallet med okat skatteuttag.

I stdllet far redan rika kommuner som Djursholm, Liding6 och Vel-
linge mer att spendera. Hogerns jobbpolitik dr en modern flyttlasspolitik
som stéller krav pa att man maste jobba var som helst i landet fran forsta
dagen man &r arbetslds, &ven om jobbet ar tillfalligt, deltid eller i en helt
annan bransch. Arbetslosa tvingas sélja sina hus for att jaga bostidder i
redan dverhettade omrdden med priser och hyror som &verstiger en nor-
mal arbetares ekonomiska mojligheter.

Reinfeldt och kompani spader pa arbetslosheten genom att huvudIost
sdlja ut statliga foretag och ldgga ned verksamheter som ger riktiga jobb i
hela landet.

Alliansregeringen kommer att bit for bit forstdra mojligheterna att bo
och arbeta utanfor ett fital storstadsomraden. Vi som inte bor i Djurs-
holm eller liknande kommuner ska inte acceptera att nedprioriteras och
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ges sdmre majligheter till bra jobb och vélfard. Vi maste slass for att hela
Sverige ska leva och utvecklas.

Herr talman! Jag star givetvis bakom Vénsterpartiets motioner. De
handlar om aterforande av medel fran vatten och vindkraft, landsbygds-
utveckling, tillgéng till drivmedel och dagligvaror, infrastruktur, bred-
bandsutbyggnad och statliga servicecentrum.

Den senaste regionalpolitiska utredningen &r snart tio a&r gammal.
Vinsterpartiet anser att det dr hog tid att aterigen gora en parlamentarisk
regionalpolitisk utredning for att kunna mota framtidens utmaningar om
en hallbar utveckling for foretag och befolkning i hela landet.

For tids vinnande yrkar jag hdrmed endast bifall till en av vara reser-
vationer. Den handlar om organisering och lokalisering av myndigheter.
Bifall till reservation 4!

Anf. 3 TINA EHN (mp):

Herr talman! Nar det géller regional tillvixt och utgiftsomrade 19 har
vi fran Miljopartiets sida inte ndgot annat forslag &n det som foreligger
om utgiftsstorleken.

Nar vi talar om regionalpolitik och tillvéxt finns det egentligen obe-
grinsade mojligheter att svdava ut. Det dr ju alla politikomraden, fast i
regionerna. Jag ska dock forsoka begransa mig.

Det &r ocksa sa att vildigt manga av Miljopartiets dvergripande for-
slag i véar budgetmotion har en positiv betydelse for regionerna, inte
minst vara satsningar pé infrastruktur runt om i landet, pa jarnvig och
kollektivtrafik speciellt och pa foretagandets behov.

For att nd framgangar med bade regional- och landsbygdspolitik och
samtidigt ta klimat- och miljofragorna pa allvar ar det létt att hamna i
konfliktsituationer. En fraga har den sé kallade pumplagen blivit indréankt
i. Det tas upp i detta betéinkande fran lite olika vinklar. Utskottet konsta-
terar att trafikutskottet héller i frdgan och kommer att ga vidare med den
under varen.

Vi som miljopartister far ibland sta till svars for pastaendet att det ar
vart fel att bensinmackarna ldggs ned i glesbygd. Det ar ju latt och bra att
sdga sd. Men jag vill understryka det som utskottet dnda star bakom, att
det i forsta hand 4r en beddmning fran oljebolagen att man har en Gvere-
tablering av forséljningsstillen och ddrmed dalig 16nsambhet.

Jag dr mycket glad over att Miljopartiet var med om att bryta Sveri-
ges bilisters oljeberoende. Det hir visar pa en mojlighet av flera att kom-
ma bort fran det oljeinsmorda samhélle som vi faktiskt har, ett fossilbe-
roende som pa intet vis dr langsiktigt hallbart. Det &r inte hallbar utveckl-
ing, vilket ddremot biogassatsningarna ér.

Det ar verkligen positivt att vi i dag har en dkad utbyggnad av tank-
stdllen med biogas och att det ocksa finns en bilindustri som har forstétt
att satsa pa framtidens fordon, att det finns kommuner som &r med och
driver pa, att det finns bonder som &dr pa gang med att producera biogas
som ett kretsloppssteg via gddselvardsanldggningar. Det dr hallbar fram-
tid. Det dr darfor man maste vaga ta de beslut som den hallbara framtiden
kraver.

Samtidigt som vi alla talar om att byta brinslen vet vi ocksa att det
bara ir en liten del av allt det som krdvs for den héllbara utvecklingen.
Trots att energieffektiviteten i bilarna okat de senaste &ren och andelen



miljobilar 6kat fortsatter utsldppen fran trafiken att 6ka. Orsaken ligger i
en kraftigt 6kad trafik pd vdgarna. Framfor allt den tunga trafiken &r ett
problem.

Med anledning av det konstaterar bland annat Vagverket att det inte
rdcker att byta branslen och oOka energieffektiviteten. Trafikokningen
maste ddmpas. Det krdvs stora satsningar pa utbyggd kollektivtrafik,
storre satsningar pa jarnvdg dn vdg, mdjlighet att pa landsbygden sam-
ordna trafik och resande, utveckla anropsstyrd trafik och se till att det &r
billigare att resa kollektivt.

Det &r ocksa viktigt att kunna vilja bort bilen och ta cykeln, d&ven om
man bor dir det inte finns cykelvdgar. Att cykla pa en hart trafikerad
landsvég kan ibland kénnas som ett spel med livet som insats. Det &r inte
rimligt att sldppa ut barn i en sédan trafik, vilket leder till bade sdmre
folkhélsa och att man uppfostras till bilberoende.

Vi har i Miljopartiets dvergripande budgetforslag lagt stora summor
pa just de av samhillet nodvéndiga satsningarna pé ett sétt att forflytta
maénniskor och gods sé att det blir langsiktigt héllbart. Vi ser mdjligheter
att stilla om lokalt, regionalt och nationellt. Det finns s& mycket som gér
att géra. Man kan inte bara sdga att alla som ar bilberoende 1 dag maste
forbli det.

Att vi i dag fortfarande har ett fossilbranslebaserat samhélle beror inte
pa slumpen. Det dr en medveten planering. Nu &r det dags att medvetet
planera bort det fossilberoende som rader. Eftersom mycket handlar om
smart infrastruktur i regioner och landsbygd — transport och logistik — ar
projektet Kuxatrafiken i Ockelbo intressant att ta del av. Jag kdnner inte
sjélv till alla detaljerna, men man har lyckats med gratis tidtabellsorgani-
serad busstrafik med goda forbindelser. Man har kombinerat samhéllsfi-
nansierade transporter som redan fanns i omradet, ndmligen linjetrafik,
skolskjutsar, kompletteringstrafik, fardtjanst och till viss del sjuktrans-
porter. Det kollektiva resandet 6kade fran 60 000 till 220 000 resor per
ar.

Infrastruktur dr ocksé bredband. Det &r en fraga som borde kunna 16-
sas. Det krévs forstas vilja. I den nyligen presenterade infrastrukturpro-
positionen finns inte en rad om bredband. Det som &r s& bra. Alla borde
fa tillgang till bredband om miljo- och klimatpafrestningar kan minska.
Bredband kan minska transportbehovet. Man kan utnyttja IT-resurser pa
distans, utnyttja videokonferenser, minska belastningen pé& &vrig infra-
struktur.

Omrédet telematik ar intressant. Det innebdr kommunikation mellan
maskiner och &r en vixande industri som har betydelse for miljon. Forut-
sdttningen ar dock god tillgang péa bade fast och mobilt bredband. Na-
gonstans verkar bredbandssatsningarna ha fastnat.

En annan viktig fraga att vdva in i den hir debatten om det utgiftsom-
rade som handlar om regionerna runt om i landet &r Sveriges miljomal
och regional utvecklingspolitik.

Ar 2006 rapporterade Naturvardsverket om miljomalen i det region-
ala utvecklingsarbetet. Det &r synergier och malkonflikter. Det framgar
att det finns konflikter mellan Sveriges miljomal och politiken for reg-
ional utveckling. Huvudsakligen bestir konflikterna i satsningar som
leder till okat tryck pé exploatering av mark och resurser samt satsningar
som ger 0kade utslipp frén energi-, transport- och jordbrukssektorerna.
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I véras kom ockséd Miljomalsradets utvirdering av Sveriges 16 mil-
jomal. Utvdrderingens titel var Nu dr det brdattom! Miljopartiet véntar pa
en miljomalsproposition, men vi ldr f4 vénta. Regeringen verkar inte
tycka att det dr brattom. Utredningen ger regeringen underként och visar
att 9 av 16 miljokvalitetsmal inte kommer att kunna uppfyllas till ar
2020. Bland mélen finns malet om en begrdnsad klimatpaverkan.

Miljomalsradet anser att ansvar och befogenheter for miljomalen be-
hover stirkas och utvecklas pa regional nivd. Har finns ett jobb att gora.
Fran Miljopartiets sida har vi tagit miljomalsarbetet pa storsta allvar, och
vi har 1 var budgetmotion fordelat pengar till samtliga miljomal. Ett vari-
erat utbud av service och handel ar en grundliggande forutsittning nér
det géller en orts forméga att locka till sig investeringar och arbetskraft.
Men utvecklingen av kommersiell service och handel i Sverige och i
flertalet OECD-lander gér dessvérre mot en mer bilorienterad dagligva-
ruhandel. Fler och fler sa kallade externa handelscentrum etableras utan-
for tatorternas stadskdrnor. Den hér trenden medfor att mindre butiker i
fororter, stadskdrnor och pé landsbygden tvingas ldgga ned sin verksam-
het.

Det &r en oroande utveckling med flera negativa konsekvenser ur
héllbarhetssynpunkt. Fragan om dessa etableringar tas upp i beténkandet.
Utskottet konstaterar, liksom Miljopartiet, att dessa bidrar till ett minskat
affarsunderlag i mindre orter.

En studie fran Chalmers om effekterna av 6kad etablering av externa
handelscentrum visar att externhandelsetableringen pa kort sikt lett till en
6kad bilanviandning vid matinkdp pé bekostnad av cykling och gang. Den
hér slutsatsen styrks entydigt av den forskning som bedrivits pad omrédet.
Studien fran Chalmers visar att koldioxidutsldppen fran de 29 procent av
befolkningen som har bytt frdn nérbutik till extern stormarknad 6kat med
200—1 100 procent.

Enligt utredningen fran SOU, Bilen, biffen, bostaden, fran 2005,
fanns &r 2005 ca 320 kdpcentrum som tillsammans stod for en tredjedel
av all detaljhandelsforséljning. Utredningen visade ocksa att 59 av lan-
dets kommuner hade planer pa etablering av ny externhandel eller utok-
ning av befintliga anldggningar.

Enligt siffror frdn Glesbygdsverket forlorade 300 mindre orter sina
sista livsmedelsbutiker under perioden 1996-2001 pa grund av okad
extern handelsetablering. Denna utveckling slar mest mot icke bilburna,
dldre, sjuka och handikappade. Glesbygdsverket krivde dérfor redan ar
2002 en utredning om mojligheterna att infora ett tillfalligt stopp for
storre handelsetableringar utanfor titorter. Den hdr frégan har ocksa
Miljopartiet drivit.

Sverige har till skillnad fran andra nordiska ldnder inte ndgon central
reglering av utbyggnaden av externhandel. I Norge, Danmark och Fin-
land finns déremot lagstiftning som i princip sétter stopp for etablering
av storre kopcentrum utanfor titorterna. En fortsatt etablering av kop-
centrum i den takt vi har sett hittills kommer sannolikt att kraftigt for-
sdmra tillgdngen pad kommersiell service i mindre orter och verka kontra-
produktivt for en hallbar utveckling hos smaforetag i gles- och lands-
bygd. Det hir kan i forlingningen fa negativa konsekvenser for tillvixten
i hela landet. Ett fortsatt dkat bilberoende i anslutning till detta skulle
dessutom ytterligare forsvara uppfyllelsen av klimatmalet.



For att nd en héllbar samhéllsutveckling och samtidigt nyttja den ut-
vecklingskraft och tillvéxtpotential som finns i glesbygd och landsbygd
har Miljopartiet i ett annat betdnkande foreslagit att regeringen ska ge de
tvd myndigheterna for hallbar tillvéixt i foretag och dkad regional konkur-
renskraft ett ansvar for att minska nyetableringen av externa kopcentrum
samt de negativa effekterna pa miljo och kommersiell service som det
ger upphov till i gles- och pa landsbygd.

Hur &r det mojligt att skapa forutsittningar for méanniskor att bo i
mindre titbebyggda omraden? Jag tror att det &r flera saker som har be-
tydelse. En viktig del &r mojligheten att utbilda sig, att f4 vixa som mén-
niska. Bor man langt fran tdtorten dr dérfor en del av den mojligheten
bredband, det vill séga att utnyttja larcentrum med modern teknik. Det &r
ofta sd att det ar kvinnor som i hdgre utstrackning vill skaffa sig mer
kunskaper, som vill vidareutbilda sig och 6ka sina egna mdjligheter. Vi
ser att det dr framfor allt kvinnor som véljer att ldmna landsbygden. Det
ar darfor av stor vikt att vi ocksé ser vérdet av de regionala hdgskolornas
status.

Betidnkandet tar upp fragan om &terbaring av vattenkraft till bygden
dér energin produceras. Det &r en principiellt stor och viktig fraga pa
manga hall i landet. Jag triffade sjdlv representanter fran Foreningen
Sveriges Vattenkraftskommuner och representanter fran Norges motsva-
righet forra aret. Eftersom frdgan i utskottet bemdts med att det &dr svart
och krangligt, att det skulle medfora korrigeringar av det kommunala ut-
jamningssystemet och att nuvarande principer ska gilla verkar det vara
helt otdnkbart. Men det ar inte Miljopartiets asikt. Vi ser det som en mgj-
lighet. Det vore ddrmed Onskvirt att en utredning och en fordjupning av
mdjligheten gors.

Nér jag dnda talar om vattenkraften vill jag ocksé séga att Miljopar-
tiet anser att vattenkraften ar fardigutbyggd. Vi tror att det dr synd att
exempelvis ge sig pa att bygga ut vattenkraften till exempel i Vojman i
Vilhelmina nér det ddr, liksom pa méanga andra platser, finns en mojlig-
het att skapa arbetstillfallen inom friluftsliv, turism och fiske runt en
sadan vattenmiljo. Den utvecklingen ar avgorande for stora delar av byg-
derna, det vill sdga att kunna skapa arbetstillfillen och generera vélfard
samtidigt som det sker ett bevarande genom miljovard och skydd av
biologisk méangfald. Det dr flera goda ting som sammantaget ger vinnare
som ringar pa vattnet.

Jag tinkte ndmna djurskyddet i vért land. Det fanns tidigare en myn-
dighet som hette Djurskyddsmyndigheten. Den var utlokaliserad till Ska-
ra. Den gav ungefir 70 arbetstillfallen, om jag inte minns fel. Den nya
regeringen valde att flytta tillbaka den till Statens jordbruksverk. Det har
skett under en period.

Nu har ocksa regeringen valt att minska antalet djurskyddsinspektorer
i kommunerna. Det ar tjénster som har varit viktiga for kommunerna. De
har inneburit att vi har kunnat uppratthalla ett bra djurskydd. Nu hotas
detta av en urholkning. Detta sker i en tid ndr trovirdigheten i det
svenska djurskyddet ibland ifragasétts pa allvar.

Landsbygdskommittén kom med sitt arbete for tva ar sedan. Utred-
ningen hette Se landsbygden! Det &r intressant ldsning. Vi vintar pa att fa
se ett forslag till landsbygdsstrategi. Nu har det kommit till min kdnne-
dom att regeringen forvéntas ligga fram en skrivelse i februari. Jag ser
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all anledning att fortsétta diskussionen om landsbygdens och regionernas
framtid och mojligheter.

I detta anforande instimde Jan Lindholm (mp).

Anf. 4 MARIA PLASS (m):

Herr talman! Alliansregeringen for en aktiv politik, som ger alla delar
av landet mdjlighet att utvecklas av egen kraft och bidra till hela Sveriges
tillvéxt. I tider som denna, i en global 1dgkonjunktur, &r det sérskilt vik-
tigt att alla regioner i Sverige ges mojlighet till utveckling.

Det &r ocksa det méal for regional tillvixt som regeringen foreslar, vil-
ket innebadr utvecklingskraft i alla delar av landet med starkt lokal och
regional konkurrenskraft.

Regeringen svarar for helhetsstrategin for den regionala tillvéxten och
ger regionerna de resurser och det inflytande som med lokal styrning ger
de bésta mojligheterna att véixa av egen kraft och utifrén egna forutsétt-
ningar, det vill séga ett nedifrdn- och uppétperspektiv — ndgonting som
jag forstar att &ven Vansterpartiet anser.

De bista kunskaperna om de lokala forutséttningarna finns lokalt, inte
centralt, och dér tror jag att vi dr overens med Socialdemokraterna.

Nir det giller omlokalisering av myndigheter finns det en mélkon-
flikt. Man maste se till myndigheternas effektivitet och funktion samti-
digt som det ska finnas en nérhet till medborgarna.

I propositionen tas upp att den regionala tillvaxtpolitiken bland annat
ska inriktas pa

o ytterligare stirkt lokalt och regionalt inflytande och ansvar dver stat-
liga medel,

o ett tvirsektoriellt arbetssétt och en mer samordnad statlig forvaltning
i samverkan med lokala och regionala aktorer,

e en god tillgang till kommersiell och offentlig service for medborgare
och néringsliv i alla delar av landet,

e ett okat arbetsplatsutbud genom bland annat regionforstoring, dkad
arbetspendling samt en effektiv och sdker IT-infrastruktur och

o stirkt utvecklingskraft pa landsbygden med mera.

I detta sammanhang vill jag ocksa pépeka att de flesta punkterna be-
rors av insatser pa andra utgiftsomraden, till exempel néringsliv, infra-
struktur, forskning och utveckling.

Flera insatser inom omradet néringsliv, sdsom att forbattra villkoren
for foretag och foretagande, kommer alla till del oavsett om de ligger i
storstad eller 1 glesbygd. Exempel pa denna typ av atgirder som frimjar
regional tillvixt &r insatser for kvinnligt foretagande, invandrares foreta-
gande och socialt foretagande.

Att det finns en grundldaggande service for savil personer som foretag
ar en forutséttning for tillvaxt i alla delar av landet. Darfor dr det viktigt
med insatser som ger en god tillgdnglighet till service s& att man skapar
en miljo dér det &r attraktivt att bo och dven att starta, utveckla och driva
foretag.



Redan i dag finns tgérder for att mildra effekterna av en strukturom-
vandling avseende kommersiell service i gles- och landsbygd.

For att stodja insatser som syftar till att ge en god service betalar den
regionala nivan ut ett statligt anslag p& 35 miljoner kronor varje &r. Rege-
ringen vill nu avsidtta ytterligare 50 miljoner kronor till insatser inom
serviceomradet for ar 2009. Detta ska stirka forutsittningarna for butiker
och drivmedelsstationer med strategisk betydelse for varuforsorjningen.
Detta &r for att underlétta for dem som bor och verkar pa landsbygden.

Lanthandeln &r en viktig servicepunkt pa landsbygden, i skédrgarden
och i glesbygd. Méanga génger har lanthandeln manga fler uppgifter én att
bara sélja mat och ibland drivmedel. Det kan handla om att vara ombud
for Posten och kanske Systembolaget eller att ha hand om kommunala
servicetjdnster. Manga génger &r det lokala 10sningar dir det offentliga,
néringslivet och foreningar samverkar.

Jag vill hér ocksa kommentera det som bendmns pumplagen och den
sa kallade pumpddden.

90 procent av mackarna i gles- och landsbygd berors inte av denna
lag eftersom de séljer mindre &n 1 000 kubikmeter drivmedel per &r. De
som &nda berdrs kan fa en tidsbegriinsad dispens. Ovriga som investerar i
anldggningar for fornybara bréanslen kan fa investeringsstod pa upp till 85
procent av kostnaden. Aven hir finns exempel pa lokala I6sningar, med
sa kallade bymackar efter norsk modell.

Den huvudsakliga inriktningen att stidrka den regionala konkurrens-
kraften och foretagandet samt skapa sysselsittning, tillvixt och utveckl-
ing i olika delar av landet kan goras pé olika sétt. Exempel pa detta ar
generella dtgirder som gynnar foretagen, sdsom Almis mikrolan, sidnkta
socialavgifter, sinkt bolagsskatt etcetera. Andra exempel ér de regionala
strukturfondsprogrammen. Dessa inriktas mest mot foretagande, entre-
prenorskap, innovationer och insatsomraden som milj6é och turism. Dessa
dr viktiga for utveckling, idéer och foretag ute i landet samt for olika sétt
att samverka. Dessa strukturfondsprogram kommer att utvédrderas konti-
nuerligt under programperioden 2007-2013.

Herr talman! Det kan vara av vikt att podngtera att decentralisering
och 6kad samverkan i tillviaxtarbetet stirker regionernas mojligheter till
lokalt forankrat och samtidigt effektivt utvecklingsarbete samt att ingen
region missgynnas av att en annan region utvecklas. Tvértom kan en
region fa kraft av den andra regionens goda utveckling.

Diarmed vill jag yrka bifall till utskottets forslag till beslut och avslag
pa motionerna.

Anf. 5 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Herr talman! Ja, Maria Plass, jag kan halla med om att ni i manga
stycken for en aktiv politik. Men fragan &r hur resultatet av den politiken
ser ut. Ar det positivt eller negativt nir det giller de regionalpolitiska
satsningarna? Om man har en regionalpolitik ddr man séger att man ska
gynna alla delar av landet borde man ocksa se till att verkligen gynna alla
delar av landet. Om man da har forslag som sedan blir beslut som mot-
verkar den regionalpolitiken borde man vakna till.

Utvecklingskraft i alla delar av landet, siger Maria Plass. Kommen-
tera da det forslag som ni har lagt fram nir det géller fordndringen av
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kassaservicen som innebér kraftiga forsdmringar, till och med omojliggo-
rande, for en del foretag att verka i skdrgérden!

Okad arbetspendling: Kommentera d att ni nu har minskat mojlig-
heterna att dra av kostnaderna for arbetsresor!

Satsning pa foretag: Ja, i veckan har vi kunnat konstatera &nnu en
gang att regelkranglet har okat for de svenska foretagen. Kommentera
det!

50 miljoner till bittre service: Ja, men hur ser planen ut for de 50 mil-
jonerna? I de 50 miljonerna har man dven réknat in att man ska losa det
problem som har uppstitt med anledning av att man haller pa att ligga
ned en massa bensinstationer.

Men regeringen siger ju sjilv: Vi ska folja utvecklingen. Ar det ett
sétt att paverka utvecklingen, att man foljer den? Trots att man har fatt
bade idéer och forslag frdn dem som é&r béttre insatta i problematiken &n
de flesta av oss r svaret fran regeringen: Vi foljer utvecklingen. Vi ser ju
utvecklingen! Paverka den i stillet!

Anf. 6 MARIA PLASS (m) replik:

Herr talman! Det var s& manga fragor, Krister Ornfjider, att jag inte
tror att jag hinner med dem pa tva minuter. Men vi har ju en omgang till.

Arbetspendlingen var en punkt. Dar kan man vil konstatera att en
grund for en bra arbetspendling dr bland annat att det finns en bra infra-
struktur och en bra kollektivtrafik. Tyvérr kan jag inte sdga att Socialde-
mokraterna har gjort infrastrukturen battre. Men nu har vi lagt fram ett
forslag pa kortsiktiga satsningar som ger en béttre infrastruktur och dar-
med ocksé ska ge en bittre kollektivtrafik.

Att kunna ta sig till sin arbetsplats och att kunna limna sina barn pa
dagis och i skolan ar grundforutséttningen for att man ska kunna ha job-
bet. Dér maste jag siga att Socialdemokraterna kanske inte har varit de
mest aktiva pa den fronten tidigare.

Jag missade sékert ett par punkter. Jag ber om ursikt for det.

Jag tror att sanering av pumpar var en del. Vad jag forstar har oljebo-
lagen gatt in och tagit en stor del av kostnaderna for saneringen. De
storre oljebolagen — Shell, Q 8 och sa vidare — har tagit storre delen av
saneringskostnaden. Det dr alltsd inte dit som pengarna i forsta hand ska
g utan det &r till den kommersiella servicen for att det &dven i fortsitt-
ningen ska vara mojligt att kopa drivmedel ute i glesbygd.

Jag tog i mitt anférande upp en hel del om detta med pumpddden. Det
gér att fa dispenser, och det finns ocksa investeringsbidrag att fa for dem
som viljer att bygga ut sina bensinstationer for alternativa drivmedel.

Det sades att regeringen foljer utvecklingen. Jag skulle vilja sdga:
Regeringen agerar.

Anf. 7 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Herr talman! Da far jag be Maria Plass att ldsa de svar som regering-
en ger pa fragan om de 50 miljonerna. Dér star det uttryckligen: Vi f6ljer
utvecklingen. Man agerar inte pa nagot sdtt. Man &verldmnar i sa fall
agerandet till de regionala myndigheterna. Det &r svaret som man far.

Maria Plass sdger att man satsar pd kollektivtrafik. Men den storsta
kritiken mot den nuvarande infrastrukturplaneringen géller att det saknas
satsningar pa kollektivtrafik. Det siger alla.



Jag uppmanar déarfor Maria Plass att i eftermiddag komma till debat-
ten om detta. D4 kommer hon att f4 svart pa vitt pd hur det egentligen
ligger till.

Det sigs att oljebolagen tar en stor del av ansvaret nér det géller att
gora ordning efter gamla etableringar. Men det &r precis tvartom. Oljebo-
lagens huvudargument for att det ska ldggas ned é&r att det blir for stora
kostnader. Enligt det regelsystem som finns i dag ges det mojligheter for
just oljebolag att inte behdva ta sina kostnader.

Jag vet inte varifran Maria Plass far sin information. Det finns brister
iden.

Det var ménga fragor till Maria Plass, och jag kan kdpa att hon inte
hann med alla. Men det var nigra som hon inte svarade p4, och jag ska
ge henne mojlighet att gora det.

Innebiar mer regelkréngel att man satsar pa foretag?

Skapar man utvecklingskraft i alla delar av landet genom att forsdmra
for kassaservicen sa att det blir ndstan omdjligt for foretagare ute i skér-
garden att existera?

Anf. 8 MARIA PLASS (m) replik:

Herr talman! Krister Ornfjader fragade: Vad #r alternativet? Jag
skulle vilja frdga: Vad var alternativet?

Nér Socialdemokraterna regerade kan jag inte sidga att det var nagra
bra alternativ precis for den regionala utvecklingen.

Jag kan dessutom konstatera att i till exempel Vistra Gotaland dér det
ar socialistisk majoritet kommer dessa problem upp. De finns. Det &r pre-
cis som Krister Ornfjéder siger, nimligen att det #r socialistisk majoritet.
Men vi har tyvirr en regional utveckling som inte &r bra. Hur ska perso-
ner pd Koster komma till sjukhuset? Man har lagt ned akuten pa Udde-
valla sjukhus. De far dka till Norge om de blir sjuka. Ar det bra regional
utveckling ndr man har socialistisk majoritet?

Det var kritik mot infrastruktur och forskottering. I Vastra Gotaland
ar det mycket forskottering, bade av kommunala och av regionala medel.
Jag hoppas att resultatet blir bra. Med regeringens satsning kommer det i
sa fall att bli &nnu battre.

Det finns kollektivtrafik 1 Vistra Gotaland ocksd. Ordféranden dr en
socialdemokrat. Tyvérr har kollektivtrafiken blivit dalig. Chaufférerna ar
stressade och kor for fort. Det har blivit dyrare, och det &r allmént sva-
rare.

Snacka inte s& mycket! Ni gor ju saker ute i landet som talar mot er
sjdlva. Jag forstar inte riktigt hur ni regerar ute i regionerna. Ni sdger en
sak hir, och ni gbr pa ett annat sitt ute i regionerna.

Anf. 9 GUNILLA WAHLEN (v) replik:

Herr talman! Maria Plass beskriver regionalpolitiken och dess ut-
veckling med manga vackra ord och mycket stor insikt. Men var finns
atgdrderna i den borgerliga politiken och i Moderaternas politik for att
man ska fé en positiv regional utveckling, om man nu vill ha det?

Maria Plass tar upp frdgan om nérheten till medborgarna. Men pa vil-
ket sitt kan ni 6ka nirheten till medborgarna nér det géller samhéllelig
service, till exempel inom Forsékringskassan? Man centraliserar Forsak-
ringskassan och drar ned pa antalet kontor s& att midnniskor i Norrlands
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inland tvingas dka tiotals mil for att komma i kontakt med Forsékrings-
kassan. Pa samma satt ar det med Arbetsformedlingen som ocksé centra-
liseras, vilket gor att man okar avstdndet mellan den statliga servicen och
medborgarna.

Hur ser era planer ut for att tillgodose foretagen nér det géller nod-
vandig service i friga om IT- och bredbandsutbyggnad? Det ar en ut-
veckling som helt har avstannat. Vad tanker ni gora for att IT-utbyggna-
den ska bygga pa ett mél om tillgdnglighet och service i stéllet for att
konkurrenskraft och andra faktorer ska gilla?

Anf. 10 MARIA PLASS (m) replik:

Herr talman! Jag vill forst papeka att vi ar en alliansregering, vilket
Gunilla Wahlén vet, dir Moderaterna &r en del. Det finns ett stort enga-
gemang for den regionala utvecklingen hos mig och hos manga andra i
véra partier.

Nérheten till medborgarna &r mycket viktig. Jag héller med om det.
Jag tror att vi dr helt 6verens om det. Det &r lokalt som man vet hur det
fungerar dar.

Forsdkringskassan har ett antal lokalkontor som har startats pa olika
orter.

Som jag sade har man avsatt ytterligare 50 miljoner for den kommer-
siella servicen pé landsbygden och i glesbygd nér det géller drivimedels-
stationer och lanthandlare.

Gunilla Wahlén sade att hon saknade samarbete och samverkan i vért
arbete. Jag héller inte med om att det saknas. Om man léser proposition-
en och lyssnar pa oss framkommer det att just samarbete och samverkan
ar det som vi talar om. Vi har varit vildigt mycket for att man ska sam-
verka mellan till exempel Arbetsformedlingen, Forsékringskassan, sjuk-
varden och sa vidare. Vi har haft projekt diar som tyvérr dr nedlagda pa
grund av Socialdemokraterna.

Jag tycker att det dr bra med samverkan over olika granser. Givetvis
giéller det geografiska grianser inom landet men kanske &ven landsgrianser
som det norsk-svenska samarbetet nér det géller strukturfonder som jag
och vi tycker dr mycket bra.

Anf. 11 GUNILLA WAHLEN (v) replik:

Herr talman! Vi &r dverens om att samverkan ar viktigt och riktigt.
Men ni i den nya alliansregeringen maéste se till att man kan samverka.
D4 maste det som kallas stuprdrstinkande tas bort mellan olika myndig-
heter och mellan olika departement. Detta sag vi i samtliga partier redan
nér vi hade den regionalpolitiska utredningen i slutet av 90-talet. Men jag
ser det nu i dag ocksa nar jag sitter i Forsvarsberedningen dér samtliga
partier finns med. Det stuprérstankande som finns forsvarar for verksam-
heten, forsvérar for regionalpolitiken, forsvarar for samarbetet och ut-
vecklingen av myndigheterna. Detta stuprorstinkande finns kvar. Vad
gOr alliansregeringen for att krdva att myndigheter samverkar, i Stock-
holm mellan departementen men ocksd mellan olika myndigheter och
verksamheter ute i landet, for att fa fram dessa effekter?

Jag ser en malkonflikt i alliansregeringens politik. Ni menar att det &r
konkurrensen i stillet for samarbetet som ska stirka regionerna. Ser Ma-
ria Plass inte denna malkonflikt mellan konkurrens och samarbete nér ni



kommer fram till reella forslag i er politik? Jag tycker att man behdver ha
en regionalpolitisk utredning som tittar p& hur man ska kunna bygga bort
stuprorstankandet och 6ka samarbetet for hela landets val.

Anf. 12 MARIA PLASS (m) replik:

Herr talman! Nar det giller samarbete mellan departementen pagar
just nu ett arbete, och jag tror att det kommer ett forslag i dagarna. Na-
ringsdepartementet, Jordbruksdepartementet och ytterligare ett har tagit
fram forslag. Vi kan ta som exempel regelforenklingar for foretagare.
Man har tittat over flera departementet hur man kan samverka for att
gora det enklare for foretag, men det géller dven andra former.

Jag koper inte riktigt det ddr, for det finns ett samarbete. Jag tror att
det fungerar alldeles utmérkt, och det kommer att fortsétta.

Jag tycker sjélv att det dr sjalvklart att olika myndigheter ska sam-
verka. Till exempel kan det gélla, om man ska starta ett foretag, s& kallad
En dorr in. Den person som startar ett foretag ska inte behdva springa till
olika myndigheter och kanske ibland fé olika svar. Det ska vara samord-
nat.

Jag kan ocksé se att man pa flera stdllen borjar samlokalisera sig, till
exempel Arbetsformedlingen och Forsdkringskassan. Det finns ett vil-
digt stort varde i det. Tyvérr, och dér haller jag helt med, har det varit
vattentita skott mellan myndigheterna, vilket har forsvarat for medbor-
garna. Jag tycker att det dr bra ju fler myndigheter som kan samverka.
Framfor allt maste vi titta pd vad som ar bast for medborgarna. Hur kan
vi gora det sa enkelt och s& bra som mgjligt?

Jag ser ddremot inte ndgon malkonflikt mellan konkurrens och sam-
verkan. Konkurrens ar bra i olika ldgen, och samverkan &r bra. Jag ser
som sagt inte att det behdver vara en malkonflikt. Tviartom kan det bli
mycket béttre pa det viset.

Anf. 13 JAN ANDERSSON (c):

Herr talman! Sickna dysterkvistar vi har hort i talarstolen i dag. Det
dr nist intill bara digerdoden som fattas nir man ska beskriva vad som
drar fram 6ver den svenska landsbygden. Jag blir bekymrad &ver den
beskrivning som vi fran riksdagens talarstol ger dver svensk lands- och
glesbygd. Visst finns det saker och ting att gora. Samtidigt ska man
komma ihdg att vi 4&r manga som gor det aktiva valet att bo kvar pa
landsbygden. Vi dr ocksd ménga som gor det vildigt aktiva valet att
flytta ut pd landsbygden och i véra glesare bygder. Jag tror att det &r
oerhort betydelsefullt att ha det med i en séddan hér debatt. Allt &r inte
elinde d&ven om man kan tro det.

Regional tillvixt handlar inte om att ge nodhjdlp. Det handlar om
precis det som regeringen fastslar som malsdttning for politiken pa detta
omrade. Det handlar om utvecklingskraft i alla delar av landet med stark
lokal och regional konkurrenskraft. For att skapa denna utvecklingskraft
kravs det mycket mer dn det som behandlas under detta utgiftsomrade.
Det handlar om utbildning, transporter, infrastruktur och villkoren for
foretag. Det handlar ockséd om det lokala och regionala engagemanget.
Det handlar om att ge manniskor mojlighet att paverka sin situation. Det
handlar om att ge véra lokala och regionala aktérer mojlighet att paverka
och ocksé ansvar.
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Nar det giller grundforutséttningarna for utvecklingskraft i hela lan-
det har man i debatten lite berdrt den finansiella krisen. Det ar sjédlvklart
att i dagsldget &r den en av grundforutsittningarna. Vi kommer att ha
extra debatter pa det temat bade i dag och i morgon.

Nar det géller hanterandet av den finansiella krisen och foljderna av
denna tycker jag att regeringen har agerat pa ett klokt sitt. Samtidigt far
vi inte glomma de langsiktiga grundforutséttningarna. Nu gor vi fran
alliansregeringens sida en stor satsning pd utbildning och forskning som
kommer alla delar av landet till del. Vi gor en stor satsning pa infrastruk-
tur. Vi fortsdtter att arbeta pa den inslagna védgen for att gora det enklare
och l6nsammare att vara foretagare i vart land, ndgot som har en véldig
betydelse for hur den regionala utvecklingen blir.

Just foretagandet har betydelse. Manga av de problem som har tagits
upp beror pé minskad efterfragan och minskad befolkning. Det handlar
om att ha ett livskraftigt néringsliv sa att ménniskor har ett jobb, vilket i
sin tur gor att man har mdjlighet att nyttja den badde kommersiella och
samhilleliga service som vi alla efterfragar.

Precis som jag sade tidigare kan man tro att digerdoden har dragit
fram over svensk landsbygd. Den kanske storsta avfolkning som nagon-
sin har varit var vél vid det tillfillet, men det kan inte ldggas regeringen
till last.

Jag vill aterga till det jag sade inledningsvis. Det har en véldig bety-
delse hur vi fran riksdagens talarstol talar om landsbygd och glesbygd.
Till ahorare bade hir i kammaren och eventuellt utanfér som bor pa
landsbygden eller funderar pé att bosétta sig pa landsbygden sédger jag:
Lyssna pa& mig och alliansregeringen, som séger att det finns en livskvali-
tet pd landsbygden. Det finns goda utvecklingsforutsdttningar. Lyssna
inte p& oppositionens eldndesbeskrivningar.

Anf. 14 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Herr talman! Dysterkvistar, sdger Jan Andersson fran Centerpartiet.
Ja, man blir lite dyster. Man kan inte lata bli det darfor att man ser att
saker och ting gér &t fel hall, d&ven inom regionalpolitiken. En sddan sak
ar att Jan Andersson ska vara sitt partis foretrddare hér i stillet for na-
ringsministern och ta diskussionen om regionalpolitiken och visa pa det
séttet pa regionalpolitikens betydelse. Det borde vara dags for ministern;
vi har inte haft ndgon minister hir pa tre ar i en sddan hir debatt. Men
hon har chansen nista ar, och det &r sista gangen. Det ar ett sitt att upp-
vérdera sjilva politikeromradet.

Regeringen har agerat pé ett klokt sitt, siger Jan Andersson. Forsk-
ningen bland annat kommer alla till del i hela riket. Det &r inte sant. Det
vet Jan Andersson. De smé och medelstora hogskolorna kommer att fa en
minskad andel. Det 4r en medveten strategi. Det har regeringen sjalv
sagt. Man vill koncentrera resurserna for att fa ett béttre resultat. Det far
per automatik som resultat att de smd och medelstora kommer att fa
mindre resurser.

Det finns en livskvalitet att bo pa landsbygd och i glesbygd. Ja, det
g0r det for vildigt manga méinniskor. For att man ska kunna bo dér kravs
att vissa forutsdttningar finns. Dem maste samhéllet std till tjinst med,
for annars gar det inte att bo ddr &ven om man sjélv tycker att livskvali-
teten dr hog.



Min fréga till Jan Andersson dr om han inte dr orolig Over att sd
mycket av service dras det ned pa ute pa landsbygd och i glesbygd.

Anf. 15 JAN ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Det #r lite ledsamt om Krister Ornfjader inte tycker att
det ar tillrackligt vardigt att debattera med en vanlig ledamot, men det far
sta for Krister Ornfjider.

Nir det giller service och neddragningar pa landsbygden tror jag att
det ar oerhdrt viktigt att vi ser den tekniska utveckling som forsiggér. Det
ar valdigt latt att dromma sig tillbaka till tider som varit. Men nér det
giller till exempel banktjanster kommer jag for egen del ihdg nir man
tog en bunt fakturor och gick in pa bankkontoret, stillde sig vid ena sidan
av disken och ldmnade 6ver dem. Sedan satt kassorskan och knappade in
dem. Det dr inte riktigt sa det ser ut i dagsldget. I dag gor de allra flesta
sina bankdrenden via nétet. Det dr klart att det paverkar hur servicestél-
lena ser ut. Det &r ingen tvekan om det.

Jag skulle inte vilja sdga att det dr ndgon direkt nackdel att Fore-
ningsbankskontoret i Drangsred lades ned for 30 ar sedan och det i Kin-
nared for 20 ar sedan. Jag upplever definitivt ingen forsdmrad service,
utan jag har fatt en forbattrad service nér jag kan géra mina bankédrenden
over nitet, och gora det vid vilken tid jag vill, utan att ta bilen for att aka
till bankkontoret.

Lét oss se den tekniska utvecklingen som en tillgang. Det handlar
kanske inte s& mycket om hus som om tillgangen till service, och min
tillgéng till exempelvis bankservice har okat betydligt.

Anf. 16 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Herr talman! Nu 4r det inte bara var egen personliga situation som vi
ska ta hédnsyn till som representanter hér i Sveriges riksdag. Vi ska ju
foretrdda alla ménniskor som bor i1 Sverige.

Vi dr védl medvetna om att vi har ménga olika forutséttningar som in-
divider. Alder spelar in, handikapp spelar in, avstdnd liksom hur vi bor
spelar in. Det tycker jag att Jan Andersson ska ta med sig och inte bara
hélla sig till sin egen situation.

Sedan dr det inte s att jag har ndgonting emot att debattera med en sa
kallad vanlig riksdagsledamot. Men nog vore det vél trevligt att ndgon
gang fa hit den ansvariga ministern, for det dr hon som lagger fram for-
slagen som Jan Andersson sa villigt stéller sig bakom.

Jag vill 4n en ging ta upp de fradgor som jag inte fick nigot svar pa ti-
digare. Det finns foretagare som nu gar ut och séger att pd grund av att
kassaservicen har forsdmrats kommer det att vara svart, en del sdger till
och med omojligt, att bedriva sin verksamhet. Inte minst géller det ute i
skdrgarden. Hur har Jan Andersson tinkt 16sa det problemet? Det &r
onekligen ett problem for dem eftersom de sjélva har hort av sig och
gjort oss uppmérksamma pa det. Och det hédr dr inga dysterkvistar. De &r
ménniskor som &r beroende av den hér servicen, sdger de sjilva, for att
kunna fortsdtta driva sina verksamheter.

I det hér programmet har vi bland annat ett avsnitt om skirgarden dér
det stér att vi pa olika sdtt ska medverka till ett boende och en foretag-
sambhet i skirgidrden. Men det som nu sker &r kontraproduktivt. Vi gor det
ju svarare. Hur tinker Jan Andersson 16sa det, och framfor allt nér?
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Anf. 17 JAN ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Nir det géller Svensk Kassaservice far Krister Ornfjider
det att 14ta som att det dr regeringen som véljer bort Svensk Kassaser-
vice. Men lat oss komma ihdg att under tva ar har Svensk Kassaservice
tappat 40 procent av dem som anvénde betaltjansten.

Det &r klart att det har betydelse hur kunderna till Svensk Kassaser-
vice agerar. Att inte gora ndgot at Svensk Kassaservice nédr vi ser de stora
tappen som varit i verksamheten vore nidrmast oansvarigt.

Jag vill aterkomma till att de tekniska forutséttningarna forédndras och
att vi da ocksé maste acceptera att det blir fordndringar ute péa landsbyg-
den.

Anf. 18 TINA EHN (mp) replik:

Herr talman! Jan Andersson har talat om vad vi séger hér i riksdagen
och om hur viéra attityder till olika regioner och landsbygd ar helt avgo-
rande. Det delar jag absolut. Samtidigt maste man naturligtvis tala om
skillnader och peka pa det som &r negativt med utvecklingen, som natur-
ligtvis beror pa olika politiska beslut, men man méste ocksd kunna se i
framtiden. Det handlar inte om digerdéd och dysterkvistar. Det handlar
om att verkligen kunna satsa och se positivt.

Jag har gjort en hel del utflykter runt om i landet. Jag bor sjilv pa
vastkusten i skdrgarden, dér jag ser att det finns fantastiskt ménga ut-
vecklingsméjligheter. Och man tar verkligen vara pa vartenda tillfalle.
Det ar jattekul. Men for att se sig om i landet méste man resa ocksa. Jag
har varit i Trangsviken, som 4r allmént kind, Trond och Vilhelmina. Jag
har ocksa besokt det fantastiska Eldrimner med smaskalig matproduktion
i Jamtland. Det finns otaligt ménga exempel pa positiv utveckling. Och
det ar naturligtvis det som vi ska stddja.

Samtidigt kriaver allt det hér att vi har kassaservice och att vi har
bredband men ocksa att vi har infrastruktur som fungerar, alltsdé den
fysiska infrastrukturen. Darfor lagger Miljopartiet véaldigt mycket pengar
pa satsningen pé en klimatanpassad infrastruktur, och vi férsoker satsa pa
detta i hela landet. Regeringen gor tvdrtom. Man gor mycket storre sats-
ningar pa vigar dn pa jarnvagar.

Man maéste ha bigge glasdgonen pé sig. Man maéste se landsbygds-
och regionalutvecklingen och klimat- och miljéfragorna. Det dr en utma-
ning.

Anf. 19 JAN ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Jag kan inte mer 4n halla med om att infrastrukturen &r
viktig. Jag tdnker inte starta ndgon infrastrukturdebatt hir och nu. Ef-
tersom vi i néstndsta drende kommer att ha en debatt pa just detta om-
rade, med i nuldget 17 talare anmaélda, har jag inget mer att sdga om det.

Anf. 20 TINA EHN (mp) replik:

Herr talman! Det var inte mycket till svar. Da forsoker jag med ut-
bildning i stdllet. Det ingér ju ocksa i regional utveckling.

Vi ser att det har skett neddragningar av platser i hogskolan, samtidigt
som det dr stora kullar pd vdg in i hogskolorna i Sverige. Miljopartiet
anser att det behdver finnas tillrickliga medel for att dels hjélpa till att fa
fler hogskoleplatser, dels hjilpa studenter att g& fran studier till arbetsliv.



De kvalificerade yrkesutbildningarna, som har gett goda resultat, har
stannat upp i ett vakuum darfor att man ville se dver dessa eftergymnasi-
ala utbildningar.

Utbildning &r en del i foretagspolitiken som har flera bestandsdelar.
En ér bra infrastruktur, en annan ar god tillgang till vélutbildad arbets-
kraft. Vi ser framtiden i milj6tekniksektorn. Vi ser ocksé att regelkrang-
let, precis som flera har patalat, behover minska for foretagarna. Och det
behdvs medel till det.

Jag undrar vad regeringen vill. Det kanske det gar att svara pa.

Anf. 21 JAN ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Nar det giller det sistndmnda om regelforenklingarna
har regeringen satt upp malsattningen att minska kostnaderna for hante-
randet av regelverket med 25 procent under mandatperioden. Totalen for
regelhanteringen hamnar nigonstans runt 100 miljarder.

Med de forslag som bereds och som vi tittar pd &r vi pa god vig mot
de 10 miljarderna i alla fall. Jag tycker att det visar pa att vi har en hog
ambitionsnivd och att vi jobbar véldigt medvetet med regelforenklingar-
na.

Anf. 22 GUNILLA WAHLEN (v) replik:

Herr talman! Vansterpartiet vill verkligen ha en aktiv och ansvarsta-
gande regionalpolitik. Vi ser att fordndringarna gér at fel hall med alli-
ansregeringens politik. Ser inte Jan Andersson ndgra problem med att
stora delar av landet avfolkas? Ser inte Jan Andersson problem med att
pengar flyttas och resurser fordelas om frén regionerna till centralorten?
Ser man inga som helst problem med att klyftorna mellan olika regioner
okar till forman for de redan rika och starka regionerna och till nackdel
for avfolkningsregionerna? Har inte Jan Andersson nigot forslag pa hur
man ska bryta den utvecklingen?

Anf. 23 JAN ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Precis som jag tog upp i inledningsanférandet ar det
fundamenta som &r viktigast i detta. Lyckas vi inte ute pa landsbygden
och i vara glesbefolkade omraden med grundférutsittningar som att till
exempel ha ett aktivt foretagande och en bra skola och utbildning hjélper
det foga om vi sétter pengar i det utgiftsomrade vi nu debatterar. Det
handlar om de grundforutsittningar som jag tog upp.

Det dr ingen tvekan om att alliansregeringen har flyttat fram position-
erna nir det giller till exempel foretagandet. Jag hoppas att det ska ge till
effekt att vi far underlag for att nyttja bdde kommersiell och samhéllelig
service ute i landsbygd och glesbygd.

Anf. 24 GUNILLA WAHLEN (v) replik:

Herr talman! Vi ar alla dverens om att det dr de stora omradena, det
som kallas for den stora regionalpolitiken, som har det avgérande infly-
tandet pa hur hela vart samhiélle ska fungera. Men vad dr det som sdger
att privatiseringar och att flytta och centralisera verksamhet ska 6ka den
regionala balansen och minska klyftorna? Ser inte Jan Andersson att
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centralisering och att dra ihop verksamheter till bland annat Stockholm
motverkar regional balans?

Nar det géller foretagen finns det en enorm brist pé riskkapital ute i
landet. Vi har under en ldng rad av ar, under tidigare mandatperioder
aven tillsammans med Centerpartiet, arbetat och pladerat for att fa ater-
baring pa den vindkraft och mineralutvinning som finns och bilda en
riskkapitalfond for de regioner dér dessa naturtillgdngar finns. Det for-
slaget och kravet har Centerpartiet nu sléppt.

Ser ni inte att man skulle kunna hitta olika finansmdjligheter genom
att till exempel fa ut riskkapital ut i regionerna sa att det inte stannar i
storstadsregionerna och framfor allt i Stockholm?

Anf. 25 JAN ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Nar det giller var foretag ska etablera sig ar det viktigt
att foretagen véljer det sjilva. Det dr inget vi styr frén riksdag och rege-
ring.

Jag héller med om att det &r viktigt att vi har en fungerande finansie-
ring over hela landet. Pa finansieringsomradet har regeringen tillsatt en
utredning dér Jan-Olle Folkesson jobbar med detta. Vi aterkommer i den
fragan.

Anf. 26 Tredje vice talman LISELOTT HAGBERG (fp):

Herr talman! Méanniskor som kan paverka sin situation, som ges moj-
lighet att vdxa, som kan forverkliga drommar och idéer och som mar och
fungerar vél &r en tillgdng inte bara for sin nirmaste omgivning utan for
samhillet som helhet. Darfor &r det viktigt att ett synsétt som préglas av
att samhéllet ska formas for ménniskorna och inte tvirtom far genomsyra
politiken pé alla olika nivéer och i alla olika sammanhang. Politikens roll
ar att skapa mojligheter for ménniskor att vixa. Méanniskors drivkraft och
engagemang mdste helt enkelt tas till vara. Sambhéllets roll &r att mota
ménniskors behov for att forenkla och underlédtta vardagen. Tillvaxt
skapas av minniskor utifran de forutsittningar som ges.

Herr talman! Man kan forstas fraga sig varfor jag inleder en debatt
om regional tillvdxt pa detta sétt. Skilet &r att regional tillvéxt handlar
om manga olika typer av insatser ddr mycket inte ryms under denna
utgiftspost. Folkpartiets och regeringens synsétt vad géller tillvdxt hand-
lar bland annat om fler i arbete, firre i utanforskap, fungerande infra-
struktur och béttre utbildningskvalitet. Det dr andra utskott som ansvarar
for beredning av just dessa delar.

Till detta kommer forstds den uttalade viljan fran var sida att skapa
battre forutsittningar och villkor for foretag och foretagande — kort sagt
néringsfrimjande atgérder. Utan foretag och foretagare stannar vart land.
Niringsutskottet ansvarar hér for ett brett omrade nir det géller fragan
om regional tillvéxt och att underlétta for foretag och foretagande.

Enligt var uppfattning ar det bra for Sverige att de ekonomiskt starka
regionerna blir fler. Det gynnar ndmligen de svagare regionerna. Det
finns heller inget motsatsforhallande i en regional tillvaxtpolitik som
bedrivs 1 alla delar av landet, i sdvdl sma som stora kommuner, i savil
storstadsregioner som gles- och landsbygdsregioner. Den regionala till-
vaxtpolitiken méste forstas anpassas till de regionala forutsittningarna.



Det finns dven behov av sérskilda insatser i vissa specifika omraden.
Det dr omrdden som ur ett sdvil nationellt som europeiskt perspektiv
behover sérskilda dtgirder for att stirka sina forutséttningar for tillvéxt.
Det kan till exempel handla om att stirka utvecklingskraften genom en
nationell strategi for landsbygden. Ett sadant arbete paborjades av rege-
ringen under forra aret. Har sker ett samarbete mellan flera olika depar-
tement med fokus p&d omrédden som

o fOretagande, arbetskraft och kompetensforsorjning
e service, infrastruktur och kommunikationer
e kunskapsbaserad innovation

e attraktivitet, natur och kulturmiljo, férvaltning av naturresurser, bo-
ende, lokal utveckling, demokrati och folkhélsa.

Vi kan vénta oss en skrivelse om detta i borjan av nésta ar.

Herr talman! Samverkan &dr for dvrigt ett ledord i den regionala till-
vaxtpolitiken. Det behovs ett Okat lokalt och regionalt inflytande och
ansvar vad géller de statliga tillvéxtresurserna. Det &r dven positivt att de
mest prioriterade omradena i de regionala strukturfondsprogrammen
inriktar sig pa innovation och fornyelse. Dér tas sikte mot fornyelse av
naringslivet och stimulans av ménniskors formaga att starta foretag inom
bade gron teknik och turism. Det dr omraden som for ovrigt utvecklas
och véxer.

Niér det giller myndigheter dr det &r det alldeles utmaérkt att regering-
en ser dver dem och arbetar for att samordna verksamheter dir s& &r
mojligt. Vid eventuella nybildningar bor en ledstjirna vara att de inte
med sjélvklarhet ska placeras i storstadsomrdden. I sammanhanget vill
jag dven passa pa att papeka att de mest kraftfulla verktygen for att at-
gérda problem for den skull inte sjdlvklart 4r att skapa nya myndigheter.

Aterigen vill jag papeka att det ir minniskor som ska std i centrum.
Malet méste darfor vara att 6ka mojligheterna nar det géller att forenkla
kontakterna mellan myndigheter och medborgare. Tillgdngen till grund-
laggande service dr en forutsittning for god livsmiljo i glesbygd. Sam-
verkan mellan olika offentliga organ kan forvéntas ge dels battre service
till enskilda och foretag, dels effektivisering. Mojligheten att samordna
offentlig service med kommersiell ar under utredning.

Det ar forstas ként av alla som sitter hér i dag och for medborgarna i
vart avlanga land i vrigt att de ekonomiska forutséttningarna har forénd-
rats under hosten. Det &r forutsittningar som inte kunnat styras av rege-
ringen. Det &r inte bara den svenska ekonomin som &r i gungning utan
fortfarande dven den globala. Det péverkas vi i allra hogsta grad av.
Darfor ar det sdrskilt gladjande att regeringen har presenterat ett forslag
som bidrar till att underlétta situationen for foretag i olika delar av landet
— ndgot som ar foremal for debatt senare under dagen.

Avslutningsvis yrkar jag bifall till utskottets forslag.

Anf. 27 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Herr talman! Nar jag hor pa Liselott Hagberg maste jag erkdnna att
jag instimmer i néstan allting. Det rader inga direkta meningsskiljaktig-
heter, men jag har ndgra fragor.
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Som jag har tagit upp i mina tidigare inldgg finns det minga andra
omraden som péverkar den regionalpolitiska satsningen. Jag hoppas att
Liselott Hagberg kan kosta pé sig att kommentera sadant som hon sjélv
tog upp, for det dr det jag kommer att prata om.

Det nidmndes bland annat att det krdvs en fungerande infrastruktur
och att kommuner och regioner maste vara med och ta ett stérre ansvar.
Det framgar ocksa i infrastrukturpropositionen som ska behandlas i ef-
termiddag.

Da har vi helt plotsligt kommit in pa den ekonomiska biten. Man vill
ha medfinansiering. Medfinansiering innebér oftast att det 4r kommunala
och landstingskommunala pengar som ska ldggas pa infrastruktursats-
ningar. Det gor att man exempelvis fir mindre pengar 6ver for att bedriva
annan verksamhet som man har ett huvudansvar for.

Vad tycker Liselott Hagberg om att man frin statens sida vill ha
kommunala och landstingskommunala pengar for att bygga infrastruktur?

Anf. 28 Tredje vice talman LISELOTT HAGBERG (fp) replik:

Herr talman! Jag talade om fungerande infrastruktur. Att infrastruk-
turen fungerar ar ju viktigt for alla delar av landet, sérskilt for dem som
bor pa landsbygden. Nér det giller ett 6kat inflytande fran regionala och
lokala aktorer fors det en dialog om behovet av infrastruktur och infra-
struktursatsningar.

Det gors ocksa dverenskommelser mellan centrala, lokala och region-
ala aktorer nir det giller medfinansiering. I mitt eget hemlén, S6derman-
land, och i Ostergdtland finns det exempel pa det i kommande satsningar
som Ostlanken. Dér finns det en vilja att medverka i kommande infra-
struktursatsningar for att regionala foretrddare anser att det dr av stort
vérde for foretag, foretagande och utveckling i lénen.

Anf. 29 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Herr talman! Det var just fungerande infrastruktur vi pratade om. Lo-
kalt och regionalt kdnner man ju till sina behov. Det kan inte vara obe-
kant att man i det resonemang som fors och som har forts infor infra-
strukturpropositionen mycket medvetet har gétt ut till regionerna och
fragat hur mycket de kan bidra med om projekten ska finnas med i pla-
nen. Det dr den krassa verkligheten.

Man har pratat om att i storleksordningen 30—40 miljarder ska finan-
sieras pa annat sitt 4n fran den statliga sidan.

P& annat sitt har s hér langt visat sig vara just kommuner och lands-
ting. De foretag som blivit tillfrigade har, mig veterligen, ldmnat svaret
att det dr en statlig angeldgenhet. De sdger att de betalar in bolagsskatt
och dr med och bidrar till finansiering pa andra sitt, sa nu dr det myndig-
heter som ska fram med pengarna.

Om man dr mén om att fa till en infrastruktursatsning maste man vara
med och betala for att det ska bli verklighet. Om man inte gor det riskerar
det att skjutas pa framtiden.

Vi dr alla medvetna om att det finns kommuner och regioner som har
battre forutsittningar dn andra att vara med och bidra pa grund av att de
har en béttre ekonomi. Det far till resultat att de alltid kommer att kunna
fa sina behov tillgodosedda. Risken é&r att alla andra kommer att fa std
tillbaka.



Anf. 30 Tredje vice talman LISELOTT HAGBERG (fp) replik:

Herr talman! Det storsta hotet mot kommande infrastruktursatsningar
ar val det som inte sa sédllan dr foremal for debatt i den hiar kammaren,
ndmligen det som inte gjordes tidigare.

Den hér regeringen har suttit i tva ar. Tidigare startades projekt som
inte var finansierade av den forra regeringen.

Man kan illustrera det med de hal som finns utmed den vig dér jag
sjdlv bor. Det &r stora hél som inte har blivit atgérdade for att det var ett
stort underskott pa underhallssidan.

Jag har sjélv sagt i ndgot sammanhang att man borde manifestera det
genom att aka ut klippa band for vigar som numera &r halfria. Det finns
alltsé andra problem nér det géller infrastruktur.

For ovrigt kommer infrastruktur att vara foremal for en debatt senare
i eftermiddag med vildigt manga deltagare.

Det finns inte ndgon péatvingad medverkan. Det fors en dialog mellan
centrala och regionala aktorer. Det finns en stor vilja att medverka i
kommande infrastrukturprojekt.

(forts. 9 §)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 11.56 pé forslag av talmannen att ajournera
forhandlingarna till kI. 12.00, da en aktuell debatt om det 6kande antalet
varsel och konkurser samt laget i fordonsindustrin skulle dga rum.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna &terupptogs kl. 12.00.

8 § Aktuell debatt: Det 6kade antalet varsel och konkurser samt
liget i fordonsindustrin

Anf. 31 TOMAS ENEROTH (s):

Fru talman! Dagens debatt &r en extradebatt med anledning av 6k-
ningen av antalet varsel och konkurser samt laget i fordonsindustrin. Vi
har begirt debatten eftersom vi upplever att regeringen inte agerat till-
rackligt for att méta den kris som nu pagar.

Fordonsindustrin &r var storsta exportnéring, och den &r i manga delar
ryggraden i Industri-Sverige. Den industrikompetens och den utveckl-
ingsformaga som ryms i fordonsindustrin bidrar till och stirker ocksa
ovriga Industri-Sverige. 1 forlaingningen 4r det alltsd Sveriges forméga
och styrka som industrination som star pa spel. Darfor ar det viktigt att
nu gora insatser som virnar arbetstillfédllen och industrikompetens.

Samtidigt som krisen inom industrin pagar ser vi en kraftig 6kning av
antalet konkurser, inte minst bland landets smaforetag. Lagkonjunkturen,
men framfor allt likviditetskrisen, nédr bankerna stryper mojligheten till
krediter, slar nu ut dven vél fungerande foretag. Nar det géller savil for-
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donsindustrin som landets smaforetag har vi foreslagit en rad insatser
under hosten. Dessvérre har vi fatt uppleva en regering som agerar svagt
och sent. Fran att inledningsvis ha férnekat och ignorerat den dramatiska
forsimring som skedde under hdsten har regeringen steg for steg motvil-
ligt tvingats till atgérder.

Jag och manga med mig begir nu besked av nédringsministern. Vilka
ytterligare insatser ar ni beredda att gora? Vilka svar ger ni till de tiotu-
sentals anstéllda inom fordonsindustrin? Vilka besked ger ni till landets
smaforetagare som inte far krediter? Ser ni dem 6ver huvud taget, eller
har ni fastnat i retoriken fran Bankeryd och valrdrelsen om utanforskap
och skattesankningar?

Det &r nu nér krisen slér till som vi behover en regering som agerar.
Det ar nu nér krisen slér till som vi behover en aktiv niringspolitik.

Anf. 32 KENT PERSSON (v):

Fru talman! For ett par veckor sedan begirde Vinsterpartiet en aktu-
ell debatt om krisen inom svensk personbilstillverkning. Det var innan
regeringen ldmnat négra besked dver huvud taget om hur den sidg pa
krisen i svensk fordonsindustri, framfor allt vad géllde Saab och Volvo
Personvagnar. Det handlar ocksd om alla de varsel som drabbar och
kastar ut anstdllda i en ovisshet som vi inte kan se konsekvenserna av i
dag. Sedan dess har krisen fordjupats, inte minst vad géller Scania och
Volvo Lastbilar samt alla de tusentals underleverantdrer som mer eller
mindre ir knutna till fordonsindustrin.

Fragorna om utvecklingen inom fordonsindustrin och regeringens
brist p& agerande &r manga och behdver darfor debatteras. En nedligg-
ning av personvagnstillverkningen i Sverige skulle betyda stora forluster
for enskilda och for niringsutvecklingen i stort. Sérskilt hart drabbat adr
Vistsverige. Enligt Nutek jobbar 43 000 personer inom fordonstillverk-
ningen varav 37 000 vid Volvo och Saab. Runt fordonsverksamheten
finns underleverantorer i snart sagt varje kommun. Vi har besokt Arvika,
Olofstrom, Sandviken, Koping och kan konstatera att kommunernas be-
roende av fordonstillverkningen dr mycket stort. Debatten hade lika
girna kunnat handla om kommunernas och landstingens ekonomiska
situation i dag, en situation som inte pa ndgot sétt kan ségas vara ljus for
tillfallet.

Sverige som nation skulle lida stor skada. Fordonsindustrins export-
virde ar hela 168 miljarder kronor, vilket gor den till Sveriges storsta
exportndring.

Anf. 33 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Fru talman! Lat mig fa borja med att tacka for att Socialdemokraterna
och Vinsterpartiet initierat denna debatt. Det dr viktigt att vi far chansen
att diskutera fordonsindustrin och villkoren for smaforetagen. Det ger
ocksa regeringen mojlighet att presentera vad den gor.

Vi maste naturligtvis borja i finanskrisen. Ett litet exportberoende
land som Sverige ar forstds oerhort beroende av omvérlden. Nér vi i
finanskrisens spér far de effekter som vi nu ser ar det naturligt for rege-
ringen att ha som sin hdgsta prioritet att fA ordning pa finanssektorn. Om
kunder ute i virlden inte far lana pengar for att kdpa bussar, for att kdpa
tunga fordon, for att kopa bilar och andra produkter drabbas hela for-



donsindustrin. Men ocksé alla de sméforetagare som i dag behover kredi-
ter drabbas av detta. Darfor ar regeringens fokus att f4 ordning pé finans-
sektorn inte bara hiar hemma utan &ven i hela 6vriga Europa.

Jag tror ocksa att svenska folket, alla de som é&r drabbade av varsel,
alla de som riskerar uppsdgningar, alla de som &r beroende av fordonsin-
dustrin, sétter sin tilltro till att politiker vagar och kan agera ndr det &r
svart och att vi kraftsamlar for att gora livet nagot ldttare for alla dem
som nu har det besvarligt. Det géller de anstéllda, men det géller ocksé
ritt manga smaforetagare som inte fir forldnga sina lan och har bekym-
mer med att fa 1&na pengar hos bankerna.

Det kidnns givetvis bra att vara minister i en regering som redan i sep-
tember forutsdg mycket av det som vi nu ser hinda. Jag ska villigt er-
kénna att ingen av oss kunde forutse djupet i krisen, men om vi tittar pa
den budget som presenterades kan vi konstatera att manga av de forslag
som vi lade fram i host har Barrosoplanen nu plockat in i de forslag som
lagts fram pa Europaniva. Sverige ar forebild for manga ldnder i Europa
nér det géller olika typer av insatser.

Det dr bra att ha en regering som minskat utanfoérskapet och darmed
gjort det mojligt att fa in storre skatteintdkter sa att vi kan satsa framat.
Det ar déarfor budgeten kunde innehélla 32 miljarder i reformutrymme.
Till det kommer att vi har en marginal for att kunna gora mer. Just for att
vi har ett utrymme har vi ocksd kunnat presentera saker under senare
delen av hosten. Det dr den stabila ekonomiska situationen som ar grun-
den for att ménniskor ska kunna kénna trygghet hidr hemma. Att fler
jobbar och vi far mer skatteintéikter gor att vi kan satsa offensivt inom
olika omraden.

I den budget som presenterades i hostas fanns vissa huvudomréden.
Jobb och foretagande handlar om att minska kostnaderna for svenska
foretag med 16 miljarder kronor. Det dr mycket viktigt i tider da det &r
svért att minska kostnaderna. Det ska ldggas till de 36 miljarder som vi
beslutat om tidigare.

Vi sénker inkomstskatterna for manniskor med laga och normala in-
komster, vilket gor att nar banklanen skjuter i hdjden och det dr ekono-
miskt bekymmersamt har man lite storre marginaler framfor allt om man
har laga inkomster.

Vi har ocksa ett paket for att rusta for framtiden. Det innehéller 10
miljarder i nédrtidssatsningar géllande infrastruktur — eftersatta végar,
jarnvégar, skotsel och underhall, allt det som alla véntat pa. Dar tillfors
nu resurser for att rusta.

Vi satsar pa forskning och innovation. Det handlar om 15 miljarder
kronor fram till 2012. Vi ska anvinda tiden till att investera sa att vi star
vl rustade, savil foretag som enskilda, for att mota den hogkonjunktur
som vi vet kommer.

Dessutom gor vi en kraftfull satsning pa klimat och energi. Vi vet att
finanskrisen och klimatkrisen &r har samtidigt. Min vision &r att anvénda
bade finanskrisen och klimatkrisen som en hivstang for att lyfta upp
savil svensk som europeisk ekonomi. Det kanske ar precis nu vi ska ta
det hdr stora steget for att ta fram miljoteknik och 16sa klimatfragorna
med teknikutveckling och foretagsutveckling i vart land.

Vi har ocksé satsat pd vilfairdsomradena psykiatri, sjuk- och hélso-
vard och annat. Till det har vi lagt ett ytterligare atgdrdsprogram som
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handlar om att stodja manniskor som blir arbetsldsa. Det ger 6kade resur-
ser till arbetsformedlingarna att anstélla, 6kade resurser till insatser for
att hjilpa dem som blir arbetsldsa, utbildning med arbetspraktik och
annat.

Vi satsar pé yrkesutbildning darfor att manga sméforetag fortfarande
fragar efter yrkesutbildad arbetskraft. Vi forstarker infrastrukturen med 1
miljard kronor till ytterligare insatser for skotsel och underhall, vilket ger
jobb direkt for den hért drabbade bygg- och anldggningssektorn.

Vi genomfor ocksa en reform av ROT-tjanster som innebér att ménga
foretag som nu har varslat, vilket vi har fatt signaler om, tagit tillbaka
sina varsel déarfor att man ser att man kan utveckla jobben inom sektorn.

Vi har ocksa sett till att folja smaforetagens mojligheter att fa kredi-
ter. Det dr klart att banksektorn &r grunden, men vi har insett att banksek-
torn inte fungerar fullt ut. Vi ldste senast i dag rapporter om detta. Det
som dr viktigt att siga ar att vi da maste ta till de instrument som svenska
staten har och som systemen kan hjilpa till med. Dérfor har vi tillfort 2
miljarder extra till Almi, for att de ska kunna hjilpa sma och medelstora
foretag i den hér situationen. Vi har hojt deras medfinansieringsmdjlighet
fran 50 till 80 procent, och i sérskilda fall kan man ga in med 100 pro-
cent. Vi har som sagt tillfort 2 extra miljarder, och vi har ocksa utvidgat
deras uppdrag till att inte bara omfatta nystartade sma foretag, utan ocksa
medelstora foretag. Jag hoppas att sméaforetagare som kanner att de be-
hover hjalp vander sig till Almi.

Full formansrétt aterinfors frdn och med den 1 januari, vilket innebér
att sméaforetagare nu far det léttare att 1dna med olika sdkerheter. Det hér
forstorde den forra regeringen, men vi aterinfor 100-procentig formans-
ratt frén och med den 1 januari. Det 4r ménga smaforetagare som kom-
mer att ha nytta av det.

Vi har tillfért Svensk Exportkredit ytterligare resurser, 5 miljarder
kronor. De har ocksa en l&neram hos Riksgédlden med 100 miljarder. Vad
ar syftet med det hér? Jo, att de féretag som kan ta hem exportorder ska
ha en exportkredit, sé att vi far hem de jobb som vi kan gora tack vare att
vi har duktiga foretag. Vi gar in med krediter pa det sittet.

Vi har ocksa tillsatt varselsamordnare som ute i landet ska jobba med
de funktioner och de resurser som finns. Vi har tillsatt tva ytterligare i
dag pé regeringssammantradet. Jag ser nu dessa varselsamordnare koor-
dinera, samordna och samverka med olika organ for att hjdlpa ménniskor
som finns ute i vara regioner. Det &r ett fantastiskt arbete som pagar.
Manga av de dtgirder som vi nu vidtar har sitt ursprung i idéer frén reg-
ioner och kommuner, diar man har sett saker som vi behéver forbittra,
som systemen med Arbetsformedlingen, Forsékringskassan och Almi
bland annat, for att detta ska finnas till hjdlp for dem som verkligen be-
hover det.

Vi har ocksa presenterat en sérskild satsning pa fordonsindustrin dér-
for att vi tror att fordonsindustrin och fordonsklustret ocksé i framtiden
kommer att vara av mycket stor betydelse for Sverige, for exportinkoms-
ter men ocksa for den teknologiska utvecklingen framover nér det géller
fornybara brénslen och miljovénliga bilar. Det hér ligger helt i linje med
det som vi driver pd EU-nivd. Om vi ska minska klimatutsléppen maste
vi ha andra fordon som slidpper ut mindre. D& ska vi anvidnda den hir
situationen for att gora den omstillningen. Dérfor tillfor vi 3 miljarder till



ett bolag som ska jobba med forskning och utveckling for att supporta
och samarbeta med fordonsindustrin for att ta fram miljovénliga bilar,
som kunderna efterfragar, lite snabbare.

Jag vill att Sverige ska vara vérldsledande pd det hdr omrddet. Vi &r
den fOrsta regering som genomfor ett samlat atgardsprogram for for-
donsindustrin. Inte ens det stora landet i vdster, USA, har dn presenterat
nagot program. Ute i Europa diskuterar man, men man har én inte pre-
senterat nagot program for detta.

Forskningsprogrammet innebar ocksd att foretagen maste komma
fram med goda idéer som vi sedan kan vérdera och hjélpa till att finansi-
era.

Vi har ocksa tillfort 14negarantier med 20 miljarder kronor, vilket in-
nebir att vi kan dra nytta av Europeiska investeringsbankens 14n. Dar
hoppas jag att vara svenska foretag ska komma fram med viktiga forslag.
Vi har ocksa infort undsittningslén for de foretag som 4r i ekonomisk
kris pa grund av fordonsindustrins bekymmer. Det &r ett tillfdlle for dem
att fa hjélp.

Jag har noterat att Socialdemokraterna i dag har KU-anmalt oss for
detta. Min fraga till Socialdemokraterna &r: Ténker ni rdsta emot det
paket med fordonssatsningen som det nu handlar om? Det verkar som att
ni har for daligt underlag. Ni vet inte vad det hir innebér. Jag tror att de
som lyssnar vill veta: Innebdr det nu att ni kommer att résta mot det
forslag for fordonsindustrin vi har lagt fram?

(Appléder)

Anf. 34 TOMAS ENEROTH (s):

Fru talman! Mycket ska man hora. Naringsminister Maud Olofsson
inledde med att séga att regeringen forutsdg mycket redan i september.
Maken till arrogans far man leta efter! Regeringen blundade for den
verklighet som alla andra sag.

Den enda i regeringen som mojligtvis har forutsett utvecklingen ér fi-
nansminister Anders Borg. Han gjorde ett forutseende redan for tva ar
sedan, nir regeringen tilltrddde. Han sade: Forst om tva ar kommer vi att
se de fulla effekterna av alliansens ekonomiska politik.

Jojo! Nu ser vi!

(Appléder)

Regeringen har blundat for utvecklingen genom att upprepade ganger
sdga att det bara &r varsel, bara en tillfillig inbromsning, ingen lagkon-
junktur. Men det &r inte bara varsel! Hiromveckan var det 1 800 personer
som fick ga pa dagen fran Volvo. De fick ldmna sin arbetsplats. De fick
inte ens stanna kvar dér, utan fick tomma sina skép och ga darifran, ut i
Oppen arbetsloshet. Pa arbetsplats efter arbetsplats, pa foretag efter fore-
tag dr det manniskor som nu ldmnar sina arbeten for att gé ut i arbetslos-
het. Sméforetagare far se sina livsverk ga i kras.

Det dr en ekonomisk kris som alla andra utom regeringen har varnat
for. Vi har pekat pa riskerna och krévt insatser och stimulanspaket. Vad
sade regeringen? Jo, den har ett ”superpaket” i den budget som gjordes
redan i somras. Men det var ett superpaket dér de stora insatserna handlar
om att sdnka skatten for formdgna och friska i stéllet for att gora insatser
for att investera Sverige ur krisen och stérka var konkurrenskraft. Forst
efter lang och hard kritik under hela hosten fran en samlad opposition,

Prot. 2008/09:52
18 december

Aktuell debatt: Det
okade antalet varsel
och konkurser samt
ldget i fordonsindustrin

35



Prot. 2008/09:52
18 december

Aktuell debatt: Det
okade antalet varsel
och konkurser samt
ldget i fordonsindustrin

36

Svenskt Néringsliv och till och med Lantbrukarnas riksforbund om att
det méste komma ett stimulanspaket fick regeringen backa och leverera
ett stimulanspaket pd 8,3 miljarder. Vilken var reaktionen? Det riacker
inte. Det dr inte tillréckligt. Det kunde alla inse, utom regeringen, som
tyckte: Superpaketet var kanske inte tillrdckligt, men nu med 8,3 miljar-
der extra har vi minsann lyssnat och skapat oss handlingsutrymme.

Det var samma sak med fordonsindustrin. Maud Olofsson har &nda
sedan hon tilltradde uteslutit ytterligare insatser for att stdrka fordonsin-
dustrin: Det behovs inga statliga insatser! Staten ska inte hélla pad med
nagon stodpolitik for den hér typen av branscher!

Vi pressar och pressar och begéir besked, forst om fordonsforsknings-
programmen, sedan om lanegarantier, sedan om andra insatser. Till slut
kommer en presskonferens for inte s& linge sedan dir man levererar ett
28-miljarderspaket, som jag maiste siga tog manga pé sidngen. Inled-
ningsvis var nog ocksa véldigt manga imponerade av att regeringen &nt-
ligen mojligtvis kunde ha forstétt vad som skedde.

Men likt en sufflé pos detta paket thop ndr vi vél sedan borjade
granska vad det egentligen innehdll. Det tog inte manga timmar forrén
Europeiska investeringsbankens representanter kunde konstatera: Na-
men, det dér ar ju halva utrymmet. Det kan vél inte bara Sverige ta, det
ska rdcka till hela Europa. Dé var regeringen snabbt framme och sade att
vi ska 6ka pa budgeten inom Europeiska investeringsbanken. Men det
finns det inga beslut om. Bade vi och fordonsindustrin vintar fortfarande
pa besked fran Maud Olofsson om vad som ska gélla under flera &r. Vad
ar det egentligen som géller i det hir paketet? En framstadende represen-
tant for Europas fordonsindustriféretag sade: Det luktar illa att skryta
med andras pengar. Det var hans kommentar till regeringens s kallade
fordonspaket.

Hir behdvs inga suffléer. Har behdvs ordentliga insatser pa kort och
lang sikt. Forling miljobilspremien i stéllet for att avskaffa den! Det
skulle vara en véldigt viktig signal, inte minst till Saab och Volvo, som &r
starka pa miljobilsmarknaden. Infor en skrotningsrabatt! Vi har sddana
forslag hos oss som ni glatt kan fa ta till. Da fornyar vi den svenska for-
donsparken, samtidigt som vi gor goda insatser for miljon.

Stirk industrikompetensen. Infér 20 000 nya utbildningsplatser for att
sékra den industrikompetens vi behdver. Vi har sirskilda insatser till
fordonsindustrin. Det har Volvo och andra efterlyst: Varfor kan ni inte se
till att vi kan behalla en del av de nyckelpersoner som vi nu tvingas séga
upp? Vi stir for halva utbildningskostnaden, kan samhaillet hjdlpa oss
med resten?

Pa det hér sittet har vi haft en dialog med fackforeningsrorelsen och
fordonsindustrins foretrddare och kommit med en rad forslag, men rege-
ringen har blundat. Ett forslag skulle mojligen vara utvecklingsbolaget,
som jag tycker &r ett bra forslag. Men det ar tusan att vi ska behdva tjata
sa lange for att regeringen ska inse det.

Vi har tappat virdefull tid och virdefulla besked till nuvarande och
eventuellt kommande dgare av svensk fordonsindustri genom att rege-
ringen har 1atit bli att lyssna. Maud Olofsson har dgnat storre delen av
tiden att tala om vad som inte kan goras.

P& motsvarande sitt dr det for landets smaforetagare. De trodde att
regeringen skulle gora viktiga insatser for dem. Men de fick uppleva att



det forsta Maud Olofsson gjorde som néringsminister var att hdja arbets-
givaravgifterna. Det var kanske inte vad de hade véntat sig.

Haromdagen kunde vi se pa nyheterna i tv hur regelkringlet har 6kat
kraftigt under den héar regeringen. Nér det nu géller, krisen &r hir och
landets sméaforetagare ser sina livsverk gé i kras och fortvivlat vander sig
till regeringen, dé star man och tittar pa och gor véldigt lite insatser.

Jag ska ge er kredit for hojd kapitalinsats i Almi och Svensk Export-
kredit. Det tycker vi var en bra insats. Den var utmérkt. Jag tror dessvirre
att vi behdver gora ytterligare insatser déir. Det &r i dag friska foretag som
slas ut pa marknaden.

I Stockholm &kade antalet konkurser med dver 50 procent under ok-
tober ménad. Man kanske maste ta nya tag med den bankgaranti som
man forhandlade fram och gora den generell. Man bor 6verviga att se till
att den blir obligatorisk sé att inte landets néringsliv &r i hdnderna pé ett
antal giriga banker.

Sénk arbetsgivaravgiften for smaforetagen! Infor regler s& att man
inte ska anvdnda smaforetag som bank genom maktrabatter! Gor insatser
nu! Sitt inte bara och vénta! Vi har inte rad och tid att gora det.
(Appléader)

Anf. 35 KENT PERSSON (v):

Fru talman! Det méaste vara lite av 6dets ironi att vi i dag dr mitt uppe
i dnnu en ekonomisk kris och har en borgerlig regering. Vid de tre sen-
aste tillfallena vi haft en borgerlig regering har vi ocksa haft ekonomiska
kriser. Det méaste vara ddets ironi.

Fru talman! Utan fordonsindustrin stannar Sverige. Det later drama-
tiskt. Krisen inom fordonsindustrin &r allvarlig och péverkar hela Sve-
rige. Det giller inte bara dem som drabbas av varsel hos de fyra fordons-
tillverkarna utan dven alla de foretag som &r underleverantorer till for-
donsindustrin.

Vad det egentligen handlar om &r att vi har teknikkluster, ndtverk och
foretag som inom vissa omraden &r virldsledande. Med sin forskning och
utveckling har de bidragit till utvecklingen av svensk industri. Har hand-
lar det om en bransch som alltid maste ligga i framkant i tekniskt kun-
nande, forskning, utveckling och industriell infrastruktur som &r hotad.

Nér nu Volvo och Saab ger sina anstillda ledigt 6ver jul beror det inte
pa att de far en snéll julklapp. Det beror pa att orderingdngen pa ett dra-
matiskt sétt uteblivit. Den uppkomna situationen kommer att sla hart mot
underleverantorer inom fordonsindustrin med ett flertal konkurser som
foljd.

Vi upplever i dag en djup lagkonjunktur som forstérks av en internat-
ionell finanskris. Majoriteten av Sveriges underleverantorer dr enligt
Fordonskomponentgruppen i en mycket svar situation nér det galler lik-
viditeten. Det ar ett 1dge som har uppstatt pa grund av kundernas volym-
neddragningar och bankernas restriktivitet med krediter och finansiering
av rorelsekapital for foretagen.

I den uppkomna situationen ropar industriledare, ekonomer och sam-
hillsdebattorer fran alla hall att staten méste gripa in med olika stodpaket
for att raidda det som rdddas kan. Utan statliga garantier, 1an och pengar
till forskning och utveckling kommer en industriepok att gi i graven.
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Staten och kapitalet sitter i samma bét, som Bla Taget och Ebba Gron sé
traffande en géng sjong.

Dagens svarigheter att fa fram kapital och bankernas rédsla att l1ana ut
till foretag gor att ménga foretag far en akut likviditetskris. Hur lang och
djup lagkonjunkturen blir och vilka konsekvenser den kommer att fa for
svenskt ndringsliv 1 forldngningen &r i dag omdjligt att se eller ens forsta
vidden av. Det &r da extra viktigt att bygga for framtiden, att verbrygga
den kris vi befinner oss i, stimulera ekonomin och efterfragan hos kon-
sumenterna och ta till vara de anstdlldas kunnande.

Mot den bakgrunden méste staten tridda in dir det privata kapitalet
inte har rad eller orkar med att ta sitt ansvar. Det géller byggande av
véagar och jairnvagar men ocksé i vissa fall uppbyggnad av foretag. Staten
har en viktig uppgift att fylla for att sékra langsiktig kapitalforsérjning.
Har brister regeringens politik.

Vinsterpartiet tror att svensk fordonsindustri har en framtid. Men det
behovs en rekonstruktion av framfor allt personbilstillverkningen och en
ny inriktning mot miljovénliga bilar. I ett ldge dar huvudégarna sviktar i
sitt ansvar och finansmarknaden mer eller mindre kapsejsat ar det inte
orimligt att staten dr beredd att ta ett dgaransvar tillsammans med per-
sonbilstillverkarna i Sverige. Det kan inte vara rimligt att vinsterna av
dgandet alltid privatiseras och forlusterna socialiseras.

Vi foreslar att den svenska staten tillsammans med andra tar ett dgar-
ansvar for de delar av fordonsindustrin — jag tinker ndrmast pa person-
vagnsdelen — som nu dr mest illa utsatt och som har en framtid. Det kan
vara borjan till en rekonstruktion i riktning mot bilar och motorer som
motsvarar ett modernt, klimatvénligt samhille.

Under en 6vergangsperiod maste staten ta ett ansvar om sa behovs
och se till att personvagnsdelarna kan fa en del av tekniken frén sin tidi-
gare huvudégare tills man kan utveckla egna 16sningar eller tillsammans
med andra som vill skapa den moderna bilen.

Fru talman! Bilar och fordon kommer fortséttningsvis att rulla pa vara
svenska végar.

Nér man till slut frén den borgerliga regeringens sida erkdnner och
forstar att ndgot maste goras ar det halvhjirtat. Mottagaren av ekonomi-
priset till Nobels minne Paul Krugman drog forst den skrdmmande slut-
satsen att virldsekonomin stir infor en sé kallad japansk kris. Det skulle
kunna innebéra uppét tio ar med stillastdende ekonomi. S& sent som i
maéndags varnade han Tyskland for att vara alltfor passivt och gora saker
halvhjértat.

Jag vill ge samma varning till den svenska regeringen. Detta &r ingen
tid for en halvhjértad politik. Jag forstar att det kan finnas en berdrings-
skrack i en borgerlig regering nir det giller begrepp som underskott i
budget eller statligt 4gande. Men det far i dag inte ligga som ett hinder i
en situation som &r sd allvarlig for svensk industri.

Det behovs insatser for att stimulera hushéllens och dven kommuner-
nas ekonomi. Det behovs skrotningspremier. Det behdvs satsningar pa
och utveckling av ny teknik inom svensk fordonsindustri.

I detta anfoérande instimde Egon Frid (v).



Anf. 36 HANS ROTHENBERG (m):

Fru talman! Den finansiella oron och varslen har préglat en stor del
av hosten. Det dr en tid d& det krivs ledarskap och handling, vilket alli-
ansregeringen visat, for att mota bade finanskrisen och behovet av stod
samt omstallningen pa arbetsmarknaden i stort.

Den internationella personbilsindustrin genomgar for ndrvarande en
mycket snabb strukturomvandling. Det &r kraftigt sjunkande forsdljning
av fordon i hela vérlden. Samtidigt ser vi att det svenska fordonsklustret
dr valdigt starkt.

Det ar endast fyra ldnder i Europa som har samma bredd av fordons-
tillverkare, forsknings- och utvecklingsarbete och underleverantrer som
i sig &r globalt konkurrenskraftiga och samverkar med staten i form av
gemensam forskning och utveckling.

Fru talman! Orosmomenten finns dér. Det ar inget att sticka under
stol med. Underleverantdrerna oroar sig med rétta for sin framtid — en
framtid som bést garanteras genom att skapa ldngsiktiga forutséttningar
for ett svenskt fordonskluster. Manga ménniskor kdnner av snalblasten.
Vi har nagra tuffa &r framfor oss.

Varslen har okat kraftigt och ligger nu strax under 90-talsniva. Dérfor
bygger regeringens insatser pa att underldtta for médnniskor att hitta nya
végar till nya jobb.

Trots allt ser vi nagra ljuspunkter. Narmare 60 000 lediga jobb fanns i
november pd Arbetsformedlingen. Alla varsel omsitts inte i uppségning-
ar, och alla uppségningar leder inte till arbetsloshet.

Nu rader starka, sunda statsfinanser. Sverige har EU:s mest expansiva
finanspolitik. I svara tider méste man mdta problemen med langsiktiga
insatser — insatser som kan ge verkliga resultat for méanniskor och fore-
tag. Det handlar om att ta ansvar och inte skicka notan till skattebetalar-
na. Att bara ha kortsiktiga atgérder i fokus hjélper inte bilindustrin, och
det riskerar bara skattebetalarnas pengar. Vi ska gora rétt insatser i rétt
tid utan att det for den sakens skull ska rada allmén julklappsutdelning.

Alliansregeringen har under hosten visat handlingskraft och forméga
att fatta rétt beslut nér det behdvs som bdst med en stark budget — refor-
mutrymmet var 32 miljarder kronor — och historiskt stora satsningar pa
infrastruktur. Vi har fitt en forsknings- och innovationsproposition vars
resurstillskott dr det stdrsta i sitt slag ndgonsin. Dértill kommer nu ett
paket som gor det mdjligt att stdlla ut statliga kreditgarantier pa upp till
20 miljarder till de foretag i fordonsindustrin som behover stélla om till
gron teknologi.

Dessutom satsar regeringen pa att i aktiebolagsform bedriva forsk-
nings- och utvecklingssamarbete. Redan i dag finns det fina exempel pa
miljoer dér det kan fungera, sdsom Lindholmen Science Park i min egen
hemstad ddr bade Goteborgs stad och Chalmers stiftelse finns med som
garanter.

Det samlade dtagandet uppgar till 28 miljarder kronor i form av kapi-
taltillskott och garantier. I internationellt perspektiv dr detta en mycket
kraftfull satsning for att bibehalla, stirka och utveckla kompetens inom
fordonsklustret med Sppet samarbete mellan niringslivet och staten.

Det hir ramverket gor det mojligt att skapa om inte en tid av lugn och
ro — for det &r det inte — sé en tid av andrum for fordonsindustrin for att
bygga ett langsiktigt héllbart konkurrenskraftigt och gront svenskt for-
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donskluster. De positiva reaktionerna frdn branschen talar ett betydligt
starkare och tydligare sprak dn de fran oppositionen.

Och vilka dr de alternativen? Vad vill de rodgréna? Vi vet att det
skulle véanta en skattechock pa 70 miljarder kronor. Det skulle bli 20
miljarder dyrare att anstdlla ungdomar — kalla det kanske ungdomsskatt!
Det skulle bli hogre arbetsgivaravgifter, aterinford formogenhetsskatt
och fastighetsskatt och hogre skatt for dem som tjanar mer &n 25 000
kronor enligt Vinstern. Det hér &r inte bra for fordonsindustrin och &n
mindre for Sverige. Hojda skatter pa arbete och dkade bidrag ar fel vig
att ga, inte minst i detta konjunkturlédge.

Fru talman! Alternativen forskriicker. Aven om regeringen nu gér in
med stdd till fordonsindustrin vilar ett tungt ansvar pa industrin sjéilv att
snabbt ta sig an den omstillningsprocess som forestér. I den forestdende
omdaningen av industrin méste man vara beredd att prova manga olika
alternativ.

Alliansmajoriteten kommer inte att sitta pd ldktaren och se pa vad
som hénder pa andra sidan Atlanten. Har ar det sjdlvklart att hélla en
oppen dialog med de parter som kan bidra till att skapa en ny struktur.
Med programmet for forskning och utveckling och stérkta kreditgarantier
moter man de krav som en alltmer miljoanpassad vérld stiller. Om Sve-
rige 1 framtiden ska ha en fordonsindustri maste forskningen pd grén
teknik stdrkas. Ett innovations- och utvecklingsklimat som gor att var
industri kan fortsétta att vara vérldsledande inom manga omraden &r bra
for alla dem som arbetar och kommer att arbeta i den svenska fordonsin-
dustrin. Det r att visa handlingskraft i dag som ger handelskraft i mor-
gon.

(Appléder)

I detta anférande instimde Willemo Carlsson, Lars Elinderson, Maria
Plass och Cecilie Tenfjord-Toftby (alla m).

Anf. 37 KARIN PILSATER (fp):

Fru talman! Finansmarknadskrisen kom inte som en blixt frén klar
himmel. Den har pagétt under lang tid. Men ndr Lehman Brothers gick
omkull i mitten pd september accelererade kraschen fullstdndigt och
dérmed blev ocksd den lagkonjunktur som vi alla visste var pa ingéng
otroligt mycket starkare och snabbare.

Detta har lett till ett mycket kraftigt efterfragefall for de stora export-
néringarna. Det dr det som vi kan se i de stora varslen under hdsten av
32 000 personer i tillverkningsindustrin, framfor allt i exportindustrin
eller underleverantdrer till den. Det hér har drabbat stora delar av landet
mycket hért, framfor allt Véstra Gotalandsregionen déar 14 000 personer
har blivit varslade under hosten. I de andra, mindre 1dnen handlar det om
1 000-2 000 personer.

Det hir stora efterfragefallet i exportindustrin dr naturligtvis ingen-
ting som vi fran statens sida eller ndgon annan aktor i Sverige kan kom-
pensera eller motverka genom négra inhemska atgérder. Det maste vi alla
acceptera; det finns ingen sddan mojlighet.

Det stora problemet kortsiktigt under hosten har varit att fa finans-
marknaden att fungera igen sé att foretagen ska kunna fa en mojlighet att
finansiera sin verksamhet. Storforetagens lanemojligheter utomlands har



kraftigt beskurits. Nér de da behover gé dver till att helt och hallet lana
pengar inom landet i stéllet trénger det ut mycket av kreditmdjligheterna
for mindre och medelstora foretag.

I sjdlva verket har de svenska bankerna under senare tid kraftigt 6kat
sin utlning. Anda har manga sméi och medelstora foretag svart att klara
sin finansiering. Finansinspektionen, Riksbanken och Riksgélden har
gjort mycket stora insatser. Den svenska regeringen har agerat mycket
kraftfullt i EU for att fa fram ett gemensamt stabiliseringspaket for fi-
nansmarknaderna. Det hér ar ingenting som ett land kan skdta pa egen
hand i dagens internationaliserade ekonomi. Det méste vara samordnade
insatser.

Vi startade hosten med mycket starka offentliga finanser. Det &r bra,
for det har gjort att Sverige har ett helt annat utgédngsldge 4n manga andra
lander i var omvarld. Samtidigt géller det att halla tungan rétt i mun, gora
ritt saker och gora dem pa rétt sitt. Blaser man pa och gor det pa fel sétt
och med fel saker stdr man snart med mycket stora problem. D& behover
man gora atstramningar, fa rantehdjningar och sa vidare.

Det har sagts hér att den svenska regeringen och majoriteten har varit
passiva. Jag kan inte riktigt hélla med om det. I nédringsutskottet har vi
under de senaste veckorna i mycket hogt tempo behandlat fragor om
kapitalinsatser i Almi for att kunna 6ka deras utldningsméjligheter, som
vi ockséd har hort Maud Olofsson redogora for, och i Svensk Exportkre-
dit. Vi har med mycket hog hastighet behandlat utdkade kreditgaranti-
mdjligheter och laneramar for Svensk Exportkredit och Exportkredit-
ndmnden med mdjligheter att ge exportgarantier pA sammanlagt 4nda upp
till 600 miljarder kronor. P& det viset kan de foretag som fortfarande far
en order ocksa verkstélla den genom att de har garantier for betalningar-
na.

Vi kommer om en stund att debattera det konkreta forslaget till insat-
ser for fordonsindustrin med kreditgarantier for 1dn i Europeiska investe-
ringsbanken — ingenting annat adn kreditgarantier — och kapitalinsatser i
ett statligt utvecklingsbolag som ska kunna samverka med industrin.

Som Maud Olofsson ndmnde har vi ocksd aterinfort forménsratten,
som kommer att ytterligare 6ka mojligheterna for de mindre och medel-
stora foretagen att ta krediter.

Fru talman! Som Sally sade i den berémda tv-serien: Det gér inte att
bromsa sig ur en uppforsbacke. Darfor &r satsningar pa utbildning och
forskning och kvaliteten i dessa otroligt viktiga i det hir laget.

Yrkesutbildningen har ett eget paket i hostens budget. Det &r mycket
fina forstiarkningar av yrkesutbildningen. Den é&r otroligt viktig, framfor
allt for tillverkningsindustrin.

Larlingsplatser har inforts. Det kommer béttre yrkesutbildning pa
gymnasiet. Det kommer yrkesutbildning pa komvux fér dem som inte har
kunnat fé det tidigare och en samlad satsning pa en yrkeshogskola. Detta
dr otroligt viktiga forutséttningar for att langsiktigt stdrka den svenska
konkurrenskraften och ménniskors mojligheter pa arbetsmarknaden. Det
ar ocksa aviserat att det kommer utékningar.

Nér det géller just utbildning och forskning &dr kvaliteten helt avgo-
rande. Det 4r ddrfor som man inte bara kan ligga fram siddana forslag
fran den ena dagen till den andra, utan det ska ocksa planeras och ge-
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nomforas. Kvaliteten &r helt avgdrande framfor allt for de ménniskor som
satsar egna pengar och sin tid pé att genomfora sddana hér utbildningar.

Fru talman! Globaliseringen stiller otroligt stora krav pa Sverige. De
accentueras i den hiar mycket utsatta situationen. Vi maste satsa pa ut-
vecklingskraft och goda villkor for foretagande i vart land. Kvalitet i
utbildning och forskning &r darfor avgérande, precis som attraktivitet for
foretagslokalisering, exempelvis nir det géller skatteregler, innovations-
kraft och internationalisering.

Fru talman! Jag tycker att de atgdrder som regeringen hittills har fore-
slagit dr vél avviagda. Vi kommer formodligen att behdva gora otroligt
mycket mer, men for dagen tycker jag att vi ska vara glada att vi har ett
fordonspaket att ta stillning till i eftermiddag.

(Appléder)

I detta anférande instimde Gunnar Andrén, Tobias Krantz och Lars
Tysklind (alla fp).

Anf. 38 STEFAN ATTEFALL (kd):

Fru talman! Jag har mina rétter i Vasterbotten. Jag kommer ihdg en
solig aprilkvill nédr jag startade en bilresa fran Mald och kdrde mot
Umea. Bra viglag, solen sken och jag holl lagom hog fart. Plotsligt, bara
nagra minuter senare, blev det ett videromslag med snoslask, halkigt
véaglag och sndmodd pa vigen. Det blev ett helt annat viglag. Jag insag
att om man skulle bromsa kraftigt skulle det ga illa och skulle man kora
for fort och inte hélla hdnderna pa ratten skulle det ocksa ga illa.

Samma typ av videromslag har vi upplevt i ekonomin. Det har gétt
fran soligt véider till ett mycket bistert vinterklimat. Jag tycker att detta
illustrerades tydligt nér finansutskottet och néringsutskottet nyligen hade
en hearing med foretrddare for fordonsbranschen. Ett av de stora under-
leverantorsforetagen berdttade for mig efterdt hur man i somras funde-
rade pa att bygga ut verksamheten och investera i nya produktionsan-
laggningar. I dag star man pa grinsen till allvarliga ekonomiska problem
och kanske ocksa konkurs pa grund av likviditetsproblem darfor att bil-
branschen har genomgatt en sa kraftig fordndring pa bara nagra fa mana-
der och darfor att man nu stinger bilproduktionen &ver jul och nyar.
Likviditeten i det hiar underleverantorsforetaget hade helt avstannat.

Den hir vérldsvida krisen drabbar ocksa Sverige. Den drabbar genom
varsel och forlorade jobb i Sverige. Jag vill ocksd upplysa er om att det
lan som drabbas av flest antal varsel per invanare dr min valkrets, Jonko-
pings ldn. Det dr industrin som har drabbats i forsta hand, men det géller
dven andra sektorer i vért samhdlle. Vi kommer inte undan detta. De
skyddsvallar vi har mot detta dr goda offentliga finanser och att vi har en
hog sysselsattning. I dag har vi runt 200 000 fler ménniskor i arbete jam-
fort med vad vi hade vid valet 2006. Vi har sunda foretag och mycket
kompetenta anstdllda. Det dr det vi har att sitta emot utvecklingen i om-
virlden.

Vad sdger da Socialdemokraterna och Vénsterpartiet? Jo, de séger att
regeringen sitter still och ar passiv. Det r ett mycket mérkligt uttalande
nér vi ser vad vi har gjort till exempel i mitt utskott, finansutskottet, un-
der hosten. Vi har forst tagit stdllning till en av Europas mest expansiva
budgetar som innebdr att vi sammantaget satsar mer dn 30 miljarder



kronor eller ungefar 4 000 kronor per invénare i stimulansatgirder. Vi
har haft ytterligare drenden i riksdagens finansutskott med olika paket
och garantiramar som é&r till for att hantera finanskris, fordonskris och
exportforetagens behov av krediter. Vi har utfirdat garantier pa 2 100
miljarder kronor. Det r en hiskelig siffra. Det ska jamforas med var bnp
som dr pa lite over 3 000 miljarder kronor. Vi kan ocksé jamfora 4 000
kronor per svensk med forslag som har kommit fran oppositionen om att
hoja barnbidraget med en engangshdjning pa 100 kronor per barn och
manad.

Detta ar de atgérder som redan har vidtagits.

Nu fokuserar regeringen forst och frimst pa att 16sa finanskrisen — det
dr A och O for att 10sa de andra problemen — att hantera den akuta situat-
ionen inom fordonsbranschen och att forstirka de arbetsmarknadspoli-
tiska atgérderna. Detta ska man gora nédr konjunkturen vénder nedét och
inte nér konjunkturen ar pa topp, vilket oppositionen ocksa foreslog.

Vi ser ocksa hur statsfinanserna fordndras fran kraftiga overskott till
underskott i det hiar ekonomiska ldget. For en tid sedan berdknade vi att
vi skulle ha ett Gverskott pad 15-20 miljarder kronor 2009. Nu ser progno-
sen ut sa att det kan bli ett underskott pa 45 miljarder kronor. Det géller
att gora ritt saker, gora kostnadseffektiva saker och anvénda pengarna pa
ett klokt sdtt. Det finns inte odndliga resurser i de offentliga finanserna.

Vi diskuterade ocksa att antalet konkurser dkar. Upplysningscentralen
sdger s& hir: ”Att konkurserna nu Okar ar naturligt sett till den ekono-
miska situationen, att vi kommer fran en historiskt 14g nivé for konkurser
samt att vi de senaste &ren sett en stark nystartstrend for foretag.” Det &r
en bekymmersam situation, men vi gor det utifrdn en position dir manga
nya foretag har startats och dér vi har allvarliga problem pé finansmark-
naden.

Det &r inte ndgonting som vi ska lata bero, utan vi maste tvartom gora
allt for att undvika detta. Losningen ligger i att atgédrda finanskrisen, for-
soka bemaéstra problemen inom fordonsbranschen och se till att vi far bra
offentliga finanser och en bra utveckling i dvrigt jamfort med vad som
hénder i omvérlden.

Vi behover ocksé folja utvecklingen noga inom kommunsektorn. Har
kan jag upplysa riksdagen om att vi numera genom olika kostnadsminsk-
ningar och riktade statsbidrag har forstarkt kommunsektorn med uppe-
mot 10 miljarder redan for 2009. Det kanske ocksd méste goras ytterli-
gare saker dér, inte minst infoér 2010.

Svenska folket maste stilla sig frigan: Vad &r alternativet till den po-
litik som nu fors? Vi har en splittrad opposition med olika férslag, men
ett har de gemensamt, ndmligen att de vill hoja skatterna pa arbete nér ar-
betslosheten stiger. Nésta ar vill de fordubbla arbetsgivaravgifterna for
ungdomar jamfort med den politik som ligger pa riksdagens bord. Fragan
dr om det kommer att leda till fler jobb. Svaret ar sjéalvklart nej.
(Appléader)

I detta anférande instimde Lars Elinderson (m).
Anf. 39 ULF HOLM (mp):

Fru talman! Jag vill borja med att tacka Socialdemokraterna och
Vinstern for att ni har tagit initiativ till denna viktiga debatt som ska
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fokusera pa det okade antalet varsel, konkurser och fordonsindustrins
problem.

Jag tycker att det dr véldigt viktigt att vi diskuterar detta. Med all re-
spekt, ndringsministern, vi i Miljopartiet tycker faktiskt att ni har varit
senfardiga med att lagga fram forslag. Ni har ocksa lagt fram forslag som
inte &r tillrdckligt genomténkta.

Precis som ndringsministern sdger star vi infor tvad utmaningar. Det &r
klimatkrisen och finanskrisen och ldgkonjunkturen. Vi maste ga ur dem
bada for att klara oss framdver. D& stimmer det inte, som ndringsmi-
nistern sdger, att vi bara ska satsa pa fordonsklustret. For att staten ska
bidra med pengar krdvs det ocksé att foretagen ser till att klara de ut-
slappsminskningar som &r nddvindiga for framtiden. Det handlar om att
nd upp till Sveriges och framfor allt EU:s mal och det som skulle vara
nddvindigt for att klara tvigradersmalet. Det finns inga sédana krav
specificerade alls.

Det &r ocksé nodvéndigt att man inte bara ser pd fordonsindustrin.
Om vi sdger till konsumenterna att de méste kdpa miljovénliga bilar for
framtiden méste vi ocksa skapa incitament och mdjligheter sé att infra-
strukturen kring transportsektorn fungerar. Det handlar om att bygga till
exempel biogasanldggningar och se till att det & mdjligt att tanka miljo-
vénligt. Det handlar ocksa om att se till att det blir billigare att kopa mil-
jovanligt. Och da maste man ocksa dndra skattereglerna for att gynna
dgande av miljobilar. Regeringen gor nu tvértom i stillet. Det &r inte en
16sning for framtiden. Vi tycker faktiskt att man borde stilla upp saddana
krav.

Jag blir ocksa ganska skrdmd nér jag hor ndringsministern siga: Det
ar vi som har vidtagit atgirder for att mota utanforskapet.

Det ér inte sant. Det man nu sett till ar att skapa en oerhort stor klyfta.
Vi fick rapporter fran bade Arbetsformedlingen och TCO i gar. Det ar
upp till en tredjedel av dem som é&r arbetslosa nu som bara far grundbe-
loppet. Efter skatt far de 5 000 kronor. Vem kan klara sig med hus och
hushall pa 5 000 kronor i ménaden? Vi maste ha en omstéllningsforsak-
ring som fungerar i en omstéllning av samhillet, och det dr en sddan
omstillning vi star infor nu. Darfor borde omstéllningsforsakringen om-
fatta flera och se till att det finns ett hogre golv men ocksa hogre tak. Det
ar nodvindigt for framtiden med sddana investeringar.

Vi har hort mycket gott om att det behdvs utbildningsinsatser med
kvalitet. Ja, men det 4r ju precis det vi sdger fran oppositionen, Miljépar-
tiet, Socialdemokraterna och Vinstern: Ni maste se till att vi far fler
utbildningsplatser nu. Det fér inte bli s& att man gor panikinsatser framat
varen och gor daliga utbildningsinsatser. Vi maste ta initiativen nu for att
utbildningarna ska halla en hog kvalitet som ger den utbildning och fort-
bildning som behdvs for framtiden sé att méanniskor kan fa en ny anstéll-
ning i den nya industri som kommer fram.

Vi hérde nédringsministern tala om klimat- och finanskriser. Men
vilka atgérder sdtter man in d&? Vi hor skryt om ROT-avdraget. Ja, men
ROT-avdraget &r ju inte ens bostadsneutralt. Visst, det ar bra for villai-
gare och bostadsrittsinnehavare, men ni glomde hyresréttsinnehavarna.
De far ingen del av det hiar ROT-avdraget, trots att vi vet att det 4r mil-
jonprogrammen som skulle behova storst insatser nir man stiller om for
energieffektivitet. Hur ska de klara sig nu? Det &r dér insatserna behovs.



Vi behdver ett system som gynnar oavsett boendeform for att stilla om
klimatsmart och fa energieffektivitet.

Regeringen har skurit ned pa jarnvagsinvesteringarna. Visst, man sét-
ter till 1 miljard extra i stimulansatgérder for underhéll, men vi skulle
behova sitta 1 gdng den utbyggnad av jarnvdg och kollektivtrafik som
behdvs nu. Det dr sddana insatser vi behover for att klara bade klimatkri-
sen och finanskrisen och se till att undvika att vi hamnar i en dnnu dju-
pare lagkonjunktur.

Nir det giller smaforetagen hoppades vi i Miljopartiet vdl nagot att
en ny regering kanske atminstone skulle gynna smaforetag, men icke.
Det forsta man gor dr att hoja arbetsgivaravgifterna for smaforetagen.
Det ar helt fel vig. Vi skulle behova sénka arbetsgivaravgifterna for
sméforetagen med ett betydligt hdgre belopp for att de ska kunna klara
sig och just for att de ska vaga anstilla. Det &r i sméforetagen jobben
kommer. Det dr de som har sett till att anstdlla flest de senaste fem sex
aren, och det &r ocksé dér vi fran Miljopartiets sida tror att det kommer
att finnas mojligheter. Men da maste ocksa staten ge de mojligheter som
finns for att smaforetagen ska véxa. Det ar en sdnkning av arbetsgivarav-
giften som dr A och O. Det ar jatteviktigt.

Naringsministern har skrutit i ndstan tva ars tid om att hon jobbar
med regelférenklingar, och dnda kommer nu rapporterna om precis det
som vi 1 Miljopartiet misstankte: Det har inte blivit enklare med regel-
krénglet; det har blivit svérare sedan regeringen tilltridde. Det ar helt fel
utveckling pd punkt efter punkt, nir man i stillet skulle behdva vidta
atgdrder. Det kriavs langsiktiga atgirder, och det krévs faktiskt att rege-
ringen gor mer och gor det i god tid. Det racker inte att komma i sista
sekunden och séga att man har ett litet stimulanspaket pa 8 miljarder. Det
duger inte. Det dr bara regeringen som ar ndjd i Sverige, ingen annan.
Det ar dags att vakna och se vilken verklighet manga av oss andra lever i.
(Appléader)

I detta anforande instdimde Jan Lindholm (mp).

Anf. 40 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Fru talman! Jag tror att det dr véldigt fA som tittar och lyssnar som
tror att regeringen &r ansvarig for finanskrisen i véirlden. Men jag tror
ocksa att det dr vildigt manga som inser att de 32 miljarder som vi lade
fram i budgeten i hostas ar véldigt bra satsningar.

Om vi jamfor med 6vriga Europa ser vi att Sverige tillhor de ldnder
som satsar allra mest framét. Drygt 1 procent av bnp talas det om i Bar-
rosoplanen. Ja, vi ligger vl 6ver det om vi réknar ihop alla de satsningar
som vi har gjort.

Dock ska man komma ihag att banksystemet dr blodomloppet i hela
ekonomin. Om vi inte fir ordning pa det hédr i Sverige och i Europa
kommer vi inte att klara framtiden. Det dr darfor vi ldgger ned sd mycket
energi pa det.

Sedan kan man naturligtvis vara glad 6ver att ha en regering som har
varit forutseende och lagt fram de hér forslagen, men man kan ocksé vara
frustrerad, som oppositionen ju ir, dver att vi faktiskt var sd forutseende.
Jag kan forsta den frustrationen. Men jag tror att det r bra for Sverige att
ha en regering som ar forutseende.
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Det som dr viktigt dr att vi inte ska riskera ndgra offentliga finanser.
Vi ska vara noga med skattebetalarnas pengar. De har lanat dem till oss
for att vi ska vara ansvarsfulla i det vi gor. Nér jag lyssnar pé alla 6ns-
kemal som kommer, den ena utgiften efter den andra, &r det som om det
fanns en sedelpress. Vi har ingen sedelpress. Vi maste téinka igenom
noga vad det &r vi ska gora.

Vi ska gora insatser for att smaforetagen ska fa lana pengar. Det har
vi gjort. Vi ska gora insatser ndr det géller yrkesutbildning s& att ménni-
skor klarar sig ocksa framdver. Vi ska rusta manniskor for den hogkon-
junktur som kommer. Vi ska hjdlpa och stddja fordonsklustret med
forskning och utveckling, 1dnegarantier och annat, sé att vi dr vil rustade
nér efterfrigan okar. Och vi ska passa pé tillfallet att verkligen satsa pa
en fordonstillverkning som tillhor framtiden. Vi ska ha miljovéanliga
bilar. De ska dra mindre energi och de ska vara effektivare ur miljésyn-
punkt, och Sverige ska leda detta arbete.

Det jag tror att vi méste gora &r att tala om for svenska folket att det
finns resurser i alla vara system. Det vore ju konstigt om alla de resurser
som vi har i Arbetsformedlingen, i Almi, ute i kommunerna och i struk-
turfonderna inte skulle kunna anvéndas ndr det ar kris. Nar ska det da
anvdndas? Vara system ska fungera som allra bést nédr det blaser lite
grann ute, inte bara nir havet ar spegelblankt. De ska anvéndas nér det ar
lite kuling och lite storm. Ménniskor ska veta att vara myndigheter, véra
organ, finns dir for dem nér det &r besvérligt.

Och det &r dérfor den lokala och regionala samordningen och koordi-
neringen &r sa viktig. Det dr darfor det arbete som sker ndra ménniskorna
ocksa ska ske i ndra samarbete med regeringen sa att vi gemensamt kraft-
samlar. Vi maste gemensamt visa ledarskap just nu, nir ménniskor ar
oroliga, och inte bara tro att det finns en sedelpress.

Jag tror att det vi behdver gora ér att visa precis det ledarskapet ocksa
hérifran riksdagen och ocksé beskriva att trots att det ar besvarligt nu,
trots att ménniskor &r oroliga och trots att foretag inte far ldna pengar
finns det en framtid dar borta. Jag tror att just det att klimatkrisen och
finanskrisen kommer samtidigt ger oss en signal om att skdrpa oss och
lyfta oss i héret. Det dr kanske precis nu vi ska anvénda vara gemen-
samma resurser for att rusta for framtiden. Det dr kanske precis nu som
Sverige kan visa vigen for hur vi skapar de nya jobben.

Jag vet att i fordonsklustret finns all den hir kunskapen hos anstillda
och hos foretagare. Ge dem stod och support! Ge dem lite framtidstro!
Men ta ocksé ansvar for de skattebetalares pengar som vi har fatt ansvar
for att anvdnda och fordela pa basta mojliga satt!

(Appléader)

Anf. 41 TOMAS ENEROTH (s):

Fru talman! Vi fick hdr hora finansutskottets ordforande beritta att
han varit ute och kort bil och dverraskats av daligt vider. Om man nu
anviander den symboliken skulle jag 6nska att han ocksa pa bilen hade
vindrutetorkare som viftar bort de ideologiska skygglappar som skymmer
sikten och forhindrar klarsyn, for det &r precis det som saknas. Det ar
uppenbart s& att man inte vill se vad som just nu pagar i verkligheten
utan har bestdmt sig pd forhand av ideologiska skal, vare sig det handlar
om Bankerydsuppgorelsens hogkonjunkturpolitik till utférséljningen av



statliga bolag eller for den delen hur man nu hanterar en industrisektor i
kris.

Jag undrar ibland vad detta kommer ifrén. Jag hittade pa regeringens
eget globaliseringsrdd en rapport som heter Live and let die, dir man
krasst konstaterar att gar det daligt sa far vdl ndgon lagga ned. Har ska
vl inte samhdllet bry sig om nagonting. Det dr en nyliberal syn som tack
och lov numera dr ganska séllsynt. I Europa och ute i vérlden inser de
allra flesta vdrdet av att politiken faktiskt spelar roll. Man inser behovet
av en expansiv finanspolitik. Man inser behovet av att faktiskt politiskt
besluta om investeringar.

Nir finanskrisen slér till inser man behovet av ett politiskt ansvarsta-
gande och ett statligt ansvartagande. Det dr Angela Merkel, det ar Sar-
kozy, det 4r Obama och till och med George Bush som inser att man
faktiskt behdver gora politiska insatser. I Sverige har vi en statsminister
som inte kommenterar fordonskrisen och en néringsminister som har
dgnat en stor del av tiden &t att ibland ocksa tala illa om svensk for-
donsindustri.

I en radiodebatt 1 Radio Vist for inte sa linge sedan sade nédringsmi-
nistern: Det har ju inte hdnt ndgot pa Volvo pa tva ar. Det &r ett han mot
alla de ménniskor som har dgnat flera ar at att utveckla detta — alla
ingejorer, forskare och industriarbetare som har dgnat dessa ar at att ta
fram modeller som nu dr konkurrenskraftiga pad marknaden, som klarar
de nya miljokraven och kanske &r bést i sin klass nér det géller miljé och
sdkerhet.

Volvo AB:s ordférande, Finn Johansson, kunde pa trygg goteborgska
sdga att regeringen saknar insikt om fordonsindustrins betydelse. Det &r
precis detta vi mérker under den hér diskussionen.

Néringsminister Maud Olofsson kan raljera dver att det ar en frustre-
rad opposition. Jag kan lova er att det inte bara &r jag som &r frustrerad.
Det dr inte bara oppositionen som &r frustrerad. Det &r inte bara hela
Vistra Gotaland eller manniskor i Umead, i Brads eller i andra delar av
landet som ér frustrerade. Det &r fordonsindustrin. Det dr smaforetagarna.
Det ar ménniskor som nu har blivit arbetslosa och som gér till en a-kassa
som &r den sdmsta i mannaminne, dir man far kanske 50 procent av sin
16n, och som inte moéts med négra stodinsatser fran Arbetsformedlingen.

Vi kunde hdromdagen hora IF Metalls ordforande Stefan Lofven be-
ritta vilka stodinsatser som deras medlemmar fér nir de nu gér ut i dppen
arbetsloshet: Inga alls! De far vildigt déligt mottagande, inga utbild-
ningserbjudanden, och det enda som finns ar det som parterna sjdlva har
hanterat, det vill siga omstdllningsavtalet.

Vi efterlyser insatser pa bade kort och lang sikt, och jag har redogjort
for en del av dem hir. Da kommer svaret fran Maud Olofsson: Nu ska vi
hushélla med budgeten. Det hér dr ingen sedelpress. Och sa laser hon upp
det fardigskrivna anférande som vi redan har hort hdr i kammaren ett
antal ganger. Jag tror att man maste inse att sedelpressen redan har an-
vints av regeringen till att utlova gigantiska skattesdnkningar, som har
varit ordttfirdiga, oréttvisa och pa ett ensidigt sitt har gynnat médnniskor
med goda inkomster. Man har inte sett till att pensionérer, arbetslosa eller
sjuka har fatt sénkt skatt. Tvirtom far den som nu blir arbetslos en skat-
tehdjning med regeringens politik. Vi &r nu det enda land i Europa,
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kanske till och med det enda land i vérlden, som har hogre skatt for pens-
iondrer &n for l1ontagare.

Visst ska man hushalla med statens resurser. Det ar just ddrfor man
nu maste inse virdet av att vdrna det svenska néringslivet, av att virna
den industrikompetens vi har och av att virna ménniskors mdjligheter att
skaffa sig ett jobb nir ldgkonjunkturen slar till. Hir maéste regeringen
agera. Sluta drdja med era insatser!

(Appléader)

Anf. 42 KENT PERSSON (v):

Fru talman! Det gér inte att bromsa sig ur en uppforsbacke, sade Ka-
rin Pilsdter. Visst dr det si. Problemet &r ju bara att ni har lagt ur vixeln
och att det inte heller finns ndgon forare pé plats.

Vad vi nu ser framfor oss och kan uppleva &r minskade intdkter for
staten och okade kostnader. Det dr kostnader som beror pa den dkade
arbetslosheten. Det dr kostnader som skattebetalarna far ta pa ett annat
konto.

Den hir budgeten var i princip dverspelad redan nir den antogs i sep-
tember, vill jag hdvda. Vore det inte pa det sittet skulle vi heller inte ha
behovt de tre paket som ju har kommit under hosten. De tre paketen ar ett
resultat av den oforméga att agera i tid som regeringen har haft.

Det pastds hér att de 6kade insatserna till Arbetsformedlingen kom-
mer att leda till att de arbetslosa och de som drabbas av varsel kommer
att f4 nya jobb. Det dr bara att nér jag ar ute och tréiffar foretrddare for
Arbetsformedlingen visar de mig en tom verktygsldda. De har i &r och
nésta &r resurser som klarar dagens niva pa arbetsloshet, men nér de som
i dag &r varslade gar ut i arbetsloshet i mars eller april finns inte de resur-
ser som skulle behovas.

De 1 200 coacher som ska tillséttas — vad ska de coacha till for jobb?
De jobben finns ju inte ldngre. Det &r ju sa det ser ut. Det dr darfor vi
ocksd maste ha ett paket som stimulerar ekonomin och efterfrigan pa
kort sikt.

Det behovs insatser for dem som blir varslade. I enlighet med vad IF
Metall har sagt ska man under en Overgangsperiod satsa pa utbildning,
dér staten gér in och tar sin del av ansvaret tillsammans med foretagen. I
stéllet for att bli varslade kan de vidareutbilda sig for att mota den upp-
géng i ekonomin som maste komma s& smaningom.

Men man behdver ocksé stimulera efterfrigan pa miljovénliga for-
don. Hér har Svenska Bussbranschens Riksforbund tillsammans med
Scania AB och Volvo Bussar AB lagt fram ett tiopunktsprogram med
forslag till stimulansatgdrder for avancerad bussteknologi och dkad kol-
lektivtrafik. Detta ligger helt i linje med vad Vénsterpartiet tycker, och vi
stéller oss ockséd bakom detta forslag som Svenska Bussbranschens Riks-
forbund har presenterat for regeringen.

Nu maste vi se att det behdvs atgirder inte bara pé lang sikt. Jag ska
arligt medge att det finns forslag som regeringen har lagt fram hér som
Vinsterpartiet kommer att stodja och stiller upp bakom, men i det korta
perspektivet méste vi ocksd ha atgirder som 16ser det som &r akut for
dagen. Det gér inte att kasta ut folk i oviss arbetsloshet med forsdmrad a-
kassa och ocksa lata dem g& miste om det jobbskatteavdrag som de som



jobbar i dag har. Det ar en politik som leder till ett 6kat utanforskap i det
svenska samhillet och som inte heller bidrar till nagon utveckling.

Det ér intressant att i den hér debatten fa hora att det kommer mer. De
kommer paket inom kommunsektorn, kunde vi hora av Stefan Attefall.
Det ar den politik som Vinsterpartiet har drivit &nda sedan september.
Det ér ett faktum.

Ni sdger att ni har varit forutseende, men det ar véldigt sent lidet pa
dagen.

(Appléader)

Anf. 43 HANS ROTHENBERG (m):

Fru talman! Den hér debatten har visat att det finns tydlig politisk
handlingskraft som ar bra for svensk fordonsindustri. Om regeringen tar
ansvar for Sverige, jobben och svensk ekonomi gor oppositionen det
motsatta. Redan i sina tre olika budgetmotioner slog man fast en politik
med hojda utgiftstak, skattechock for l6ntagarna och en utgiftsexpansion
for farre i arbete och fler i bidrag.

Vad finns da att sdtta in frén den rodgrona avbytarbanken? Socialde-
mokraterna litar mer till skrotpremier 4n till forskning och kreditgaran-
tier. Radslag rader, men annars &r det tyst i husen.

Vinstern vill att staten ska ta 6ver dgandet av Volvo och Saab. En ak-
tuell opinionsmiétning fran Sifo visar pa en folkligt forankrad insikt om
att staten ska ta ansvar for skattebetalarnas pengar och vara aktiv men
inte gé in som &4gare.

Miljopartiet vill chockhdja skatten pa fordonsbréinsle. Det blir ingen
fin julklapp till alla de ménniskor som arbetar i fordonsindustrin. Det
forslaget dr snarare vért sin alldeles egen skrotpremie.

Den enda gemensamma ndmnaren &r att det spretar vilt frdn vénster
till ingenmansland, och lagger man ihop dessa rdda och grona ambitioner
blir det inte ens en réra. Det blir bara morker.

Politiken maste ha en helhetstanke: Att ta beslut som bygger mojlig-
heter for svensk fordonsindustri att aterfa kraften att bygga klimatsmarta
bilar som ménniskor vill kdpa. Inga doérrar ska stingas for vad som kan
behova goras framdver. Det har regeringen redan visat. Den Sppenheten
och beredskapen ligger i ansvarstagandet. Rétt atgérder i rétt tid ger en
framtidstro om inte bara en god jul utan ménga goda jular for alla dem
som i framtiden arbetar i svensk fordonsindustri.

(Appléder)

Anf. 44 KARIN PILSATER (fp):

Fru talman! Tvé génger tidigare i modern tid har de borgerliga kallats
in under fanorna samtidigt som vérlden har rakat in i en riktig ekonomisk
krasch. Det visade sig att det blev en tredje gang.

Det som vi nu stér mitt uppe i och har framfor oss ar faktiskt en situ-
ation som aldrig forut har uppstatt. Och apropd de har bilmetaforerna,
som kanske ar ndraliggande en dag som denna, befinner vi oss faktiskt i
en situation dér vi dr ute och kor i dimma utan att ha nadgon karta. D4,
Kent Persson, &r det vildigt stor risk att man kor i diket om man kor for
fort.
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Vi har en konjunkturkris. Vi har en finanskris. Men vi har ocksa
ménga strukturkriser. Varfor inte passa pé tillfallet att anvéinda den héir
krisen ocksé till strukturellt riktiga l&ngsiktiga reformer?

P& fordonsmarknaden vet vi att det rdder en véldigt stor overetable-
ring. En omstéllning &r darfor helt nédvéndig om man &ver huvud taget
ska ha en chans att dverleva. Har kan vi hjélpa till och se till att man
klarar detta. Men det ar som det kinesiska ordspraket sdger: Du kan leda
en hést fram till vattnet, men den maste dricka sjalv.

Jag tinkte anvénda mina sista sekunder till att prata om ett annat stort
strukturproblem eller en strukturkris. Det handlar ndmligen om att de
unga i vart land dr de som kommer att drabbas allra hardast i den héir
krisen. Det beror bland annat pd en genom aratal bedriven misslyckad
skolpolitik som har gjort att alldeles for ménga unga ménniskor har
kommit ut ur skolan utan nddvindiga kunskaper.

Darfor ar det sé otroligt viktigt att vi nu satsar pd kvalitet, inte bara
kvantitet, i hogskolan och gor de skolreformer som kommer att rusta véra
barn och ungdomar och ser till att vi ocksa kan reparera gamla forsyndel-
ser nér det géller de hiar ménniskorna genom exempelvis yrkesutbildning
pa komvux, utbyggd larlingsutbildning, yrkeshdgskola och forstarkt KY -
utbildning.

Om vi ska klara Sverige langsiktigt i globaliseringens tidevarv hand-
lar det verkligen om att vi maste rusta vara ungdomar for att klara fram-
tiden.

(Appléder)

Anf. 45 STEFAN ATTEFALL (kd):

Fru talman! Oppositionen anklagar oss fran regeringssidan for att
ingenting gors. Det ar fullstindigt befdngda uttalanden.

Det dr, som sagt, en av Europas mest expansiva budgetar vi redan har
tagit stillning till. Det &r ett fordonspaket vi tar stdllning till senare i dag.
Det ar det forsta, inte bara i Europa utan i hela vérlden.

Vi har tagit omfattande beslut for att forstarka mojligheterna till ga-
rantier for banker, for exportforetag och liknande saker. Arbetsmark-
nadspolitiska atgirder har aviserats och liknande saker.

Det intressanta med oppositionen r att de séger att budgeten vi antog
i hostas redan &dr overspelad. Men vinta nu? Var det alltsd rétt budget
men lite for lite? Det var inte det alternativet vi hade att ta stdllning till.
Ni tyckte inte om budgeten. Det var fel riktning pa den.

Ni ville hoja skatterna pa arbete i stéllet for att sénka dem pa arbete.
Ni ville ha en annan politisk inriktning, men ni ville inte ha mer offent-
liga utgifter ssmmantaget, &tminstone inte i form av offentligt finansiellt
sparande.

Det var en annan féardriktning ni ville ha pa den ekonomiska politiken
som hade inneburit hdgre skatter pa arbete och sdmre forutsittningar att
mota lagkonjunkturen.

Nu tycker ni att vi ska géra mer av allting. Och sa fort ndgon intres-
seorganisation hojer rosten for att fi mer pengar till sitt omrade sdger ni:
Javisst, det maste vi ocksa gora. Det séger ni utan tanke pa vad som ir en
riktig och rétt atgérd.

Vad méste man gora i ett sddant hér ldge? Jo, man maste prioritera.
Det méste vara atgérder som loser ritt problem. De viktigaste problemen



att 19sa dr finanskrisen och industrikrisen. Det maste vara kostnadseffek-

tiva saker. Det méste vara langsiktigt riktiga atgérder. Det maste ocksé

vara sadant som ger genomslag nu och inte om tva eller fyra eller fem &r.
Tomas Eneroth anklagar mig for att jag kor bil utan att sla p& vindru-

tetorkaren. Ja, men vad hjdlper det om man har pa vindrutetorkaren om

man kor at fel hall?

(Appléader)

Anf. 46 ULF HOLM (mp):

Fru talman! Stefan Attefall har begripit det ganska bra. Det ar helt fel
inriktning pa den politik som fors i dag for att mdta klimatkrisen, for att
mota jobbkrisen och for att mota vélfardskrisen. Déarfor behdvs det ocksé
nya satsningar.

Det dr det som &r problemet, som jag ndmnde tidigare och som né-
ringsministern inte tar upp. Hon séger bland annat att vi maste klara
klimatomstillningen, och i slutet av talet sdger hon: Nej, men det kan vi
inte gora; vi fir inte oka sedelpressarna.

Vi maste bestdmma oss. Ska vi ta oss ur klimatkrisen och finanskri-
sen och lagkonjunkturen maste vi gora satsningar som ar langsiktiga,
satsningar som pa langsiktigt séitt kan mota de utmaningar vi star infor.
Vi fran Miljopartiet menar att regeringen inte har gjort det. Man har inte
satt upp tydliga krav for att klara det har.

Sedan stor det mig otroligt mycket ndr man insinuerar att utbildning
ar en kostnad. Utbildning dr en investering for framtiden som ar nédvén-
dig. Varfor ar det s bra med kompetensutbildning i foretag men sa daligt
med arbetsmarknadspolitiska atgdrder? Det borde vara samma sak. Det
handlar om utbildning for framtiden for att kunna méta en ny kunskap
och klara ett nytt arbete. Det borde vara nagonting bra.

Dalig a-kassa leder till 6kad otrygghet och dkade oréttvisor i sam-
héllet. Det borde vara helt uppenbart nu nir vi far statistiken som visar
att ett flertal, framfor allt yngre, inte fir nagon a-kassa att prata om. Man
far grundbidraget, som efter skatt blir 5 000 kronor i ménaden.

Detta ér att oka ordttvisorna i samhdllet, och det kan inte vara den
riktningen vi ska ha infor framtiden och det budskapet vi ska ge till ung-
domar som har ett 1dngt liv framfor sig.

Néringsministern siger att foretagen ska ta ansvar och satsa. Ménni-
skorna ska ta ansvar och satsa. Men nir ska niringsministern och rege-
ringen bdrja ta ansvar och satsa? Kommer inte niringsministern att géra
det kommer inte de andra heller att gora det. Det handlar om ledarskap.
Det saknar regeringen. Miljopartiet har det.

Anf. 47 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Fru talman! Det dr en tydlig ideologisk skiljelinje mellan alliansrege-
ringen och socialistkartellen.

Vi i alliansen tycker att vi ska skapa forutséttningar for foretag och
ménniskor att vixa. Det dr grunden for var politik. Det dr dérfor vi sénker
inkomstskatter. Det ar darfor som vi sanker foretagsskatter. Det dr déarfor
som vi bygger infrastruktur. Det ar dirfor som vi satsar pa forskning och
utbildning. Det ar darfor som vi satsar pa klimat- och energidtgérder och
g0r Ovriga vilfardssatsningar.
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For en regering kan pengarna bara anvéndas en gang. Dir skiljer sig
oppositionen lite grann, darfor att dar verkar man kunna anvénda dem
flera ganger. Det dr dérfor jag ocksa pratar om sedelpress.

Till saken hor att den hér regeringen har visat att vi kan klara utma-
ningarna. Det &r ndr vi har suttit i regeringsstéllning som vi har minskat
utanforskapet med 180 000. Det &r darfor som det dr bra i det har laget
att ha det som utgédngspunkt for de satsningar vi kan gora nu.

Socialistkartellens politik hade lett till 60 000 farre 1 arbete. Vi har
provat er politik i fullskaleforsok. Det var 6ver en miljon ménniskor i
utanforskap. Det dr provat.

Jag tycker ocksa att det &r intressant att lyssna till Tomas Eneroth.
Han séger att vi dr oansvariga som sénker skatten. Men vem rar om skat-
ten? Jo, det 4r medborgarnas pengar vi pratar om. Sedan fir vi en del av
deras pengar for att gora ansvarsfulla saker.

En sak som jag inte tycker dr ansvarsfull ar att kopa bilforetag. Jag
forstar inte hur oppositionen kan tycka att vi med skattebetalarnas pengar
ska ga in i1 verksambheter, i industrier, som de som dr experter knappt
sjdlva klarar av att skota. Hur kan ni vara beredda att offra skattebetalar-
nas pengar och satsa pensionspengar for att ta over bilforetag?

Kent Persson! Jag ar dverraskad, déarfor att du har sagt i ndringsut-
skottet att vi inte ska g& in med subventioner till bilféretagen. Jag lyss-
nade pé dig. Jag dr mycket 6verraskad Gver att Vinsterpartiet nu har bytt
asikt, for jag tyckte att du hade en mycket klok synpunkt som du fram-
forde i niringsutskottet nir vi var dar.

Sedan tycker jag att det dr viktigt att inte skrimma ménniskor. Det
finns resurser i systemen. Det finns pengar pé arbetsformedlingarna. Det
finns ménniskor som &r beredda att jobba, kompetenta personer som &r
beredda att ta varje arbetslos pé allvar och forsoka hjélpa till. Jag tror att
alla kénner det ansvaret i alla vara myndigheter, i alla vara resurser som
finns runt om i vért land. De dr beredda att hjélpa ménniskor.

Det finns utbildning.

Det finns pengar till arbetslésa. Det finns pengar till coachning. Det
finns 60 000 lediga arbeten anmélda pa Arbetsformedlingen. Skrdm inte
folk i onddan! Det ar tillrickligt besvérligt som det &r. Tala om att det
faktiskt finns resurser! Men vi ska anvinda dem pa ett ansvarsfullt sitt.

Vi har haft en dialog med fordonsindustrin och fordonsklustret. De &r
mycket ndjda med det. Det dr de som har kommit med forslagen om
forskning och utveckling, om l&negarantier, om att anvinda Europeiska
investeringsbanken, om att jobba med undséttningslan. De ar ocksa
mycket ndjda med de insatserna.

Men en sak ar klar. Vi kommer inte frén regeringens sida att ta fram
olika projektidéer om vad som ska hénda i fordonsklustret. Det méste de
gora sjédlva. Det dr de som maste tala om vad man kan géra med forsk-
ningspengarna. Det dr de som maste ha idéer om hur vi ska fa fram for-
don som ménniskor kdper. Det dr de som ska komma med projektidéer.

Vi ska se till att de pengar vi satsar satsas hir i Sverige, skapar jobb
hér 1 Sverige och framtidstro hos de foretag som vi har.

I veckan fattade EU beslut om energi- och klimatpaketet. Det ar
grunden. Vi ska minska koldioxidutslédppen, vi ska energieffektivisera, vi
ska jobba med fornybara brianslen. Vi ska ge forutsittningar for svenskt



fordonskluster att klara den utmaningen. Jag &r sdker pa att vi kommer att
lyckas.
(Applader)

Anf. 48 TOMAS ENEROTH (s):

Fru talman! Jag inledde den hér debatten med att efterlysa ytterligare
insatser fran regeringen. Men vi har inte fatt nagra nya besked till landets
smaforetagare som nu ser sina livsverk i kris pa grund av kreditkrisen. Vi
har inte fatt nadgra nya besked till alla de anstdllda som &r oroade over
sina jobb eller sina goda utvecklingsidéer som de ser i industrin eller pa
andra omraden.

Vi har inte fatt nagra besked om att regeringen kan ténka sig sénkta
arbetsgivaravgifter for smaforetagen, trots att Maud Olofsson dgnade he-
la den forra mandatperioden at att tala om hur viktigt det var. Nu ar det
inte ndgot som finns pé regeringens lista.

Det finns inget om regler mot maktrabatten, dar sméforetag i dag ut-
nyttjas till att vara bank at stora foretag. Det finns inga nya resurser for
riskkapital och inga ytterligare utbildningsinsatser for att tillvarata den
kompetens som nu riskerar att ldmna industrin eller andra delar av
svenskt néringsliv.

Det finns inget om forlangd miljobilspremie, trots goda relationer till
fordonsindustrin, som det hir hidvdas. Det ér ett av de 6nskemal som man
véldigt tydligt haft. Regeringen gar motsatt vidg. Man avskaffar miljo-
bilspremien.

Eftervérlden far visa vad regeringens senfirdighet har kostat. Maud
Olofsson talar om att skapa forutsittningar for foretag att vixa och for
folk att fa jobb. Det var regeringens ambition. Tycker ni att ni har lyck-
ats? Eller &r det forst nu efter tva ar som vi ser effekterna av regeringens
ekonomiska politik? Det dr en arbetsloshet som &r vésentligt storre i
slutet av mandatperioden &n nér ni tilltrddde och stora budgetunderskott.

Ni dgnade er under hogkonjunkturen &t att anvinda 80 miljarder till
skattesdnkningar. Det bridnde i fickorna under brinnande hégkonjunktur
och drev upp inflationen. Nu star ni dir precis som alla andra borgerliga
regeringar 1 historisk tid med ert stora budgetunderskott och med hog
arbetsloshet nér vi gar mot slutet av den har mandatperioden.

Ni borde ha kunnat béttre. Ni har visat att ni inte ir regeringsdugliga.
(Appléder)

Anf. 49 KENT PERSSON (v):

Fru talman! Jag vill borja med att rikta ett par ord till Stefan Attefall
och Karin Pilséter. Det blir problem nir man &r ute och kor bil nir den
karta man kor efter inte stimmer 6verens med verkligheten. Hela den har
debatten visar att den budget som lades fram i september manad nu har
ersatts med tre olika paket, akuta paket som vi har fatt hantera och kom-
mer att hantera hér i riksdagen.

Det vi vill se dr ytterligare insatser som stimulerar efterfragan. Skrot-
ningspremie for bilar, bussar och tunga fordon skulle vara ett sétt att
stdlla om fordonsindustrin hér i Sverige.

Vi maste ocksa ta till vara de anstdlldas kunskaper och &verbrygga
den hir perioden av varsel och arbetsldshet tills produktionen kommer i
gang igen. | stéllet for att ménniskor ska g ut i 6ppen arbetsldshet borde
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Ni okar faktiskt utanforskapet med er oréttvisa politik. Sénkningen av
a-kassan kommer att drabba dem som gér ut i arbetsloshet valdigt hart.
Det kommer att innebéra 6kade kostnader for kommuner och landsting,
vilket ocksa hir har medgetts. Den debatten kommer vi att fa uppleva har
s& sméningom. Den diskussionen kommer att leva vidare i och med att
kommunernas och landstingens ekonomiska kris nu blir s& pataglig.

Vad giller att kopa bilforetag dr det vi sdger att i ett ldge nir svensk
fordonsindustri ar i kris borde vi diskutera ett svenskt statligt deldgar-
skap. Jag far pAminna om att vi redan i dag via AP-fonderna ar deldgare i
svensk fordonsindustri.

Anf. 50 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Fru talman! Tomas Eneroth tycker att han inte fr niagra besked. Jag
tror att han tycker att han fér fel besked. Det dr vil dér problemet ligger.
Vi har lite olika syn pa vad det ar vi ska gora i den hér svara tiden.

Vi vill rusta médnniskor. Vi vill rusta foretag. Vi vill inte ha en skatte-
chock som innebér att man inte har rad att betala sina lan, vare sig i fore-
tag eller annat.

Fler i arbete ger mer att dela pa. Om vi alla skapar ett samhélle dar
ménniskor kan fa véxa, fa ett jobb, tjdna pengar och ocksa betala lite
skatt till det gemensamma far vi ett bra samhélle.

Vi har ménga duktiga foretag. Vi har ménga duktiga ménniskor i vart
land. Dem ska vi anvdnda. Vi ska kraftsamla. Vi maste visa ledarskap
ocksa i svéra tider, fran regeringens sida naturligtvis men ocksd fran
oppositionen.

Vi ska inte skrimma méanniskor i onddan. Jag har respekt for att op-
positionen har ett behov av det. Men vi ska inte skrimma méanniskor i
onddan, utan vi ska se till att rusta vara system sé att de finns ddr som
hjilp for dem som behover. De ska finnas nédra. De ska finnas dar nér
ménniskor blir arbetsldsa och nir foretagen behdver lana pengar. Da ska
vi ha system som fungerar.

Det finns manga som &r beredda att stilla upp. Det d4r manga som é&r
beredda att gora sitt yttersta for att ta oss ur den hir ldgkonjunkturen.
Man sade pa Kalmarindustrier: For varje dag av lagkonjunktur kommer
vi allt ndrmare hogkonjunkturen.

Men det géller att vara klok och ansvarsfull, inte slarva med skattebe-
talarnas pengar utan satsa pd investeringar som gor att vi far det bra
framover. Det giller att anvdnda finanskrisen och klimatkrisen till att
lyfta oss i héret och skapa nagot nytt, en hallbar ekonomi, ekologiskt,
socialt och ekonomiskt. Det dr det vi ska sikta pd. Sverige har fantastiska
forutsiattningar som vi kan ta vara pa.

Lat oss visa ledarskap! Lat oss visa ansvarsfullhet! Lat oss ocksa
skapa framtidstro! Jag tror att det 4r manga som forvéntar sig det nu nér
vi gar mot jul.

Jag vill avsluta med att 6nska en god jul till riksdagen.

(Appléader)

I detta anforande instimde Ulrika Carlsson i Skovde, Jorgen Johans-
son, Annika Qarlsson och Stefan Tornberg (alla c).

Overliggningen var hirmed avslutad.
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9 § (forts. fran 7 §) Regional tillvixt (forts. NU2)

Anf. 51 LARS LINDEN (kd):

Fru talman! Jag borjar med att yrka bifall till utskottets forslag till be-
slut 1 samtliga punkter. Hade vi i Kristdemokraterna fatt bestimma sjalva
hade vi dock yrkat pé att 2,9 procent av det foreslagna anslaget pa totalt
3 % miljard for regional tillvéxt, alltsd 100 miljoner kronor, skulle foras
over till ett annat utgiftsomrade. Det hade gett en mer bestdende regional
tillvéxt dn hela denna satsning pa 3 '2 miljard kommer att ge.

Kristdemokraterna har dnda sedan 2003 arbetat for att detta forslag
skulle bli verklighet. Det handlar om att fora 6ver 100 miljoner kronor av
anslaget for regional tillvdxt, utgiftsomrade 19, till utgiftsomrade 24,
Néringsliv/turism.

Fru talman! Det hér 4r min sista debatt i kammaren, eftersom jag har
beslutat mig for att om fyra veckor dtergé till mitt tidigare liv som entre-
prendr och sméforetagare efter sex och ett halvt ar i riksdagen. Tyvérr
har jag inte haft tillfélle att tjinstgora s& mycket i ndringsutskottet under
den hdr mandatperioden jamfort med den forra. Det beror pa att jag
tjanstgjort i utrikesutskottet nistan varje tisdag och torsdag.

Men efter att alliansen tog Over regeringsmakten i september 2006
var jag flitigt med pa alliansens traffar de forsta ménaderna for att se till
att turismen, min hjartefréga, inte glomdes bort. Min vision och forhopp-
ning var att denna turistsatsning nu skulle sjoséttas. Vid tva alliansméten
irad tog jag upp fragan med statssekreterare Joran Hagglund for att se till
att han forstod. Han sade att han tyckte att idén var bra men visste inte
nér den skulle tas upp.

En tredje géng var Maud Olofsson med. Hon visste tydligen att jag
tidigare hade tjatat om detta. Hon blev lite irriterad och tittade mig i
6gonen och sade: Tror du att det r jag som bromsar?

Mitt svar var da att jag inte tror att finansen har problem med detta
om vi for dver pengar mellan tva utgiftsomrdden utan att dska mer
pengar totalt.

Idén &r att dessa 100 miljoner kronor per ar skulle 6ka anslaget for
marknadsforing utomlands av Sverige som ett fantastiskt turistland. Vi
skulle 6ka frén nuvarande 110 miljoner till 210 miljoner per ar. D& borjar
vi ndrma oss vad vara nordiska grannar satsar, och de har ocksa bevisat
att marknadsforing har 16nat sig genom att de har fatt langt fler turister
till sina lander 4n vad Sverige lyckas med.

Aven i tider av finanskris finns det manga vilbestillda ménniskor
som turistar. Fran ldnder som Ryssland, Kina, Indien och USA med flera
soker sig miljontals rika turister i vixande skaror ut i véarlden for att fa
nya upplevelser och intryck. Hittills har Sverige bara lockat hit en brék-
del av dessa. Syns man inte finns man inte. Manga av dessa nya turist-
grupper har inte ens hort talas om Sverige och véra resurser som turist-
land.

Under forra aret omsatte turistndringen i Sverige 240 miljarder kronor
och hade ett exportvirde pa 90 miljarder kronor. Med en fordubbling av
marknadsforingen skulle vi pa nagra ars sikt kunna skapa mer én 100 000
nya arsarbeten enligt nédringen sjédlv — manga av dessa i gles- och lands-
bygd. Tala om en enorm potential! Tala om bra regionalpolitik om vi fick
med detta!



Det skulle vara sorgligt om en borgerlig regering missade denna
chans till nya arbetstillfillen. Att tolv &rs misslyckande med den forra
regeringen skulle fa fortsétta tror jag inte, utan vi méste inse att det har &r
en potential som maste utnyttjas. Jag har pé turistkonferenser hort rader
av utldndska turistexperter som forvénar sig dver att Sverige inte satsar
mycket mer pé turistndringen nér vi har s mycket bra och outnyttjade
resurser att silja in.

Har 100 miljoner kronor fran utgiftsomrade 19 ndgon géng haft sa re-
alistiska forutsittningar att ge sa stor utdelning? Nej, aldrig. Vad véntar
vi pa? Varfor, Maud Olofsson — har hon forsvunnit? — prioriteras inte
detta, speciellt i tider d& arbetslosheten riskerar att dubbleras i dvriga
branscher i Sverige?

Bara i 6kade momsintidkter kommer denna dkade satsning att vara
rena guldgruvan for staten. I tider med en svag krona skulle vi ocksa
kunna locka ménga fler svenskar att turista i sitt eget land och upptéicka
Sverige som ett mycket bra och spiannande turistland, men da krévs extra
pengar for att tillsammans med ndringens egna resurser marknadsfora
det.

I Spanien beslutade man nyligen att satsa 4,1 miljarder extra pa tu-
ristndringen for att lindra effekterna av finanskrisen. Det visar att man
tror pé turistndringen som en framtidsnéring.

Ser Néringsdepartementet pd turismen pd samma sétt? Det dr jag
overtygad om att man gor, men nu krivs snarare en prioritering av vad
som ger snabba effekter. Det hir &r ett omrdde som vi kristdemokrater
tror att vi maste lyfta fram.

Vi hoppas att Néringsdepartementet tar ett seridst samtal med turist-
néringens folk om vad som nu kan goras for att snabbt skapa 100 000
nya jobb i glesbygd, landsbygd och dvriga delar av landet. Detta &r en
bransch som dessutom léttare kan skapa jobb &t ungdomar och invand-
rare dn andra branscher.

Fru talman! Jag njer mig med detta inldgg, eftersom det mesta som
géller regional tillvaxt redan &r sagt av mina allianskolleger tidigare har i
dag.

Tack for sex och ett halvt &r i niringsutskottet med trevlig och kunnig
utskottspersonal och trevliga och kunniga ledaméter i utskottet! Tre av
den forra mandatperiodens ledaméter i utskottet blev statsrad; det kanske
ir rekord. Maria Larsson, Nyamko Sabuni och Asa Torstensson — vilket
annat utskott har overtriffat detta?

Det visar att detta utskott fostrar kommande tungviktspolitiker. Vissa,
som jag, inser d4nda att man ibland maste gé fran sddana hér uppdrag och
inte bara prata utan ocksa gora lite annan nytta.

Nu ska jag gora det. Jag kommer att ansvara for en i maj manad ny-
startad butik, Fair Trade Shop, hédr i Stockholm. Det dr en utmaning som
ni bland andra kan se till blir framgangsrik genom att komma och hilsa
pa och stodja tredje vérldens smaproducenter.

Tack for mig!
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Anf. 52 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Fru talman! Jag vill tacka Lars Lindén for hans inldgg, och jag maste
suga till mig lite av de argument han hér har framfort. Vi har trots allt
foreslagit mer pengar bade till turism och till ett branschprogram for att
kunna utveckla turismen.

Jag ser ju och hor att vi ligger ganska néra varandra i den fragan, och
jag ser fram emot att Lars Lindén dven i framtiden kommer att vara med
och péverka sitt parti i den riktningen. Vi tar ocksa gérna pa olika satt till
oss den information man har fran branschen for att kunna vara med och
utveckla den.

Jag ber att fa tacka for de hir aren och onska lycka till, kanske inte i
den gamla girningen, men i framtiden! God jul och gott nytt ar!

Anf. 53 LARS LINDEN (kd) replik:

Fru talman! Det dr bra om Socialdemokraterna har dndrat asikt nu, for
under tolv &r lyckades ni inte forlosa potentialen inom turismen. Det &r
synd. Jag har varit med pa manga konferenser dar man blivit rétt irriterad
pa statsrad som inte har velat ta nigra offensiva steg.

Darfor ligger vi sist i Norden nér det géller turismen trots att vi skulle
kunna vara bast. Titta pa Finland, Norge och Danmark! De adr mycket
duktigare dn vi, men sd har de ocksa satsat pa att marknadsfora sig. Vi
sdtter mojligen upp affischer pd ambassaderna, men det ger inte sa
mycket resultat.

Anf. 54 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Fru talman! Jag ska inte forlinga debatten, men det dr mojligt att vi
har gjort alldeles for lite. Det ifragasatter jag inte. Vi hade en hel del
bekymmersamma &r nir vi hade svart att 6ver huvud taget fA ekonomin
att ga ihop.

Jag dr medveten om att vi i den situation vi befinner oss i just nu har
den ambitionen. Den behdver vi naturligtvis hjilp med for att kunna
forverkliga, inte minst fran branschen. Det ricker inte bara med oss hér i
riksdagen.

Men det ar en del i processen, och vi lovar att vi ska medverka i
denna process.

Anf. 55 LARS LINDEN (kd) replik:

Fru talman! Det &r positivt, och da tror jag att vi har en rejil majori-
tet. Alliansen ar ju dverens om att detta ar en riktig viag. Det ar bara en
fraga om prioriteringar, och vi kristdemokrater har varit lite irriterade
over att man inte tar tag i detta nu.

Men det kommer, och &r ni med pa samma sida fér vi en riktig majo-
ritet for en offensiv turistpolitik framover.

God jul och gott nytt ar!



Anf. 56 JAN LINDHOLM (mp):

Fru talman! Jag har suttit och lyssnat pd naringsutskottets debatt om
regional tillvixt, och jag kunde inte 14ta bli att satta upp mig pa talarlis-
tan. Det finns flera orsaker till det.

Forst var det Maria Plass som forsvarade pumplagen. Det tyckte jag
var jéttekul att hora, och jag hoppas att hon kan utbilda sina tre partikam-
rater frdn Dalarna — det skulle behdvas for en mer serids diskussion om
hur vi ska klara forsorjningen av fordonsbrénslen i framtiden &dven i mitt
hemlan.

Jan Andersson fran Centerpartiet hivdade pa nagot sitt att vi i oppo-
sitionen inte skulle forstd landsbygdens resurser och mojligheter. Jag vet
inte, jag kdnner i alla fall att anledningen till att mitt parti 6ver huvud
taget har kommit till, att det existerar, just &r att vi ser de mojligheter
som landsbygden har.

Vikten av turismen har ju diskuterats, inte minst i det senaste replik-
skiftet. Jag hoppas att regeringen tar till sig en del av det och tittar pa att
den storsta turistorten vi har i Sverige saknar jarnvéigsforbindelse. Det
finns ett samhélle med néstan 100 000 ménniskor under de tyngsta veck-
orna pa vinterhalvéret. Det heter Sélen. Dit kan du inte ta dig med tag.
Det tycker jag ar ganska skandalst. Bara géstsédngarna &r 6ver 70 000 i
den kommunen. Till det kommer alla ménniskor som arbetar dér och sa
vidare.

Visst finns det mycket att gora for turismen. Dér tror jag att det ar
valdigt viktigt att vi faktiskt ser just de hér virdena. Jag har traffat manga
av de ménniskor som har valt, som Jan Andersson sade, att flytta ut pa
landsbygden. Det beror just p& naturkvaliteterna. Det &r ménniskor som
kan ta med sig sitt arbete ut pa landsbygden och som vill ge sina barn en
bra uppviaxtmiljo.

Jag blev néstan lite fortvivliad nér jag for tre veckor sedan fick moj-
lighet att stdlla en fraga till ndringsministern i egenskap av partiledare pa
en fragestund. Jag kidnde mig lite oroad 6ver hur Centerpartiet ser pa
rinnande vattendrag i Sverige.

Jag fick ett véldigt tydligt svar. Forutom de nationaldlvar som vi har
bestimt att vi ska 1dmna outbyggda 4r det s& fran niringsministerns sida
att klarar man en miljoprovning s& fir man bygga ut vilka vattendrag
man vill i dag.

Det dr véldigt ménga av de vattendragen som faktiskt dr de potentiellt
stora turistmagneterna. Man har alltsd reglerad vattenkraft men dnda
vatten kvar genom vattendomarna som gor att man kan utveckla ett fiske
och ha det som grund for turism. Dér hoppas jag att ni faktiskt kan se de
turistiska virdena lite mer.

Det var ocksa sa att jag valde att sdtta upp mig pa talarlistan déarfor att
jag ville vara lite regionalpolitisk foretrddare; jag kommer ju fran Dalar-
na. Jag fOrstar att ni i ndringsutskottet ndr ni diskuterar ser mer pa den
nationella dimensionen, men jag kan inte lata bli att dnda sdga att det
behovs flera ekonomiska motorer i vart samhille dn bara Stockholm,
Goteborg och Malmd. Vi méste satsa pa hela landet. Ibland kdnner man
att politikerna inte riktigt gor det.
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Det var faktiskt kopparn i Falu koppargruva som betalade Versailles-
freden. Fortfarande rangeras allt gods i Sverige pa bangarden i Borldnge.
De tunga industrier som har varit var basniring i hundratals ar har sina
rotter 1 Dalarna. Ska de fortsdtta att utvecklas kridvs det en infrastruktur
som fungerar. Tyvérr dr det sa i dag att det finns risk for att Sverige tap-
par till exempel ABB i Ludvika, vérldens storsta centrum for hdgspan-
ningsteknik, med flera tusen arbetstillfallen, om vi inte ser till att infra-
strukturen fungerar. Sa dr det med mycket av den tunga industrin i vart
land. Vi maste se till att infrastrukturen kan fungera for dessa foretag.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.
(Beslut fattades under 14 §.)

10 § Vissa skyldigheter for innehavare av elektriska ledningar

Foredrogs

néringsutskottets betéinkande 2008/09:NU10

Vissa skyldigheter for innehavare av elektriska ledningar (prop.
2008/09:57).

Tredje vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under 14 §.)

11 § Riksrevisionens arliga rapport

Foredrogs
finansutskottets betdnkande 2008/09:FiU13
Riksrevisionens arliga rapport (redog. 2008/09:RRS1).

Tredje vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under 14 §.)

12 § Stirkta insatser for fordonsindustrin

Foredrogs
finansutskottets betdnkande 2008/09:FiU19
Stirkta insatser for fordonsindustrin (prop. 2008/09:95).

Kammaren bifoll utskottets forslag att drendet fick avgoras efter end-
ast en bordlaggning.

Anf. 57 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (m):

Fru talman! Finansutskottets betinkande Stdrkta insatser for for-
donsindustrin innehéller tre delar for att stérka det svenska fordonsklust-
rets utmaningar for att mota klimat och konkurrens.



De tre delarna ar

1. Kkapitaltillskott till bolag om hogst 3 miljarder kronor i aktieform for
att bedriva forsknings- och utvecklingsverksamhet samt annan verk-
samhet inom fordonsklustret,

2. statliga kreditgarantier till foretag i fordonsklustret for upptagande av
lan i Europeiska investeringsbanken for omstéllning till sa kallad
gron teknik med mera om ett sammanlagt belopp pé upp till 20 mil-
jarder mot fullgoda sékerheter och med marknadsavspeglande avgif-
ter och

3. undsittningslan till foretag inom fordonsklustret som befinner sig i
ekonomiska svarigheter pa upp till 5 miljarder kronor mot fullgoda
sékerheter i enlighet med EU-kommissionens riktlinjer.

Fru talman! Det finns i betdnkandet tre reservationer fran Socialde-
mokraterna, Vinsterpartiet och Miljopartiet samt fyra sérskilda yttran-
den.

Anf. 58 HANS HOFF (s):

Fru talman! Svensk fordonsindustri har en enormt stor betydelse for
jobben och vilfarden i Sverige. Fordonsindustrin sysselsétter ca 140 000
ménniskor i vart land, inte bara i Véstsverige utan runt om i hela véart
land. Virdet av fordonsindustrins export var 168 miljarder kronor under
2007. Detta motsvarar nistan 15 procent av den totala svenska varuex-
porten. Dessa tal ger oss i blixtbelysning en uppfattning om fordonsindu-
strins betydelse for Sverige.

De flesta i Sverige dr mycket stolta 6ver att vi som ett litet land har
tva sa starka varumérken som Volvo och Saab, svenska bilar som med
sin hoga sikerhet och kvalitet konkurrerar med bilar som Mercedes,
BMW och Audi. Som det lilla land vi &r globalt sett, med nio miljoner
invanare, ar det unikt att vi férutom tva biltillverkare dven har tva last-
bilstillverkare.

Légkonjunktur, finansoro, tidigare hoga drivmedelspriser och en allt-
mer miljdmedveten allménhet har sammanvégt pa kort tid gjort att for-
sdljningen av fordon minskat kraftigt. Detta har skett samtidigt som en
overproduktion av fordon finns pa den globala marknaden. Fér Volvo
och Saab ir situationen &n mer allvarlig da deras 4gare GM och Ford har
stora ekonomiska problem. Aven &vriga biltillverkare i Europa har stora
ekonomiska bekymmer.

Till skillnad fran den svenska regeringen har Frankrikes president Ni-
colas Sarkozy och Tysklands forbundskansler Angela Merkel varit oer-
hort tydliga nir de stéller upp for sina biltillverkare i den situation som
de befinner sig i.

Ett helt annat budskap har kommit frén den svenska regeringen.
Statsminister Fredrik Reinfeldt uttalade i Agenda ndr temat var svensk
bilindustris fortlevnad att ’det maste byggas bilar som folk har rad och
lust att kopa”.

Vice statsminister Maud Olofsson sade i en annan intervju om situat-
ionen i den svenska bilindustrin att ”inte ens svenskar véljer Volvo och
Saab”.
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Detta dr den svenska regeringens tydliga budskap till tainkbara kopare
av Volvo och Saab som nu ligger ute till forséljning — “inte ens svenskar
viljer Volvo och Saab”.

Detta &r knappast ett budskap som gor att eventuella spekulanter pa
Volvo och Saab blir mer intresserade. Snarare kan dessa uttalanden frén
Sveriges regering, som borde std ldngst fram och tala védl om svensk
fordonsindustri, innebéra att en forsiljning kan utebli.

Regeringen har agerat senfardigt infor fordonsindustrins stora utma-
ningar. Viktig tid har gatt forlorad pa grund av regeringens passivitet.
Regeringsforetrddare har uttalat sig slarvigt och negativt om den svenska
fordonsindustrin. Hur mycket detta har skadat svensk fordonsindustri
aterstar att se.

Fru talman! Regeringen foreslér riksdagen bildandet av ett aktiebolag
for att bedriva forsknings- och utvecklingsverksamhet med ett kapital om
3 miljarder kronor. Eftersom regeringen endast redogdr for en overgri-
pande beskrivning av bolaget vill vi att regeringen till riksdagen under
véaren 2009 aterkommer med en redovisning av bolagets inriktning, kon-
struktion och geografiska lokalisering. Detta ges ocksé regeringen till
kénna.

Vi forutsdtter ocksd att kapitaltillskottet snarast omsétts i konkret
forskning och i utvecklingsarbete.

Vi socialdemokrater kraver att detta bolag lokaliseras till Vastsverige.
Jag hoppas ocksa att jag under dagen i den hér debatten kan fé ett besked
fran de borgerliga ledamoterna om att det dven ar deras syn att lokali-
seringen bor ske till Véstsverige.

Regeringen ber om riksdagens bemyndigande att stilla ut kreditga-
rantier till foretag i fordonsklustret for upptagande av lan i Europeiska
investeringsbanken, pengar som ska anvindas for omstéllning till gron
teknik. Kreditgarantierna ska som mest kunna uppga till 20 miljarder
kronor och stéllas mot fullgoda sékerheter med marknadsavspeglande
avgifter under normalt marknadslage.

Har bor man klargora att det inte handlar om 20 miljarder kronor for
det svenska fordonsklustret. De sammanlagda lan som Europeiska inve-
steringsbanken beviljar for detta andamal dr 40 miljarder kronor for hela
EU:s bilindustri. Tyngdpunkten i EU:s bilindustri ligger i Frankrike och
Tyskland. Aven Spanien, Italien och Tjeckien har en mycket omfattande
fordonstillverkning.

Att hilften av EU:s stdd till den europeiska bilindustrin skulle hamna
i Sverige &r helt osannolikt. Om detta skriver regeringen ingenting i sin
proposition. Propositionen dr i denna del s déligt underbyggd att den
ndrmast kan betraktas som vilseledande.

Regeringen ber ocksd om riksdagens bemyndigande att ge undsétt-
ningslan till foretag inom fordonsklustret som befinner sig i ekonomisk
kris p& upp till 5 miljarder kronor. Lénen ska vara i enlighet med EG-
kommissionens riktlinjer om statligt stdd och ges mot fullgoda sidkerhet-
er.

Vi vill ocksa understryka att de 1&n och satsningar som de svenska
skattebetalarna garanterar och kan tvingas betala ska anvindas i Sverige.

Fru talman! Det som regeringen nu foreslagit kan vara en viss hjélp i
en akut situation och en hjilp for en omstillning till miljovéanlig teknik.
Men det finns pa inget vis en strategi for att positivt paverka bilforsilj-



ningen, vilket &r avgdrande i dag for bilindustrin. Det finns heller inga
atgdrder for dem som nu drabbas av uppsdgning. Hér krévs en helt annan
politik som saknas i regeringens forslag.

Vi socialdemokrater foreslér att riksdagen i dag beslutar om att ge re-
geringen i uppdrag att dterkomma till riksdagen med en satsning pa ett
brett fordonsindustripaket. Det ska vara ett paket med ytterligare sats-
ningar pa forskning, stimulanser for omstéllning av den svenska bilpar-
ken samt satsningar pa utbildning for dem som arbetar inom fordonsin-
dustrin och nu riskerar arbetsloshet.

Framtida konkurrenskraft kraver klimatsmarta fordon med en milj6-
vénlig teknik. Darfor vill vi oka de statliga insatserna till fordonsforsk-
ning.

Vi socialdemokrater har sedan tidigare lagt fram forslag om att nivan
for fordonsforskningen under 2009 borde uppga till 700 miljoner kronor.
Investeringar i forskning bor kompletteras med breda satsningar for att
sdkra tillgdngen pa riskkapital. Vi foreslér en riskkapitalfond pé 5 miljar-
der kronor for att stdrka nyforetagande och innovation.

Sverige har en av Europas éldsta bilparker. For att det ska lona sig
bittre att skrota ut gamla bilar bor en skrotningspremie inforas. En mil-
jobilspremie &r ett bra sitt att halla uppe efterfragan pa miljobilar under
lagkonjunkturen. Trots detta avbryter regeringen den satsningen i fortid.
Vi anser att premien bor forléngas fram till 2010, precis som tidigare har
utlovats.

Fru talman! Staten méste moéta 1dgkonjunkturen genom att investera i
breda utbildningssatsningar. Vi har sedan tidigare lagt fram forslag om
50 000 fler utbildningsplatser &n regeringen. Var bedomning &r att det
inte racker. Det behovs dnnu mer investeringar i utbildning. Vi vill in-
ritta ett spetskompetenslyft. De som utnyttjar de simre tiderna till att
utbilda sig bor fa bade utbildningen och en del av 16nen under studietiden
betald av staten — detta givet att arbetsgivarna dr med och bidrar. 20 000
platser bor kunna skapas for detta redan under nésta ar.

Vi foreslar dven en kortare utbildning riktad till fordonsindustrin. En
lamplig modell for utbildningen skulle kunna vara att anstillda som al-
ternativ till uppsédgning i stillet ges ledighet for att genomgéd kortare
utbildningar. Staten skulle kunna sta for en del av 16nen medan foretagen
star for sjdlva utbildningen.

Regeringens forsamring av arbetsloshetsforsékringen har inneburit att
ménga av dem som nu ségs upp endast far 53 procent av sin 16n i ersitt-
ning. De far dessutom betala hogre skatt. Att mota lagkonjunkturen med
en sa délig arbetsloshetsforsakring ar 1 sig en bidragande faktor till att
konjunkturen férsdmras ytterligare.

Fru talman! Det behovs nu sdrskilda politiska satsningar for att klara
den kris bilindustrin befinner sig i. Vi har inte mycket tid pa oss. Bedo-
mare anser att de ndrmaste veckorna och manaderna kan vara avgorande.

Vi socialdemokrater har lagt fram ett antal satsningar riktade mot for-
donsindustrin som skulle kunna vara avgdrande. Riksdagen kan i dag
besluta om att gé vidare med de satsningarna.

Fru talman! Mot bakgrund av det till riksdagen anforda yrkar jag bi-
fall till var reservation.

(Appléder)
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Anf. 59 ULLA ANDERSSON (v):

Fru talman! Jag yrkar forst och framst bifall till reservation 2.

Regeringen har dntligen kommit med ett fordonspaket. Det satt 14ngt
inne, vilket dr forstaeligt med tanke pd den ideologiska syn regeringen
foretrader. Det &r ett forhdllningssdtt som &dr en av de grundliggande
orsakerna till den ekonomiska situation som nu rader internationellt och
hér 1 Sverige, det vill sdga tron péd att marknaden skdoter allt bést sjalv
utan inblandning och att staten ska halla sig undan.

Nu visar det sig att de har haft fel, och det dr sjalvklart svart att er-
kdnna. Regeringen har inte velat ta det ansvar som folk har forvéntat sig
att de ska gora i en sadan hér situation och har forsokt att halla fragan
ifrén sig. Men nu har dnda en folkopinion tvingat fram ett agerande fran
regeringen. Bittre sent dn aldrig duger vél bra i det hdr sammanhanget
ocksa. Det finns helt nddvindiga atgérder i det forslag som nu ligger pé
riksdagens bord, men det &r tunt och é&r lite av ett luftslott — som det
framstélls nu nér regeringen gar in med 28 miljarder i fordonsindustrin.
Det stimmer inte. Det vet vi alla. Framfor allt ldmnas vésentliga delar
om dgande, om de anstéllda och om efterfragan helt at sidan.

Lét oss borja med att konstatera att var fordonsindustri ar vilutveck-
lad, haller hog kvalitet och har ett stort kunnande. Vi dr vérldsledande
inom sidkerhetsarbetet, till exempel trepunktsbaltet och krockkuddar. Det
ar ett sdkerhetsarbete som har riddat tusentals liv. Vi har ocksa haft ett
utvecklat miljdomstéllningsarbete, till exempel med katalysatorn och
brénsleeffektivitet 1 etanolbilar. Det ar ett arbete som har stannat av, men
en del pagér fortfarande. Det géller till exempel arbetet med att ta fram
tunnare plat med lika hog sékerhet men som ger lattare bilar och ddrmed
lagre utslapp. Produktiviteten i fabrikerna i Trollhdttan och Torslanda &r i
varldsklass.

Vi kan ocksa paminna oss fordonsindustrins betydelse for annan in-
dustriell utveckling, for bildande av nya mindre foretag och till och med
for teknikutveckling inom sjukvéarden. Svensk bilexport dr en avgdrande
bas 1 svensk ekonomi.

For Maud Olofsson och regeringen aker skygglapparna pa nér dgar-
fragan kommer pa tal. Jag tolkar henne och regeringen som att de hellre
ser p4 om ndgot av foretagen gar omkull med enorma konsekvenser som
foljd 4n agerar for ett statligt Agande oavsett hur det utformas, om det &r
ihop med andra privata intressenter eller om det &r kortsiktigt eller lang-
siktigt 4gande. Vi ska komma ihag att det 4r marknaden, lagkonjunkturen
pad grund av finanskrisen, den pafdljande rddslan och likviditetskrisen
som &r det huvudsakliga problemet. Det hér &r inte en ny varvskris. For-
don kommer att behdvas dven i framtiden, men sjdlvklart mer utvecklade
for att anpassa sig till de milj6- och klimathot som finns i Sverige och i
vérlden i dag.

Agande ger makt for utveckling eller inflytande och méjlighet att
styra utvecklingen. Det ar faktiskt hdger och vénster 6verens om i politi-
ken. Darfor vill Vénstern att vi ska dga mer gemensamt for att kunna
styra utvecklingen och fordela vinster, medan hogern hellre ser ett enskilt
privat dgande.

Vinsterpartiet har foreslagit i sin motion att regeringen ska ha en be-
redskap att g& in som é&gare i fordonsindustrin. Det kan vara som deli-
gare, ensamégare, tillfalligt eller for lingre tid. Vi behover en beredskap



for att hantera en svar situation, en handlingsberedskap att g& in som
dgare i delar for att sikerstélla en konkurrenskraftig och mer miljéanpas-
sad fordonsindustri i Sverige. Vi ska sld vakt om arbetstillfiallen och
industriellt kunnande. Dérfor borde regeringen sondera terrdngen, se hur
det ser ut bland privata intressenter, om det finns behov av ett statligt
engagemang. Det gar inte att sitta still och védnta. Det &r brattom.

Det ar ménga anstéllda inom fordonsindustrin som nu drabbas av var-
sel och uppsédgningar. En otrygg framtid vantar. Hela deras liv och eko-
nomi védnds upp och ned, och de far 55 procent av sin tidigare 16n i a-
kassa. Det d&r manga som kommer att kéinna av den ménniskosyn som har
dominerat regeringens politik, det vill sidga att om man &r arbetslos ska
man lida, annars tar man inte de lediga jobben. Man ska straffas ekono-
miskt. Och det 4r inte nog med att man blir av med halva sin 16n nir man
blir arbetslds, utan man ska dessutom betala hogre skatt &n man gjorde
ndr man hade ett jobb.

Jag vet inte om regeringen och majoriteten tycker att de hir ménni-
skorna far skylla sig sjélva nu nédr de mister sitt jobb, precis som Maud
Olofsson sade i tv hdromdagen om de 50 000 som tvingades leva pa
5500 kronor for den a-kassa regeringen hade slagit sonder. Det ar hart.
Problemet &r inte att ménniskor inte vill ha ett jobb. Manniskor vill for-
sorja sig sjédlva och klara sig sjdlva — méanniskor vill ha ett jobb. Men det
dr brist pa jobb. Det dr dags att aterstélla och forbdttra a-kassan kraftigt.

Det dr dven manga orter som drabbas hart. Kommunernas ekonomi
har redan innan varslen fallit ut i uppségningar kraftigt forsimrats pa
grund av vikande skatteintikter och hojda kostnader for bland annat
forsorjningsstod. Manga kommuner forvintar sig ménga fler socialbidrag
eftersom ménga har tvingats 1dmna a-kassan och dérfor kommer att be-
hova forsorjningsstdd. Det forsvarar sa klart for kommunerna att agera.

I Olofstrom till exempel varslas 10 procent av arbetskraften. I manga
familjer jobbar biagge pa fabriken. Hela samhillet paverkas. Och vi vet
att Arbetsformedlingens resurser &r otillrdckliga redan nu. I Olofstrom
skulle de fa en halv handldggare till — en halv! Till Arvika skulle man
flytta en handléggare fran Ostersund, och nir vi besdker Ostersund redan
innan den handldggaren har tvingats flytta siger man dér att de &r for fa
redan nu.

Det behovs alltsd insatser bade pd Arbetsformedlingen och for att
mota varslen. Det forslag som IF Metall har lagt fram om att staten ska
gd in och erbjuda ekonomiskt stod till fortbildning for anstillda i
branscher med tillfalligt sviktande orderingang &r ett forslag som vi star
bakom och har motionerat om. De anstédllda som under en period inte
behovs i produktionen ska beviljas studieledighet och de lokala parterna
komma 6verens om vilken typ av studier som dr lampliga. Efter genom-
gangna studier atergar de anstdllda till sitt jobb. Foretaget finansierar
utbildningen, och staten star for en ersdttning till de studerande i enlighet
med ersittningen fran a-kassan. Eventuell erséttning darover far parterna
forhandla om.

Maud Olofsson sade vid det mote vi hade i tisdags tillsammans med
néringsutskottet, inte utan en viss stolthet, att den foreslagna summan till
fordonsindustrin visar vilket intresse regeringen har for fragan. Men
regeringens paket for fordonsindustrin innehaller inte en enda krona for
att motverka eller forhindra varsel. Och eftersom det var storlekens bety-
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delse som visade regeringens intresse tolkar jag det som att regeringen
inte har nagot intresse for de anstélldas situation.

Vinsterpartiet har ockséd foreslagit i den hdr motionen att en skrot-
ningspremie ska inforas for bilar sdvél som for tunga fordon som bussar
och lastbilar. Det skulle okar efterfrdgan, samtidigt som vi skulle fa en
mer miljoanpassad fordonspark och en sékrare. Vi har ocksé foreslagit ett
stimulansbidrag pa 50 miljoner kronor per é&r till statliga myndigheter for
upphandling av bilar som klarar EU:s nya direktiv vad géller utslédpp av
véxthusgaser.

Vi foreslar ocksé en utbyggnad av alternativa brinslen, bland annat
biogas. Det behdvs atgirder dven pa den sidan for att kunna dka produkt-
ionen av miljovénligare bilar. Vi behover en utbyggd infrastruktur vad
giéller tankstéillen. Vi foreslar darfor att regeringen ska ta fram atgirder
for att tillmotesgé detta.

Regeringen foreslar alltsd 28 miljarder i det fordonspaket som de &r
stolta dver trots att de har tvingats ta fram det. Men det vore klddsamt av
regeringen att erkdnna att det egentligen inte handlar om 28 miljarder
utan att det hér &r ett litet luftslott. Europeiska investeringsbanken avsét-
ter drygt 40 miljarder per ar, och det &r inte troligt att svenska fordonsfo-
retag eller underleverantorer far hélften av den summan om det blir nod-
vandigt. Nér det hir framkom i medierna blev svaret fran statsradet att
det ar flerarigt. Det kanske ar regeringens mediala &sikt, men regeringen
vet ju att lagen om statens upplaning inte fungerar sé utan att dir bara gar
att gora ettiriga beslut.

Undséttningsldnen dr nddvindiga, och det &r bra att de kommer till.
Oroande dr dnda att de maste betalas tillbaka inom ett halvar, for inte
vare sig finanskris eller lagkonjunktur kommer att vara slut da. Vi hade
ocksa fran Vénsterpartiets sida velat se att de bolag som far del av ldnen
inte ska ha mojlighet att vare sig hoja styrelsearvoden eller betala ut
bonusar under den tiden. Vi tycker inte att skattepengar indirekt ska ga
till sadant.

Satsningar pé forskning ihop med fordonsindustrin och dess underle-
verantOrer dr bra, och det ar ett positivt forslag. Vi uppskattar ocksa att
utskottsmajoriteten stéllt sig bakom vara forslag om aterrapportering till
riksdagen och om tidsbegransningar av lanen.

Herr talman! Nu har vi sett en rad atgérder for att rddda banker, och
vi har nya exportstdd och ett paket for fordonsindustrin, &ven om det har
tvingats fram. Men nédr ska de tysta varslen uppmérksammas? Nér ska
kommuner och landsting, det vill sdga basen i var gemensamma valfard,
fa ett stimulanspaket? Det hade varit nagot att ga till julledighet med.

Anf. 60 MIKAELA VALTERSSON (mp):

Herr talman! Ja, det dr en valdigt allvarlig ekonomisk situation vi &r i;
de krissituationer som vi ser i bade Sverige och varlden 6ver och som har
kravt att stater gér in och ser till att bade banker och foretag kan klara sig
och dverleva. Det finns det ett starkt behov av att géra. Men det ar ocksa
viktigt att vi i sddana akuta situationer har formaga att tinka framét och
anvinda skattemedel pa bésta sitt, och inte i panik lasa fast oss i gamla
16sningar.

Klimatkrisen och finanskrisen har bada med kraft slagit till mot den
svenska fordonsindustrin. Finanskrisen och den kraftiga konjunkturfor-



svagningen har slagit till hart mot efterfrdgan pd fordon, samtidigt som
klimatkrisen har skapat en strukturellt minskad efterfragan pa tunga for-
don med stora klimatutslapp.

Det behovs stora fordndringar av var transportinfrastruktur, men det
kan ocksé leda till nya jobb och till omstillning. Ett stddpaket som det
regeringen nu foreslar kan bidra till en sddan omstéllning nir det géller
fordonstillverkning, men d& maste det ocksé kopplas tydligt till krav pa
att de projekt som sétts i gang utgar fran de klimatmal vi maste klara.

En del av den nuvarande krisen inom fordonsindustrin har att gora
med den hittillsvarande stora oférmagan inom branschen att se kraften i
klimatutmaningen och vilka krav den stiller pd nya, klimatsnéla produk-
ter.

Miljopartiet och andra har lédnge kritiserat bilindustrin for att de inte
har jobbat proaktivt med klimatfrdgorna for att stélla om. I stéllet har
man gjort tvirtom och motarbetat en aktiv klimatpolitik, motarbetat re-
gelforandringar och utslédppskrav. Det har till och med bedrivits kam-
panjer mot omstillning. Det var bara ett par ar sedan det var massiva
kampanjer mot Miljopartiets krav pa gron skattevixling och omstéllning,
fran bland annat bensinupproret och Bil Sweden.

Inte heller lagstiftaren i form av regering och riksdag har tagit detta
pa tillrdckligt stort allvar och tagit sitt ansvar. Tvartom har man hér skap-
at 16sningar som minskar trycket pa omstillning pad Volvo och Saab, till
exempel genom utformningen av forméansbeskattningen av bilar.

Herr talman! Vi foreslog detta frdn Miljopartiet och var tidigt kri-
tiska. Vi hade kunnat std bittre rustade i den hér krisen om vi hade stéllt
krav tidigt och skirpt regleringar stegvis. Det gjordes inte. Och nu star vi
infor fullbordat faktum. Fordonsindustrin har inte gjort sin ldxa, och
riksdag och regering har inte heller tagit tillrdckligt ansvar for att stélla
om.

Manga roster har i den hér tiden visat att det inte bara handlar om
konjunkturldget. Peter Wolodarski sédger i DN hdromdagen:

”Men kriser uppstar inte ur tomma intet. Dessa foretag hade allvarliga
problem langt innan begreppet subprime sjonk in i det allmidnna med-
vetandet. Att de nu riskerar konkurs beror pé ratal av forsyndelser.

Japanska foretag som Honda och Toyota, som tillverkar manga bilar i
USA, har visentligt ldgre produktionskostnader &n sina amerikanska
konkurrenter. Dessutom har de utvecklat brénslesndla fordon som allt
fler efterfragar.

Men for Chrysler, GM, Ford é&r det naturligtvis enklare att skylla pa
svéartyglade finansiella krafter &n pa stadsjeepar som séljer déligt och
alltfor generdsa anstéllningsavtal.”

Vi méste i det hidr ldget ta ansvar for bade klimatet och jobben. Kli-
matproblemen kriver stora investeringar, bade privata och offentliga. Jag
menar att regeringens forslag, om det férenas med skarpa krav pa om-
stdllning som utgar fran de klimatmal som vi maste nd, kan vara ett steg i
ritt riktning mot omstillning. Det finns inget som garanterar att vi kom-
mer att ha kvar en personbilstillverkning i Sverige framéver, men med de
hir forslagen, om de kombineras med tidigare miljokrav och fler om-
stillningsétgirder, finns det atminstone forutsittningar. Men da maste
man ocksé jobba langsiktigt.
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Tyvirr finns det vissa delar av propositionen som é&r véldigt otydliga.
Skrivningarna om behovet av klimatanpassning maste skarpas. Det be-
hovs visentligt fler atgérder for omstéllning ocksa for att klara av den har
situationen och na en mer klimatanpassad transportsektor.

I propositionen ndmns behovet av nya brinslen, motorer och fram-
drivningssystem som maste utvecklas och att elhybrider och rena elekt-
riska motorer kommer att utgdra viktiga l6sningar i framtiden.

Vi i Miljopartiet delar regeringens bild av framtida behov av omstéll-
ning i dessa delar. Daremot tycker vi inte att regeringen i propositionen i
tillrécklig utstrickning sedan tar fasta pa det nidr man utformar utveckl-
ingsbolagets uppgifter.

Det maste vara ett uttalat mal for den forskning som bedrivs, béde nér
det géller ldtta och tunga fordon, att den utgér frdn den verklighet som vi
star infor och de krav pa utsldppsminskningar som krévs for att klara
klimatmaélen, till exempel i form av tvagradersmélet.

Herr talman! Sverige har den Overldgset torstigaste nybilsparken.
Sverige, med Saab och Volvo, ligger i toppskiktet i Europa nér det géller
brénsleforbrukning hos nya bilar.

I december 2007 foreslog EU-kommissionen att nya bilar fran 2012 i
snitt inte ska sldppa ut mer dn 130 gram koldioxid per kilometer. Bilin-
dustrin har kraftigt motarbetat denna nya lagstiftning och forsokt se till
att kraven skjuts upp genom en langsam infasning under ett antal ar.

Den uppgorelse som nu ér gjord och som ska trida i kraft 2012 inne-
héller s& ménga infasnings- och undantagsklausuler att kravet pé att nya
bilar i snitt inte ska sléppa ut mer dn 130 gram koldioxid per kilometer i
praktiken inte kommer att trida i kraft forrdn 2019 enligt en analys fran
Svenska Naturskyddsforeningen.

De utsléppsregleringar som nu planeras inom EU ir dnda otillrackliga
och leder endast till en mindre begrénsning av utslappsokningen.

Institutet for Tillvaxtpolitiska Studier, ITPS, har i modellberdkningar
landat pa att rimliga utsldppskrav ligger betydligt ligre d&n EU:s fore-
slagna 130 gram.

For att klara klimatomstdllningen, inte minst nér det giller transport-
infrastrukturen, krivs det betydligt storre insatser dn bara nya energi- och
utslappssnéla fordon. Det krévs bland annat betydligt mer stdd till distri-
bution och produktion av férnybara brénslen, till exempel biogas.

Fordndringar behovs ocksa i skattesystemen for att skapa incitament
for energi- och utsldppssnala fordon, och rejila satsningar behdvs pa
kollektivtransportinfrastruktur.

De statliga kreditgarantierna pa 20 miljarder kronor som regeringen
nu utlovar till bilindustrin och som innebér att biltillverkarna kan soka
pengar fran Europeiska investeringsbanken ger en kraftigt missvisande
bild. De utgor hilften av den arliga volym som Europeiska investerings-
banken har tillgdangliggjort for denna typ av lan, och det dr hogst osékert
om hela garantiramen kommer att kunna utnyttjas. Det d4r anméarknings-
vért att man marknadsfor en volym som inte alls &r verklighetsforankrad.

Lat oss nu inte gora misstag framdver utan forsoka komma till rétta
med denna situation pa ett smart och langsiktigt séitt och bidra till de
16sningar som vi kan gora hérifran. Sverige har traditionellt tidigare pa
ett framgéangsrikt sétt hanterat strukturomvandlingar.



Det handlar for oss i Miljopartiet inte om att till varje pris rddda just
personbilstillverkningen i Sverige som vi faktiskt inte vet om den kom-
mer att dverleva i framtiden hér. Det handlar for var del om att rddda
kompetensen, att rddda jobben och att virna méanniskors vardag. Om vi i
Sverige har langt 6ver 100 000 ménniskor som &r kompetenta i fordons-
teknik ska vi ocksd anvdnda den kompetensen resurseffektivt. Dessa
ménniskor har en viktig kompetens. Det ar foretagen som har missat om-
stdllningen. Vi ska forstas anvénda oss av den kompetensen dven framo-
Ver.

De 3 miljarderna till forskningsbolaget bor anvindas till nytdnkande
och for breda 16sningar for framtiden. Det &r viktigt att vaga ta sats for
framtiden, att utveckla nya produkter som kan vara ledande och inte bara
dra ut pd lidanden. Det dr ocksé viktigt att hantera skattepengar pé ett
varsamt och ansvarsfullt satt.

Redan i dag laggs ungefar tre fjirdedelar av anslagen till transport-
forskning pa just personbilar, medan kollektivtrafik, sjofart och annat far
slass om resten.

Transportsektorn kraver stindigt mer energi, och den energi som i
dag anvédnds kommer till 95 procent fran oljeprodukter.

Subventioner och statsstdd kan tillfdlligt hélla kvar gammal teknik.
Men en klokare vig for framtiden ar att kunna erbjuda vérlden 16sningar
for energisnala och smidiga person- och godstransporter med minimal
miljopaverkan.

Det finns inte nadgon atergang till ett samhille med stora méngder bil-
lig energi och oédndliga naturresurser. Stenaldersménniskorna kunde
kanske inte forestélla sig den kommande hanteringen av jarn och brons. I
dag har de flesta ménniskor svért att forestilla sig en framtid utan till-
géng till olja. Det dr en stor utmaning, men det gér, och det &r nodvén-
digt. Vi maste klara av att hitta 16sningar som bidrar béade till ekonomisk
utveckling och till jobb som kan klara klimatomstéllningen.

Avslutningsvis ska jag sdga att det &r tillfredsstdllande att utskottet
har kunnat enas om ett tillkdnnagivande som darmed ocksé har tillgodo-
sett tre av de yrkanden som vi hade i var motion och som nu stéller krav
pa att regeringen dterkommer med en tydligare redovisning av inrikt-
ningen och kriterierna for atgérderna i propositionen.

Med detta yrkar jag bifall till var reservation 3 under punkt 5.

Anf. 61 LARS ELINDERSON (m):

Herr talman! Krisen inom fordonsindustrin ar i forsta hand en finan-
siell kris. Fordonsindustrin har internationellt sedan lang tid tillbaka haft
ett strukturellt problem, framfor allt i form av stor dverproduktion men
ocksa péa grund av produktion av felaktiga fordon baserade pé en éldre
teknik, och har inte haft formagan eller viljan att modernisera och fornya
sina modellprogram efter konsumenternas krav, den snabba konjunktur-
nedgéngen och den okade osdkerheten om den framtida ekonomiska
utvecklingen. Detta far inte forta det faktum att de akuta problemen i dag
for vérldens biltillverkare i allt visentligt har sin grund i den finansiella
krisen.
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Jag beklagar att finansmarknadens bedomare och vi hir inte haft till-
géng till den kristallkula som vi sdg uppvisad i den tidigare debatten har i
dag, ndr Socialdemokraterna beklagade att vi frdn regeringspartiernas
sida inte kunde forutse den finanskris och utvecklingen av den finanskris
som har skett under hosten. Jag tror inte att s manga andra delar upp-
fattningen att utvecklingen av den finansiella krisen under hdsten kunde
forutses. Vi befinner oss pa helt ny mark. Ocksa konjunkturutvecklingen
foljer helt nya monster dn vad vi har mott tidigare.

Det som har hént under hdsten &r att finanskrisen och konjunkturut-
vecklingen har utvecklats pé ett sitt som ingen har kunnat forutse. Det dr
inte bara vi som har gjort felaktiga bedomningar om den framtida ut-
vecklingen. Det har man gjort ocksa i 6vriga vérlden.

Men det &r fel att pastd att den borgerliga regeringen har varit hand-
lingsforlamad — det uttrycket anvdndes under hosten. Min erfarenhet fran
arbetet i finansutskottet har tvirtom varit att det atminstone inte under
min tid har skett s& manga akuta insatser som en foljd av det forandrade
lage som har skett I6pande under aret. Att regeringen har varit handlings-
forlamad skulle jag tolka som att ingenting har hidnt. Men vi har aldrig
haft en situation med s manga extra méten, s& ménga utdragna moten,
s& manga extra propositioner och sd manga extra forslag pa grund av
fordndringar av situationen som har skett under denna host.

Den viktigaste anledningen till att forsdljningen av fordon har fallit s&
dramatiskt efter sommaren dr att det har blivit svirare och dyrare att
finansiera kop bade av kommersiella fordon och av privatbilar. Det giller
inte framfor allt den svenska marknaden. Det géller framfor allt den
internationella marknaden dir véra bilproducenter och transportforetag
har sin huvudmarknad.

Men utover en minskad forsiljning har foretagen samtidigt sjdlva av
samma anledning fatt svérare att finansiera sin I0pande verksamhet. Nar
forséljningsintdkterna minskar och varken marknaden eller bankerna kan
forse foretagen med pengar har situationen blivit akut.

Ocksé andra branscher har drabbats, men bilindustrin drabbas héardare
dn andra. For lander dar bilindustrin utgér en stor andel av den totala in-
dustrin, bland annat Sverige, blir foljderna allvarligare, pa grund av stor-
leken men ocksé for att fordonsindustrin i sig dr en av de mest tekniskt
utvecklade och avancerade industrigrenarna och darmed bér en stor del
av den allminna tekniska utvecklingen. Problemen inom fordonsindu-
strin paverkar den samlade industrins totala formaga.

Att svensk bilindustri drabbats hirdare &n manga andra har flera or-
saker. En anledning ar det faktum att Volvo och Saab har en mindre
hemmamarknad &n konkurrenterna, vilket gor dem mer sarbara. Stimu-
lans av svenska konsumenters bilkép kommer inte ens marginellt att pa-
verka vara bilproducenters problem. Ocksa det faktum att Volvo och
Saab inte har anpassat sina modellprogram efter kundernas 6nskemal om
snalare och miljoméssigt battre bilar har sjélvklart paverkat situationen.
Det dr de bilforetag som ligger langt framme med smé och energisnéla
bilar som klarat sig bast.



Hiér har vi fatt ett dubbelt budskap. Nar statsministern papekar det har
i tv klandras han av oppositionen, men nér oppositionen kritiserar indu-
strin framfor de samma budskap.

Dartill kommer naturligtvis osékerheten om dgandet. Det forhdllandet
att badde Ford och GM brottas med akuta problem spiller sjdlvklart dver
pé deras dotterbolag. Anda dr det inte sjdlvklart att ett eventuellt stodpa-
ket, som alla forvantar sig, for den amerikanska bilindustrin fran den
amerikanska kongressen skulle gynna Volvo eller Saab. Tvértom finns
det de som har den uppfattningen att en eventuell konkurs av de ameri-
kanska bilkoncernerna kanske till och med skulle paskynda processen att
finna nya dgare till de svenska dotterbolagen.

Spekulationer om vem som i framtiden ska dga Volvo och Saab é&r
kontraproduktivt och motverkar syftet att sikra Volvos och Saabs fram-
tid. Speciellt géller de spekulationer som fors om eventuellt statligt
dgande av Volvo och Saab. I stillet for att hjdlpa de svenska bilforetagen,
de anstillda, underleverantorerna och alla andra skulle detta 6ka osdker-
heten. Darfor dr det viktigt att sla fast att det inte &r aktuellt for staten att
ga in som dgare i den svenska fordonsindustrin.

Om och nidr Ford och GM bestdmmer sig for att sélja sina dotterbolag
kommer priset naturligtvis att séttas pa rent kommersiella grunder. Ford
och GM kommer naturligtvis att ha som utgangspunkt att fa sé bra betalt
som mdjligt for sina varumirken. Ambitionen for béda foretagen &r att
atminstone fé tillbaka de pengar man har satsat. Det géller oavsett om
koncernen gér igenom ett konkursforfarande eller inte. Men en eventuell
kopare av Volvo och Saab kommer & andra sidan ocksé att gora en af-
farsméssig bedomning av hur mycket bolagen ar virda. En sddan be-
domning kommer att basera sig pa hur vil respektive foretag och varu-
mérke kan integreras i den nuvarande strukturen och ytterst pa hur manga
bilar man rdknar med att man ska kunna sélja i framtiden och de vinster
man gor pa dessa sélda bilar.

Det ar i det hiar sammanhanget som en framstdende svensk forskning
tillsammans med bilindustrin kan fé effekt pa det framtida dgandet. Om
staten ger sig in i resonemanget om att kopa hela eller delar av de
svenska personbilsforetagen hojer det priset pA Volvo och Saab och for-
svérar for de intressenter som har ett seridst intresse att kdpa foretagen
och integrera dem i sin verksamhet.

Herr talman! Oppositionen har i sina motioner med anledning av pro-
positionen upprepat flera av de krav man har fort fram pa grund av den
allménna konjunkturnedgingen och det 6kade antalet varsel. De fragorna
har hanterats i andra sammanhang, och regeringen kommer att &ter-
komma med ytterligare forslag i de sammanhangen i en tilldggsproposit-
ion i borjan av nésta ar. Den hér propositionen &r i stéllet helt inriktad pa
att mota den samlade bilindustrins kris, och dér foreslas atgérder for att
16sa problemen i samband med den akuta finansiella situationen och
starka svensk bilindustrins konkurrenskraft.

For att mota de akuta problemen for svensk fordonsindustri maste
forst och frimst den finansiella situationen hanteras. Dérfor ligger tyngd-
punkten i regeringens forslag pa atgérder for att stiarka den svenska bilin-
dustrins finansiella situation genom riktade atgérder for att forbattra
foretagens mojligheter att finansiera sin verksamhet under en period da
forsiljningen minskar och den finansiella marknaden inte fungerar.
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Propositionen innehéller ocksa forslag till &tgérder for att l16sa mer
langsiktiga problem, bland annat att mdta behovet av en mer miljéanpas-
sad teknik. Syftet dr att hjélpa industrin och deras underleverantorer att
Overleva de problem som finanskrisen skapar men ocksa att stirka deras
konkurrenskraft.

Regeringen foreslar bland annat att staten ska ta pa sig rollen som
samordnare for forskning och utveckling och annan verksamhet inom
fordonsklustret. Verksamheten ska ha till uppgift att pa kommersiell
grund stirka den svenska fordonsindustrins internationella konkurrens-
kraft. Verksamheten ska bedrivas i bolagsform for att underlatta ett sam-
arbete med néringslivet, och avsikten &r att finansiera verksamheter
ocksa hos andra forskningsaktorer.

Avslutningsvis, herr talman, vill jag papeka att Sverige inte dr det
enda land som har genomfort stodinsatser for fordonsindustrin. Men
Sverige ar det forsta land som aktivt verkstiller ett strukturerat beslut om
insatser for att garantera bade den finansiella forsdrjningen och den tek-
niska utvecklingen inom industrin.

I Financial Times presenterades tidigare i veckan en genomgang av
hur det ser ut i olika ldnder. Forslagen é&r relativt likartade. De har fokus
riktat mot den finansiella krisen, med tva linder som undantag. De lan-
derna genomfor atgdrder som delvis har forekommit i den svenska debat-
ten. Det géller Argentina och Brasilien som har négra av virldens storsta
hemmamarknader och som i stort sett har sina granser stingda for import
av utldndska bilar. De foreslar subventioner riktade till den inhemska
marknaden for att rddda sin egen industri. Den typen av dtgéirder kan inte
rddda svensk bilindustri. Vi maste se till att vi dr konkurrenskraftiga pa
véarldsmarknaden. Regeringens forslag ger goda forutséttningar for en
sadan utveckling.

Jag yrkar bifall till finansutskottets forslag och avslag pa alla reser-
vationer.

Anf. 62 HANS HOFF (s) replik:

Herr talman! Vice statsministern har uttalat att inte ens svenskar vil-
jer Volvo och Saab. Detta &r i sak fullstindigt fel d& Volvo och Saab ar
de bilmérken som &r mest sélda i véart land. Det ska ocksa ses i ljuset av
att GM och Ford har de hér foretagen ute for forséljning.

Herr talman! Jag vill frdga Lars Elinderson om han delar regeringens
negativa syn pa svensk fordonsindustri eller om han, precis som jag,
anser att detta &r allvarligt och kan ha skadat svensk fordonsindustris
framtid.

Herr talman! I det betdnkande vi nu debatterar finns forslag fran rege-
ringen i den proposition dir man har presenterat ett, som det framstills,
kraftfullt paket pa 28 miljarder kronor. Vi anser att det dr kraftigt upp-
blast for att ge sken av en regering med stor handlingskraft i den situation
som fordonsindustrin befinner sig i. Nér det stélls mot verkligheten — i
medierna och hdr i kammaren, i niringsutskottets och finansutskottets
kansli — pyser det ned till helt andra dimensioner, och paketet blir betyd-
ligt mycket mindre.

Det som saknas i paketet fullstédndigt dr stimulanser for att 6ka nybils-
forsiljningen. Det saknas satsningar for att mota det stora antalet ménni-
skor som blir arbetslosa. Det handlar ocksd om att ha en a-kassa som



ménniskor kan leva pa. Vi har de satsningarna, herr talman, i vér politik.
Men alla forslag till dessa satsningar avstyrks av de borgerliga partierna.

Jag vill fraga Lars Elinderson: Vad har Moderaterna och borgerlig-
heten for politik for att mota den kris som svensk fordonsindustri i dags-
laget akut befinner sig i?

Anf. 63 LARS ELINDERSON (m) replik:

Herr talman! Vi haller just nu pé att diskutera konkreta forslag till att
stabilisera finansmarknaden for bilindustrin, vilket dr den akuta anled-
ningen till de svenska bilforetagens kris. Nedgéngen i forsédljning beror
ocksa pa den finansiella situationen.

Vi kan konstatera att de tva forsta svenska foretag som drabbades av
finanskrisen var véra lastbilsforetag, som redan ndgon vecka in i oktober
kunde meddela att det stora problemet inte var att man inte hade nya
order pa vig in, utan det stora problemet var att tidigare bestillningar
stilldes in dérfor att bestdllarna inte fick lan pa finansmarknaden. Man
kunde inte finansiera sina kop.

Det &r den huvudsakliga anledningen till nedgangen av forsdljningen,
framfor allt pa transportsidan men ocksé pa personbilssidan. Darfor ar
fokus i det hér forslaget pé att stabilisera finansmarknaden. Vi anser att
det kommer att vara den viktigaste forutsdttningen for att svensk for-
donsindustri ska utvecklas vidare.

Jag vill inte kommentera det citerade uttalandet av ndringsministern
och vice statsministern. Jag kan bara konstatera att satillvida har hon ritt,
att den storsta minskningen av forsdljningen av svenska personbilar un-
der hosten har skett pd den svenska marknaden. Den storsta nedgéngen
av forsiljningen av nya svensktillverkade bilar har skett pad den svenska
marknaden. Det beror naturligtvis ocksa det pé finanskrisen och konjunk-
turnedgéngen, men det beror ocksa till viss del pa att sammansittningen
av de svenska bilforetagens modeller inte har tillgodosett de svenska
kundernas 6nskemal.

Anf. 64 HANS HOFF (s) replik:

Herr talman! Jag dr mycket 6verraskad dver att Lars Elinderson inte
tar avstand fran regeringens negativa uttalanden om svensk bilindustri.
Den typen av uttalande som vice statsministern har gjort skulle vara
fullstdndigt otdnkbart i vilket annat land som helst. Skulle ndgon i denna
kammare kunna tinka sig att forbundskansler Angela Merkel skulle gora
uttalandet att inte ens tyskar véljer Mercedes och Audi?

Herr talman! Jag anser att vi behdver ha en regering som stéller upp
for svensk bilindustri i det krisldge den befinner sig i. Vi behdver ha en
regering som satsar pa stimulanser for nybilsforsiljning. Vi behover ha
en regering som satsar pa insatser som riktar sig direkt till bilindustrins
anstéllda. Det har vi inte i dag, och jag beklagar det.

Herr talman! Jag vill ta upp ndgot som &ar oerhort vdsentligt och som
jag ocksa tog upp i mitt huvudanforande, och det ar det krav som vi i dag
stiller pa att det nya forsknings- och utvecklingsbolaget ska lokaliseras
till Véstsverige. Det ser vi som ndrmast sjalvklart. Jag skulle girna vilja
att Lars Elinderson svarar pa fragan om dven han stéller sig bakom detta.
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Anf. 65 LARS ELINDERSON (m) replik:

Herr talman! Den forsta frigan har inte diskuterats i nigot samman-
hang. Jag forutsatter att bilindustrin sjélv tar ansvar for lokaliseringen av
forskningsverksamheten s att den bast kommer industrin till godo. Ur
min synvinkel vore det konstigt om den inte skulle ske i anslutning till de
institutioner som véger tyngst inom den hér forskningen i dag, och de
ligger i Véstsverige, sa i den fragan har jag samma forhoppning och tro
som Hans Hoff.

Niar det géller pastddda uttalanden av vice statsministern och né-
ringsministern horde jag har direkt hennes uttalade positiva instdllning
till svensk bilindustri och svensk bilindustris framtid. Jag lutar mig mer
mot den uppfattning som hon gav uttryck for hdr och som jag horde dn
de tolkningar av eventuella uttalanden som Hans Hoff har hort. Jag utgér
fran att de ar ryckta ur sitt sammanhang och att det inte var nigot annat
an mdjligen ett konstaterande att den svenska marknaden for svenska
bilar har vikit mer &n den utlindska marknaden under hosten.

Anf. 66 ULLA ANDERSSON (v) replik:

Herr talman! Jag skulle vara vildigt glad, Lars Elinderson, om det
bara hade varit en tolkning och vice statsministern inte hade sagt s, for
dé hade inte skadan varit skedd. Men tyvérr var det inte en tolkning utan
precis det som sades. Jag tycker att det ar trakigt att du sluter upp bakom
vice statsministern i hennes uttalande, for vi behdver ett massivt stod till
svensk bilindustri i det hér laget.

Vi verkar i alla fall vara 6verens om att det dr finanskrisen och lag-
konjunkturen som gor att vi star hir i dag med ett fordonspaket pa vart
bord. Utifran det blir min fraga till dig: Tanker ni se pd om de hédr for-
donsforetagen riskerar att g omkull, trots de effekter det kan fa for sam-
héllsekonomin, for de enskilda och for den industriella produktionen och
utvecklingen hér i Sverige? Det dr det som hela tiden ar budskapet har i
kammaren frén dig men ocksé fran regeringsforetradare som bland annat
néringsminister Maud Olofsson. Ar det sa klokt att gd ut och séiga s&?

Vore det inte béttre att ha en beredskap ifall det kravs? Det kan beho-
vas en tillfallig 16sning dér regeringen och staten pé ett mycket konstruk-
tivt sétt kan vara en delédgare som kan bista fordonsindustrin och utveckla
den infor framtiden. Det finns olika 16sningar, och staten kan vara en del
av en 16sning. Anda stir ni hir och helt avvisar detta. Kommer ni in for
sent ir skadan redan skedd. Ar det er avsikt att fordonsindustrin ska fi g
omkull, eller tdnker ni agera?

Anf. 67 LARS ELINDERSON (m) replik:

Herr talman! Jag tror inte att vara svenska fordonstillverkare ar i en
sadan situation att en konkurs dr aktuell. Jag tror inte att den typen av
spekulationer skulle gynna deras situation. Tvédrtom tror vi pa svensk bil-
industri. Det géller inte bara véra lastbils- och busstillverkare, utan det
géller i hogsta grad ocksa vara personbilsforetag. De har starka varumér-
ken. De har en erként effektiv produktion. De har ocksa en hog teknisk
kvalitet. Jag &r 6vertygad om att de kommer att 6verleva.

Om staten gar in som &dgare for att ridda den typen av foretag innebér
det bara att priset for andra kopare 6kar. De som star infor situationen att
gora sig av med vérdefulla varumérken far dé signalen att det &r vért mer



an det kommersiella marknadsméssiga vardet. Har har staten ocksa rak-
nat in ett samhéllsekonomiskt virde. Den typen av spekulation gor det
svérare for andra fordonstillverkare att g& in som dgare av de foretag som
vi tror har affirsméssiga och tekniska forutsattningar att utvecklas. Det ar
att géra Volvo och Saab en otjénst.

Anf. 68 ULLA ANDERSSON (v) replik:

Herr talman! Det finns noga olika uppfattningar i den fragan. Det &r
ju inte enbart Vinsterpartiet utan ganska manga och tunga krafter som
efterfragar ett agerande frén regeringen dér ett eventuellt dgarskap kan
vara en av l0sningarna. Det &r trakigt att hora att regeringen inte anser sig
ha nagot ansvar i fragan. Jag tror att det kan komma att fa katastrofala
foljder. Jag hoppas att inte sé& ska ske, men det ar faktiskt likviditetskris-
en och ingen annan form av kris som 4r problemet.

Tydligen kommer vi inte att komma 6verens i den hér fragan, och jag
beklagar det djupt. Jag hade 4ndé forvintat mig att det skulle finnas na-
gon form av handlingsberedskap, att man skulle bilda en arbetsgrupp
som kunde sondera terringen och se vilka intressenter som finns. Man
skulle kanske komma fram till att det finns privata intressenter som kan
kliva in och att man darfor inte behover agera. Men man maéste ha en
beredskap.

Jag tanker gé Over till min nédsta fraga utifran att vi ska gora akuta in-
satser for att mdta det nuvarande laget. Det finns inte ett enda forslag i
det hir paketet for att 6ka efterfragan. Det ar ratt mérkligt, for i det sam-
mansatta utskottet i tisdags kunde vi hora att Volvo och Saab, underleve-
rantorer och facken hade forslag pd och ville se efterfridgestimulanser.
Man menade att det var mycket vilbehovligt for att komma ur den hir
situationen.

Dirfor hade jag tyckt att regeringen skulle ha lagt fram sédana for-
slag. Har star du och forsvarar att man inte har gjort sd. Det finns flera
olika delar som man skulle ha kunnat ldgga fram, bland annat skrot-
ningspremie. En del tycker att miljobilspremier dr bra. Man skulle ha
kunnat ha skrotningspremier for tunga fordon for att pa det séttet skapa
efterfragan. Man skulle ha kunnat ldgga fram andra forslag men har inte
lagt fram ett enda.

Varfor har ni inte med négra efterfrigestimulanser?

Anf. 69 LARS ELINDERSON (m) replik:

Herr talman! Den svenska marknaden dr en viktig marknad for de
svenska bilforetagen.

Naér det forst giller lastbilstillverkarna dr den svenska marknaden en
mycket liten del av den totala vérldsmarknaden. De stimulanser som
skulle kriavas for att 6ver huvud taget ha ndgon substantiell effekt pa
foretagens likviditet skulle vara sé stora att de skulle gréva stora hal i den
statliga budgeten.

Dessutom é&r det principiellt fel. Att man langsiktigt kan diskutera hur
finansieringen av olika fordonsprogram och sa ska ske genom forskning
och annat ir en sak men att direkt ga in och forsoka 16sa en lagkonjunk-
tur med minskad forséljning genom lokala svenska insatser for att stodja
den lokala svenska marknaden ar principiellt helt felaktigt. Det kostar
dessutom betydligt mer 4n vad det skulle gynna foretagen.
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Da ar det mycket béttre att satsa den hér typen av pengar pa forskning
och utveckling som langsiktigt ger foretagen mojligheter att véixa pé den
internationella marknaden. Det dr det vi satsar pa.

Den akuta finanskrisen kan vi avhjélpa genom att ge krediter eller
kreditgarantier. Den langsiktiga utvecklingen kan vi hjidlpa genom att
samordna och stodja forskning och utveckling. Jag ar dvertygad om att
det ar den biasta vigen for dessa foretag.

Anf. 70 MIKAELA VALTERSSON (mp) replik:

Herr talman! Nu krédvs det att vi klarar bade jobben och klimatom-
stdllningen och att vi kan ge ett stdd till fordonssektorn. Lars Elinderson
sade 1 sitt anforande att vi méste stérka svensk fordonsindustris konkur-
renskraft. Min enkla frdga &r om Lars Elinderson héller med om att en
utveckling mot mer brénslesnéla bilar &r en nédvéndig konkurrensfordel i
framtiden. Ar Lars Elinderson i si fall beredd att bidra till att tydligt
koppla det stod man utformar till kriterier som gor att man nir miljoma-
len och utvecklar nya mer framtidsinriktade produkter?

Anf. 71 LARS ELINDERSON (m) replik:

Herr talman! Jag delar den uppfattningen. Jag tror att varje bilforetag
som ska Overleva pa lang sikt maste erbjuda konsumenterna den typ av
bilar som de efterfrigar, det vill sdga mer miljoinriktade och energisnéla
bilar 4n vad man har kunnat erbjuda tidigare.

Det &r precis som Mikaela sade i sitt inledningsanférande, och som
ocksa statsministern sade i den omtalade intervjun i ndgot av nyhetspro-
grammen, att ett av problemen for vira svenska bilforetag ar att deras
dgare inte har prioriterat denna typ av utveckling. Det sdger de svenska
foretagens ledningar sjélva. De &r nu instdllda pa att det &r just denna
inriktning forskningen ska fa.

Min uppfattning ar densamma som néringsministern gav uttryck for
hér i talarstolen tidigare, ndmligen att inriktningen pa denna forskning
vad giller savdl energi och miljé som teknik ska styras av foretagen
sjdlva. Den ska styras av hur de bedémer behoven for att tillgodose sin
produktion men ocksa for att tillgodose den marknad som de vill vixa pa.
Vi politiker ska inte géra nagon destination av medlen; det &r deras sak
att inom ramen for forskningsprogrammet gora den prioriteringen.

Jag skulle dock bli férvdnad om inriktningen inte blev den som bade
Mikaela och jag uttalat att vi tror att marknaden i 6kad utstrickning
kommer att efterfrdga i framtiden, det vill sdga mer miljovéanlig och
energisnal teknik och mer effektiv teknisk produktion.

Anf. 72 MIKAELA VALTERSSON (mp) replik:

Herr talman! Jag dr glad Gver att hra Moderaterna sté i talarstolen
och tala om att vi ska ha en mer klimatanpassad utveckling framover. Det
ar bra att Lars Elinderson héller med. Jag hoppas att du ocksé har kraft
att paverka regeringen sa att det som kommer tillbaka under véren ocksa
innehéller mycket tydligare skrivningar och krav @n vad denna proposit-
ion gor. Det behovs for att leda utvecklingen framat. Vi ska anvdnda
denna situation till ndgot som &r bra ekonomiskt men ocksa for att klara
den nédvindiga strukturomvandling vi behdver framdver.



Eftersom ni héller med antar jag att regeringen kommer tillbaka med
tydligare krav och kriterier vad géller klimatomstéllningen men att ni
ocksa &r beredda att till exempel stddja framtida forslag om éndrad for-
ménsbeskattning, vilket ocksa var Klimatberedningens gemensamma
forslag. Vér beslutsfattande forsamling maste séklart ge incitament for att
stodja en sddan utveckling och inte ha regelverk som motverkar det.

I EU ligger snittet pa bransleforbrukning pa 150 gram koldioxid per
kilometer, hos Volvo och Saab ligger det pa 189 ungefar. Det krdvs en
hel del atgérder for att komma ned till EU-snittet.

Om man ska klara den nddvéndiga omstéllningen och ocksé kunna
skapa jobb &r det viktigt att man gor betydligt mer &n det som har presen-
terats hér. Det gor man genom att satsa pé investeringar i kollektivtrafik,
fornybara brinslen, forskning och inte minst utbildning. Ar ni beredda att
aterkomma med fler atgirder 4n denna lilla del?

Anf. 73 LARS ELINDERSON (m) replik:

Herr talman! Jag vill forst sdga att man maste balansera mellan de
langsiktiga mélen och de kortsiktiga kraven. I dag ar det akuta problemet
for vara biltillverkare att de sdljer for fa bilar. De har dérfor svart att fa
krediter fran bankerna. Fragan om foretagens likviditet, mdjlighet att
kunna betala for sin 16pande verksamhet och kunna satsa pa forskning
och utveckling dr det forsta man ska ge sig pa.

Om vi i dag skulle dndra féormansreglerna pa det sitt som Miljopartiet
har foreslagit i ett antal ar, vad skulle det f& for konsekvenser for den
ambitionen? Jo, att Volvo och Saab skulle sélja farre bilar, i varje fall pa
den svenska marknaden. Da krévs det nog mer 4n en skrotpremie for att
kompensera den typen av fordndrad beskattning.

Skulle vi dessutom genomfora de andra skattepolitiska atgérder som
ni foreslér, till exempel drastiskt hojd drivmedelsskatt, kommer det ytter-
ligare att forsdmra just specifikt de svenska bilforetagens konkurrenskraft
pa den svenska marknaden.

Vi far balansera mellan ldngsiktiga ambitioner och kortsiktiga krav.
Jag dr Overtygad om att inriktningen pé bilforetagens forskning och ut-
veckling kommer att vara pa mer energisnala, miljéanpassade och tek-
niskt effektivare fordon. P4 kort sikt méste vi dock skapa forutsittningar
sd att de kan sélja de bilar de producerar i dag.

Anf. 74 PER ASLING (c):

Herr talman! Finanskrisen &r internationell. I dess spar foljer en
varldsomfattande konjunkturnedgédng som medfér en efterfrigeminsk-
ning. Vi kénner av den storsta ekonomiska nedgéngen i virldsekonomin
pa manga ar.

For en liten, 6ppen och handelsberoende ekonomi som den svenska
far detta omedelbara konsekvenser. Budgeten for 2009 parerar simre
tider med reformer for arbete och foretagande. Den &r enligt EU-kom-
missionen den mest expansiva i Europa och innebér att ekonomin stimul-
eras med motsvarande 1 procent av bnp.

En budget pa investeringar om 32 miljarder ldgger en bra grund for
framtiden. Kompletterande insatser, bland annat i form av propositioner
for att underlitta steget in pa arbetsmarknaden och minska varsels och
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uppsdgningars effekter, presenterades haromveckan. Nu diskuterar vi de
for fordonsindustrin angeldgna stimulansatgarderna.

Herr talman! Den i sérklass viktigaste och mest angeldgna fragan som
ar helt overstélld andra frgor ar att f i gdng finansmarknaden. Det har
vidtagits dtgirder for att lindra krisens effekter for foretag och hushall,
bland annat via garantier for bankers uppléning. Ett program omfattande
1 500 miljarder kronor har iscensatts. Garantiprogrammen &dr en europe-
isk Overenskommelse och ddrmed angeldgenhet. Situationen &r den-
samma inom hela EU. Banker och finansinstitut kliver pé i liten omfatt-
ning. Det dr darfor av storsta vikt att avgifter och regler fordndras i syfte
att fa i gang finansmarknadens funktioner.

Herr talman! Den internationella fordonsindustrin genomgar en
mycket snabb strukturomvandling. Det drabbar ocksa det svenska for-
donsklustret. For att sdkerstilla att det utvecklas och upprétthalls en kon-
kurrenssituation, sérskilt inom omradena klimat och sédkerhet, krivs
kraftfulla &tgérder. Sirskilda politiska insatser behovs med andra ord.
Darfor vilkomnas regeringens forslag om sérskilda insatser for for-
donsindustrin.

Satsningarna sker pa forskning och utveckling men ocksa pa statliga
kreditgarantier for upptagande av lan i Europeiska investeringsbanken
och undsittningslan. Insatserna syftar till att skapa forutséttningar for en
framgangsrik svensk fordonsindustri ocksa i framtiden och till att hantera
en eventuell forvarrad kris i fordonsindustrin och méjliggéra en snabbare
utveckling av gron teknik.

Det sista pekar pa ett framtidsinriktat tinkande och ett offensivt hand-
lande eftersom kreditgarantier till foretag i fordonsklustret for uppta-
gande av lan i Europeiska investeringsbanken villkoras med omstéllning
till gron teknologi.

Det ar darfor viktigt att konstatera att det dr en ordentlig miljosats-
ning som har iscensatts. Jag tror att man kan sédga att det aldrig tidigare
torde ha stillts liknande krav pa fordonsindustrin for att komma i atnju-
tande av finansiella resurser.

Herr talman! Centerpartiet har som utgédngspunkt att staten inte ska gé
in 1 ndgon av fordonstillverkarna. Jag vill podngtera att fordonsindustrin
ar av mycket stor vikt for svensk ekonomi. Det dr dérfor av storsta vikt
att verkningsfulla insatser vidtas och att de gdrs i samverkan mellan
fordonsnéringen och det offentliga.

Avslutningsvis vill jag uttrycka min tillfredsstillelse dver att det &r en
bred uppbackning i utskottet och dirmed en stor samsyn. Jag yrkar bifall
till utskottets forslag till beslut.

Anf. 75 CARL B HAMILTON (fp):

Herr talman! Jag vill, som manga av de borgerliga, starta med den
grundldggande fragan varfor vi tvingas std hér och debattera denna for
svensk fordonsindustri eldndiga och allvarliga situation. Det &r att det har
dragit in en ekonomisk tsunami dver landet med ursprung i Forenta Sta-
terna. Det &r roten till det onda. Sverige ar ett véldigt exportberoende
land. Detta drabbar inte minst vara exportmarknader. Darfor ar atgirder
mot finanskrisen, inte bara i Sverige utan dven i andra ldnder, helt avgo-
rande.



Jag sdger detta for att jag tycker att oppositionen glider pd denna
grundldggande verklighetsbeskrivning. Man far stundtals ett intryck av
att det dr en bristande vilja hos den svenska regeringen som orsakar att
krisen dr som den dr. Krisen finns dér. Vi kan mildra den. Det dr det som
sker bland annat genom denna proposition.

Huvuddelen av bilkunderna finns ju i andra ldnder. Darfor blir det at-
girder mot finanskrisen — sdnkta réntor och expansiv finanspolitik — i
dessa lander som é&r viktigast for efterfragan pa bilar i Sverige.

Det blir lite konstigt. Det blir ronnbérsfilosofernas parad. Nu har re-
geringen lagt fram ett antal forslag pa fordonsomradet. Det ér hela tiden
sura kommentarer. Det 4r som rdven som inte kan nd ronnbédren och
uttalar sig véldigt surt om detta. Jag moter samma attityd hér. Det tycker
jag ar lite trakigt. Problemen é&r lite for allvarliga for det.

Utskottsbehandlingen, som nu ar avslutad, har resulterat i ett antal bra
och viktiga fortydliganden — delvis med hjélp av oppositionen — och
avgransningar av de statliga atagandena. Det bor for fordonsindustrin
tydliggéra forutsittningarna for statligt stod, d&ven om dessa villkor
dessvirre alltjimt inte ar tillrdckligt klara, battre skydda skattebetalarna
och sdkra det allmédnnas insyn i dessa viktiga och omfattande stodatgar-
der.

Lat mig ta de tre viktiga inslagen.

Det forsta dr forsknings- och utvecklingsbolagen med stéd pa 3 mil-
jarder. De ska ga till fordonsklustret. Vad &r dé ett fordonskluster? Jag
tyckte fran borjan att definitionen var alldeles for vid, men jag tror att det
ar riktigt att ha en vid definition av detta s& att ménga foretag av olika
storlek kan komma i &tnjutande av detta.

Samtidigt ska man vara medveten om att de bolag som sétts upp ska
driva sin verksamhet p& kommersiell bas och staten ska kunna medfinan-
siera upp till 50 procent. Hans Hoffs dterkommande fraga, som jag tycker
dr lite marginell, om var bolagen ska ligga kan latt besvaras. Det &r ett
moderbolag och flera andra bolag. Jag tror att de flesta av de andra bola-
gen kommer att hamna i Vistsverige. Det ar det naturliga. Det ar dér
industrin &r lokaliserad.

Regeringen ska redan nista &r dterkomma till riksdagen for att redo-
visa den nirmare utformningen av stodinsatserna och finansierings- och
intéktsstrukturen for bolagen. Det dr en viktig atgird for alla i Sverige.
Vi kan inte bara inrikta diskussionen pa dem som arbetar i bilindustrin.
Det finns de som arbetar i andra industrier. Det finns de som inte arbetar
i industrin 6ver huvud taget. Det finns de som betalar skatt.

Nir det géller den statliga garantin for lanen fran Europeiska investe-
ringsbanken dr ramen, som flera har sagt, upp till 20 miljarder kronor.
Det ar mojligt att utnyttja detta fram till 2012, om jag har fattat det rétt.
Beslut om lanesystemets exakta utformning véntas forst i februari—mars
2009. Det &r inget som den svenska regeringen 6nskar. Tvéartom. Ju forr
det kommer desto bittre.

Dirfor blir Hans Hoffs KU-anmélan om att det hir har géatt till pa ett
sitt som inte &r tillrackligt klart véldigt konstig. Om man skulle f6lja
Hans Hoffs rekommendation, som ligger i KU-anmélan, skulle vi av-
vakta till februari—mars innan vi lagger fram en proposition eftersom det
ar forst da som det finns full klarhet.
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Jag tror att Socialdemokraterna méste vélja. Ni kan ju géra som ni har
gjort och upprepa mantrat att regeringen har varit for passiv. Men nér nu
regeringen agerar kan ni inte séga att det sker pa ett oriktigt sétt. Ni far
vilja vilket ben ni ska sta pé.

Lanen frén FIB ska ske mot fullgoda sékerheter. Inriktningen &r pa
gron teknologi. Det far vil, som Mikaela Valtersson var inne pd, fraimst
tolkas som inriktning pé& brénslesnalhet. Men vi kanske inte ska gora den
avgransningen alltfor definitiv.

Jag tror ocksa att man ska vara medveten om att de hir ldnen gar till
foretag i andra europeiska ldnder. Nagon har raknat upp en hel rad bilfab-
ricerande ldnder. Det &r klart att den typ av foretag som fér 14n i andra
lander kommer att fa stod dven i Sverige eftersom koordineringen av
kriterierna for 14nen sker i Europeiska investeringsbanken.

Aven niir det giller de hiir lnen krivs det sannolikt en medfinansie-
ring fran foretagen. EIB iklader sig 1&n pé upp till 50 procent av kostna-
den, men inte mer.

Sedan har vi undsittningsldnen pé upp till 5 miljarder totalt. Den ty-
pen av atgirder ar ju for att klara akuta svarigheter. Vi kan forestélla oss
att pengarna kan komma till anvindning om man klipper navelstrangen
till de amerikanska dgarna. Men det behdver inte bara vara en snédv defi-
nition av bilféretagen.

Undséttningslanen kan ge ett tillfalligt stod i max sex manader. Lanen
ska borja aterbetalas efter dessa sex ménader. Lanen kan ges endast en
géng och de kan inte omsittas efter sex manader.

Aven de hir ldnen ska ju ges mot fullgoda sikerheter. Man far vil er-
kénna att det far ses som nagot av en logisk kullerbytta nér det giller att
undsitta ett foretag som befinner sig i fara och nekas 1&n pa annat hall.
Som nagon sade: Man kan inte lugga en flintskallig. Det ar alltsa svart att
hitta goda panter i det laget.

Jag skulle vilja avsluta med att séga att det ocksé finns ljus i morkret,
forutom fordonspaketet naturligtvis, som ju ar ett stort ljus i morkret. Det
finns dven ett forslag frén regeringen om arbetsmarknadspolitiska atgér-
der som forhoppningsvis rostas igenom i morgon.

For att aterga till min utgdngspunkt vill jag sdga att rdntorna nu sanks
kraftigt i hela vérlden, inte bara i Europa utan dven i USA. Det for Sve-
rige viktigaste som hiant under de senaste dagarna ir att Tyskland beslutat
sig for att byta fot och driva en expansiv finanspolitik. Vi far se vad det
innebdr i praktiken, men det dr oerhort viktigt for Sverige. Sannolikt &r
det betydligt viktigare &n ménga av de atgérder som kan beslutas i denna
kammare.

Det andra man kan notera &r att den svenska kronan dr mycket svag.
Det ar bra for stunden, och vi far pa sétt och vis hoppas att den svagheten
haller i sig, men det 4r kanske ingenting vi ska rdkna med.

Det tredje, och kanske viktigaste, dr att det nu finns en tendens till att
de finansiella marknaderna stabiliseras.

Anf. 76 HANS HOFF (s) replik:

Herr talman! Jag kdnde mig tvungen att begéra replik eftersom jag
blev tilltalad. Jag kan forst och fraimst konstatera att vi i dag inte har en
granskningsdebatt i KU utan en helt annan debatt. Jag kan vil kommen-
tera det pd ndgot sétt och sdga att det som gor att vi nu stir bakom de



delarna i propositionen beror pé att Carl B Hamilton, hela den borgerliga
gruppen och vi gor ett tillkdnnagivande till regeringen. Propositionen &r i
stora delar bristfallig. Vara kanslier, bdde i ndringsutskottet och i finans-
utskottet, har fatt reda ut vad det ar som géller, vilket d&ven Carl B Hamil-
ton papekar. Bristerna i underlaget fran regeringen ar uppenbara. Det ar
det jag har KU-anmalt, och jag tror att KU far granska den delen. Jag tror
inte att vi ska ha en debatt om det eftersom jag ocksé dr anmélare i dren-
det.

Propositionen kom till efter en lang rad krav pé att regeringen maste
agera med tanke pa den situation fordonsindustrin befinner sig i. Det har
varit ett starkt dnskemal inte bara fran oppositionen utan dven fran fack-
liga organisationer, ekonomer och branschen att regeringen inte kan sitta
handlingsforlamad och gora ingenting nir krisen véixer dag for dag,
vecka for vecka och tusentals och ater tusentals ménniskor varslas. Da
kom alltsé detta bristfélliga forslag.

28 miljarder &r en del i forslaget. Det har tagits fram av regeringen for
att visa handlingskraft. Nar det sedan méter riksdagens behandling och
det som vi dr dverens om ar det inte 28 miljarder utan en betydlig mindre
summa.

Ovriga insatser for att stodja fordonsindustrin med tanke pa den situ-
ation de befinner sig i finns inte med i detta regeringsforslag. Vi har tagit
fram ett antal konkreta forslag som skulle kunna gora stor skillnad i dag,
men ni avvisar dem fullstindigt. Vilka forslag har ni sjdlva, eftersom ni
avvisar véra, for att komma till ritta med problemen? Ni talar om en
bankgaranti, men det &r bara en bank som stillt upp. Hur agerar ni for att
f4 de andra bankerna att stilla upp pa den bankgaranti som ni sidger &r
l6sningen pé det hela?

(Appléder)

Anf. 77 CARL B HAMILTON (fp) replik:

Herr talman! Jag tror att Hans Hoff har problem med att forst pasta
att regeringen dr for passiv, har startat for sent, gjort for lite och inte lagt
fram de rétta forslagen och sedan samtidigt kritisera att regeringen inte
lagger fram en klockren proposition. Anledningen till det &r att man
forsokt samordna detta med Europeiska investeringsbanken, och ocksa
lyckats. Man har drivit pa dér och arbetat mycket effektivt for att fa de
europeiska ldnderna att arbeta mot finanskrisen. Déremot ar fragan om
kreditgarantier inte 10st. Hans Hoff vet lika vél som jag att vi har diskute-
rat detta fran tid till annan; hela oppositionen och regeringssidan ar
mycket bekymrade dver det.

Hans Hoff tog upp fragan om andra atgirder. Nu fokuserar vi pa for-
donsindustrin, och det blir lite konstigt att da fly till en annan diskussion,
att vi nu inte ska diskutera det som vi borde utan i stéllet diskutera andra
forslag. Nu har vi tre typer av forslag, och det dr dem vi diskuterar. Jag
tror — 14t mig sdga det igen — att eftersom fordonsindustrin i s& stor ut-
strackning sdljer sina bilar i andra lander, och kunderna inte far lana i den
utstrdckning de normalt far, dr dtgirder, bade internationella och mot
finanskrisen, helt centrala.

Men, som sagt, Hans Hoff far bestimma sig for om det hade varit
battre att regeringen kommit senare eller om det var bra att man kom sa
fort man kunde.
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Anf. 78 HANS HOFF (s) replik:

Herr talman! Det hade varit mycket béttre om regeringen kommit ti-
digare i stillet for att komma sa sent som de nu har gjort, och det forst
sedan i stort sett hela Sverige statt pa ta och krévt det. Det har alltsa skett
under galgen.

Inte bara Carl B Hamilton utan dven andra debattorer har med kraft
hévdat att en 16sning av finanskrisen ar den viktiga nyckeln till det hela.
Samtidigt har vi ett system som uppenbarligen inte fungerar, vilket Carl
B Hamilton séger ar ett stort bekymmer. Jag vill dérfor fraga: Pa vilket
sdtt agerar ni for att 16sa den problematiken? Jag skulle gérna vilja att
Carl B Hamilton aterkom med information om det till riksdagen och
oppositionen och édven till medierna och 6vriga Sverige. Vilka insatser
jobbar ni med for att genomfora det som ni séger ar 16sningen pé pro-
blemet?

Jag saknar ockséd svar pa vilka 6vriga insatser som behover goras.
Tror ni att detta &r det som ger fordonsindustrin, med 140 000 anstéllda
och 15 procent av den svenska varuexporten, mdjligheter till en béttre
framtid?

Jag skulle dven vilja ha svar pé en helt annan fraga som é&r viktig i
den krissituation som nu rader. Det skulle vara oerhort viktigt att fa ett
besked av Carl B Hamilton. Det géller a-kassan. For ndgon vecka sedan
hade Folkpartiets riksdagsgrupp tydligen stillt sig bakom en hdjning av
a-kassan till 80 procent for 80 procent av dem som é&r arbetslosa. Ett
besked fran Carl B Hamilton att Folkpartiet stdr bakom hdjningen skulle
innebira att vi sdkerligen kan komma 6verens om den. Det skulle vara ett
gliddjebesked for ménga som i dag &r arbetslosa eller riskerar att hamna i
arbetsloshet.

Anf. 79 CARL B HAMILTON (fp) replik:

Herr talman! Det dr roligt att Hans Hoff tror att regeringen kan styra
hela Europa. Det viktiga har ju varit att behdva vénta pa EIB och arbeta
inom Europeiska unionen. Hur Hans Hoff och hans parti, om olyckan
skulle vara framme, ska kunna sitta tillsammans med de EU-fientliga
partierna och fa det att fungera ar svart att se. Det fungerar ju inte.

Lat mig ta upp atgérderna. Vi har Stabilitetsfonden, Svensk Export-
kredit och Almi Foretagspartner som fatt sammanlagt 20 miljarder kro-
nor; i dag tillfors ytterligare 3 miljarder. Dessutom har vi insdttningsga-
rantin som &r 1 miljon per person. Man kommer alltsa upp i ett antal mil-
jarder.

Vi har bemyndiganden, garantier, laneramar, Riksgilden, Exportkre-
ditndmnden och Investeringsbanken, som jag redan ndmnde. Riksbanken
har lanat ut pengar bade i svenska kronor och i dollar for foretagscertifi-
kat och sa vidare. Riksgélden har ett garantiprogram, likasa har vi bank-
stod, Carnegie, extraemission av statsskuldvixlar och s& vidare. Detta
batteri av atgirder har vidtagits for att forsoka 16sa finanskrisen. Det har
inte lyckats.

Problemet i dag ir att finanskrisen haller pa att 16sa upp sig vad géller
de stora foretagen — de kan gé till banken — men de tringer ut de sma och
medelstora foretagen. Dérfor dr anslaget till Almi, som diskuterats tidi-
gare, viktigt. Det ricker emellertid inte. Vi maste dven fa det att fungera



battre for sma och medelstora foretag. P4 den punkten &r vi mahédnda
Overens.

Anf. 80 MIKAEL OSCARSSON (kd):

Herr talman! Fordonsindustrins betydelse for vart land &r mycket stor.
Vi har allesammans anledning att som svenskar kénna stolthet 6ver den
fordonsproduktion som vi haft och dven i framtiden ska ha i Sverige
genom Saab, Volvo, Scania och Volvo Lastvagnar.

Vi kénner alla i kammaren till den finanskris som under hdsten slagit
hért mot hela var virld. Inte minst giller det fordonsindustrin i vart land.
Vi har sett tusentals varsel de senaste ménaderna, och manga ar de en-
skilda och familjer som drabbats hart. Nu krédvs det en handlingskraftig
regering med formaga att se vilka insatser som ger bést och langsiktigast
verkan. Det har regeringen visat med det hir paketet.

Herr talman! Regeringens paket pa 28 miljarder kronor till stod for
fordonsindustrin dverskred de flesta bedomares forvéntan. Det &dr ett
kraftfullt paket som inte bara gladde fordonsindustrins dgare utan ocksé
de anstéllda och deras fackforbund. De enda som egentligen kom med
kritik mot atgirden var, inte helt ovintat, Socialdemokraterna, som i
vanlig ordning ansdg att tgérden var for liten i sin omfattning. Den kriti-
ken har vi hort forut: For lite och for sent — mer pengar! Det dr det stan-
dardsvar som Socialdemokraterna har gett vid varje tillfille under den
hér mandatperioden nir regeringen har kommit med forslag.

Jag ar glad att regeringen foreslar ett s& kraftfullt paket som dessa 28
miljarder innebdr. Det &r tillsammans med tidigare stimulanspaket for
svensk ekonomi totalt 40 miljarder for 2009. Det visar att regeringen tar
den ekonomiska situationen pé allvar och agerar robust och snabbt ndr sa
krévs.

Herr talman! I grunden &r jag tveksam till att stimulera enskilda
branscher, da sddana subventioner i det langa loppet visat sig ge negativa
effekter for ekonomin och kan senareldgga nédvéndiga strukturomvand-
lingar i ekonomin. Generellt ska vélskotta foretag klara lagkonjunkturer
genom att ha skapat en buffert i goda tider. Det vi nu upplever ar dock
ingen lagkonjunktur i vanlig bemarkelse. Mycket av grundproblemet &r
finanskrisen, som har gett oanade konsekvenser for aktorer langt utanfor
det finansiella systemet. Effekterna kom ovéntat snabbt och slog ovéntat
hart. Att i detta ldge lata allt rulla pa i vanlig ordning vore oansvarigt och
ett direkt drapslag for stora delar av industrin med stora konsekvenser,
inte minst for underleverantdrerna.

Det sker som vi alla vet ett rejélt tapp genom minskad bilforsiljning
for bade Volvo och Saab. Samtidigt &r det svart att fa 1an till utveckl-
ingsprojekt for att stilla om industrin si att den kan klara att leverera
bilar som efterfrigas pd marknaden. Darfor satsar nu regeringen 28 mil-
jarder, uppdelat i tre delar: 3 miljarder till forskning och utveckling, 5
miljarder till undséttningslan och 20 miljarder till kreditgarantier for lan i
Europeiska investeringsbanken.

Det hér ar inte minst viktigt for en rad underleverantdrer som nu upp-
lever att efterfragan helt har upphdrt och inte kommer i gang forrédn langt
in 1 januari. Samtidigt har flera av oss hort fran underleverantdrerna
sjdlva att det ddremot finns efterfrigan och kommer bestéllningar ett ar
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framéat och tva &r framat. Men nu ar det ebb. Det hir dr vélskotta foretag,
som dock nu behover hjélp. Det dr for deras skull som det dr sé viktigt att
undsittningslénen snabbt kan klubbas i Sveriges riksdag.

Det &r helt ratt satsning, som inte bara hjilper en industri i kris utan
ocksé satsar p& framtiden och méter framtidens utmaningar. Med paketet
kan redan pabéorjade forskningsprojekt fortskrida, och nya kan ta vid.

Samtidigt ska vi inte inbilla ndgon att atgdrderna kommer att minska
behovet av strukturomvandlingar for fordonsindustrin. Det behovet kvar-
star lika starkt efter dessa atgdrder. Varslen kommer att kvarsta pa grund
av en kraftigt fallande efterfragan. Det rar vi heller inte pa. Men paketet
ger hopp om foretagens framtida potential och ger hopp for alla dem som
arbetar och har sin forsorjning i dessa foretag, vilket 4r mycket betydel-
sefullt.

Herr talman! Krav har stéllts om forstatligande av Volvo och Saab.
Det &r helt uteslutet. Att staten ska gé in och driva fordonsforetag torde
for de flesta ge ndgon form av ryggradsreaktion om att det &r fel. Staten
skulle inte vara ndgon bra dgare for dessa foretag. Daremot ar det i den
prekéra situationen helt ritt att ge sig in och ge de foretagen det stod som
den hér propositionen innehaller.

Jag tycker att regeringen med den hér propositionen har visat att man
rustar for framtiden. Den har visat ledarskap och handlingskraft.

Anf. 81 HANS WALLMARK (m):

Herr talman! Jag vill lyfta fram tva aspekter som jag inte tror ar sir-
skilt parti- eller blockskiljande i debatten, men nog sa viktiga att poéng-
tera.

Niér vi har pratat om fordonsindustri och fordonskluster har vi i stor
utstrackning pratat om Véstsverige, och det ar alldeles riktigt. Jag skulle
vilja ringa in detta till den sddra delen av Vistsverige, i vanligt dagligt tal
Skane, herr talman. Jag vill séga tva saker utifrdn det perspektivet.

Det ena dr nir man &r ute och besdker foretag i Skane som ar under-
leverantorer till den svenska fordonsindustrin. D4 mérker man ett ater-
kommande problem. De fér besked fran sina kunder att man gar frén 30
dagars leverans utan betalning till ensidigt 90, i vissa fall 110 dagar. De
hér foretagen, som i grunden ar ratt vélskotta och hyggliga, gar till sina
kreditinstitut, till sina banker, och fragar om de kan fa utokat checkkredit
eller kan fa lana lite pengar under 6vergéngsperioden. De har da fatt nej.
Vad som &r pa vig att ske ér att de hér foretagen, som i grunden ar ratt
bra, riskerar att skruvas sonder genom att ha bestéllningar med forléngd
betalning och inte fa krediter fran sina banker.

I det ljuset tror jag att propositionen och utskottets skrivning &r nigot
oerhort véardefullt. Det &r just den typen av underleverantdrer for den
svenska fordonsindustrin som behover hjélp med krediter.

Herr talman! Det andra ar att vi aterkommande i debatten har pratat
om de svenska fordonstillverkarna. Vi har angett antalet till fyra. Det har
handlat om tva biltillverkare och tva lastfordonstillverkare.

Herr talman! Jag vill bygga ut det med atminstone ett foretag till,
nidmligen ett svenskt fordonstillverkande foretag, Koenigsegg i Angel-
holm, som tillverkar virldens snabbaste serietillverkade bilar. Det &r
viktigt att man ndr man pratar om fordonskluster och fordonsindustri



tdnker pd alla som dr involverade i den svenska fordonsindustrin, savél
stora som sma foretag, savil underleverantorer som stora etablerade
foretag.

Herr talman! En mindre arbetsplats pa en mindre ort, som exempelvis
Koenigsegg i Angelholm, #r vad en stor arbetsplats ir pi en stor ort.
Darfor dr det viktigt att vi har helhetssynen pa den svenska fordonsindu-
strin. Jag vill sdga att det finns atminstone tre fordonstillverkare, tva
viéldigt stora och en véldigt liten, och atminstone tva tillverkare av lastbi-
lar och lastbilsfordon. Det ir viktigt att man ser till alla. Aven pa det lilla
foretaget sker det forskning och utveckling. Aven om det nér det géller
Koenigsegg handlar om véldigt snabba bilar handlar det ocksd om
materialutveckling, nya motorer och nya tekniker, som ocks& kan vara
miljovénliga. Allt detta har vi nytta av dven for svensk fordonsindustri i
dess helhet.

Herr talman! Jag tror inte att de tva aspekterna ar speciellt parti- eller
blockskiljande, men jag tycker att det &r viktigt att man i en diskussion
som handlar om svensk fordonstillverkning och fordonskluster och som
man koncentrerar till Vidstsverige tar med hela Vistsverige, dven den
sodra delen av Vistsverige, gemenligen kallad Skéne.

Overldggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 14 §.)

13 § Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hillbar
tillvixt

Foredrogs

trafikutskottets betéinkande 2008/09:TU2

Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt (prop.
2008/09:35).

Anf. 82 STEN BERGHEDEN (m):

Herr talman! Ledaméter, skaraborgare och 6vriga lyssnare! I dag ska
vi debattera betdnkandet som behandlar utskottets proposition
2008/09:35, Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hdallbar
tillvixt. 1 betdnkandet behandlas dven 461 motionsyrkanden. Regeringen
redovisar i1 propositionen forslag till inriktning av hur trafikens infra-
struktur bor utvecklas for perioden 2010-2021.

I propositionen finns forslag bland annat om ekonomiska ramar, an-
svarsfordelning och vigledning for olika trafikinvesteringar.

Den statliga planeringsramen for atgérder i transportinfrastrukturen
under &ren 2010-2021 uppgar till 417 miljarder kronor under planperi-
oden varav 136 miljarder kronor for drift och underhall av vigar, 64
miljarder kronor for drift och underhéll av statliga jarnvédgar och 217
miljarder for ny utveckling av trafiksystemet.

Dessa 217 nya miljarder ska anvindas for att utveckla transportsy-
stemet genom investeringar i statliga vigar och jarnvigar, sektorsuppgif-
ter och statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldgg-
ningar med mera.
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Utskottet anser att atgérderna i planeringsramen i huvudsak bor fi-
nansieras med anslag. Utskottet instimmer i regeringens uppfattning att
frivillig medfinansiering kan vara ett angeldget sitt att 6ka investerings-
ramen ytterligare.

Herr talman! Detta var kort ndgra utdrag ur betdnkandet.

Betinkandet behandlar ett stort antal motioner, 461 stycken, dér de
flesta handlar om en utbyggnad eller upprustning av olika vigar och
jarnvéagar runt om i landet. Utskottet avstryker dessa forslag med hénsyn
till rollférdelningen inom transportpolitiken. Dér ska riksdagens roll i
forsta hand vara att ange dvergripande mal och riktlinjer for planeringen,
faststélla finansiella ramar, sékerstélla en god kontroll av statens finanser
och skapa forutséttningar for en effektiv organisation for att forvalta
avsatta resurser.

Till betdnkandet har oppositionen fogat 46 reservationer och 11 sér-
skilda yttranden.

Herr talman! Jag 6verldmnar nu betéinkandet till kammaren for fort-
satt debatt. Men forst vill jag dnska utskottskansliet, ledaméterna, skara-
borgarna och &vriga lyssnare en riktigt god jul och ett gott nytt ar.

Anf. 83 IBRAHIM BAYLAN (s):

Herr talman! For drygt tva ar sedan fick vi ett regeringsskifte i Sve-
rige. Viljarna ville préva pa nagot nytt och gav oss socialdemokrater
sparken fran Regeringskansliet. Det har for oss varit en vickarklocka och
en signal om att vdssa var politik och se till att bli betydligt béattre sa att
vi kan fortjéna véljarnas fortroende i nista val.

I stéllet for den davarande socialdemokratiska regeringen fick vi en
borgerlig fyrpartiregering som tog 6ver i ett ldge dir ekonomin var i full
blom och vi hade en kraftigt fallande arbetsloshet. P4 regeringens egen
hemsida ségs foljande om &r 2006: Resultatrakningen uppvisade 2006 ett
overskott pd 104 miljarder kronor. Det &r fran Finansdepartementets
hemsida. Den 22 november samma ar 2006 sade den nye finansministern
Anders Borg: Det tar tva ar innan vi kan ta &t oss dran av effekten av var
politik.

Sedan borjade det borgerliga experimentet. Det var stora morétter i
form av skattesdnkningar som genomfordes framfor allt for de vélbar-
gade. Fastighetsskatten reformerades sé att de med de storsta villorna och
de finaste husen fick rejdla skattesdnkningar. For det stora flertalet i
folkhushallet som har smahus innebar det antingen en hojning eller ingen
sdnkning alls. De som hade oturen att vara sjuka eller till och med arbets-
16sa fick i stdllet smaka pé piskan i form av en nedmonterad a-kassa och
en forsdmrad sjukpenning.

Detta har sammantaget lett till att vi under de senaste tva aren via
framfor allt skattesdnkningarna har fatt minskade intékter till statskassan.
De minskade skatteinkomsterna begransar sjélvfallet mojligheten till vik-
tiga investeringar i utbildning och forskning men ocksé det vi ska disku-
tera i dag, ndmligen infrastruktur.

Det dr mot den bakgrunden som vi nu diskuterar just den langsiktiga
plan for infrastrukturen som regeringen har lagt fram. Som s manga
lyssnare och kanske ocksa ledaméter kunde hora i dag péd Sveriges Ra-
dios Ekonyheter innebdr i praktiken den infrastrukturproposition som



regeringen har lagt fram en ambitionsminskning. Det blir en minskad
investering i infrastrukturen for framtiden.

Det ér inte nog med detta. Regeringen har konsekvent och medvetet
minskat statens inkomster genom rejéla skattesdnkningar till valbargade
ménniskor. Man kan ocksé tydligt se i propositionen att regeringen har
téankt sig att framfor allt kommuner och landsting ska vara med och fi-
nansiera statlig infrastruktur.

Regeringen och statsrddet Torstensson har talat om att man forvéntar
sig att i runda tal 30 miljarder ska inbringas under planperioden via sa
kallad medfinansiering. Den som har ett gott minne kanske kommer ihag
att sa sent som i borjan av den hdr veckan kom Sveriges Kommuner och
Landsting med ett dskande till regeringen dédr de hidvdade att de skulle
behdva uppemot § miljarder extra i statsbidrag de ndrmaste aren for att
klara grundlaggande ataganden som skola, vard och édldreomsorg.

Budskapet fran den borgerliga majoriteten och regeringen ér i stéllet i
dag att de nu ska fa betala for statliga vigar och statliga jarnvégar. I stil-
let for 8 miljarder i bidrag ska de i stéllet betala ca 30 miljarder till stats-
kassan i form av medfinansiering for infrastruktur, som det sa vackert
kallas.

Herr talman! Det &r inte realistiskt att vi i det hér laget ska skjuta dver
kostnader for statlig infrastruktur pd kommuner och landsting. De resur-
serna behover de béttre for att upprétthalla kvaliteten och arbetstillfdllena
i skolan, varden, dldreomsorgen och forskolan.

Niér varje prognos som kommer fran Sveriges Kommuner och Lands-
ting visar pa att kommunsektorn gar mot stora underskott ar det i det
laget inte heller realistiskt att rdkna med att man ska plocka in 30 miljar-
der fran kommunsektorn for stal och betong i infrastrukturen.

Herr talman! Med denna infrastrukturproposition har man dessutom
fullstandigt glomt det faktum att vi dr mitt inne i en klimatkris. Transpor-
terna i Sverige ar det omrade dér vi har haft svérast att komma underfund
med de klimatfarliga utsldpp som alltmer kommit att dominera miljode-
batten de senaste dren.

I infrastrukturpropositionen har man visserligen en bra analys dér
man konstaterar att transportsektorn &r en av de fa sektorer i vart sam-
hille som fortfarande dkar sina klimatutslapp. Men det finns inga atgér-
der. De lyser med sin franvaro i infrastrukturpropositionen.

Det gors inga investeringar i kollektivtrafik. Det gors inga tagsats-
ningar. Dessutom avfardar man det forslag till hamnstrategi som lades
fram under forra aret. Det skulle innebéra att vi kunde fa &nnu mer trans-
porter pa vatten och ddrmed ett klimatsmartare trafiksystem i Sverige.

Varfor gor man da pa detta vis? Ni kommer sédkerligen fa hora nér
borgerliga foretradare kommer upp i debatten att detta ar ett nytt sétt att
se pa saken. Man forsoker med detta sitt att hantera infrastrukturpropo-
sitionen dodlja det faktum att man ar djupt oense.

Fran miljominister Andreas Carlgren och infrastrukturminister Asa
Torstensson hor vi ofta att man vill investera i jarnvdgen och kollektiv-
trafiken. Men de tunga i regeringen — finansminister Anders Borg och
statsminister Fredrik Reinfeldt — har gang pé ging motsagt detta och
dessutom med kraft. Det ska vara de samhillsekonomiska kalkylerna
som avgor, och enligt dem dr det vigarna som géller.
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Det gér ocksé att se detta i en del uttalanden som ledaméter i utskottet
har gjort tidigare. Det dr ju ingen statshemlighet att Moderaterna ocksé
under foregdende mandatperioder har anklagat ddvarande socialdemokra-
tiska regeringar for att gora for tuffa och for kraftfulla insatser pa jérn-
viagsomradet.

Jag citerar utskottets vice ordférande Jan-Evert Rédhstrom, som
kommer att foretrada Moderaterna ocksa i den hér debatten. Han sade sa
hér 1 en riksdagsdebatt den 11 december 2006, alltsd for exakt tva ar
sedan: ”Jamfort med de planer den tidigare regeringen faststdllt innebar
det att en storre del av investeringarna ska ske inom vagsektorn, vilket ar
angeldget enligt ett flertal utredningar.”

Det &r klart att om Moderaterna, som ju dr det dominerande partiet i
den svenska regeringen i dag, har den synen s& véger det koldioxiddri-
vande tomsnacket fran miljoministern och infrastrukturministern om
tdginvesteringarna ganska létt. Det &r mot den bakgrunden det inte finns
sérskilt mycket konkret att sdga nir det handlar om jarnvégsinvesteringar
och kollektivtrafikinvesteringar for framtiden. Vi behdver gora sadana s
att vi kan ha en fortsatt ekonomisk utveckling med jobb och tillvéxt i
forgrunden men pa ett sddant sétt att vi inte tdr pad den miljo som &r s&
oerhort nddvindig inte bara for oss hir utan for alla médnniskor pa den
hér jordgloben.

Ett alltfor tydligt exempel pa hur regeringen har misshandlat det kli-
matsmarta dr hanteringen av frigan om hoghastighetstadg i Sverige. I dag
kom ett besked om att regeringen for andra géngen pa ett halvéar tillsatter
en utredning om hoghastighetstdg. Redan i juni ldimnade Banverket den
forsta utredningen, dir slutsatsen var att det &r bade mojligt och ekono-
miskt positivt att bygga hoghastighetsbanor i Sverige. Man lade ocksé
fram forslaget om att det forsta steget skulle kunna vara den sa kallade
Ostlanken mellan Stockholm och Linkdping och den forsta strickan pa
Gotalandsbanan, det vill sdga mellan Goteborg och Borés. Regeringen
valde att sla dovorat till och sade: Det hdr kommer vi att behandla i infra-
strukturpropositionen.

Nu behandlar vi infrastrukturpropositionen. Dér finns inget besked. I
stéllet tillsdtter regeringen en utredning for andra gangen pé ett halvar.
Och det &r inte sa konstigt, for d&ven hér har finansministern och &ven
statsministern uttryckt stora tvivelsmal om ifall detta dr ndgonting som
Sverige ska gora. De har uttryckt att det ar béttre och mer angeliget att
investera i till exempel vigar. Man har ocksa mycket riktigt framfort att
det hér handlar om stora resurser, vilket det naturligtvis gor.

Men man kan ocksa fraga sig om vi har rad att lata bli. Har vi rad att
lata blir for klimatets skull? Har vi rad att 1ata bli for jobbens skull? Visst
later det valdigt mycket om man sdger att det hir kostar mellan 100 och
150 miljarder, vilket Banverket rdknade fram i borjan av juni. Men man
kan sdtta det i relation till de skattesdnkningar som regeringen har ge-
nomfort pé tva ar.

Ta bara den formogenhetsskatt som man tog bort sé littsinnigt under
forra &ret! Det innebar att de ca 6 %2 miljarder som statskassan tjinade pa
formogenhetsskatten togs bort i ett slag. Jag kan konstatera att de 6 %
miljarder som formodgenhetsskatten inbringade mer dn vél hade rackt till
att bygga hoghastighetsbanor i Sverige de kommande 20 &ren. Det hade
till och med blivit pengar dver.



Det handlar inte bara om ifall vi har rad eller inte. Det handlar om
vilka prioriteringar vi gor. Den borgerliga regeringen valde att prioritera
skattesédnkningar till landets mest vilbargade. Darfor 4r min fraga: Tror
ni verkligen pa hogersidan hér att Sverige har mest att tjdna pa att ett
antal véldigt rika ménniskor, direktoérer och andra formogna méanniskor,
far ett antal miljoner till? Eller tror ni att Sverige utvecklas bdst bade
klimatméssigt och jobbmissigt pa att vi bygger nddvindig och viktig
infrastruktur i form av hdghastighetsbanor i Sverige for framtiden?

For mig &r den fragan enkel. Jag har svért att tro att Sverige tjénar
mer pa att en ménniska som redan har 800 000-900 000 miljoner kronor
far 15-20 miljoner mer 4n pa att vi bygger nddvéindig och viktig infra-
struktur for framtiden.

Dessutom skulle Sverige inte vara forst med detta i Europa eller i
vérlden. I dag r den hér typen av jdrnvigsinvesteringar vanliga i Europa.
Vi menar att man borde ha prioriterat annorlunda hir. Regeringen har
tyvérr redan gjort sin prioritering.

Det dr mot bakgrund av detta vi har yrkat pa ett antal fordndringar av
infrastrukturpropositionen, herr talman. Véart alternativ innebér att vi vill
satsa mer pa infrastrukturen, ndrmare bestdmt 40 miljarder 6ver planpe-
rioden. Vi vill gora det for jobben, men vi vill ocksa gora det for ett mer
klimatsmart transportsystem.

Till skillnad fran regeringen har vi ocksa valt att lyfta upp ett antal
konkreta projekt som vi vill sétta i gng sa fort som mdjligt. Det handlar
inte bara om att forbéttra transportsystemet. Det handlar ocksd om att i
den begynnande lagkonjunkturen se till att ménniskor har ett jobb att g&
till. Det tjanar vi alla pé.

Det handlar om E 22:an i Skéne upp genom Kalmar. Vi menar att det
rimligtvis borde finnas en mdjlighet att nu sétta i gdng och se till att rusta
upp och bredda den och pa det viset ordna ett ordentligt och bra trans-
portstrak i dstra och sddra Sverige.

Det handlar om forsta steget pa ett hoghastighetstdg — Ostlanken fran
Stockholm till Link&ping. Banverket, regeringens egen myndighet, séger
att det dr fullt mojligt och dven Onskvart att man tar tag i detta, och det
menar vi ocksa.

Det handlar om Norrbotniabanan i norra Sverige, som ar oerhort vik-
tig for basindustrin. Det handlar inte bara om klimat, utan det handlar
ocksd om jobben. I det hir fallet handlar det om basindustrin — skogs-,
trd- och dven gruvindustrin i norra Sverige. Den inbringar var nation
stora exportinkomster och har genererat oerhort mycket jobb, inte minst
under de senaste dren.

Det handlar om att pabdrja projekteringen av den forsta strackan pa
den sa kallade Gé6talandsbanan mellan Géteborg och Boras.

Utdver detta menar vi att for att vi ska kunna dra full nytta av den
langa kust och de vattenvégar vi har i landet &r det rimligt att man ocksa
pekar ut strategiska hamnar och gor nédvéndiga infrastrukturinvestering-
ar. D4 kan vi till fullo utnyttja dessa végar.

Vi menar att det dr fel av regeringen att i det hér laget foresla att fora
over och tvinga pad kommunerna ett antal flygplatser runt om i vart land
ndr man pa ménga hall dessutom saknar alternativ. Bdde nér det handlar
om vatten och om flygplatser kommer Claes-Goran Brandin och Lars
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Mejern Larsson frdn Socialdemokraterna senare att utveckla véra tankar
och idéer.

Herr talman! Avslutningsvis: Vi kommer nu att f4 hora pé ett antal
borgerliga foretrddare med Jan-Evert Radhstrom i téten, anfoérda av infra-
strukturminister Asa Torstensson. Vi kommer att fi hora om de enorma
satsningar man gor pa infrastruktur. Det hir dr den mesta nadgon regering
har gjort, kommer de att sdga.

Men faktum &r att de nu &r avkladda. Den som lyssnade pé Sveriges
Radios Ekonyheter kunde hora att det forslag som nu ligger pa riksda-
gens bord innebdr en ambitionssdnkning. Det kommer inte att gora
nagonting for att gora vart transportsystem mer klimatvianligt. Det kom-
mer definitivt inte heller att bidra till att vi under den lagkonjunktur som
vi nu dr mitt inne i ska kunna se till att fa fler ménniskor i arbete.
(Appléder)

Anf. 84 PETER PEDERSEN (v):

Herr talman! Detta betinkande dr minst sagt omfattande. Som sades i
inledningen hér innehaller det 46 reservationer och 11 sérskilda yttran-
den. Vinstern star for sin del, enskilt eller tillsammans med Socialdemo-
kraterna och Miljopartiet bakom 23 av reservationerna och 6 sirskilda
yttranden.

Jag star forstds bakom samtliga reservationer och alla sérskilda ytt-
randen som finns i betdnkandet, men for tids vinnande ndjer jag mig med
att yrka bifall till reservation 1, 5, 8, 16 och 36. Egentligen skulle jag
bara ha sttt for hilften, men vi fir backa upp for varandra hér i samar-
betspartierna.

Herr talman! Jag maéste tyvirr konstatera att med tanke pa den kli-
matkris vi star infor och med tanke pa den lagkonjunktur vi befinner oss i
satsar regeringen alldeles for lite pé infrastrukturen for perioden 2010—
2021. Pa s. 48 i betidnkandet finns det en tabell dér det tydligt framgér att
samtliga tre oppositionspartier vart och ett for sig har satsat betydligt mer
pa infrastrukturen fram till ar 2021.

Det ar illa nog att man inte gor tillrdckligt stora satsningar. Det &r nu
man skulle behdva gora alla de hér satsningarna for klimatets skull, for
jobbens skull och for att hélla sysselsittningen uppe. Dessutom borde
man gora det av kostnadsskdl. Det brukar vara dyrare att bygga stora
infrastrukturprojekt under en hdgkonjunktur dn under en lagkonjunktur.

Dessutom har regeringen fel inriktning. Man &r inte séllan luddig och
har dessutom svért att komma fram till viktiga beslut. Niar jag sdger fel
inriktning menar jag att man i olika sammanhang ganska tydligt pekar ut
att det 4r mer végar vi ska satsa pa i framtiden. Man konstaterar dven att
vigar kommer att vara framtidens melodi samtidigt som man i andra
avsnitt pekar pa de problem som finns med végtrafiken. Man verkar inte
vara beredd att fatta de framatsyftande beslut som krivs i dag for att vi
ska komma till ratta med de problemen.

Man ir luddig. Aven om man pa andra hall uttrycker klart vigkrameri
vagar man inte i betdnkandet ta stdllning till hur man vill férdela resur-
serna mellan till exempel vdg och jarnvig. Det ska man aterkomma till.
Man ska ldgga ut det pa regional niva dér de ska fi bestimma om de vill
ha det ena eller det andra. Det tyder inte riktigt pd en langsiktig och
overgripande helhetssyn. Om man menar allvar med att man maste stélla



om transportsektorn for att komma till ritta med det problem vi star infor
méste regeringen och vi hér i riksdagen fatta vissa avgdrande beslut och
inte forlita oss pa att andra ska fatta dem.

Dessutom tycker jag att regeringen har en tillvixtfientlig hllning nér
det giller det kamerala synsittet pa finansieringen av stora och strate-
giska infrastrukturprojekt. Om vi till exempel ska ha en hoghastighets-
bana, oavsett vad utredaren kommer fram till, kommer den att ta véldigt
lang tid att finansiera och bygga om den ska finansieras pd det sétt som
regeringen brukar hdnvisa till, ndmligen anslagsfinansiering. Det skulle
vara glddjande att fi en liten hint om att man kan tdnka sig, som nagon
sade, en okonventionell finansiering av eventuell hdghastighetsbana. Jag
tycker inte att det ar speciellt okonventionellt. Jag skulle gérna vilja att ni
sdger nagot om det.

Var god droj! Det skulle man kunna jimfora er politik med. Det &r
inte vad som behdvs for att klara klimatomstillningen déir just transport-
sektorn &r det stora problembarnet. De flesta andra sektorer har faktiskt
lyckats att minska de negativa utslédppen i var atmosfar, men det har inte
transportsektorn lyckats med.

Herr talman! Det verkar som om regeringen sétter en &ra i att presen-
tera sina s& kallade nyheter i elfte timmen. Ett exempel &r det som hiande
i dag. Hér har vi den sannolikt storsta debatten om infrastruktur under
den hédr mandatperioden. Vi har haft manga hearingar och diskussioner
och ministern har varit i utskottet. Av en ren tillfallighet gar det ut ett
pressmeddelande fran Regeringskansliet i dag vid elvatiden dir man sé-
ger att man nu ska man tillsitta en utredning om hoghastighetsbanor. Jag
tror inte att det var en tillfallighet. Jag tycker inte att det dr en speciellt
serids politik att forsoka titta pa var vi ar aktiva och sedan ldgga en sddan
aktivitet precis den dagen som vi ska diskutera detta. Jag tycker att det
hade varit betydligt mer kldadsamt om man hade gjort det tidigare helst
eller tagit upp det till diskussion i dag. Jag tycker inte att det &r speciellt
seriost. Men det kanske &r en ren tillfdllighet. Det var kanske ndgon som
inte hade koll pa att vi skulle ha den hér debatten i dag.

Regeringen klarar inte av att peka ut strategiska hamnar och strate-
giska kombiterminaler. Om nagon s& onskar kan jag ldsa upp ur tidigare
protokoll dir vi p& den andra kanten, som nu ir i opposition men som da
var i majoritet, fick kritik for att vi inte orkade med, eller hur man ut-
tryckte det, att peka ut vissa strategiska hamnar och kombiterminaler.

Jag konstaterar att det nu har gétt nagra ar sedan Moderna transporter
kom, och den nuvarande borgerliga regeringen orkar inte med att peka ut
strategiska hamnar och kombiterminaler trots att man har gedigna utred-
ningar i bada fallen. De pekar ganska entydigt och klart pa stora fordelar
med att ha ett sddant synsétt. Det innebar inte att alla andra hamnar eller
kombiterminaler ska slds ut, utan det pekar pa att man maste vidta vissa
atgarder och stdrka infrastruktur in och ut fran de hdr hamnarna. Man ska
ocksa ha detta i atanke nar man bygger infrastruktur. Det innebér inte att
man ldmnar det andra &t sitt 6de.

Men nér det giéller flygplatser sdger man minsann att man kan ténka
sig att peka ut ett visst antal nationella flygplatser, och det gor man ocksa
i betdnkandet. Dessutom var man si snabb och forutseende att man langt
innan detta kom upp till beslut bestdmde sig for att Bromma flygplats
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minsann &r en strategisk flygplats och dir skulle man forldnga avtalet
under en vildigt lang tid.

Det dr mycket markligt att i vissa fragor som giller flyg kan ni
kldmma till och avgora vad det dr som géller ganska snabbt, men nér det
géller hamnar och kombiterminaler ar beslutsvdndan uppenbar. Jag
skulle gdrna vilja ha en forklaring till hur ni har kommit fram till de hér
olika bedomningarna vad géller hamnar och kombiterminaler & den ena
sidan och flygplatser & den andra.

Herr talman! Man brukar séga att politik &r det mdjligas konst. Men
regeringen har pa méanga omraden gjort politik till en uppvisning i hén-
synsloshet och, som i det hér fallet, i mitt tycke en politik som liknar det
16jligas konst, vilket sa att sidga inte styrker politikens innehall for négot
parti egentligen. Jag tycker att vi ska halla oss for goda for att halla pa
med det hér spekulativa och att fora politik via medierna i forsta hand.
Politik som rubrik i stéllet for politik som innehdll tror jag inte ar lang-
siktigt hallbart.

Herr talman! Darmed tinkte jag gd in pa ndgra av de reservationer
som Vénstern har. Vi har som sagt var en betydligt mer omfattande pla-
neringsram &n vad regeringen har. Det mérks pa s. 48. Var ram fram till
2021 ligger pa néstan 512 miljarder kronor, att jamfora med regeringens
417. Jag konstaterar att d&ven socialdemokrater och miljopartister har en
betydligt mer omfattande ram &n vad regeringen har.

Finansieringsfragan var jag inne pa lite kort i min inledning. Jag har
inte lyckats fa ett svar pd min frdga fast jag har stillt den vid, tror jag, tva
eller fler tillfillen: Kan minister Asa Torstensson svara pa varfor det ar
mer politiskt hallbart, trovirdigt och seridst att 1dta kommuner och lands-
ting, som har sina kdrnverksamheter, 1dna upp pengar for att vara med
och finansiera nationell infrastruktur &n att regeringen kan ténka sig, till
exempel ndr det géller hoghastighetsbanor, att ldnefinansiera? Jag har
fortfarande inte fatt nigot riktigt svar pa den frigan. Asa Torstensson
brukar svara att det ar frivilligt. Ja, allting &r ju frivilligt. Men om man
frivilligt sdger att man inte frivilligt vill vara med och ligga ut nagra
pengar for Forbifart Umead, ja, da far man ju ingen Forbifart Umea. Eller
man far ingen Forbifart Sundsvall. Ar det s mycket frivillighet d4?

Ar det inte rimligt att vi tar ett gemensamt ansvar for den typen av
atagande, som faktiskt &r till gagn och nytta for hela landet, om man nu
menar vad man sdger? Jag menar att det hir inte ska dndra relationen
mellan det nationella och det regionala, men de facto &r det sa att ju mer
medfinansiering ni krdver av kommuner och landsting, desto mer ansvar
kommer ni att ldgga 6ver pd kommuner och landsting. Det tycker for
ovrigt dven Sveriges Kommuner och Landsting. Det &r skillnad att ha
enstaka projekt dar det hér ingar, men om man gér det som huvudprincip
blir det nagot markligt. Det var finansieringsfragan. Jag hoppas att vi kan
fa ett svar pa den.

Tillsammans har vi i s, v och mp konstaterat att vi tycker att man ska
dndra inriktningen och maélséttningen for SJ AB sd att man i huvudsak
inte har i uppgift att tjina pengar till staten utan att faktiskt transportera
personer som ska ta sig fran punkten x till punkten y pa ett bra, billigt
och sdkert sitt och dessutom komma fram i tid.

Den politik som nu bedrivs tyder pa att man tror att om vi bara avre-
glerar och eventuellt privatiserar och sitter in fler operatdrer pa sparen sé



16ser vi alla problem. Jag skulle gérna vilja att ni pa nagot sétt redovisade
pa vilket sétt det blir mindre tringsel pa sparen for att man fér in en, tvd
eller tre operatorer till, till exempel mellan Karlstad och Stockholm eller
mellan Goteborg och Stockholm. Ska ni hitta pad ndgot slags speciell
omkorningsfil som inte finns, eller hur ska det gé till ndr man ska finnas
pa sparen? Behdvs det inte mer spér for att det dér ska fungera i verklig-
heten?

Jag tar det har valdigt kort, herr talman, eftersom det finns sa extremt
manga reservationer. Vi har ocksa pekat pa vikten av tillgdnglighet i
kollektivtrafiken. Vi har faktiskt fattat beslut hir i riksdagen om att vi
2010 ska ha en kollektivtrafik som &r tillgénglig for dem som har funkt-
ionshinder. Utskottsmajoriteten beklagar i texten — jag kommer inte ihag
den exakta ordalydelsen — att man inte lever upp till det hiar. Man skulle
onska betydligt mer kraft. Man kan alltid beklaga saker, men da kan man
ju vidta mer kraftfulla atgiarder ocksa for att forsdka se till att man okar
sannolikheten for att det mélet ska kunna uppnés 2010 eller strax déref-
ter.

Det saknas ocksé insikt om att om vi verkligen vill komma till rétta
med trafikproblematiken, bade vad géller trafiksdkerhet och att ett stort
antal ménniskor skadas allvarligt eller dodas varje ar i trafiken, och om vi
vill komma till ratta med klimatproblematiken kravs det — det har vi
kommit fram till i en gemensam standpunkt frén oppositionssidan — en
kraftfull 6vergang sa att allt fler ménniskor fir mojlighet att resa kollek-
tivt. Andelen kollektivresenirer av den totala andelen personresenirer
méste 0ka. D4 maste vi vidta kraftfulla atgirder for att stimulera sé att
det blir ndgonting. Man kan inte bara 6nska fram saker.

Darfor finns det p& oppositionssidan en rad olika forslag som ocksa
skulle kunna ge den typen av incitament, till exempel satsningar pa lokal
spartrafik och kraftfulla satsningar pa kollektivtrafiken bade i storre sté-
der och péa glesbygd och landsbygd. Vi kan inte bara 6nska saker, utan vi
maste ocksa avsitta medel.

(Appléader)
(forts. 15 §)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.50 pa forslag av forste vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till kl. 16.00 dé votering skulle dga rum.
Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 16.00.
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Prot. 2008/09:52 14 § Beslut om drenden som slutdebatterats vid dagens samman-
18 december tride

NU2 Utgiftsomrade 19 Regional tillviixt

Punkt 2 (Allmén inriktning av den regionala tillvaxtpolitiken)
1. utskottet

2. res. 1 (s)

Votering:

171 for utskottet

115 forres. 1

20 avstod

43 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 88 m, 25 c, 24 fp, 19 kd, 15 mp
For res. 1: 115s

Avstod: 20 v

Franvarande: 15s,9m,4c¢,4fp,5kd,2v,4mp

Punkt 3 (EG:s strukturfondsprogram)

1. utskottet

2.res. 3 (s, V)

Votering:

172 for utskottet

135 for res. 3

42 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 88 m, 25 ¢, 24 fp, 19 kd, 16 mp
For res. 3: 115,20 v

Franvarande: 15s,9m,4c¢,4fp,5kd,2v,3 mp

Punkt 4 (Organisering och lokalisering av myndigheter)
1. utskottet

2. res. 4 (V)

Votering:

285 for utskottet

20 for res. 4

44 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 115s, 88 m, 25 ¢, 22 fp, 19 kd, 16 mp
For res. 4: 20v

Franvarande: 15s,9m,4¢,6fp,5kd,2v,3 mp

94



Punkt 6 (Landsbygds-, glesbygds- och skirgardsfragor)
1. utskottet

2. res. 6 (s)

Votering:

172 for utskottet

115 for res. 6

20 avstod

42 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 88 m, 25 ¢, 24 fp, 19 kd, 16 mp
For res. 6: 115s

Avstod: 20 v

Franvarande: 15s,9m,4c,41p,5kd,2v,3 mp

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

NU10 Vissa skyldigheter for innehavare av elektriska ledningar

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

FiU13 Riksrevisionens arliga rapport
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Riksrevisionens redogorelse lades till handlingarna.

FiU19 Starkta insatser for fordonsindustrin
Punkterna 1-4
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Punkt 5 (Ovriga fragor)

1. utskottet

2. res. 1 (s)

3.res. 2 (v)

4. res. 3 (mp)
Forberedande votering 1:
21 for res. 2

16 for res. 3

265 avstod

47 franvarande
Kammaren bitradde res. 2.
Forberedande votering 2:
115 for res. 1

20 for res. 2

171 avstod

43 franvarande
Kammaren bitradde res. 1.
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Huvudvotering:

156 for utskottet

114 for res. 1

36 avstod

43 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 88 m, 25 c, 24 fp, 19 kd
For res. 1: 114s

Avstod: 20 v, 16 mp
Franvarande: 16s,9m,4c¢,4fp,5kd,2v,3 mp

15 § (forts. frén 13 §) Framtidens resor och transporter — infrastruk-
tur for hallbar tillvixt (forts. TU2)

Anf. 85 KARIN SVENSSON SMITH (mp):

Fru talman! Jag borjar med att yrka bifall till reservationerna 6, 7 och
33.

Nar det géller trafik hade vi en hygglig 6verensstimmelse i1 det rod-
grona ginget fore valet. Under de atta &r som vi gjorde budgetar tillsam-
mans dndrade vi proportionerna ganska mycket mellan vdg- och jarn-
végsinvesteringar.

Nir jag var ny hér i riksdagen 1998 lade man for varje krona som sat-
sades pa jarnvégar tva kronor pa végar. Vid den sista planeringen som vi
gjorde for vdgar och jarnvdgar var det omvinda proportioner. Det fanns
ett stort antal motiv till att s& blev fallet. Det visentligaste av dem &r den
klimatkris som alla i dag kinner inp& huden.

Vad hénde dé efter valet? Redan i den forsta regeringsforklaringen ta-
lade man om att man hade for avsikt att vrida klockan tillbaka och jam-
fort med den tidigare majoriteten 6ka utrymmet for viaginvesteringar. Det
har man fortsatt med.

I nédrtidssatsningen som kom i denna budget gick 75 procent till att
vidga kapaciteten for vagar och 25 procent for jarnvégar. I den miljard
som finns till underhall i konjunkturpaketet dr proportionerna likadana.
Man lagger mer kraft pa vdgarna an pa jarnvagarna.

Vad betyder det hir, och vad kan man lésa i denna proposition om
framtidens infrastruktur? Nér Sika gjorde en rapport om detta talar man
om nédgot som kallas for Potemkinkuliss. Man séger inte rakt ut hur
mycket som man vill lagga pé vdgar och jarnvdgar. Det kan jag forsta
eftersom det &r rétt sa svart att motivera utifrdn de transportpolitiska mal
som vi har. I stillet sdger man att man har fyrstegsprincipen. Det &r i och
for sig ganska rétt tinkt — att man ska forsoka atgirda saker och ting i
forsta hand pa annat sétt 4n genom att bygga ny infrastruktur, om jag
sammanfattar det snabbt.

Vad ér det som egentligen styr fordelningen? Hur gér det till nér
Banverket och Vagverket raknar pa vilka konkreta projekt som blir av?
Det undrar vi alla oavsett var vi bor. Vad dr det som kommer att bli

byggt?



Vad jag har erfarit nér jag pratat med dem som jobbar med det hér &r
att det dr den samhéllsekonomiska kalkylen som ar helt 6verordnad allt
annat. Det later i och for sig klokt. Man ska inte slosa med skattebetalar-
nas pengar, men det hade varit bra om man hade haft rétt invirden. Nu
rkar det vara sé att man inte har det.

1 krona och 50 ore, sa lagt viarderas skadan av utslépp av 1 kilo kol-
dioxid. Jag har vid upprepade tillfillen frégat Anders Borg, Asa Tor-
stensson och flera andra vad man baserar det pa. Finns det nagon veten-
skap i vdrlden som sdger att det &r sa billigt att forstdra klimatet? Nej, det
finns inte. Det finns en massa andra vérden i den samhillsekonomiska
kalkylen nér det géller trafikolyckor, naturintrdng och luftféroreningar
som &r véldigt 1agt varderade eller inte virderade alls.

Jag tror ndstan att jag foredrar det vi fick reda pé nér vi akte till Spa-
nien med trafikutskottet. Vi frigade dem: Vilken samhillsekonomisk
kalkyl har ni for att satsa s mycket pd hoghastighetstag och sparvagnar?
Vi fick svaret: Vi har riknat ut att vi inte har rad att lata bli. Oljan kom-
mer att bli antingen sé dyr eller klimatméssigt oacceptabel att vi maste ha
hoghastighetsjérnvégar for att manniskor ska kunna komma fram.

Spanien ér ett glest befolkat land, och det kan man vél sdga om Sve-
rige ocksd. Men hér raknar man pa ett annorlunda sétt, ett mer gammal-
dags sitt. Det hér vérdet pé koldioxid dr mer 4n tio &r gammalt, men man
har inte orkat rikna fram nadgonting nytt.

Varfor ér vi i det rodgrona génget overens om att ha en inriktning pa
spértrafik? Varfor vill vi lagga huvudparten av investeringarna pa det?
Jo, det beror pa att vi har ldst rapporter fran savil FN:s klimatpanel som
Klimatberedningen och Vigverkets analyser. Dar kommer man samfallt
fram till att maximalt en femtedel av den oljereduktion som ska ske till
2020 kan ske genom att man byter brinsle. Inte ens med den bésta vilja i
vérlden kan anvdndningen av biogas och etanol och plug in-bilar bidra
med mer adn en femtedel till den klimatomstéllning som maste ske. Res-
ten maste ske genom att vi anviander mindre energi. Att aka tillsammans
dr det bésta séttet att spara energi pa.

I Miljopartiets planeringsram har vi 491 miljarder, och det &r givetvis
en stor koncentration pé investeringar i spar. Nér det giller vigunderhall
har vi lika mycket som regeringen. Det som sérskiljer sig i var plane-
ringsram &r att vi vill ge Banverket i uppdrag att satsa pé lokal och reg-
ional spartrafik. I dag har Banverket inget sddant uppdrag alls. Det star
ingenting om det i propositionen, trots att merparten av Europas ldnder
bygger ut sparvagnssystem, eftersom det dr snabbt, relativt billigt och
ganska populédrt. I Frankrike har man invigt 17 nya anldggningar sedan
1985.

Hir gér det oerhort trogt. Det beror pa att staten inte tar ansvar utan
skyller ifran sig, ldmpar Gver ansvaret pd kommuner och regioner som
har svart att klara av sd hér stora investeringar.

Socialdemokraterna, Vanstern och Miljopartiet dr 6verens om huvud-
dragen i transportssystemen. Vi vill ha en koncentration pé spar. Vi vill
gé till offensiv hér, och det ar inte bara klimatet som ar vart motiv. Vi
menar att det hir dr det klokaste sittet att mota lagkonjunkturen och
arbetslosheten pa. Kristina Axelsson talade i mandags om Nobelpristaga-
ren i ekonomi. Jag kan inte 1ata bli att hinvisa till samma resonemang.
Han och alla andra ekonomer talar om att for att mota uppségningarna
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och den modldsheten hos ménniskorna som breder ut sig méste man vaga
satsa offentliga medel. Den storsta skillnaden egentligen mellan rege-
ringen och oss — den &r lika stor forstas nir det géller avvigningen mel-
lan spér och vdg — dr att regeringen anvander sina anslag till att fortids-
amortera. Vilka andra ldnder fortidsamorterar statliga ldn som en kon-
junkturatgidrd? Man borde i stéllet gora precis tvartom. Vi sdger ocksa att
hoghastighetsjarnvigarna maste finansieras sérskilt genom att man lanar
till dem.

Jag skulle vilja hdvda att regeringen i frdga om infrastrukturpolitik
ocksd dr niringslivsfientlig. Har man varit och lyssnat pa hur de storre
foretagen vill organisera sina resor har man fétt veta att manga av dem av
egen kraft, men ocksé for att kunderna kréver det, vill ha smartare kom-
binationer av vég, jirnvag och sjofart. Vi har varit ute pd manga fore-
tagsbesok dar man har sagt: Hade vi bara en liten bit réls till, hade vi bara
en omlastningscentral, hade vi bara strackning fram till hamnen skulle vi
ocksa vilja kombinera vig, jairnvdg och sjofart pé ett bra sitt som &ar smi-
digt for oss och som minskar klimatpaverkan.

Vi har utrett savdl var de strategiska hamnarna finns, var de strate-
giska kombiterminalerna finns. Forslagen dr remissbehandlade. Remiss-
instanserna &r véldigt positiva. Varfor gor regeringen ingenting?

Det hér borde man satsa pa, och man borde satsa inte bara pa infra-
strukturen direkt utan ocksa fundera pé vilka bieffekter i form av nya
marknader investeringarna i kollektivtrafik ger. Vi hade tidigare tillverk-
ning av tig i det hér landet. Vi hade tillverkning av buss. Volvo Buss ar
fortfarande ett framgéngsrikt foretag, men marknaden i Sverige dr for
liten, sa tillverkningen ligger i Polen.

Scania dr ocksé ett foretag som har gatt runt de allra flesta ar. Det &r
forst nu som de ar tvungna att ha lite ldngre jullov. Men om vi ska vara
kloka och se framéat méste vi skapa marknader for en kollektivtrafikinfra-
struktur hiar genom att bestélla sparvagnar, tradbussar och se till att den
marknad som kommer niagonstans ocksa kanske kan resultera i nya ar-
betstillféllen i vart land.

Om jag gar sa langt som att beteckna den hdr propositionen som né-
ringslivsfientlig skulle jag ocksa vilja sidga att den ar resendrsfientlig. Det
star: Reseniren ir i fokus. Asa Torstensson brukar vildigt ofta siiga att
resendren ska séttas i fokus. Vad betyder det? Vad &r det vi fér till oss i
trafikutskottet fran resenirerna? Jo, det ar att tdgen inte kommer i tid, att
man kommer for sent till jobbet, att man blir stdende pa perrongen, att
det &r for trangt, att det dr for knokigt. Att gora ndgonting at det &r att ta
resendren pa allvar. Gora nagonting at det kan vi dels genom att bygga ut
infrastrukturen forstéas sa att man far plats med mer trafik, dels genom att
sdga att SJ:s uppdrag, ett helstatligt foretag, ska vara att tillgodose rese-
nérernas behov. I dag har SJ bara ett enda uppdrag enligt bolagsordning-
en, och det &r att lamna forréntning till sina dgare varje &r. Varfor? Vad
ar det for logik med att SJ ska gora det? SAS, som ocksa &r statligt, lam-
nar inte en krona i vinst till staten. Ar det ett klimatmissigt dvervigande
att SJ ska ldmna vinst men inte SAS?

Jag vill ocksé hédvda att politiken som regeringen for dr resenirsfient-
lig satillvida att biljettpriserna kommer att dka.

Vi hade tidigare en finansiering av rullande materiel dér staten beta-
lade hélften av alla nya tdg i den regionala trafiken. Det gjorde att man



kunde 6ka utbudet utan att behova hoja taxorna, i alla fall inte sdrskilt
mycket. Vad ska man gora nu nér resenérerna star och trangs och knappt
kommer med? Man bestéller nya tdg. Det har man vagat géra. Men nir
det ska betalas kan det inte ske pa annat sétt &n genom att hdja taxorna.
Ar det att siitta reseniren i fokus?

Den nya myndigheten, Transportstyrelsen, ska s smaningom finan-
sieras via avgifter i infrastrukturen. Det kommer att hdja banavgifterna.
Och vad hinder da? Ja, da blir det dyrare for resenérerna.

Det &r vildigt intressant att nu héra om den utredare som ni har till-
satt for att ta reda pa hur man kan fd mer underlag for hoghastighetsspar
for Arlandabanan. Arlandabanan &r vil ett praktexempel pa att resendren
inte sétts i fokus. Det kostar ungefar 30 kronor att dka mellan Kastrup
och Koépenhamns city. Vad kostar det att dka frén Stockholms city till
Arlanda? 220 kronor. Det ir en viss skillnad. Ar det att sitta resendren i
fokus?

Nej, jag tror att vi maste satsa helt annorlunda. Vi maste bygga ut in-
frastrukturen for de klimatsmarta transportslagen. Vi maste se till att
bygga ut hamnarna. Vi maste se till att ha strategiska noder mellan ham-
narna och resten. Vi maste ha omlastningscentraler. Och vi maste se till
att ha en politik som gor att det &r bade palitligt och prisvért att dka kol-
lektivt.

Vi har ocksa sagt att det inte bara ar spartrafik som géller. Vagverket
borde ha ett uppdrag att tillsammans med kommunerna reservera sir-
skilda busskorfilt, ha ett uppdrag att anvinda de medel man har for att
satsa pa den kollektivtrafik som snabbast kan ta fler resenérer, och det ar
bussarna.

Jag ska avsluta med ett kort exempel p& vad regeringens politik far
for praktiska konsekvenser i den landsinda dir jag bor. Till Osterlen
brukar en del stockholmare komma atminstone pa sommaren. Dar har vi
vackra naturreservat. Vi har Drakamdllan och andra. Dar gér vdg 19 som
slingrar sig genom skogen. Nu har de som bor dér fatt reda pa att den ska
byggas ut. Da fragar de: Varfor? Biltrafiken 6kar ju inte. Den minskar.
Nej, men lastbilstrafiken dkar. Och Véagverket sdger: Det ser inte ut att
bli ndgon kilometerskatt, och dd maste vi bygga ut vigen for att klara
mer lastbilstrafik.

Det &r precis tvirtom man borde gora: infora kilometerskatt, som till
och med den borgerliga regeringen i Danmark klarar av att gora, och
sedan bevara vigen som ér ett vildigt lampligt sétt att ta sig fram utan att
forstora naturen runt omkring.

(Appléader)

I detta anfoérande instimde Jan Lindholm (mp).

Anf. 86 JAN-EVERT RADHSTROM (m):

Fru talman! I dag har vi vért betdnkande Framtidens resor och trans-
porter pa bordet for debatt i dag och beslut i morgon. Vi kommer att
sdga, precis som Ibrahim Baylan befarar, att det &r en stor dag for allian-
sen och alla som tror pa infrastrukturens betydelse for tillvixt och alla
som tror pé att infrastruktur har en stor betydelse for fler jobb.

Jag vill borja med att nimna négra ord om nir jag i mandags via
webben lyssnade pé trafikutskottets budgetdebatt. Tyvarr kunde jag sjilv
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inte vara med pa grund av en ryggskada, men vérre var att nér jag lyss-
nade pa oppositionens Overbudspolitik var det inte bara ryggen som
vérkte, utan det var néstan sé att 6ronen holl pé att trilla av mig.

Det var en ndstan overklig situation att lyssna pé dessa dverbud sam-
tidigt som jag satt vid datorn och hade protokollet frdn den forra infra-
strukturremissdebatten uppslagen pa skdrmen. Den debatten var den 4
oktober 2001. Vi glommer inte heller hur svart det var for vansterblocket
att komma Overens den gangen under nattliga manglingar och sa vidare.
Den propositionen kom tva ar for sent. Lika oense dr vénsterblocket i dag
om hur de vill prioritera de ekonomiska ramarna.

Det var intressant att ldsa datidens niringsminister Rosengren nir han
talade sig varm for att vara serids med de anslag som man anslar till den
framtida infrastrukturen. Vad blev resultatet? Det blev 16gner, och det
blev svek i alla avseenden. Inte nog med att man inte hdll det man sade
sig lova for framtiden — man kunde inte ens ta fram de budgetpengar som
kravdes i nértid. I den debatten fick forre niaringsministern Rosengren gé
under beteckningen politikens Raskenstam. Det finns en uppenbar risk
for att nagon eller eventuellt hela rasket av vénsterkantens politiker far ta
over den beteckningen efter dagens debatt.

Trots det totala misslyckandet av den tidigare forda infrastrukturpoli-
tiken kors samma visa igen. Ni forsokte fa svenska folket att tro pa er
infor er infrastrukturplan for perioden 2004-2015. Det gick daligt. Ni
forsokte fa svenska folket att tro pa er nir alliansen presenterade nértids-
satsningen. Det gick daligt for er. Nu ska ni forsoka éterfé ett fortroende
for att ni vill satsa pa en framtida infrastruktur. Ursékta, men jag tror att
det kommer att ga lika daligt. Er trovardighet &r tyvérr helt borta.

Vii alliansen dr, som ni sdkert forstér, bade stola och ndjda med att vi
i dag ska debattera och i morgon kommer att besluta om den framtida
infrastrukturplaneringen. Vi kommer att ha en ram pa 417 miljarder kro-
nor.

Nu fors det en politik som ser vikten av att vi bygger ut infrastruk-
turen. Och vi ser sambandet mellan infrastrukturbyggande och jobbpoli-
tik. Vi ser en historiskt stor satsning pa sévil vig som jarnvag. Vi ser en
historiskt stor satsning pé drift och underhall av vdg och jarnvdg. Vi ser
en historiskt stor satsning pa det enskilda vignétet. Vi ser kort och gott
en historiskt stor satsning pa infrastrukturen i hela vért land.

Av planeringsramen pa 417 miljarder kommer 136 miljarder att g till
drift och underhall av végar. 64 miljarder kommer att gé till drift och
underhéll av jarnvdgsnitet. Resterande del kommer att gé till byggande
av ny infrastruktur.

Vi har redan hdjt ambitionsnivan for 2009 och 2010 med 3,8 miljar-
der arligen i var kraftiga nartidssatsning. Denna kraftigt h6jda ambitions-
niva ar den niva som vi arligen kommer att ha till infrastrukturen framo-
ver, 3,8 miljarder extra. Det dr pengar som kommer att gora skillnad.

Vi vet alla att skotseln av vara véigar och jarnvégar har varit katastro-
fal under den tidigare regeringens styre. Nu blir det en uppryckning.
Nivan 6kar med ca 25 procent pa vigsidan och med dver 35 procent pa
jarnvégssidan i1 underhall, och de enskilda vigarna far en ambitionshoj-
ning pa 30 procent. Vi skulle girna se dnnu hogre ambitionshdjningar,
men vi vill ocksa kunna leverera det vi siger till svenska folket.



Vi for en trovardig politik, och vi levererar det vi sdger. Vi ska ocksa
tanka pa att det ska finnas ledig kapacitet bland de entreprendrer som ska
utfora det framtida underhallsarbetet. Det gér inte att tro det bara &r att
ansla medel.

De forslag som vi nu lagger fram ar vél balanserade och okar under-
héllet drastiskt. Det kommer positivt att mérkas ute i landet. Nu kommer
alla som fardas pa véra viagar, tdgresendrer och dessutom de som fardas
pa enskilda végar att se en verklig fordndring och att allianspolitik gor
skillnad.

Vi har ett annat arbete som &terstar efter att vi har tagit beslut hér, och
det &r atgirdsplanerna som ska goras under 2009. Det sker i ett brett
samarbete mellan 14n, regioner, Banverket och Végverket. Det &r stimu-
lerande att se det enormt stora och seridsa arbete som sker ute i landet
som bygger pd denna proposition. Det mérks verkligen att alliansrege-
ringen har lyckats aterfd den framtidstro som landet s& vél behdver nér
det giller infrastrukturbyggande. Det har, som sagt, tidigare blivit skadat
av alla svek och 16ften som aldrig holls. Nu har fortroendet byggts upp
igen.

Fru talman! Planeringsprocessen tas upp i propositionen. Vi har alla
sett att den i olika sammanhang kan stélla till problem som vi kanske inte
forknippar med en demokratisk process. Det ér tacksamt att regeringen
tar sig an detta problem och forsoker fa till stdnd ett snabbare och bittre
planarbete. Det finns sikert mycket som man kan &stadkomma genom att
samordna parallella processer mellan stat och kommun, men det ar ocksa
bra att regeringen ser over vad som eventuellt krivs i en lagstiftning.

Svensk kollektivtrafik &r ocksé pé stark frammarsch. Det ar positivt.
Tag- och bussresande dkar. Det fortsatta arbete som redovisas i proposit-
ionen om en avreglerad persontrafik pa jarnvig kommer att gagna rese-
nérer ytterligare.

Det &r ocksé viktigt, som regeringen séger, att arbetet maste intensi-
fieras vad giller att gora kollektivtrafiken fullt tillgénglig d&ven for perso-
ner med funktionshinder. Vi har ett beslut om att den ska vara tillginglig
till 2010. Tyvérr har det arbetet gatt alldeles for sakta under aren, sa det
finns stor risk att det malet inte nds. Men nu sédger regeringen att det ska
intensifieras sa att vi kommer s& néra som mdjligt.

Det ar ocksa spidnnande att folja arbetet som sker genom Koll framat
dar Kollektivtrafik-Sveriges olika aktorer gemensamt ser 6ver vad som
behover goras for att ytterligare 6ka andelen kollektivtrafikresenérer.

Samtidigt som vi vill ha battre forutsattningar for vig, jarnvig, sjofart
och luftfart lever vi med det 6vergripande klimathotet. Vi ser i dag en
fordonspark som méste komma i samklang med tidens krav. Den maste
bli betydligt brénslesnalare, och fler alternativa brinslen méste fram.

Fordonsindustrin &r i kris, men det finns faktiskt en biltillverkare i var
nérhet som inte lider av att kunderna inte vill ha deras bilar. Det &r Think
i Norge, ndra Virmland. De anstiller folk som aldrig forr i sin elfordons-
produktion. Det dr spannande.

Ett problem for végtrafiken &r utslapp, partikelproblem fran diack och
sd vidare. Men jarnvagstrafiken har ocksa problem med partikelutslapp.
For en tid sedan sag vi att Stockholms farligaste trafikmiljo var tunnelba-
nan och inte de mest trafikerade gatorna. Det beror pa de partiklar som
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bildas fran tdgen. Vi har att ta oss an problem bade pé vdg och pd jarn-
vag.

Oavsett var miljoproblemet uppstir maste vi ta det pa fullt allvar. Re-
sultatet av det direkta arbetet i det avseendet kommer vi att {4 se en del
av i den klimatproposition som haller pa att forberedas pa Miljodeparte-
mentet och som kommer att ldggas pa riksdagens bord inom en inte allt-
for lang tid.

Det finns ménga fler positiva saker som jag skulle kunna ta upp i mitt
anforande, men jag avstar fran det. Mina alliansvédnner kommer var och
en for sig att redovisa olika delar som ni kommer att fé ta del av.

Hoghastighetstag tog oppositionen sérskilt upp i sina anféranden. Det
ar anmérkningsvért nidr man forsoker sl& mynt av ndgot som man inte
astadkom négot alls av 6ver huvud taget. Vi fir ursikta Ibrahim Baylan
som inte var med i trafikutskottet nir den forra regeringens proposition
Moderna transporter for framtiden togs. Ni kan fa 1dna propositionen om
ni vill och forsoka leta fram var det star att ni satsade pa hoghastighets-
tag. Det ndmns att det pagar ett EU-arbete, men det finns dver huvud
taget inga tankar eller forslag — ingenting.

Nu har vi en alliansregering som tar sig an fragan och som, om det ar
mojligt, vill infora hoghastighetsjérnvédg i Sverige. Tyvérr uteblev det i
oppositionens politik. Det gér an att prata i opposition.

Négra av debattorerna tog ocksa sirskilt upp kollektivtrafiken. Det &r
jéttespiannande att vi bland annat far till stdnd en avreglering av person-
trafiken pé jarnvég. Vi sdger att en avreglering stéller &nnu hogre krav pa
biljettsamordning, tidtabellssystem, bokningssystem och sa vidare.

Detta var en av de fa saker inom kollektivtrafiken som den forra rege-
ringen dnda sade ndgot om. Det stod i vénsterpartiernas proposition att
information om storningar i kollektivtrafiken borde forbattras. Att man
skulle kunna skaffa sig information om tider, priser och kvalitet 1 det
kollektiva trafikutbudet fanns det ocksa en skrivning om. Men i Ovrigt,
mina vénner, var det som sades pad kollektivtrafikens omrade mycket
tunt. Men det &r vél sd att nér ni dr i opposition har ni glomt vad ni sjélva
har sagt.

Vi tycker att det fortsatt ska vara ett regionalt engagemang for hur
kollektivtrafiken ska utvecklas. Det giller tyvirr inte for Viansterpartiet.
De vill ha planhushallning sé att regionerna inte far bestimma for mycket
vad giller utvecklingen av trafiken och s vidare. Vi far vil se vilken
politik fran vénstersidan som vinner i detta avseende.

Fru talman! Jag yrkar naturligtvis bifall till forslaget i betdnkandet
och avslag pa samtliga motioner.

I likhet med mina kolleger 6nskar jag vart kansli en god jul och ett
gott nytt ar. Jag vill ocksa sédga stort tack for ett fantastiskt jobb under
aret med detta och alla andra betéinkanden.

Mina kolleger 6nskas ocksa god jul och gott nytt ar, &ven om jag blir
kallad Raskenstam.

(Appléder)

Anf. 87 IBRAHIM BAYLAN (s) replik:

Fru talman! Nér jag hor pé Jan-Evert Radhstrom och hans forskrivna
anforande paminns jag om vadan av att ha forskrivna anfoéranden. Det ar
uppenbarligen s att Jan-Evert Radhstrom inte har uppfattat att det nylig-



en kom en rapport som visar att det historiska, som Jan-Evert Radhstrom
vill kalla det, inte ar sdrskilt historiskt utan tvdrtom en ambitionssiank-
ning. Det framkom i dag i Ekots sédndningar. Jan-Evert Ré&dhstrom
kanske ska ta del av det innan han slar sig alltfor hért for brostet.

For tvé ar sedan sade finansminister Anders Borg att det skulle ta tva
ar innan vi sag effekterna av den borgerliga regeringens politik. Nu star
Jan-Evert Radhstrom hédr och sdger att vi i framtiden kommer att fa se
effekten av den borgerliga regeringens politik. Det stdr uppenbarligen
skrivet 1 stjrnorna.

Jan-Evert Radhstrom handlar lite i desperation nédr han krampaktigt
forsoker ga bakat till 2001 och hoppa pa den davarande niringsministern.
Man kan gora pd samma sétt mot Jan-Evert Radhstrom i frdga om hans
nyvunna engagemang for tdgen och hans kritik mot att vi inte tidigare
tydligt sagt att vi ska bygga hoghastighetstdg. Hur 14t det forut i friga om
tag?

Jag ska citera Jan-Evert Radhstrom frén en riksdagsdebatt den 5 de-
cember 2005, det vill sdga ganska nyligen. S& hir sade Jan-Evert
Radhstrom: Det gar att ifragasitta om vinsterkartellens ensidiga fokuse-
ring pa jarnvagar framfor vignitet dr samhéllsekonomiskt motiverad. Vi
moderater anser att samhéllsekonomiskt lonsamma vagar maste priorite-
ras i hogre grad.

Ar detta bara fernissa for att klimatdebatten har tagit fart, eller tror
du verkligen att Sverige bor satsa mer pa jarnvdg och ocksé investera i
hoghastighetstag? Ja eller nej?

Anf. 88 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Fru talman! Det &r bra att du citerar sa att vi kan diskutera vad jag har
sagt. Jag star fortfarande for det.

Vi méste satsa pd samhéllsekonomiskt 1onsamma vigar. Varje svensk
som firdas i vart svenska vigsystem vet att det har varit misskott under
ert regerande. Det rdder ingen tvekan om att vi maste rusta upp och fa
ordning pa det svenska vignitet.

Du sdger att jag har forskrivna anfoéranden. Det var nog snarare tvér-
tom sd att jag inte hann skriva nagot anforande.

Du hénvisar till en tjdnsteman frdn Véstmanland.

Vi anslar 417 miljarder. I den tidigare propositionen var det 364 mil-
jarder. Det fantastiska dr att det var 66 miljarder som var ofinansierat och
som ni skulle dterkomma om.

Vi har satsat 25 miljarder, som Ibrahim Baylan minns att vi har amor-
terat pa skuldbordan pa Végverket och Banverket for att vi ska fa okad
verksamhet och mer réls, mer grus och mer asfalt.

Det ar en historiskt stor satsning. Jag tar gérna en lang diskussion om
detta med ordféranden.

Anf. 89 IBRAHIM BAYLAN (s) replik:

Fru talman! Det fanns 381 miljarder i den tidigare propositionen och
planeringsramen. 417 miljarder &r visserligen nominellt mer, men myck-
et vatten har runnit under broarna. Det finns nigot som kallas inflation.

Det finstilta i propositionen visar att mycket av dessa pengar redan &r
uppbokat. Det ir alltsd inga nya pengar.
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Vi har haft en inflation pa i snitt 2-3 procent per &r. Om man tar hin-
syn till de pengar som redan dr uppbokade visar det sig att det som finns
kvar till nyinvesteringar &r betydligt mindre &n vad som har funnits i
tidigare propositioner.

Det kan inte Jan-Evert Radhstrom eller den borgerliga alliansen
springa ifrdn. Det &r ett faktum. Det &r fler som har kommit pa det. Det
har ocksa kommit fram i nyhetsrapporteringen i dag.

Jag aterkommer till min forsta frdga, som jag inte fick ndgot svar pa
av Jan-Evert Radhstrdm. Det dr bra att du nu Sppet erkdnner att det ar
végarna som giller. Jag tror att vi behdver investera i bade—och. Vi be-
hover bade vdgar och jarnvagar i vart avlanga land. Jag tror dessutom att
vi ska forsoka prioritera jarnvégar nir det giller nyinvesteringar for att
mdta kraven fran allt fler ménniskor och foretag nér det géller godstrans-
porter och persontransporter. Man vill ta sitt ansvar for miljon. Man vill
ta sitt ansvar for framtiden.

Beskedet fran Jan-Evert Radhstrom dr att det &r vigarna som géller
eftersom de &r samhillsekonomiskt 16nsamma.

Man kan ju, som Karin Svensson Smith gjorde tidigare, ifragasitta
hur det rdknas.

Du svarade inte pd min fraga: Kommer ni eller kommer ni inte att
bygga hoghastighetstag i detta land om ni far méjlighet att fortsétta?

Att tillsétta tva utredningar pa ett halvar brukar vittna om att en rege-
ring 1 grund och botten inte kommer framét. D4 forsdoker man ge sken av
handlingskraft genom att ingenting gora.

Ja eller nej, Jan-Evert Radhstrom!

Anf. 90 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Fru talman! Vi kommer att bygga bade vdg och jarnvidg. Det dr be-
klagligt att Ibrahim Baylan inte vill lyssna. Jag sdger igen att vi vill
bygga bade védg och jarnvig, sa att det inte rader ndgon tvekan om det.
Du kan tolka mig som du vill. Nu finns det &nda i protokollet.

Jag tycker att det &r lite formétet av Ibrahim Baylan att kréva ett ja el-
ler nej nér det géller hoghastighetsjarnvdg. Den person som ska se pa
detta under kort tid ska titta pa framtida finansieringsldsningar.

Vi har tankar pa att vi vill ha en hdghastighetsjarnvig. Vi tar framfor
allt ansvar. Vi tar ansvar for de kostnader som detta kommer att medfora.
Vi vill analysera dem och se hur vi pé bista sétt kan genomfora en hog-
hastighetsjarnvig i vart land.

Det gér inte att med bara politisk retorik pasta att vi inte gér nagot.

Det ar faktiskt den hér alliansregeringen som tar steget for att det ska
bli verklighet med en hoghastighetsjarnvég i vart land. Det var aldrig pa
tal ndr en vansterregering satt vid makten.

Anf. 91 PETER PEDERSEN (v) replik:

Fru talman! Jan-Evert Radhstrém bor ju i Sunne i Vérmland. Dér ar
berittarkonsten vida kénd. Vi har Goran Tunstroms bok Berdmda mdn
som varit i Sunne. Jag tror nistan att Radhstrom skulle platsa i den boken
efter den hér fabuleringen, attacken och det allménna snacket om over-
budspolitik.



Det blir lite roligt nér han forst gar fram och séger att det ér en histo-
risk satsning fran den borgerliga regeringen. Sedan anklagar han opposit-
ionen for att bedriva 6verbudspolitik.

Det kanske inte var avsikten, men Jan-Evert haller med om att om
man tittar pa4 de budgetalternativ och planeringsramar som partierna har
lagt fram ser man att samtliga tre oppositionspartier har en storre ram &n
vad regeringen har. Staimmer det eller inte?

Man kan séga att man inte tror pa det.

Vinsterns forslag, om man tittar pa ramen totalt, ligger pa 511,5 mil-
jarder. Regeringen har 470 miljarder. For drift och underhall ligger vi pa
néstan 229 miljarder. Ni ligger pa 200 miljarder. Vi har dé inte rdknat
med béarighetsatgirder pa viagar, miljoatgérder och enskilda védgar. Vi har
hogre satsningar pa investeringar i jarnvagar och végar.

Ni kommer inte langt med att sdga: Ni har nog mer satsningar, men vi
tror inte pa det.

Jag utgér ifrén att ni har ambitionen att bygga de végar och jarnvégar
och gora de drifts- och underhéllssatsningar som ni skriver om.

Jag kréaver att fa respekt for att vi skriver vilka virderingar vi tycker
ar rimliga.

Jag védjar till dig att ldsa Vénsterns motion som jag tycker &r oerhort
serids. Man kan rdkna baklanges hur vi har kommit fram till var ram. Det
dr inte nagot vi har hittat pa. Vi har faktiskt gatt in i Vdgverket och Ban-
verket och tittat pad de behov som finns. Vi har forsokt att prioritera och
komma fram till en rimlig ram.

Jag vill att Jan-Evert forsoker forklara vad han menar med att séga att
det hér dr dverbudspolitik. Vad menar du med planhushéllning nir man
sdger att vi ska ha ett nationellt ansvar for den gemensamma infrastruk-
turen?

Ar det inte bara floskler for att man inte har nagot riktigt att siga?

Anf. 92 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Fru talman! Det var vil vildigt tydligt vad Peter Pedersen tycker nér
det géller planhushéllning. Det var ju ett problem att man skulle ha en
delegerad diskussion och att framtida planeringsatgédrderna skulle ldggas
ut pa regioner och pa lin. Det skulle tas mer centralt.

Det ar nog bara for Peter Pedersen att ga tillbaka i protokollet och se
vad han faktiskt sade om detta.

Vi tror pa svenska folket, och vi tror pa att man kan ta ansvar i reg-
ionerna. Allt behover inte ske hir i Sveriges riksdag.

Peter siger att han kréver att {4 respekt. Visst kan man kriva att fa re-
spekt. Det kan du fi. Du kan fa respekt, men du far ursdkta att jag inte
tror pa det ni péstar.

Ni dstadkom ju ingenting pé infrastrukturens omrdde med den propo-
sition som har géllt. Vi har fatt lida av detta under manga herrans ar.

Den var ofinansierad. Man var tvungen att gora fordndringar. Troll-
hittepaket skulle antas. Det togs pengar fran E 22 och ni flyttade det ena
medlet efter det andra.

Peter Pedersen kan inte gora ndgonting it trovardigheten. Den anser
jag vara bortsprungen. Jag tror att svenska folket har tappat fortroendet.

Jag kan ha respekt for det du sdger, men jag tror inte ett dyft pa det.
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Anf. 93 PETER PEDERSEN (v) replik:

Fru talman! Det var dtminstone ett klargorande av att vi inte bara fa-
bulerar siffror. Det vi skriver ar att vi ligger pa nistan 90 miljarder mer
an vad den borgerliga regeringen gor den hér planeringsperioden.

Jan-Evert ar vdlkommen i klubben pd den borgerliga sidan. De har
antligen fattat vissa saker vad géller det har. Han har vid négra tillféllen
sagt att det inte finns ndgra problem med vigtrafik. Nu sdger han att vi
ska satsa pa bade jarnvdg och vig, vilket dr en klar fordel. Jag sade att
om vi menar allvar med klimatpolitiken ar det rimligt att vi centralt, na-
tionellt i riksdagen, bestimmer oss for hur fordelningen mellan viag och
jérnvig ska se ut.

Enligt Jan-Evert R&dhstrom och regeringen ska man tydligen kunna
bygga och gora satsningar hipp som happ runt om i landet. Jag tror inte
pa en sadan hipp-happ-politik nér det giller jarnvégstrafik. Man maste
kunna aka fran sodra till norra Sverige, och det ska halla ihop. D4 kan
man inte latsas att man bygger lite spar hiar och déir. S& fungerar inte
trafiken. Det skulle kosta extremt mycket pengar och vara en véldigt
okonventionell 16sning.

Lét mig citera Jan-Evert frdn debatten den 30 maj 2006 d& han sade
ungefir detsamma som 2005, ndmligen att ”det dr tveksamt om vénster-
kartellens ensidiga fokusering pa jarnvdgen framfor vagnitet &r sam-
héllsekonomiskt motiverat. Denna ekonomiska prioritering innebédr att
anslagen till jirnvagssatsningar 6kar otroligt kraftigt fast de stora beho-
ven enligt Vigverket och Godstransportdelegationen ligger pa végsek-
torn.”

Jag tror p& en omvéndelse under galgen frdn Moderaternas sida, men
for bara tva &r sedan hdavdade de att vi gjorde otroligt stora satsningar pa
jarnvag. I méndags fick vi sedan hora att vi inte gjorde négra satsningar
pa jarnvag. Vad dr det egentligen som géller?

Jag skulle vilja veta pa vilket sdtt ni kan garantera finansiering av era
satsningar, alltsd pa annat sdtt &n vad tidigare regeringar gjort. Det ar
anslagsfinansiering varje ar. Det talas om underfinansiering. Varje ar ska
de atgirder man vidtar finansieras. Vem vet vad ni kan finansiera ar
2021, om ni, vilket Gud forbjude, skulle ha makten dé. Det &r bara prat!

Anf. 94 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Fru talman! Historiskt har vi sett att ni, Peter Pedersen, inte klarade
av finansieringen som det var sagt i er proposition. Lat framtiden visa
den ambitionsnivad vi har och den ambitionshdjning vi gjort sedan vi
tilltradde. Vi ska visa svenska folket att vi satsar pa infrastruktur och att
de kan lita pa vad vi séger.

Niér det géller vdg kontra jarnvdg vill ni gora en ensidig satsning pa
jarnvég i forhallande till vdg. Vi kan se pa vad exempelvis VTI sdger. De
tycker att det &dr viktigt att dven satsa pa samhéllsekonomiskt 16nsam
végtrafik. Det rader alltsa inget tvivel om — vilket jag ansag déa och anser
nu — att forhallandet var helt fel, att ni satsade for lite pa végsidan.

Systemet maste hinga ihop, sdger Peter Pedersen, och dérfor ar det
battre att vi fattar besluten i riksdagen i stillet for regionalt. Systemen
ska vi naturligtvis fatta beslut om i riksdagen, men — ursikta om jag gar
in pa historien igen — jag tror att vi dven fick atgirda en miss i systemet
fran vinstersidan. Hur var det med Botniabaneprojektet och Adalsbanan,



en stricka mitt i Botniabanan? Vi fick se till att det fanns medel sa att vi
kunde nyttja den framtida Botniabanan, for hoppsan, systemet hdngde
inte riktigt ihop pa grund av den tidigare forda politiken.

Anf. 95 KARIN SVENSSON SMITH (mp) replik:

Fru talman! Jag héller med Jan-Evert Radhstrom om en sak — allians-
politik gor skillnad. Det méarker de arbetslsa nédr de nu ser vilken ersitt-
ning de far jamfort med vad de fick tidigare. Det mérker ockséd kommu-
nerna och regionerna nir de sjdlva nu ska finansiera sadant som det tidi-
gare utgick statsbidrag till. Sa visst, allianspolitik gor skillnad.

Jag undrar om Jan-Evert Rédhstrom laser Dagens Samhélle. Tror han
att kommunerna tycker att det dr en bra idé att staten inte finansierar
nationell infrastruktur? Tycker han att det &r en bra idé att de ska forsoka
vilja mellan den vélfardspolitik de vill forse medborgarna med och att
investera i vigar och jdrnvigar? Har Jan-Evert Radhstrdm négonsin tagit
del av vad Shippers’ Council eller Godstransportdelegationen sade om
strategiska hamnar och om godstransportterminaler?

Det finns ett varundt ddr man inte kan ha en politik i en region och en
annan politik i en annan region. Jarnvigen maste fortsdtta nar den kom-
mer fram till en gréns, annars dr det nog inte manga foretag som vill
transportera sina varor pa den. Det krévs ett nationellt system som sedan
kan kopplas till ett internationellt system om vi ska kunna ha transport-
snédla och bra logistiska 16sningar for godstransporterna. Darfor forstar
jag inte hur Jan-Evert Radhstrom kan forsvara att regeringen abdikerar
fran sitt ansvar.

Hur ska man kunna fa smarta godstransportnoder éver hela landet om
det &r upp till varje region att sjdlv bestimma vad det ska investeras i?

Anf. 96 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Fru talman! Karin Svensson Smith tar upp frdgan om medfinansiering
och gor den till en ddesfraga for landets kommuner. Dé kan jag vil be-
gransa mig till att fraga: Vad ldser Karin Svensson Smith?

Jag kan ocksé fundera pad om Karin Svensson Smith lédst proposition-
en och betinkandet. Jag ndjer mig med den fragan. Dér sidgs ndmligen
uttryckligen att en diskussion som man kan ta med regioner och foretag
ar att gora en ndgot annorlunda dragning av en vég eller ett jarnvagsspar,
vilket kan skapa virden som dramatiskt okar tillgingligheten for ett om-
rade. P4 sa sitt kanske de vill vara med och finansiera det hela.

Det siigs ocksa uttryckligen att en sdidan medfinansiering inte pa na-
got sitt ska bidra till att ndgon gar fore i kon, vilket var fallet med den
tidigare forda politiken nédr det var forskotteringar 6ver och under, ja
varje kommun hade dessa diskussioner. Det var ndgonting som é&stad-
koms nér vénstersidan hade regeringsmakten.

Karin Svensson Smith tog tidigare upp att vi for en niringsfientlig
politik i dag. Kan Karin Svensson Smith paminna sig hur det var under
den tid vi brot upp industrispér, nér det kapilldra nétet lades ned och sma
jarnvéagssystem forsvann. Vi hade en stindig diskussion om det. Vilka &r
det som i propositionen nu forsvarar det kapilldra jarnvigsnétet sé att det
inte ska brytas upp, sé att vi far ett slut pa det fordérv som pégick under
ett antal &r?
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Anf. 97 KARIN SVENSSON SMITH (mp) replik:

Fru talman! Ja, Jan-Evert Radhstrom, ni forsvarar det i ord men inte i
form av pengar, och det dr pengar Banverket behover for att kunna upp-
ratthalla det kapilldra nitet. Det ger jag alltsé ingenting for. Det &r Ban-
verkets anslag som visar vad som géller, inte vad det &r for blomstersprak
i propositionen.

Nir det géller exempelvis SCA har jag besokt dem, och de sdger att
de behover ett triangelspér for att kunna bygga ut och anstilla fler. Peng-
arna saknas i Banverkets plan.

Lat oss titta pd vad Hamnstrategiutredningen sdger. Vi har 52 hamnar
i Sverige. Flera av dem saknar en bra anslutning for att kunna kombinera
vag, jarnvig och sjofart pd ett smart sdtt. Vem ska ordna med det? Allt ar
remissbehandlat. Forslagen ér fiardiga. Det enda som saknas dr hand-
lingskraft frén regeringen.

Jag tinkte ta upp en helt annan sak. Jan-Evert Radhstrom ndmnde av-
regleringen. Jag skulle gérna vilja se pé det ur ett resendrsperspektiv. Jan-
Evert Radhstrom var med pa samma uppvaktning som jag nér SJ, Ban-
verket, tdgoperatdrerna och facket fick tala om vad det &r som hénder,
varfor tdgen kommer for sent och det 4r s& mycket trassel i kollektivtra-
fiken i vara storstdder.

Mot bakgrund av vad vi dad fick hora undrar jag: Tror Jan-Evert
Rédhstrom att det blir béttre eller simre med fler aktorer? Vi har 50 ope-
ratorer pa sparen i dag. Kommer behovet av samordning att oka eller
minska om vi tar in dnnu fler? Kommer behovet av uppstillningsplatser
for lok och vagnar samt omkorningsspér att 6ka eller minska om vi far
fler operatorer? Det &r vitalt om man vill 16sa problemen pa riktigt, sé att
det gor skillnad i resendrernas vardag at det positiva hallet. Det gor skill-
nad i dag med er politik, men det 4r mot det sémre.

Anf. 98 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Fru talman! Jag dr 6vertygad om att med fler operatorer i persontrafi-
ken pé jarnvdg, som kan vara med och konkurrera med SJ, kommer vi att
fa fler nojda resendrer. Det kommer att gagna alla resenérer.

Det kommer att krdvas mer samordning. Det &r som vi sdger: En av-
reglerad marknad kréver ett samordnat system. Det kriaver ett samordnat
tidtabellssystem. Vi vill 16sa biljettbokningssystemet. Det var ndgot som
jag var glad 6ver att ni hade med 1 er proposition, men tyvarr hinde det
ingenting. Vi far forsoka 16sa det nu.

Karin Svensson Smith sade att hon triffat en del foretag. Det gor jag
standigt, foretag som vill ha infrastruktur. Jag dr, tyvirr maste jag er-
kdnna for Karin Svensson Smith, sméirtsamt medveten om att vi inte
16ser Sveriges alla problem med den hédr infrastrukturpropositionen. Vi
kan inte 16sa dem alla. Behovet dr oéndligt, men vi kommer éntligen att
kunna visa svenska folket att vi med kraft tar tag i olika delar for att vi
atminstone ska fa en ganska stor forbattring av Infrastruktur-Sverige.

Anf. 99 SVEN BERGSTROM (c):

Fru talman! Det har varit stora ord fran oppositionen sd hér langt i
debatten. Jag hoppas att vi &nda ar overens om att forbéttrad infrastruktur
skapar forutsittningar for jobb och foretagande i hela landet. Genom ett
trafikslagovergripande synsétt vill vi skapa forutséttningar for attraktiva



och klimateffektiva transporter fér ménniskor och foretag. Det ar i hog
grad detta som Framtidens resor och transporter — infrastruktur for
hallbar tillvixt handlar om.

Ett utvecklat transportsystem och en forbéttrad infrastruktur ska med-
verka till jobb och foretagande och samtidigt ta stor milj6hdnsyn. Cen-
terpartiets vision om framtidens miljéanpassade transportsystem bygger
pa att de olika transportslagen ska komplettera varandra, samverka och
tillsammans utgéra en helhet som kan bidra till att skapa de hir goda
forutséttningarna for utveckling i hela landet.

Vi vill se ett vdl utvecklat transportsystem med sékra, miljovanliga
och tillgingliga transporter, men det ska ocksa vara samhillsekonomiskt
effektivt. Det ska vara en langsiktigt hallbar transportforsorjning for bade
medborgare och néringsliv i hela landet.

Som transportsektorn ser ut i dag spéder bilar, lastbilar, sjéfarten och
framfor allt flyget pd miljobelastningen och klimatpéverkan framst ge-
nom utsldpp av stora méngder vaxthusgaser. Av de totala svenska utslép-
pen stér transportsektorn for ca 30 procent, och av detta kommer den
alldeles Gvervdgande delen fran vidgtrafiken. Transportsektorn berdknas
sldppa ut ca 20 miljoner ton koldioxid. Privatbilismen svarar for 13 mil-
joner ton, medan godstransporter star for drygt 5 miljoner ton av dessa
utslapp.

Fru talman! Sika, Statens institut fér kommunikationsanalys, kom for
négra veckor sedan med en rapport dir man tillsammans med Banverket,
Luftfartsstyrelsen, Sjofartsverket och Vigverket pa regeringens uppdrag
analyserat mojligheterna att minska koldioxidutsldppen genom 6verflytt-
ning mellan trafikslag pa ett samhillsekonomiskt godtagbart sétt. Rap-
porten till regeringen visar att det finns realistiska mdjligheter att minska
transportsektorns koldioxidutslapp med néstan 25 procent.

Har redovisas ocksa olika mdjligheter att minska utsldppen, alltifran
avgiftsbeldggning av parkeringsplatser vid arbetsplatser till satsning pa
mer kombitrafik och béttre kollektivtrafik med till exempel speciella
bussfiler. Ekonomiska styrmedel som koldioxidskatt &r ocksa verknings-
fulla, konstaterar man i rapporten.

Vi menar allvar med véra miljéambitioner och ar klara dver att vi star
infor en véldig utmaning att stéilla om, men ocksé att det gar att stdlla om.
De vixande transportbehoven méste i 6kad utstrickning klaras med mer
kollektivtrafik, med nya miljoriktiga brénslen och elhybrider, med ener-
gieffektivare fordon péd véara vigar och med mer transporter pa jarnvig
och sjofart.

Fru talman! Dessvirre har utvecklingen gatt bakldnges i manga ar nér
det géller transporterna och miljén, trots oppositionens stora ord om vad
som hénde pa deras tid. Néar allianspartierna vann valet och fick ta dver
regeringsmakten 2006 var jarnvégsnitet starkt nedslitet och vanvardat.
Europeiska jarnviagsunionen konstaterade till och med att Sverige var
allra sdmst i klassen ndr det géllde att skota drift och underhéll av jérn-
vagsnitet. Nér det gillde biltransporterna och végnitet var det ungefar
lika illa. Vi hade ett underhallsberg pa 20-30 miljarder och Europas i
sdrklass tyngsta och mest brinsletorstiga bilar.

Sa illa sag det ut. Det var vad vi fick ta 6ver 2006. Darfor klingar det
sa falskt ndr nu Karin Svensson Smith, Ibrahim Baylan och Peter Peder-
sen har ldmnat arenan och gatt ut men hér i talarstolen tar véldigt stora
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ord i mun. Genom olika dtgérder, bland annat den sa kallade miljobils-
premien, haller nu den svenska personbilsflottan pé att stidllas om i snabb
takt. I &r ar var tredje bil som séljs en miljobil och vi haller steg for steg
pa att ta oss bort frdn den generande bottenpositionen som landet i
Europa med den tyngsta och mest brinsletorstiga bilparken.

Kraftfulla atgérder sitts nu in for att stidlla om till ett mer langsiktigt
hallbart transportsystem, och med den langtidsplan som vi i dag diskute-
rar gar vi vidare. Inledningen pé detta &r den nértidsatsning 2009-2010
dér vig- och jarnvégssatsningarna okas pa rejilt med sammanlagt 10
miljarder kronor.

Som jag ndmnde i mandagens budgetdebatt hir i kammaren har till
exempel investeringarna pa jarnvdg okat till att for 2009 omfatta 11,3
miljarder kronor, jamfort med mindre &n hélften, 5,2 miljarder kronor, &r
2006, det sista aret den tidigare regeringen med Vénsterpartiet och Mil-
jOpartiet som stddpartier styrde och stéllde. Det 4r mer 4n en fordubbling
av pengarna till jarnvégsinvesteringar som den hér majoriteten satsar pa.
Nir det var match och allvar formadde inte den nuvarande oppositionen
med Peter Pedersen, Karin Svensson Smith och Ibrahim Baylan leverera.
Men nu nér det dr trining och man spelar oppositionsrollen dr man duk-
tig med dverbud och mer pengar.

Med den hér propositionen hojs nu ocksd ambitionerna rejélt for hela
perioden 2010-2021, och vi gor det med egna pengar, inte lanade pengar,
for att anvédnda ett bekant uttryck. Med en ram pa 417 miljarder kronor
forstirks anslagen med 3,8 miljarder kronor arligen.

Lat mig lista en del av det vi dstadkommer med en sddan hir sats-
ning:

e Transportsystemet bidrar till tillvixt och att fler mdnniskor kommer i
arbete i fler och vixande foretag i hela landet.

e Arbetsmarknadsregionerna for kvinnor och mén vidgas.
e Akuta flaskhalsar i transportsystemet forsvinner.

e Mer miljoanpassade resor och transporter underlttas, vilket bidrar till
att uppna de klimatpolitiska mélen.

o Tillgéngligheten inom storstadsregionerna forbittras.

o Infrastrukturen vardas med dkade satsningar pa underhall i hela lan-
det.

o Infrastrukturen sékras for att klara klimatforandringarna.

e Det blir sékrare att firdas pa véra végar, bland annat genom fler mitt-
racken.

e Vi Okar ocksa satsningarna pa jarnvagsinvesteringar, inklusive att vi
pa allvar sdtter i gdng att forbereda en satsning pa hoghastighetstag.
Den nuvarande oppositionen kunde inte ens det namnet 2006 nér vi
tog over. Det var ett okdnt begrepp i Sverige.

Den satsning som alliansregeringen nu sammantaget foreslar star i
stark kontrast till de investeringsplaner for vigar och jarnvdgar som den
socialdemokratiska regeringen under sin tid presenterade. Vi dr ndgra hir



i dagens debatt, som Claes-Goran Brandin, Krister Ormfjdder och Karin
Svensson Smith, som varit med under atminstone tio ar och minns den
tidigare debatten om langtidsplanerna. Vi vet hur det har 14tit, vet hur det
har varit och vet hur det har blivit.

De tidigare planerna hade som framsta kénnetecken att de alltid blev
kraftigt forsenade och att bara ungefér hilften av de utpekade projekten
kunde fullfdljas i tid, inte minst dérfor att planerna redan frén borjan var
sa starkt underfinansierade av regeringen. Det var inte populért nir detta
papekades infor den senaste debatten om langtidsplaneringen i juni 2004
av bland annat Vistsvenska Handelskammaren, men det var dessvérre ett
alldeles korrekt papekande.

Den dévarande regeringen med Ulrica Messing som ansvarig minister
kom till riksdagen med en l&ngstidsplan som man pastod omfattade 381
miljarder kronor, men dér det saknades runt 60 miljarder kronor. Ungefar
lika illa och underfinansierat var det nigra ar tidigare nir den ansvarige
ministern hette Bjorn Rosengren. D& sade Karin Svensson Smith att vi
skulle satsa pé jarnvag och begrinsa bilismen. Det var sju &r sedan. Facit
pa denna tagsatsning fick vi for en tid sedan niar Europeiska jarnvigsun-
ionen domde ut Sverige som sédmst i klassen nér det gillde att skota sitt
jérnvdgsnit. Det blev resultatet av den tidigare planen.

Pé végsidan har trafiken 6kat. Den tyngsta och mest brénsletorstiga
bilparken hade vi nér alliansen tog dver 2006. Koldioxidutslédppen dkade
2001-2008 under den forra regeringens tid fran 18 till 20 miljoner ton
koldioxid. S& ser verkligheten ut.

Nu har vi lart av dessa misstag. Nu bygger vi inte planeringen pé for-
hoppningar, lanefinansieringar och stora ord, dér rdntor och amorteringar
graver stora hal i de nddvéindiga satsningar som ocksd behdver goras
under ménga ar framat och dér forespeglade jarnvagssatsningar gar upp i
rok.

Nir man tar del av oppositionens motioner och reservationer i vart
betdnkande kan man konstatera att det egentligen inte finns nagra jéatte-
lika skillnader i vad vi striavar efter, ett vdl fungerande och langsiktigt
héllbart transportsystem. Men det &r vildigt mycket retorik och forsok att
pavisa skillnader i oppositionens strivan efter att till varje pris ge intryck
av att man skulle ha en politik som skulle ge béttre resultat.

Ni skriver om det regionala perspektivet. Det ar létt att instimma i for
mig som centerpartist. Ni skriver om den viktiga busstrafiken. Det ar 14tt
att instimma i det. Ni skriver om fyrstegsprincipen som innebér att man
forst ska titta pa alternativa l6sningar innan man bygger ny infrastruktur.
Det dr ocksa ldtt att instimma i det.

Men for den som ér intresserad av vad oppositionen formér utrétta
ndr man sitter vid makten — nér det &r match och man ska vara bést nér
det giller, som Nina Larsson myntade i mandags — ar det vildigt talande
vad regeringen med stddpartier astadkom under de tolv aren 1994-2006
da man faktiskt styrde landet och det var match.

Det var mycket prat och lite resultat. Vem minns inte Bjérn Ro-
sengrens fantastiska péstdende i motsvarande debatt for sju ar sedan da
han hivdade att endast begrdsningen i form av tillgang till gravskopor
och entreprenadmaskiner kunde sétta grianser for de vildiga satsningar pa
infrastruktur som den dévarande regeringen skulle gora.
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Fru talman! Det blir l4tt parodiskt nér den samlade oppositionen skri-
ver som man gor i reservation nr 1: ”Vi vill 6ka satsningarna pa tdg och
jarnvédg och vi vill fortsétta att” lyssna nu! ”— pa det sétt som gjordes i
infrastrukturpropositionen 2001 — prioritera jairnvag fore vig.”

Ni ldmnade efter er &r 2006 Europas mest nedkorda jarnvég, enligt
Europeiska jarnvagsunionen, och ett underhallsberg pa vigsidan pa 20—
30 miljarder kronor.

Fru talman! Nu &r det en ny majoritets uppgift att forma en béttre och
mer langsiktigt hallbar transportpolitik. Jag ser redan fram emot en av-
stimning framdver om sju ar eller s& av vad vi astadkom med den infra-
strukturproposition som riksdagen nu ska ta stillning till.

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betdnkandet i dess
helhet och avslag pa samtliga reservationer.

(Appléder)

Anf. 100 NINA LARSSON (fp):

Fru talman! Min farmors far emigrerade till Nordamerika ndgon gang
i slutet av 1800-talet. Han hamnade dér for att arbeta nagra ar. Samtidigt
skickade han hem pengar till slikten hemma i skogarna i Dalsland och
Viarmland. Det var kérva tider. Men tack vare mdjligheten och driften att
uppticka nya vérldar och se vilka mojligheter som dér kan ges klarade de
sig rétt sa bra.

Virlden har alltid varit globaliserad. Sverige har nyttjat globali-
seringens mojligheter pa ett bra sitt. Vi har handlat, exporterat och im-
porterat, rest bort och bjudit hit ménniskor som har kommit till vart land
och berikat det.

Detta stéindiga utbyte och denna handel har byggt upp vart vilstand.
Det &r tack vare innovatorer, entreprendrer, gruvarbetare, skogshuggare,
flottare och alla andra som bidragit till detta vilstdnd. Vi far inte glomma
alla de kvinnor som genom den inte alltfor jamstéllda historien har statt
ut och bidragit till att fora samhillet framat. Det d4r méanniskor som alla
nyttjat transportmojligheter som fanns och som uppfunnit nya.

Sverige &r ett av virldens mest handelsberoende ldnder. Det dr sé vi
har byggt upp vart vilstand. Det handelsutbytet kommer fortsatt att vara
var framgéng. Det stéller hoga krav pa vart transportsystem och infra-
strukturen. Det 4r en av de avgdrande delarna for att kunna hévda oss i en
allt hardare internationell konkurrens.

Infrastrukturen ger oss fantastiska mdojligheter att knyta samman vérl-
den. Den ger mojligheter for médnniskor att leva och verka och att utnyttja
sin utvecklingskraft for att skapa vilstind. Transportsystemet stir ocksa
infor flera utmaningar. Att motverka jordens temperaturh6jning ér en av
vér tids absolut viktigaste uppgifter.

Grénsoverskridande infrastruktur dr en viktig del i denna infrastruk-
turproposition och inte minst i vért betankande. Det handlar om mojlig-
heten att knyta Sverige samman med Ovriga Europa och pa bésta sitt
nyttja det som EU mojliggor genom rorelsefrihet for varor, tjanster och
ménniskor. Det kommer om négot att stirka Sveriges internationella
konkurrenskraft.



Regeringen har ocksé tagit initiativ till att stirka samarbetet mellan
Danmark och Sverige och mellan Norge och Sverige. Forra aret gav man
i uppdrag till vigverk och bankverk att kartligga den granséverskridande
infrastrukturen mellan Norge och Sverige. Det har ocksa renderat i att
man pekat ut en ny riksvidg 16. Det kommer ocksa forhoppningsvis fram-
Over att fa status som Europavig.

Denna vig fran norska gransen via Virmland, Dalarna och slutligen
Gévleborg ska enligt utskottet i detta betdnkande tillhora stamvégnitet.
Detta ar ett exempel pa griansdverskridande infrastruktur som pa ett bra
satt kan frimja utbytet mellan regioner och mellan Sverige och Norge. Vi
behdver fortsétta detta arbete.

Regionerna har en nyckelroll i att mojliggdra ménniskors utveckl-
ingskraft. Genom att gora arbetsmarknadsregionerna stdrre mdjliggors
och stirks manniskors skaparkraft och jobbtillfillen. Flera kloka huvuden
kan slas ihop, och nya konstellationer kan skapa underverk.

Infrastrukturpropositionen lagger ramarna och ger principerna for in-
frastrukturarbetet dnda fram till &r 2021. Nu pagar ett ar av atgirdsplane-
ring med trafikverken och regionerna. Angeldgna objekt och satsningar
kommer att stétas och blotas gentemot varandra och de principer som
slas fast i propositionen. Samhillsekonomisk 16nsamhet, regionforsto-
ring, att motverka jordens temperaturhdjning, anvéndarfokus och trans-
portslagsdvergripande synsitt dr nagra viktiga delar i denna proposition.

Den transportslagsdvergripande ansatsen dr helt avgorande for om vi
ska kunna utnyttja hela transportsystemet pd ett smart sétt. Det innebir
att de 217 miljarder som gér till utveckling av transportsystemet och in-
frastrukturen inte l&ses till ett sdrskilt transportslag. Alla angeldgna ob-
jekt och satsningar kan stdtas och blotas gentemot varandra enligt de
principer som géller.

Infrastruktur for till exempel anslutning till kombiterminaler och
hamnar kan vdgas mot nya jarnvagsspar och nya viagbyggen. Transport-
systemet hdnger samman, och vi dr alla beroende av olika delar i olika
delar av vart avlanga land.

Fru talman! Det finns mycket som skiljer sig i denna infrastruktur-
proposition gentemot tidigare varianter. En del &r att mojligheter dppnas
att ta ut olika former av brukaravgifter. Detta &r bra. Det kommer att géra
att flera angelégna objekt kan komma att bli verklighet genom att man
kan hitta nya typer av olika finansieringsldsningar.

Det kommer att ge mer infrastruktur att vi nu Oppnar for stdrre an-
viandande av vagavgifter. Det dr angeldget.

En annan viktig del ar att forbéttra den ekonomiska styrningen. I pro-
positionen slas fast att om forutsdttningarna kraftigt fordndras under
pagdende byggnation ska man kunna ompréva detta. Férhoppningsvis
slipper vi uppleva det, men det &r viktigt att vi ser de hér obehagligheter-
na i vitdgat i arbetet med att forbéttra den ekonomiska styrningen.

Infrastrukturpropositionen ldgger en offensiv grund for arbetet med
transportsystemet till 2021 for vara vigar, for barighet och tjilsikring,
for forbifarter, for vara jarnvigar, for resecenter, for godstrafiken, for
flyget och for sjofarten.

Fru talman! Om min farmors far hade levt i dag hade han antagligen
inte tagit baten dver till USA. Men hans valmdjligheter hade i vilket fall
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varit storre. Transportsystemet utvecklas hela tiden. Nya innovationer
och nya smarta 16sningar kan ocksa 16sa de utmaningar som vi star infor.

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betdnkandet och
avslag pa samtliga reservationer.

Jag vill avsluta med att séiga att vi med denna proposition lagger en
god grund for att skapa en infrastruktur for framtiden — ett effektivt ut-
nyttjat transportsystem som mojliggér for ménniskor att lyckas. Utma-
ningarna dr manga: att hindra jordens temperaturhdjning och att klara
finanskris och allvarlig 1dgkonjunktur. Men detta dr framfor allt ett av
flera verktyg for att fa fler ménniskor att tro pa sig sjélva, att jorden &r
ung, att livet dr ett dventyr och att allting dr mojligt.

(Appléder)

Anf. 101 ANNELIE ENOCHSON (kd):

Fru talman! Att vara riksdagsledamot innebér att man ar en van pend-
lare. Sedan nio ar tdgpendlar jag frdn Goteborg till Stockholm och till-
baka. Detta ar har for oss langpendlare inneburit en enda ldng tréning i
tdlamod.

Forra aret satt frustrerade tigresendrer fast ombord i mer dn 26 000
timmar pa forsenade tdg. SJ:s snabbtdg X 2000 har blivit ett riktigt sor-
gebarn. I oktober var punktligheten bara 59 procent for X 2000. Det
innebdr att fyra av tio tag inte kom fram i tid. Detta &r inte acceptabelt!

Enligt Banverkets chef, som besokte oss i utskottet for att just prata
om tagforseningarna, beror forseningarna till 60 procent pa dalig eller
undermalig infrastruktur och till 40 procent pa operatérerna. Operatorer-
na maste ta sitt ansvar och se till att underhalla tdgen kontinuerligt sa att
de inte gar sonder sa ofta. Sedan 4r det vart ansvar som politiker att se till
att Banverket fir pengar till underhall.

I denna infraproposition lagger vi 64 miljarder pa drift och underhall
pa jarnvagar. Tyvérr har driften och underhallet varit eftersatt i manga &r
under de socialdemokratiska regeringarna. Men vi i alliansen ar bést nér
det géller, som Nina sade i mandagens debatt. Och nu géller det att sétta
till pengar!

Fru talman! Vi satsar inte bara pa jarnvagar utan ocksa pa att fa vart
vagnédt i nivd med 6vriga Europa. I denna infrastrukturproposition satsar
vi 136 miljarder pa drift och underhéll pa vigar.

Som goteborgare dr jag extra glad over de satsningar som gors pa
végen till Goteborgs hamn och 6ver projektpengar for en ny alv{orbin-
delse — en végtunnel under Goéta édlv som forbinder E 20 med E 6. Dessa
pengar finns med i nértidssatsningen, som vi debatterade i mandags, men
jag maste i dag stilla frigan om hur det nya rodgrona ginget ska fa sina
totalt motsatta &sikter att g ihop. I Goteborg har Miljopartiet starkt mot-
satt sig denna nya &lvforbindelse. Varfor vill Miljopartiet hellre se kder
med trafik som spyr ut avgaser @n en trafik som flyter nagorlunda fritt?

Kan inte Miljopartiet se att utvecklingen gér mot en renare for-
donspark, att svenska utvecklingscenter och fabriker kan vara ledande i
den utvecklingen och att ett viagnit med forbattrad kapacitet och standard
inte ska demoniseras utan ses som en del i moderniseringen av transport-
systemet? Ar Socialdemokraterna beredda att i detta konjunkturlige



avstd viktiga viginvesteringar bara for att géra Miljopartiet glada i for-
handlingar om ett regeringsalternativ?

Viljarna i Goteborg vill girna veta hur Miljopartiet och Socialdemo-
kraterna ténker i sitt nya samarbete i dessa viktiga fragor. Eller blir det
som 2004? Nér investeringsplanerna da skulle faststéllas ramlade alvfor-
bindelsen i Goteborg ut i ett sent skede efter forhandlingar med Miljopar-
tiet.

I sin egen budgetmotion i ar skriver Miljopartiet att de avslar samt-
liga storre vdgprojekt i regeringens nirtidssatsning, med undantag for
riksvdg 50 forbi Motala”. Om Miljopartiet far vara med och bestimma
blir det antagligen ingen ny dlvforbindelse. Detta bor vdljarna i Goteborg
fa veta.

Fru talman! Det ar oerhdrt positivt att man forstérker barnperspekti-
vet i infrastrukturplaneringen. Det &r ett krav som vi kristdemokrater har
drivit i manga ar och som nu blir verklighet. Det ar viktigt att trafikmil-
jon kénns trygg och séker for barn och ungdomar. Barn utgdr en tredjedel
av alla kollektivtrafikresenirer.

Regeringens styrning av transportverken anger tvd mal som preciserar
ambitionen om tillgédngligheten och sdkerheten for barn. Det forsta mélet
dr att 6ka andelen barn och unga som pa egen hand kan utnyttja transpor-
terna. Det andra mélet ar att prioritera atgdrder som syftar till att forbéttra
barns sdkerhet. I Vigverkets strategiska plan for aren 2008—2017 anges
att barns skolvédgar ska prioriteras och att FN:s konvention for barns
rattigheter ska tillimpas i all verksamhet.

Kravet pé att en barnkonsekvensanalys ska goras vid alla beslut som
ror barn ska ses som en utgangspunkt for ett langsiktigt och tdlmodigt
utvecklings- och fordndringsarbete inom en verksamhet. De flesta barn-
konsekvensutredningar som har genomforts inom infrastrukturens om-
rade har gillt gdng- och cykelvégar, busshéllplatser och géng- och cykel-
passager. Darfor kravs det ett fortsatt utvecklingsarbete och dokumentat-
ion inom detta omréde for att utveckla det mer.

I propositionen markerar ocksa regeringen vikten av att alla personer
med funktionsnedsattningar ska kunna resa med kollektiva fardmedel.
Det &r en viktig del av alliansens politik for att bryta utanforskapet i det
svenska sambhallet.

Banverket och Végverket menar att det &r svért att nd mélet om att
kollektivtrafiken ska vara tillgénglig for personer med funktionsnedsatt-
ningar till 2010. Banverket ndmner att de kan anpassa 20 av de 150 stat-
ioner som ingdr i det prioriterade nétverket fram till 2010. Detta racker
inte. Darfor har alliansregeringen gett Banverket 1 uppdrag att dka takten
och se till att minst hélften av de prioriterade stationerna, alltsd 75 styck-
en, ska vara anpassade ar 2010. Detta kan ske bland annat genom de 150
miljoner som alliansregeringen skot till i nértidssatsningen for just han-
dikappanpassning av jairnvagsstationer.

Fru talman! Trafiksdkerheten &r viktig, anser vi kristdemokrater. Vi
anser att alkoholens inverkan pa trafiken &r betydande och inte ska un-
derskattas. Tyvarr tas det upp for lite om detta i infrastrukturproposition-
en, och det med anledning av att man i proposition 2008/09:60 Sdkra
forare pa mopeder, snoskotrar och terrdnghjulingar berdr detta mer
utforligt. Detta ska vi debattera senare i var.
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Jag anser dock att det gott kunde ndmnas mer om alkoholens negativa
inverkan dven i denna proposition. Alkoholskadorna i trafiken kostar
11,8 miljarder varje ar enligt Alkoldsutredningen fran 2006. Varje timme
aker mer &n 500 personer omkring pa véra vdgar paverkade av alkohol
eller droger, enligt MHF. Enligt vd:n i Végverkets Region Vist &ker
16 000 rattfulla forare pa véara vigar varje dag. Det lar finnas 14 000
taxibilar i Sverige. Det &r storre chans att du méter en rattfull person én
att du moter en taxibil.

Enligt Brottsforebyggande radet har antalet polisanmailda rattfylleri-
brott dkat fran 15 588 ar 2004 till skrammande 17 377 &r 2006. Utveckl-
ingen gér &t fel hall. Det ar viktigt att forbéttra trafiksdkerheten genom att
minska hastigheten, oka antalet moétesfria vigar och mdtesseparerade
véagar. Men alkoholens forbannelse i trafiken far inte underskattas.

Fru talman! Jag vill till slut ta upp sjofarten och dess betydelse for in-
frastrukturen i vért avlanga land och i var avldgsna del av vérlden. Som
transportslag &r sjofarten det alternativ som &r minst utstrackning l&dmnar
ett ekologiskt spér efter sig. Varken underhallskravande réls eller asfalt
behover ldggas pa de naturliga vattenvigarna.

I forhallande till ett enskilt fartygs stora kapacitet nar det giller last
blir utsldppen forhéllandevis smé. Energidtgdngen for en sjotransport
motsvarar endast en sjattedel per kilometerton av motsvarande végtrans-
port och halva energiatgangen i jamforelse med jarnvédg enligt Europa-
kommissionen. Sverige har ett rikt utbud av vattenvigar via vara 44 000
kilometer langa kuster, kanaler, stora sjoar och naturliga dlvar. Trots
detta sker endast 8 procent av inrikes godstransporter med fartyg.

I Europa spelar inrikes sjofart en stor roll for att avlasta vignatet. 485
miljoner ton gods transporteras av over 200 foretag pa de inrikes vatten-
vigarna runt om i Europa. Ett fartyg pa Gota alv eller kustgédende fran
Goteborg mot Oslo kan lasta gods motsvarande 104 lastbilar, och dnnu
mer om man dker mot Oslo. Avlastningen fran vagnétet behovs fran bade
miljo- och trafiksékerhetssynpunkt. Pé den kraftigt trafikerade véagstréack-
an av E 6:an mellan Oslo och Goteborg kor varannan lastbil fran Norge
mot hamnen 1 Goteborg for att dérifran skeppa gods vidare mot resten av
véirlden. Varje dygn passerar enligt Végverket 1 800 lastbilar Svi-
nesundsbron pa vidg mellan Oslo och G&teborg. Om dessa transporter i
stillet foretogs till havs skulle belastningen pé viag och milj6é reduceras
kraftigt.

I en forskningsrapport fran 2006 gjord pa Internationella Handelshog-
skolan i JonkoOping berdknar man att svensk sjofart sysselsitter ca
220 000 manniskor. Rederier i Sverige har utvecklat vérldsledande kvali-
tetsstandard med tonvikt pa sjosdkerhet och miljoeffektivitet. Sverige
exporterar 80 procent av allt gods via sjofarten.

Allt detta sammantaget visar hur viktig sjofarten dr for Sverige. Dér-
for dr det av storsta vikt att den far fortsitta att verka och utvecklas pa en
konkurrensneutral marknad, och dér &r tonnageskatten en viktig del. I
mars 2009 kommer en proposition om havspolitik. Jag dristar mig att i
dessa juletider uttrycka forhoppningar och dnskningar om att tonnage-
skatten finns med i den propositionen.

Jag vill avsluta med att dnska talmannen, kammarkansliets personal
och vart eget utskottskanslis personal en riktig god jul och ett gott nytt ar.
(Appléder)



Anf. 102 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! For min del 4r det tredje gangen gillt som jag diskuterar
infrastruktur den hir veckan. I dag ska vi debattera framtidens resor och
transporter.

Sverige ar ett avlangt och till 6verviigande del glest befolkat land. Vi
dr dessutom ett land som handlar véldigt mycket med var omvérld, vilket
dr en forutsattning for vart vélstdnd och vara jobb. Véra jobb utsitts dess-
sutom for stark global konkurrens. Det gor att effektiva och hallbara
transportkedjor som inkluderar vig, jarnvag, sjofart och flyg krivs for att
minska kostnaderna for transporterna och for att transportsektorn ska ta
sin del av klimatutmaningen och minska sina koldioxidutslapp.

Det handlar ocksd om att skapa forutséttningar for och stddja storre
arbetsmarknadsregioner till gagn for bdde kvinnor och mén. Det handlar
om att Oka trafiksdkerheten och bygga bort olycksdrabbade végstrak.
Vart transportsystem ér till for att transportera bdde gods och ménniskor
pa ett effektivt, sikert och héllbart sétt.

Den hér propositionen bygger pa fem viktiga inriktningar. Det hand-
lar om anvindarperspektiv, 6kade medel till transportinfrastruktur, real-
ism och ansvarstagande, ett 6ppet och inbjudande arbetssdtt och mer
infrastruktur for pengarna.

For att skapa utvecklingsmojligheter och forutsattningar for ett starkt
decentraliserat samhidlle med en utveckling som bygger pa lokala och
regionala forutsdttningar kan man inte lita enbart pa ett eller tva trans-
portslag. Vi behover nyttja alla transportslag. Ett transportslagsdvergri-
pande synsitt dir varje transportslag ska vara ett komplement i en vil
fungerande transportkedja fran skogsavverkningsplatsen till hamnen, fran
sommarstugan till kontoret pd Kungsgatan eller fran fiskeldget till buti-
ken ir en viktig komponent for att sdkra detta.

Manga resor och transporter borjar pa en enskild vig eller kommunal
gata med cykel, promenad, bil eller lastbil och fortsétter kanske pa
X 2000 eller ut pa godspendeln till Géteborgs hamn for avslutas med
flyg eller bat. Det handlar om skogsravarans vdg genom Sverige, det
handlar om den svenska malmen och det handlar om m&jligheter att
utveckla turistbranschen i hela landet. Det handlar om att pendlaren som
ska till och frén jobben ska kunna kénna tillit till transporterna. Byten
mellan transportslag ska underldttas exempelvis via effektiva kombiter-
minaler, attraktiva resecenter och anvindandet av modern IT.

Tillsammans kommer det hér att ge ett transportsystem som ar miljo-
anpassat och ger lagre kostnader och dirmed ytterligare bidrar till Sveri-
ges goda konkurrenskraft genom att hela resan blir effektiv.

Fru talman! Det &r oerhort viktigt att vi ser vilka mojligheter vi har att
forenkla vardagen for alla dem som anvéinder transporterna, foretagaren,
pendlaren, studenten och turisten. Regeringen sitter nu resendren och
godstransporterna i centrum. Vi atgar ifrén anvindarens behov. Dérfor
far inte administrativa eller geografiska granser bli ett hinder for den har
utvecklingen.

En utvecklad dialog mellan de olika trafikslagen, vdg, jairnvég, flyg
och sjofart, 4r avgorande for att skapa framtidens smarta kommunikat-
ioner. Det 6kade regionala inflytandet och medansvaret kommer att vara
avgorande for att gora rétt saker och ha fokus pd anvdndarna. Det ar hir
vi knyter ihop de nationella investeringarna i vagar och jirnvigar med
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lokalt ansvar for cykelbanor, parkeringar och en trygg och séker kollek-
tivtrafik med smarta bytespunkter. Det ar ett ansvar som utgar ifran vad
regionens medborgare behdver och dir néringslivet tar en aktiv roll i
dialogen.

Det ér pa regional och lokal niva som kunskapen finns nér det géller
flaskhalsar och andra brister in infrastrukturen. Det 4r ocksa pa den nivén
som ansvaret for kollektivtrafiken ligger av den anledningen att man har
kunskap om ménniskors dndrade och olika roérelsemonster. Darfor finns
ocksa 19sningar och prioriteringar tillsammans med den regionala nivan.
Det dr dérfor vi ocksa skapar forutséttningar for medfinansiering i syfte
att gora rétt prioriteringar.

Fru talman! Alliansregeringen har i propositionen till riksdagen fore-
slagit nya planeringsramar for atgérder i infrastrukturen for nésta planpe-
riod, mellan aren 2010 och 2021, med sammanlagt 417 miljarder kronor.
200 miljarder kronor har avsatts for drift och underhéll inklusive medel
for enskilda vidgar som far stora tillskott. Resterande del ska avséttas for
nya investeringar i syfte att vidareutveckla transportsystemet for att just
underlétta for oss alla som nyttjar transporter.

Det hér ér rejdla resursforstarkningar med riktiga pengar. Till skillnad
fran den forra socialdemokratiska regeringen som presenterade plane-
ringsramar som var underfinansierade eller, som man till och med skrev,
ofinansierade med 6ver 65 miljarder kronor dr de hdr ramarna solitt fi-
nansierade. Regeringen har prioriterat att foresla en realistisk planerings-
ram. Det hér &r en grundforutséttning for att fortsitta arbetet med plane-
ringen och stérka fortroendet for staten som part nér det géller infrastruk-
turinvesteringar. En realistisk ram stérker vésentligt forutséttningarna for
att de angeldgna &tgirder som prioriteras av regionerna och trafikverken i
atgardsplanen verkligen kan genomforas.

Det &r ockséd avgorande att vi nu vidtar atgérder for att f4 mer infra-
struktur, det vill sdga fler resor och fler transporter for varje statlig krona.
Det handlar om forbéttrad ekonomisk styrning, och det handlar om kost-
nadskontroll i stora projekt.

Statens agerande som bestéllare och hur staten &r organiserad &r
ocksa viktigt att identifiera. Hela planeringsprocessen ska ocksé ses dver
i syfte att minska tiden for genomforande. Vi vet att tid &r pengar.

Fru talman! Sjoéfarten hanterar 6ver 90 procent av all svensk export
och import métt i vikt. Det innebér att de flesta varor pé vég till eller fran
Sverige transporteras med fartyg, vilket gor att sjofartens roll for det
svenska vélstdndet formodligen inte kan dverdrivas. Det dr ett mycket
effektivt transportslag, badde ekonomiskt och miljomassigt. Men det finns
naturligtvis fortfarande saker att gora dven hir vad géiller miljoatagande.

For att ytterligare forbéttra svensk konkurrenskraft, handel och fore-
tagsvillkor dr det viktigt att landinfrastrukturen kring landets hamnar
haller bra kvalitet. Det dr viktigt med ett transportslagsovergripande
synsdtt sa att gods och passagerare enkelt kan passera landets hamnar
eller hitta effektiva kombiterminaler dir man klarar av olika trans-
portslag. Héar har vi tvad utredningar, Kombiterminalutredningen och
Hamnutredningen, som ligger till grund for det arbete som nu kommer
att paborjas i verken, ute i regionerna och pé lansstyrelser.

Den internationella finanskrisen och lagkonjunkturen slar mot Sve-
rige, och regeringens ekonomiska prognos forutspar negativ tillvaxt nésta



ar. I ett sddant ldge ar det viktigt att gora investeringar i infrastruktur som
kan starta har och nu. Det betyder jobb i nuldget men ocksd jobb med
battre konkurrensfordelar lite lingre fram. Dérfor gors tjéalsdkring och
barighetsatgirder for industrins transporter. Flaskhalsar byggs bort, och
atgdrder for 6kad punktlighet i stddernas sparbundna kollektiv gors. Det
gor skillnad hér och nu. Den nértidssatsning tillsammans med 1 miljard i
extra satsning pa drift och underhall av viagar och jarnvdgar som presen-
terades for en vecka sedan lagger ocksé en stabil grund for den langsik-
tiga planeringen.

Fru talman! Det dr oerhort intressant att hora den socialistiska oppo-
sitionens synpunkter pa infrastrukturpropositionen. Det &r med intresse
jag lyssnar pa Ibrahim Baylan, som ska bygga ut E 22. Jag bara undrar:
Tillsammans med vem? Ar det aterigen ett 16fte att bygga E 22 dir ndgon
annan bestimmer, s& att man aterigen ska bdorja flytta pengar runt i Sve-
rige for att fa det hela att g& ihop?

Fru talman! Eftersom infrastruktur handlar om langsiktiga planer och
investeringar ar det naturligtvis viktigt att veta om det finns ett opposit-
ionsalternativ och i sa fall hur det ser ut, i synnerhet eftersom Socialde-
mokraterna och de dévarande stodpartierna forra gangen lamnade ifran
sig ett underhéllsberg och en mingd angeldgna men ofinansierade infra-
strukturprojekt. Jag fann manga kvarglomda spadtagsceremonier runt
omkring i landet.

Fru talman! Det &r pd grund av detta naturligtvis inte mojligt att &t-
gérda allt pa en gdng. Men den proposition som regeringen nu lagt fram
skapar forutsittningar for att utveckla och forbéttra transportsystemet till
fordel for méanniskor och néringsliv i alla delar av landet.

Man ska se infrastrukturpropositionen som en del av ett stort reform-
arbete for hela transportpolitiken, och beslutet 4r grunden for att kom-
mande planering ska kunna ske samlat och for att ge redskap och mojlig-
het att skapa en smart och effektiv transportsektor med 6kat miljoansvar.
Det gor vi genom atgirder inom framst foljande tre utvecklingsomraden:
infrastruktur, regelverk samt tillsyn och kontroll.

Fru talman! Darfor gors en rejél nartidssatsning i nésta ars budget-
proposition for att vi sd snabbt som mojligt ska kunna 16sa de mest akuta
bristerna i infrastrukturen.

Darfor inréttas Transportstyrelsen vid arsskiftet. Transportstyrelsen
utgor ett forsta steg i riktning mot myndigheter med ett transportslagso-
vergripande perspektiv. Jag har stora forhoppningar om att detta ska visa
sig leda till att de olika transportslagen ska kunna lira av varandra och att
tillsynsverksamheten ska kunna effektiviseras.

Dirfor startar bolagen Vectura och Svevia sin verksamhet vid arsskif-
tet, vilket kommer att 6ka produktiviteten och forbéttra konkurrensen pa
marknaden for vag- och jarnvdagsomradet.

Dirfor utreds nu trafikverkens kvarvarande verksamhet i syfte att
prova det offentliga dtagandet och att skapa en dndamalsenlig och effek-
tiv organisation for statens uppgifter inom transportomradet. Ledordet for
utredningen ar “transportslagsovergripande”.

Fru talman! Darfor tillsitter ocksa regeringen i dag en utredning for
att titta vidare pa forutsittningar och finansiering av hoghastighetsbanor i
Sverige.
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Darfor tédnker regeringen ocksa lagga fram forslag om konkurrens pa
spér i syfte att resendrernas och samhillets nytta ska 6ka genom okad
valfrihet, prisviarda resor och ett okat utbud. Trafik som kan utforas pé
kommersiella villkor ska utgora basen for trafikforsorjningen.

Darfor har ocksé regeringen tillsatt en utredning som ska se dver var
30 &r gamla kollektivtrafiklagstiftning i syfte att formulera en ny regle-
ring av den lokala och regionala kollektivtrafiken med just resendren i
fokus. Ocksa inom kollektivtrafiken bor vi se vara olika trafikslag som
en helhet. Det 6kade kollektiva resandet, som bor 6ka ytterligare, sétter
ocksa storre fokus pa en trafikslagsovergripande samordning av kollek-
tivtrafiken. Resendren ska enkelt kunna byta bade 1dn och fairdmedel s&
att hela resan fungerar. Déarfor har ocksa regeringen gett kollektivtrafik-
huvudménnen béade i séder och i norr mojlighet att utveckla just kollek-
tivtrafiken over lansgrianserna.

Darfor forbereder regeringen ett arbete for att i bred politisk dialog
effektivisera planeringsprocesserna nér det giller byggande av végar och
jarnvagar.

Vi ser ocksé Over statens ansvar for flyget. For att det ska vara moj-
ligt att leva och driva foretag i hela vart land ar goda forutséttningar for
flyget mycket viktigt. For de flygplatser som staten inte bor ha ansvar for
bor i stillet ansvaret foras dver till en regional niva. Vi har goda exempel
pa detta. Halmstad, Kalmar och Norrkoping hade statliga flygplatser som
fordes over till kommunal regi, och dessa har givits en tydlig regional
och lokal forankring, dér dven det lokala néringslivet fatt en viktig roll.
De statliga driftsbidragen fors samtidigt dver till den regionala potten.
Detta gor att man pa regional niva fir gora prioriteringarna. Ar det flyg-
platsen man vill satsa p4, eller dr det annat man vill ldgga pengarna pa,
eller stdrka infrastrukturen till och fran flygplatsen?

Fru talman! S& snart riksdagen har fattat beslut kommer direktiv att
ges till Vagverket, Banverket, Sjofartsverket och Luftfartsverket eller i
det sammanhanget sd sméaningom Transportstyrelsen att upprétta ett ge-
mensamt forslag till en nationell trafikslagsévergripande plan for trans-
portsystemet mellan 2010 och 2021.

For Skéne och Vistra Gotaland kommer ett antal ldnsstyrelser och
kommunala samverkansorgan att ges i uppdrag att upprétta forslag till
transportslagsovergripande ldnsplaner for den regionala transportinfra-
strukturen, allt i syfte att skapa bra forutsittningar for framtidens resor
och transporter.

(Appléder)

Anf. 103 IBRAHIM BAYLAN (s) replik:

Fru talman! Asa Torstensson ska inte kasta sten i glashus nir hon
ondgdr sig Over att vi inte har presenterat en gemensam motion pa detta
omrade. Under de tolv ar som Asa Torstensson var i opposition tillsam-
mans med de andra i de fyra borgerliga partierna lyckades de inte heller
leverera nagot. Det ar precis som det har varit tidigare, det vill sdga att
man hér forsoker beritta vad respektive parti star for.

Jag skulle vilja uppehélla mig vid en fraga till Asa Torstensson, en
fraga som hon inte sjdlv berdrde men dér hon tidigare har varit tydligare.
Det giller frigan om finansieringen av infrastruktur. Asa Torstensson



som foretrddare for regeringen har vid tidigare tillfdllen uttryckt att hon
har férvintningar pd en medfinansiering utdver den statliga ramen pé 30—
35 miljarder for infrastrukturen under de ar som vi nu diskuterar. Jag
skulle vilja veta hur hon resonerar. Vi befinner oss dnda i ett lige da
varje prognos som kommer frén Sveriges Kommuner och Landsting
vittnar om allt stérre svarigheter att finansiera en god skola, en god
dldreomsorg, en bra forskola och en bra sjukvard. Ar det rimligt, Asa
Torstensson, att stilla betong, stal och asfalt mot fler ldrare i skolan eller
i forskolan eller for den delen mot fler lékare, sjukskoterskor eller under-
skoterskor i sjukvarden? Asa Torstensson, ir det realistiskt, i ett lige da
kommunerna har allt svérare att finansiera denna kdrnverksamhet, att tro
att de ocksa skulle bidra med mangmiljardbelopp till den statliga infra-
strukturen? Jag skulle girna vilja hora hur realistiskt Asa Torstensson
anser att det dr och om det &r bra om hon via detta mer eller mindre
tvingar kommunerna att gora nedskérningar i vilfarden.

Anf. 104 Statsradet ASA TORSTENSSON (c) replik:

Fru talman! Det 4r en oerhdrt viktig fraga som Ibrahim Baylan stiller.
Jag har full forstéelse for den oro som allmint finns for statens finanser,
for kommunernas finanser och for landstingens finanser nér det géller
vad som ska prioriteras framover.

Nir jag anger 30 miljarder dr det 30 miljarder inte utifran forvint-
ningar utan utifran det som i dagsldget &r identifierat fran olika regioner
som kanske redan har lagt in ett antal miljarder. Det ar olika kommuner
som har tagit initiativ till att kunna ga over till brukaravgifter — alltsé att
man betalar ndr man aker 6ver en bro eller genom en tunnel. Det ar pre-
cis den del av finansieringen som géller i Goteborg, Sundsvall och
Motala.

I dag hade vi ett mycket positivt mote med foretrddare for Mélardals-
regionen, Sérmland och Ostergétland och knét ihop ett avtal med anled-
ning av medfinansiering av Citybanan. Detta gjordes naturligtvis med
mycket stor medvetenhet om de olika aktorernas roll i detta men allt i
syfte att stdrka deras egen arbetsmarknadsregion. Jag ar helt séker pa att
kommunerna kommer att vara aktiva utifran att de mycket sjalvstindigt
har gjort egna virderingar som visar att de fir ut ett mervérde till gagn
for sina kommuninvanare och till gagn for foretagen och sé vidare.

Jag ska upprepa det som ocksa star i infrastrukturpropositionen. Det
ar statens roll att finansiera infrastruktur i detta land, och det dr dessa
ramar som vi diskuterar i dag. Daremot har vi s& hir langt ungefér ytter-
ligare 30 miljarder, och det handlar om medaktdrer med annan finansie-
ring.

Anf. 105 IBRAHIM BAYLAN (s) replik:

Fru talman! Det ska alltsd tas ut avgifter fran brukarna. Da &r min
fraga: Exakt hur stor andel, hur manga miljarder, av dessa 30 miljarder
raknar infrastrukturministern med ska komma direkt fran kommuner och
landsting?

Sveriges Kommuner och Landsting ldmnade i bdrjan av veckan en
begéran till regeringen om ett extra anslag pa 8 miljarder under de kom-
mande aren for att inte tvingas sdga upp folk som vi vet behovs i sjuk-
vérden, i dldreomsorgen och i forskolan. Ar det rimligt att i samma ande-

Prot. 2008/09:52

18 december

Framtidens resor
och transporter —
infrastruktur for
hallbar tillvixt

121



Prot. 2008/09:52
18 december

Framtidens resor
och transporter —
infrastruktur for
hallbar tillvéixt

122

tag lamna forslag till riksdagen som antagligen kommer att klubbas ige-
nom i morgon bitti eftersom ni har majoritet? Ar det rimligt att man sam-
tidigt som kommunerna kridver Okade statsbidrag for att upprétthalla
kvaliteten i vélfarden for att inte behdva séga upp ménniskor stéller krav
pa dem att de ska g in och finansiera statlig infrastruktur? Ar det realist-
iskt? Ar det rimligt? Vi #r vildigt tydliga for var del. Detta ir inte realist-
iskt, det dr inte rimligt, och det &r definitivt inte bra.

Men jag skulle vilja hora fran Asa Torstensson hur stor andel av
dessa 30 miljarder som hon riknar med ska vara direktfinansiering.

Fru talman! Jag avslutar med att yrka bifall till Socialdemokraternas
reservation 4.

Eftersom detta &r mitt sista inldgg under denna debatt ska jag passa pa
att onska kansliet, talminnen, alla ledamoter fran trafikutskottet, trafikut-
skottets kansli och till och med statsradet fru Torstensson, nir hon har
svarat pa min fréga, god jul och gott nytt ar.

Anf. 106 Statsradet ASA TORSTENSSON (c) replik:

Fru talman! Jag kommer inte att hugga nagonting i sten, Ibrahim
Baylan, eftersom jag dr mycket medveten om den oro som du beskriver.
Under de ndrmaste aren kommer det att finnas ett oerhdrt stort tillflode
av nya medaktorer for medfinansiering. Detta &r en plan som stracker sig
till 2021. Vi ska ha en 6ppen dialog om mojligheter till medfinansiering,
dédr kommunerna, precis som man sade i Umed, genom en regional delak-
tighet mycket tydligt kan genomlysa prioriteringar, kostnader och sa
vidare. D& ser de ocksa ett mervirde i att kanske gora nagot lite extra
som inte hade skett genom ordinarie nationell prioritering. D& ser de
ocksa hur deras egna pengar eller initiativ spelar roll.

Jag kan inte exakt ange fordelningen nér det géller till exempel med-
finansiering med brukaravgifter. Det finns inte ndgon faststélld niva, utan
det pagér nu ett arbete i fraga om vilka avgifter som ska ldggas pa trafi-
kanterna i form av broavgifter eller tunnelavgifter. Men det pagér nu ett
arbete om den exakta fordelningen. Men i runda sldngar &r det 30 miljar-
der som vi talar om sa hér langt. Bara i dag handlade det om en medfi-
nansiering pa 2 miljarder for Citybanan.

Slutligen: God jul!

Anf. 107 KARIN SVENSSON SMITH (mp) replik:

Fru talman! Asa Torstensson anvinde Halmstad som ett bra exempel
pa nir kommunen tar 6ver ansvaret fran staten nir det géller flygplatser.
Jag tyckte att det var jitteintressant. Jag undrar om Asa Torstensson har
sett Kalla fakta om hur det gick till. Man slog ihop flygplatsen med bo-
stadsbolaget, hojde hyrorna i det kommunala bostadsbestandet for att
finansiera underskottet pa flygplatsen. Ar det ett bra exempel? Ska andra
kommuner gora likadant? Jag tror inte att hyresgésterna tycker att det ar
ett bra exempel i alla fall.

Jag har en annan kommentar. Asa Torstensson nimnde dlvforbindel-
sen och motiverade att ni hade er presskonferens om nértidssatsningen
dar.

Men kinner Asa Torstensson till den plan som Géteborgs Hamn har
om att maximalt hilften av deras nytillkommande gods ska gé pa lastbil?
De vill ha en utbyggnad av Hamnbanan for att slippa mer lastbilstrafik i



Goteborg och for att det gods som de hanterar inte ska dsamka vare sig
miljon eller klimatet nagon skada.

Jag tdnker 6verga till min egentliga fraga, samma fraga som jag still-
de i mandags. Jag har ldst protokollet och forsokt forstd, men jag begri-
per inte. Nir ni hade mdte med transportministrarna forra tisdagen, var
det sa att Sverige blockerade for Danmarks mojligheter att infora kilome-
terskatt pa lastbilar genom tringselkomponenten? Kilometerskatten &r ju
en del av fyrstegsprincipen, som handlar om att man med andra &tgérder
@n utbyggnad av infrastruktur kan atgirda problem. Man kan fa smarta
kombinationer av vdg, jarnvdg och sjofart genom att lata lastbilstrafiken
bli dyrare. Var det s att Sverige blockerade for Danmarks mojligheter
att infora kilometerskatt pa lastbilarna?

Anf. 108 Statsradet ASA TORSTENSSON (c) replik:

Herr talman! Nu 4r vi dér igen. Snabbt limnar Karin Svensson Smith
Sverige. Man &r inte dverens i den samlade socialistiska oppositionen,
utan nu maste man gora ett EU-angrepp.

Det fanns ingen beslutspunkt om Eurovinjettsystemet som &r kopplat
till kilometerskatt. Det jag beskrev i trafikutskottet likavdl som 1 EU-
ndmnden var att vi har betdnkligheter infor detta Eurovinjettsystem uti-
fran att det handlar om 6ronmérkning av pengarna, och det ifragasitter vi
starkt. Varje nation ska ha ansvar att gora sina egna prioriteringar. Det
andra dr att det dr en felaktig rdttslig grund. Man vill att transportmi-
nistrarna ska ta detta beslut med kvalificerad majoritet i stéllet for fi-
nansministrarna med enhéllighet. Alltsé var det ingen beslutspunkt.

Det fanns heller ingen diskussion om vilka blockeringsmdjligheter
som fanns. Kilometerskatten kan Sverige eller Danmark utifran ett nat-
ionellt perspektiv vilja att fatta beslut om oberoende av Eurovinjettsy-
stemet. Det sambandet behdver inte finnas. Viljer Danmark att fortsétta
att vara med i Eurovinjettsystemet kan det finnas begrénsningar, men
man kan ocksd ga ur Eurovinjettsystemet eftersom Eurovinjettsystemet
ar frivilligt. Daremot passade jag pa att fa lite information om hur dans-
karna hade resonerat nir de véljer att kraftigt sénka fordonsskatten, sa att
det blir billigare att kdpa bil, och lagga avgift pa alla vigar. Det &r intres-
sant ur ett svenskt perspektiv.

Anf. 109 KARIN SVENSSON SMITH (mp) replik:

Herr talman! I de handlingar som Asa Torstensson limnade i trafikut-
skottet star det att det inte var ett sjdlvindamal med en uppgorelse om
detta. En uppgorelse ska endast ske om den inte diskriminerar den tunga
trafiken. Detta var regeringens Overviagande. Jag forutsitter att du fram-
forde det pa motet. Vad menar du med inte diskriminerar den tunga
trafiken”? Det ar nog inte den tunga trafiken pa spar eller sjéfart som du
avser att inte diskriminera, utan det dr pa vag. D4 blir det detsamma som
att den blir formanligare behandlad.

Jag vet att huvudmotivet for den danska regeringen och danska Fol-
ketinget handlar om att det kommer att ha ett klimatméte i december
nésta ar. De vill vidta effektiva atgérder for att bygga en infrastruktur for
klimatsmarta transporter, som vid sidan av ekonomiska styrmedel &r de
mesta effektiva nér det géller att framfora transporter utan onddig kli-
matpaverkan.
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I Vigverkets EET-strategi dr kilometerskatten central. I Klimatbered-
ningen enades sju partier, det vill séiga alla, om att inforande av kilome-
terskatt pa lastbilar &r en forutsittning for att man ska na klimatmalen.
Det hér ar forvisso ndgonting som jag antar kommer i klimatproposition-
en, men jag antar att man har fragat statsradet Asa Torstensson innan.
Darfor kan det vara intressant for oss att fa besked. Du har berittat bara
om inviindningar mot skatten. Ar statsridet for att anvinda sig av en
kilometerskatt — ja eller nej?

Anf. 110 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c) replik:

Herr talman! Det dr oerhdrt intressant. Vi diskuterar infrastrukturpla-
ner for de kommande tio tolv aren, och en i den socialistiska opposition-
en vagrar att ta en diskussion om den nationella planeringen. Men jag tar
gérna en diskussion om EU-direktivet om talmannen godkénner det.

Jag sade mycket tydligt att det inte var ndgot sjdlvindamal av den an-
ledningen att vi 4 med i Eurovinjettsystemet som vi tycker i princip
fungerar helt okej. Dérfor finner vi inte ndgot sjédlvindamal i att ga vidare
med en dversyn, en fordndring, av Eurovinjettsystemet, om det inte blir
bittre. Det finns ocksa en triangselfaktor i det forslag som négot av lan-
derna hade. Det fordndrar i sig inte trdngselsituationen utan blir enbart en
fiskal sak. Man far alltsd en intdkt pa den nationella sidan. Man behdver
inte vidta en enda étgérd for att fordndra tringselsituationen.

I det sammanhanget lade man trangselskatt bara pa lastbil, inte
nagonting pa latt lastbil eller pa bilar. Det fanns inget villkor for att skapa
mindre trdngsel. Det var bara en faktor som skapade intédkt p4 den nat-
ionella nivan. Det ska ses tillsammans med viljan att ronmérka detta till
infrastruktur pé ett sétt som Sverige inte dr intresserat av. Vi tycker att vi
ska bestimma dver vara egna intdkter, inte EU, i det sammanhanget.

Anf. 111 TALMANNEN:

Jag kan fortydliga att replikerna hér ligger i den absoluta utkanten av
vad som betdnkandet kan anses innehalla. Men vi brukar tillata det sa
lange det atminstone finns béring pa betinkandet. Vi gor det for att inte
fa for sndva debatter i kammaren.

Anf. 112 PETER PEDERSEN (v) replik:

Herr talman! Jag vill borja med att 6nska alla en riktigt god jul sé att
jag inte gldommer det.

Jag ska inte vara dalig pa att infria mitt 16fte fran i mandags. S lange
Asa Torstensson viljer att kalla oss for socialistopposition kommer jag
att kalla er for hogerregeringen. Jag ska gora hogerregeringen ndjd med
att halla mig till nationell basis. Jag vill ha ett tydligt svar pa frigan: Ar
det inte nagot verklighetsfraimmande att skriva, som i utskottsbetdnkan-
det, att regeringen ska bjuda in olika intressenter att vara med och bidra
till att bekosta olika investeringar och ddrmed paverka utformningen av
dem, sett till vad vi haller pd med? Det d4r omvind OPS, att vi fran det
offentliga maste pumpa in pengar i systemet for att det ska funka. Vilka
pratar vi om? Vilka intressenter dr det som ska std beredda att pumpa in
pengar i investeringar, om inte det &r landsting och kommuner? Eller &r
det Volvo som ska betala ndgon vig, eller ska Goéteborgs hamn betala
hamnbanan? Hur dr det tdnkt? Framfor allt: Varfor dr det béttre om andra



lanefinansierar en viktig infrastruktur an att vi tar beslut om det i Sveri-
ges riksdag? Jag har inte fatt ndgot svar pa det fortfarande.

Nasta frdga: Varfor kan hogerregeringen inte peka ut strategiska
hamnar och strategiska kombiterminaler utifrdn de utredningar som
finns? Déremot kan ni peka ut strategiska flygplatser. Forut kunde ni
peka ut Bromma flygplats som speciellt strategisk.

Tredje fragan: Pa vilket sdtt 6kar framkomligheten pa ett spar som
har kapacitetsproblem bara for att man sétter in tva eller tio tdgoperatorer
till som kan konkurrera om spéret? Kan vi fa en forklaring pa det? Ser ni
inte en risk att sddant faktiskt kan hota interregional tigtrafik och darmed
gora att fler viljer att ta flyget fran Goteborg till Stockholm? Ar det i s&
fall en bra atgird ur klimatsynpunkt?

Anf. 113 Statsradet ASA TORSTENSSON (c) replik:

Herr talman! Peter Pedersen verkar inte mé illa av att jag siger soci-
alistopposition, medan andra uppenbarligen gor det.

Det viktiga &r att vi skapar forutsittningar for en mycket tydlig reg-
ional relation. Det dr ingéngen till att vi ska fa tilltro till varandra, olika
parter emellan. Medfinansieringen dr en mdjlighet nir kommunerna gor
sin egen virdering. Det finns ett mervirde i att gora en investering. Det
kan vara en prioritering av en investering som samhéllsekonomiskt
kanske inte skulle prioriteras.

Medfinansiering ar i det hdar sammanhanget ett brett perspektiv med
en stor del av brukaravgifter i dagsliget. Kommunerna har just tagit
initiativ till detta. Det var det som var en del av deras uppvaktning nér de
ville gd vidare med en viss del kommunal finansiering, men de lyfte
ocksa upp till debatt att ha brukaravgifter.

Hamnar &r kommunala. En stor del av de flygplatser jag pratar om &r
statliga. Alltsd gor vi nya strukturer for statens ansvar vad géller en bas-
infrastruktur. Daremot skapar vi forutséttningar for att flygplatser ska
finnas med i en transportslagsdvergripande planering pé lénsniva eller pa
regional nivd, var man nu hoér hemma nagonstans. Dérav tva helt vitt
skilda ingéngar.

Aterigen: Hamnutredningen ar en bra utredning. Det dr dérfor den till
sé stor del ligger som underlag i infrastrukturpropositionen och nu gar ut
till regionerna som underlag.

Anf. 114 PETER PEDERSEN (v) replik:

Herr talman! Trots ett visst tidsoverdrag fran infrastrukturministern
fick jag inte speciellt mycket svar.

Jag ska alltsé tolka det som det star hér, att ni ska bjuda in olika in-
tressenter att vara med och bidra till och bekosta olika investeringar. Da
menar ni att végtrafikanterna ska jubla och appladera for att de far betala
brukaravgifter for att kdra over en bro. Det &r alltsd det ni menar och
ingenting annat. Det var intressant att hora.

Jag har inte triffat ndgon av dem som ska vara med och medfinansi-
era Citybanan som jublar och appladerar, utan de ser det som ett nédvén-
digt ont. D4 sdger ni att om de inte vill vara med och medfinansiera har
det inte ndgon betydelse, for det handlar inte om att gé fore 1 kon. D4 kan
ni ju skicka ut budskapet till alla kommun- och landstingspolitiker:
Vigra att vara med och medfinansiera! Vi kommer att bygga de hér vik-
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tiga grejerna dnd4. Det dr ungefar vad ni siger, for det bara pa margina-
len, som gradde pd moset, som kommuner och landsting ska vara med
och betala. Sa uppfattar inte de som sitter och beslutar i kommuner och
landsting det hela och inte heller Sveriges Kommuner och Landsting.

Ni gor en stor grej av att ni skulle vara s& mycket mer trovérdiga i er
finansiering av satsningar i framtiden. Pa s. 51 i betdnkandet framgar det
tydligt att det enda ni egentligen klarar av &r att visa pé att det finns en
samklang mellan planeringsramen och anslagshojningarna for ar 2009.
Det &r bara att ldsa innantill pa s. 51. Men ni forsoker ge sken av att ni
har sdkerstéllt finansieringen av varje satsning péa vig, jarnvag, flygplat-
ser, hamnar, kombiterminaler och vad det kan vara fram till 2021. Har ni
dé hittat pa ndgra egna budgetregler? Eller ar det inte sa att vi faststéller
budgeten varje ar hér i riksdagen? Det har vi gjort under lang tid och
kommer att gora det i framtiden. Ar ert system nigot nytt mot det som
varit tidigare, eftersom ni hela tiden pratar om underfinansiering? Man
finansierar det man ska gora varje ar.

Forklara gdrna detta i sista repliken!

Anf. 115 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c) replik:

Herr talman! Peter Pedersen kan gé tillbaka till de egna proposition-
erna. | era egna underlag star det “ofinansierat”. I den forsta utgédvan av
den ofinansierade propositionen stod det ”56 miljarder”. Det innebar att
ni inte lade dit nagra pengar for att finansiera. I nésta proposition, som
var en uppfoljningsproposition, stod det 65 miljarder ofinansierade”.
Det var ert eget ordval som beskrev att ni inte hade bestimt hur det
skulle finansieras och att ni inte hade finansierat det. Dérfor finns det
naturligtvis ett underskott. Det far naturligtvis effekter pa de ramar som
vi nu faststiller. De kommer till viss del att ocksa vara en del av finansie-
ringen av projekt som inte tidigare har varit finansierade, naturligtvis av
den anledningen att de har prioriterats en gdng men inte ar fullt finansi-
erade. Jag kan som exempel ta vig E 45, som var ofinansierad trots att ni
flyttade bort 13 olika projekt runt omkring i landet. Den hér regeringen
lagger in 700 miljoner extra till E 45 som riksdagen ska hantera, for det
fattades pengar trots att 13 andra projekt fick stryka pa foten, bland annat
E 22 som Socialdemokraterna har sagt att man nu ska prioritera.

Jag vill bara sdga om detta med Banverket, som jag inte svarade pa,
kontra konkurrens pa sparen att Banverket har ett ansvar. Det &r att spa-
ren ska fungera. Men om tigen inte fungerar ar det SJ:s ansvar. Dérfor
har Banverket fatt nya resurser under hela min period just for att skota
underhéllet battre, s& att det blir till gagn for médnniskor som véljer att
aka tag och ska fortsdtta att gora det.

Anf. 116 CLAES-GORAN BRANDIN (s):

Herr talman! For tids vinnande ska jag bara hélla mig till hamnar och
sjofart.

Regeringens besked, eller snarare avsaknad av besked, ndr det géller
hamnarna och sjofarten ar ytterligare ett sorgligt kapitel i berdttelsen om
regeringen som inte ville styra.

I juni 2006 tillsatte den dévarande socialdemokratiska regeringen en
utredning med uppdrag att identifiera hamnar av sirskilt stor betydelse
for det svenska godstransportsystemet. De hamnar som pekades ut skulle



ges prioritet frn statens sida. Syftet med utredningen var utmarkt, att f4
en samlad syn pé infrastrukturen till och fran Sveriges mest strategiska
hamnar. Detta dr oerhort angelaget.

Vil fungerande hamnar &r helt avgorande for Sveriges internationella
konkurrenskraft. Sverige ar ett litet och mycket utrikeshandelsberoende
land. Over 90 procent av Sveriges import och export gar via sjéfart. Om
det uppstar brister i hamnanldggningarna eller i den anslutande infra-
strukturen till dessa anldggningar slar det hart mot den svenska ekono-
min.

Utredaren Bengt-Ove Birgersson gjorde ett fantastiskt jobb. Region-
ala foretrddare, niringslivsfolk och berérda myndigheter vittnar om en
utredare som lyssnade, tog alla synpunkter i beaktande, lyssnade en gang
till for att sedan skriva ihop ett forslag som i princip alla var ndjda med.
Sédllan har man sett en statlig utredning som fétt s& mycket berom av
remissinstanserna. Birgerssons utredning mottes bildligt talat av stiende
ovationer.

Vad gor dé regeringen med det utomordentliga beslutsunderlaget?
Givetvis ingenting. P& dnnu en punkt vdgar man inte ta stillning. Det tal
att upprepas att detta inte duger. En regering méste ha kraften att priori-
tera. En regering maste ta ansvar.

Det sjalvklara hade varit att anamma Hamnstrategiutredningens slut-
satser. I stdllet innehaller propositionen en lika lam som intetsdgande
formulering: En forbéttrad infrastruktur till hamnarna ar det mest centrala
for det svenska transportsystemet och bor dvervidgas vid atgérdsplane-
ring. Vad innebér detta? Ska regeringen peka ut nigra fa av de tio ham-
nar som Bengt-Ove Birgersson pekade ut? Vilka i s fall? Eller anser
regeringen att man behdver utreda fragan igen? Det verkar ju vara popu-
lart. Tror regeringen att man dérigenom skulle f& ett béttre beslutsun-
derlag én det som Bengt-Ove Birgersson redan tagit fram? Fragorna &r
manga men svaren &r véldigt fa. Jag kan bara konstatera att hela havet
stormar.

Herr talman! Sjofarten &r ett miljovanligt transportalternativ. Vart
land, som har Europas ldngsta kuster, borde kunna utnyttja denna tillgang
pa ett béttre sétt.

En betydelsefull del av gods som i dag sldpas runt pad vara végar
skulle i stéllet kunna ta sjovdgen ldngs vara kuster samt i de storre sjoar-
na och kanalsystemen. Det skulle gynna miljon och minska tringseln pa
vigarna. For att denna utveckling ska komma till stdnd behdver Sjofarts-
verkets prissittning nér det géller till exempel farleds-, fyr- och lotsavgif-
ter ses Over. Nédr man lyssnar pa branschfolk ar det just detta som fram-
kommer. Avgifterna ses som det avgorande hindret for att kunna konkur-
rera med végtransporterna.

Regeringen gor en annan tolkning. Man anser att det dr en massa
krangliga regler som stiller till det for foretagen inom inrikessjofarten.
Det behover inte vara en helt felaktig slutsats, men efter mina diskuss-
ioner med folk i branschen forstér jag att det inte i forsta hand &r regel-
bordan utan Sjofartsverkets avgifter som gor att sjofarten har svért att ta
upp kampen med lastbilarna.

Herr talman! For att utveckla inrikessjofarten ricker det inte enbart
att sinka avgifterna och minska regelbordan for rederiféretagen. Det
behovs ocksa investeringar i infrastrukturen pa sjofartsomradet. Det finns
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ett antal intressanta projekt som &r virda att se ndrmare pa. Ett saddant &r
en utbyggnad av slussen i Sodertélje. Genom 6kad kapacitet dér skulle
man ge sjofarten i Mélardalen en ordentlig skjuts framat.

Den som letar i infrastrukturpropositionen efter liknande resonemang
blir dock besviken. Det finns inga ambitioner att anvdnda statliga medel
for att stodja den grona sjofartens infrastruktur. Det dr slaende vilken
passiv hallning regeringen har i fragan. Monstret kénns igen. Den hér in-
frastrukturpropositionen &r ett enda stort fragetecken.

Herr talman! Sa var det detta med tomten som Annelie Enochson tog
upp. Jag Onskar, Annelie, att tomten kunde komma med tonnageskatt i
sdcken. Jag skulle vara den forste att applddera det. Men, Annelie, det
kommer ingen tonnageskatt denna jul heller. Du och jag far bli lika
ledsna och besvikna som alla barn blir nér de inte har fatt den julklapp de
ville ha. Det tror jag att vi far leva med, for jag kunde nistan lasa mig till
i den tonnageskattedebatt som var i veckan att finansministern lade lock-
et pa i frigan.

(Appléader)

Anf. 117 ANNELIE ENOCHSON (kd) replik:

Herr talman! Den enhet som ni i dag visar genom att inte ta replik pa
oss, kommer ni att visa den ocksad nir &dlvforbindelsen i Goteborg ska
byggas? Kommer Socialdemokraterna ater att vika sig for Miljopartiet
som man gjorde 2004 i enhetens namn? Dina och mina véljare i Gote-
borg vill nog girna veta det eftersom du, Claes-Goran, ar Socialdemokra-
ternas representant for Goteborg i trafikutskottet.

Min andra fraga géller tonnageskatten. I tolv &r satt ni vid makten.
Under sex av de aren utredde ni tonnageskatten. Varfor gjorde ni ingen-
ting? Det hade aldrig blivit ndgon nettolonemodell om det inte hade ta-
gits ett utskottsinitiativ. Det togs av borgarna i september 2000, sa tack
vare oss har vi en nettolonemodell.

Som Claes-Goran sékert vet pagar det en finanskris i Sverige. Det gor
att man pa Finansdepartementet har ganska mycket att géra. Tonnage-
skatten ligger inte hogst pa listan, men den kommer sékert.

Jag vill gédrna ha svar pa mina tva fragor, tack.

Anf. 118 CLAES-GORAN BRANDIN (s) replik:

Herr talman! Jag vet inte om jag far vara med och fatta beslut om alv-
forbindelsen, om vi ska gora det nu eller nésta mandatperiod. Du vet min
instéllning till dlvforbindelsen, Annelie. Jag &r helt pa det klara med att
vi maste ha en ny forbindelse over eller under dlven i Goteborg. Jag &r
livradd for det kaos som kommer att uppstd i Goteborg i sommar eller
nésta sommar dd man ska stinga ett av roren i Tingstadstunneln. Det &r
bara att konstatera: Vi maste ha en dlvforbindelse.

Forhoppningsvis far vi en socialdemokratisk regering efter nista val.
Jag hoppas att den kommer att prioritera dlvforbindelsen. Vi har diskute-
rat detta och vi star for en dlvforbindelse.

Det &r fult att ljuga i kammaren! Det var inte de borgerliga som ge-
nomforde nettomodellen. Ni hade en man som hette Tom Heyman, om
det kénns igen. Han var moderat. Han var totalt emot allt vad nettomo-
dellen hette och allt vad stdd till sjofarten hette. Han diskuterar detta pa
nétet nu. [ dag fick han ganska hérd pisk av Redareféreningen.



Vi kan diskutera detta hur mycket som helst, men redarna i Géteborg
vet vem det var som stdllde upp for dem nér det géllde nettomodellen.
Det vet du ocksa om, Annelie. Det var vi socialdemokrater som fick det
stodet av redarna.

Anf. 119 ANNELIE ENOCHSON (kd) replik:

Herr talman! Det hér var intressant, for det Tom Heyman framfor allt
skrev om var tonnageskatten.

Jag fick inget svar pa varfor ni inget gjorde under era tolv ar. Det
hénde ju inte s mycket. Som vanligt nir Claes-Goran talar later det som
i ordspraket: Tomma tunnor skramlar mest.

Jag &r precis lika otdlig som Claes-Goran nir det giller tonnageskat-
ten. Jag vill ocksa girna se den. Samtidigt dr jag medveten om att Sve-
rige har en finanskris och att Finansdepartementet jobbar dag och natt
med den. Da ligger inte tonnageskatten hogst pa listan. Det respekterar

Jag.

Anf. 120 CLAES-GORAN BRANDIN (s) replik:

Herr talman! Nu har vi fétt ett nytt argument for varfor vi inte har fatt
tonnageskatt. Det dr finanskrisens fel. Men den kom for inte s& ldnge
sedan, och regeringen har haft tid pa sig nér det géller den utredning som
var klar. Ség i stéllet att utredningen inte var bra nér det géllde tonnage-
skatten! Det skulle vara mer trovardigt. Det dr ndmligen sé att finansmi-
nistern inte vill ha tonnageskatt. S& enkelt dr det. Det sdger alla i bran-
schen. Det hér dr dessutom en frdga som man bara driver nir man sitter i
opposition.

Anf. 121 OSKAR OHOLM (m):

Herr talman! Det har sagts mycket klokt och en hel del mindre klokt i
debatten. Jag ser att det &r manga pa talarlistan, s jag tdnker inte for-
langa debatten mer 4n nddvindigt. Det finns dock en del saker som ar
vérda att podngtera och understryka ett par ganger till.

Det vi talar om i dag &r nadgot som &r mycket viktigt for manga mén-
niskor. Sa dr det ofta hér i kammaren, men det finns tillfdllen som i dag
da vi diskuterar fragor som ér sjdlva forutséttningen for att allt annat ska
fungera, for att vi ska f& snurr pa, eller i detta sammanhang kanske rull
pa, samhéllet. Att bygga végar och jarnvégar blir ett sitt att bygga forut-
sittningar for moten mellan ménniskor och dérigenom skapa tillvixt,
foretagande och framtidstro.

Jag viljer medvetet att uttrycka mig med stora ord — inte bara for att
det roligare att tala om framtidstro &n om till exempel tjélskador utan
ocksa for att jag tror att vi ibland behdver fundera pa hur saker och ting
héanger samman. Det ar en sak att pa allménna plan diskutera ekonomiska
ramar, planprocesser och andra spannande saker, men for de allra flesta
handlar detta om fragor som dr mycket mer vardagsnira &n sa. Man stal-
ler sig fragan om bussen gér i tid, om man kommer att fastna i kder pa
Essingeleden eller om man ska ta bil eller tdg. Det dr den typ av diskuss-
ioner vi for med varandra till vardags var eviga dag.

Det adr, herr talman, ndstan som med vadret. Ni vet hur det dr. Man
star 1 hissen pd morgonen med ndgon man inte kdnner. D4 kan man alltid
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prata om védret. Det dr nigot of6érutsdgbart som man inte kan paverka,
och dé finns det alltid asikter och synpunkter.

Det faktum att vi borjar diskutera trafikfrdgor pd samma satt sétter
ljuset pa ett problem. Nér vi klagar pad det grddaskiga vadret utanfor
Riksdagshuset och 6nskar att det vore solsken inser vi ndgonstans att det
ar nagot som vi inte kan paverka. Om det har blivit samma sak nér vi
diskuterar trafikfragor, om vi tycker att det 4r nagot som &r odverblick-
bart som vi inte kan paverka och som ar oférutségbart — dven om vi i
hemlighet drommer om en forbifart eller vad det kan vara — ar det pro-
blematiskt.

Det dr samtidigt inte konstigt att det har blivit sa hidr. Om man ar efter
ar missar att gora de investeringar som behdvs och tittar pd nir under-
héllsberg och flaskhalsar skapas blir det precis som med vadret — nagot
oforutsdgbart som vi inte kan paverka. Det mest glddjande med den in-
frastrukturproposition som vi debatterar i dag ar att vi tar ett steg bort
fran det synsittet dels genom att hoja ambitionerna jamfort med tidigare
ar, dels genom att se till att det finns verklig finansiering for det vi lovar.

Redan i den nirtidssatsning som presenterades tidigare och diskutera-
des i mandags och vid andra tillféllen sétter vi ribban for detta genom att
pa bred front och i hela landet visa upp att vi sétter fart pa en rad ange-
lagna projekt.

Till de satsningar som gors och som é&r storre dn tidigare kommer dis-
kussionen om medfinansiering som har varit uppe i debatten. Det &r ett
sétt att finna nya végar bokstavligt och bildligt talat. Satsningar pa drift
och underhall 4r ocksé viktiga att understryka med kraftigt h6jda anslag
bade pé vég- och jarnvigssidan. Det ar naturligtvis ocksé viktigt for att
man ska fi ut s& mycket som mdjligt av de investeringar som gors och
har gjorts.

Allt detta &r viktigt att podngtera och ga igenom. Ménga av mina alli-
anskolleger har ocksa gjort det vid manga tillfillen, s jag ska inte dra
det en géang till.

Vi har i dag en infrastrukturproposition for debatt och beslut som in-
nehéller hogre ambitioner, hdjda anslag, verklig finansiering och en an-
ledning att &nnu mer understryka den helhetssyn som vi pratar s& mycket
om men kanske inte kommer sa ldngt med, i alla fall inte nér det giller
diskussionerna.

Nér vi diskuterar fastnar vi ofta pa en fraga i taget. Det blir néstan all-
tid sa i samhéllsdebatten att det blir en konfliktyta i taget. Ska vi ha jarn-
vég eller viag? Ska det vara anslag eller 1an nér vi finansierar? Ska det
vara medfinansiering eller brukaravgifter? Ska det vara tag eller bil,
snabbtég eller flygplan? Det &r stindigt dessa konflikter som vi fastnar i.

Politik handlar ju om att peka ut riktningen och kunna prioritera, men
politik handlar lika ofta om att inse att det valdigt séllan &r antingen eller.
I politiken handlar det néstan alltid om att kunna gora flera saker samti-
digt.

Jag dr glad och stolt 6ver den hir propositionen eftersom den formér
beskriva och ta tag i helheten, inte bara genom sin problemformulering
dér vi talar om transportslagsdvergripande planer och synsitt utan ocksa
genom den analys som rimligtvis ligger bakom, ndmligen att vi kommer
att behova gora flera saker samtidigt.



Man kan ju fundera 6ver hur det hdnger ihop med andra saker nér
man lyssnar pa, inte bara i den hdr debatten, utan andra som har varit
tidigare i dag. For ndgra timmar sedan diskuterades under l&ng tid villko-
ren for svensk fordonsindustri.

Utover regeringens stora krispaket till fordonsindustrin 6nskar andra
dnnu storre rdddningsmandvrar. Jag tror att man till och med ska speku-
lera med skattebetalarnas pengar for att g in och dga olika foretag i
fordonsbranschen.

Nar vi nu borjar diskutera infrastruktur handlar det inte bara om att
det saknas ett helhetsperspektiv. Pa vissa talare later det ndstan som om
bilen ska forbjudas till vilket pris som helst, alldeles oavsett vad som
g0ors nér det géller utslapp och klimatpéverkan.

Man kan ju fraga sig varfor man ska kopa en svensk miljobil om stora
delar av den hir kammaren argumenterar for att man inte ska bygga
ndgra végar att kora den pé.

Da kommer man tillbaka till frigan om framtidstro.

Ibland later vi debatter om trafik mest priaglas av alla problem som vi
forknippar med den. Det &r ju viktigt att diskutera. Det blir ofta sa, sér-
skilt ndr vi diskuterar vigar och bilen — om vi nu ska ta upp det — trots att
vi vet att bilen &r det som far vardagspusslet att ga ihop for véldigt
manga ménniskor i vart land. Det géller inte minst ett land som &r sa stort
och glesbefolkat som vart.

Det &r klart att vi ska bli dnnu béttre. Vi ska ha mer effektiva fordon,
vi ska effektivisera trafikslagen och satsa pé jarnviagstrafik — allt det som
vi pratar om for att se helhetsbilden.

Det blir lite 16jligt om man slér sig for brostet och sdger att man ska
rddda den svenska fordonsindustrin och att det &r viktigt med fordonsin-
dustrin och i nista stund har en infrastrukturdebatt diar grundtonen ér att
bilen dndé ska bort som transportmedel.

Helhetssynen handlar inte bara om férmagan att se att vi kommer att
behova végar i framtiden. Det handlar lika mycket om att skapa forut-
sdttningar for jobb och foretagande i alla delar av ett stort och glesbefol-
kat land.

Om man ska lyckas med det kan man inte bara prata om hur man ska
gora det léttare att pendla till jobbet. Man méste ocksé fundera &ver vil-
ken politik man ska ha for att det ska finnas foretag att pendla till.

Den hér propositionen &r ett bra startskott och en mojlighet att gora
trafikfragorna till vad jag tycker att de &r, nimligen en forutsittning for
moten mellan minniskor och dédrmed ett villkor for fortsatt foretagande
och vilstand i vért land.

Propositionen dr en utgangspunkt for fortsatt planering och finansie-
ring.

Anf. 122 CLAES-GORAN BRANDIN (s) replik:

Herr talman! Jag sdg inget annat tillfdlle &n detta. Jag skulle vilja ha
reda pa efter den diskussion jag hade med Annelie var Moderaterna star
nér det giller frigan om tonnageskatt.

For att fortydliga vill jag séga att det jag sade om att det 4r en fraga
som man driver i opposition inte giller den opposition som sitter nu. Vi
har drivit frigan om tonnageskatt hela tiden.

Prot. 2008/09:52

18 december

Framtidens resor
och transporter —
infrastruktur for
hallbar tillvixt

131



Prot. 2008/09:52
18 december

Framtidens resor
och transporter —
infrastruktur for
hallbar tillvéixt

132

Det finns ndgon som har sagt att det ar en fraga man bara driver i op-
position. Den personen sitter pa hogerkanten. Dérfor ar det intressant att
f& reda pa var Moderaterna stir nér det géller tonnageskatten.

Ar det ndgot som man kommer att vara pahejare av eller kommer
man att gdmma sig bakom finanskrisen, som vi horde av Annelie tidi-
gare? Det skulle vara intressant att fa reda pa.

Anf. 123 OSKAR OHOLM (m) replik:

Herr talman! Nér det géller var de olika partierna star har vi pa var
sida utgdngspunkten att vi blir Gverens. Jag vet att det inte fungerar pa
det sdttet pa den andra sidan. Jag kan alltsé inte ge betydligt annorlunda
svar @n vad mina allianskolleger har gjort.

Det finns sékert ytterligare mojligheter. Jag vet att det finns favorit-
debattdrer i just den hér fragan.

Jag har inget annat svar én att detta ar viktigt framover.

Jag kan inte lata bli att ta upp det som Annelie var inne pa, nimligen
att det ar 14tt att prata om ndgot som man hoppas ska komma sa fort som
mojligt ndr man sjélv har haft véldigt manga ar pa sig att infora det. Det
ar en fortsatt prioriterad fraga. Vi hoppas att vi kommer framat med den.

Lat mig koppla till det som jag pratade om i mitt anférande. Jag pra-
tade om fordonsindustrin och vilka forutséttningar som kan finnas dér.

Vilken roll tycker Socialdemokraterna att bilen ska ha, om man nu
ska samarbeta med partier som inte vill géra nagot alls i den fragan?
Eftersom kritiken fran er sida s& envetet handlar om att vi satsar for
mycket pengar pé vigar maste man stélla sig fragan: Ska det 6ver huvud
taget finnas nagra bilar framover? Om man fran oppositionens sida inte
tycker det, varfor pratar man dd om att man &r beredd att satsa skattebeta-
larnas och pensionidrernas pengar for att kopa stora bilforetag? Det
hénger inte ithop. Det hér &r ett lampligt tillfille att forklara varfor man
ska kopa en svensk miljobil om man vill driva en infrastrukturpolitik dar
utgangspunkten verkar vara att bilen inte ska fa finnas.

Anf. 124 CLAES-GORAN BRANDIN (s) replik:

Herr talman! Om den borgerliga alliansen féar fortsitta att hantera bil-
politiken i det hér landet blir det nog inte sa att vi kan kdpa nagon bil
som tillverkas i Sverige och dr miljovénlig. Det &r kontentan av den dis-
kussion som vi har haft de senaste dagarna. Fran den borgerliga rege-
ringen vill man inte géra ndgonting nir det giller att hjdlpa de foretag
som finns.

Man har i sista stund kastat in ett antal miljarder. Nar man gér igenom
det ar det inte alltid de pengarna.

Vi pa den hér kanten &r 6verens om att vi ska ha tonnageskatt. Jag
tror att jag pratar for oss alla. Det intressanta dr att man inte gjorde
ndgonting at den utredning som fanns. Den é&r ju fardig. Ség i stillet att
utredningen var dalig sa att man maste komplettera den. Ség det i stillet.
Ni dr ju méstare pa att tillsdtta nya utredningar, fastin de tidigare utred-
ningarna har kommit fram till ndgot. Det &r vl bara for att det 4r en so-
cialdemokratisk regering som har sett till att de utredningarna har kom-
mit.

GoOm er inte bakom det for att inte genomfora nidgon tonnageskatt.
Redarna véntar pa detta. Det kanske blir med redarna som med bilarna,



att vi snart inte har nigra redare heller i Sverige. Vi har i alla fall inga
svenskflaggade fartyg i Sverige.

Jag har haft den diskussionen med en av dina tidigare partivanner,
Tom Heyman. Han ir inte partivin med dig langre. Vi vet inte vilket
parti han dr med i. Han byter parti som man byter skjorta.

Vi ar solklara med att vi vill ha tonnageskatt for att rddda svensk sjo-
fart.

Anf. 125 OSKAR OHOLM (m) replik:

Herr talman! Jag konstaterar samma sak nér det géller det som kanske
var den freudianska felsdgningen om vad som ska drivas i opposition
eller inte, ndmligen att vi fortsdtter att bereda frdgan i Regeringskansliet.
Utgéngspunkten ar att det ar viktigt. I vilken ordning saker och ting
kommer kan inte jag lova. Jag tror att vi dr Gverens om att det &r viktigt
att g& vidare med fragan. Ni hade 1dng tid pa er. Oavsett om det tar nagra
ménader eller nagot ar till ar det fortfarande betydligt snabbare arbetat &n
vad ni formadde under er tid.

Nar det giller kritiken att det kommer ett atgérdspaket for fordonsin-
dustrin i sista stund konstaterar jag att det dr det forsta storre atgérdspa-
ketet som lanseras i vdrlden. Inte ens pa andra sidan Atlanten har man
lyckats komma helt Gverens én sé ldnge.

Aven nir det giller den frigan maste man fundera éver hur det ska
fungera efter ett val dar man mot formodan vinner gehdr for en socialist-
isk politik med s& oerhort stora skillnader i hur man ser pd hur man ska
utveckla inte bara fordonsindustrin utan hur man &ver huvud taget ska fa
vigtrafiken att hinga ihop.

Vilka végar ar det som inte ska byggas? Det hoppas jag att vi kom-
mer att fa svar pa senare i debatten.

Anf. 126 LARS MEJERN LARSSON (s):

Herr talman! I dag dppnade jag lucka 18 i min adventskalender. Det
betyder att det bara dr sex dagar kvar till julafton. Jag ldngtar dit och tror
inte att jag dr den enda i kammaren som gor det.

I morgon ar det sista dagen pé terminen for oss riksdagsledamoter.
Nér herr talman sént sina varmaste julhédlsningar till kammarens ledamo-
ter skyndar vi oss hérifrdn for att dka hem till vara nira och kéra for att
fira jul. Négra gar, andra tar bilen, en stor del som bor langt fran huvud-
staden tar tag eller flyg hem.

Riksdagsledaméterna dr inte de enda som reser. Jul- och nyérshelgen
ar kanske den tid pé aret da vi svenskar reser allra mest. Vi packar vara
viskor med julklappar och julmat och reser langviga for att triffa slikt
och vénner. Det kan handla om julfirande i Kiruna, Ystad eller Kalmar
eller ett trevligt nyarsfirande i min hemstad Karlstad i Varmland. Andra
packar viskan med badkldder och éker langre bort, till Thailand eller
Kanariedarna, for att fly frén julstressen och fa lite sol och véirme.

For manga av dessa resendrer ar flyget en nddvéndig livlina. Flyget ar
i praktiken en del av svenskarnas internationella och nationella kollektiv-
trafiksystem. For Sverige med dess langa avstdnd och glesa struktur &r
flyget ett viktigt komplement till 6vriga kollektivtrafiklosningar.

Det dr smartare, herr talman, att dka tillsammans 4n att var och en
aker for sig sjédlv, som min kollega Christina Axelsson brukar séga. Dér-
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for ar det oroande att staten successivt tar sin hand fran flyget. I den
infrastrukturproposition som vi debatterar i dag foreslar regeringen ett
minskat statligt engagemang och ansvar for flyget och dess infrastruktur.

Forslaget séger att svenska flygplatser inte ldngre ska égas av staten. |
stillet ska de berdrda kommunerna ta dver kostnaderna for drift och
investeringar. Regeringen tvingar dirmed kommunerna att stélla kostna-
der pa mellan 20 och 30 miljoner arligen mot kommunal kdrnverksamhet
som skola, vard och omsorg.

Herr talman! Nu gér vi med otédck hastighet in i det som kan bli den
vérsta lagkonjunkturen sedan 1930-talet. De svenska foretagen gor sig av
med omkring 5 000 anstéllda i veckan, och pa ett ar har arbetslosheten
okat med 6ver 50 000 personer. Fordonsindustrin, skogs- och tradindustrin
samt byggindustrin har redan drabbats. Nu signaleras att 4ven personal i
kommuner och landsting kommer att f& problem. Enligt en farsk under-
sokning av Nyheterna i TV 4 kommer tva av tre svenska kommuner att
tvingas gora neddragningar nista ar. Tusentals arbeten inom skola, dldre-
vard, socialtjanst, dldreomsorg och barnomsorg vintas forsvinna nir
kommunernas penningforrad tar slut.

I ett sddant allvarligt lage &r det viktigare &n nagonsin att kunna lita
pa staten. For att klara jobbkrisen maste staten agera stabilt, genomténkt
och ansvarsfullt. Att i det ldget gora som regeringen och ldgga ytterligare
tyngd pa kommunernas axlar genom att lata dem ta Gver kostnaderna for
de lokala flygplatserna ar for mig helt obegripligt. I stillet bor regeringen
satsa pd kommunerna.

Herr talman! Om vi ska klara klimatkrisen &r det viktigt att s& mycket
langviga resande som mojligt fors dver fran flyg till tdg. Vi socialdemo-
krater foreslar darfor att tva tredjedelar av de statliga infrastrukturinve-
steringarna gar till att bygga ut jarnvigsnitet. Det ska jamforas med
regeringens fordelning, dér endast en tredjedel satsas péd jarnvdg. Men
dven med en mycket snabb utbyggnad av jarnvdgsndtet kommer det
under 6verskadlig tid att finnas regioner som saknar ett realistiskt alter-
nativ till flyget. Vi anser att staten i dessa fall maste garantera god till-
gang till flygtransporter. Om man kapar den livlina som flyget utgor
dventyrar man hela regionens framtid.

Regeringen foreslar i sin infrastrukturproposition att statens ansvar
ska begrinsas till ett s kallat basutbud bestdende av tio flygplatser.
Bland dessa finns palitliga kassakor som Arlanda, Bromma, Landvetter
och Malmo-Sturup, flygplatser som tillsammans gjorde en vinst pa dver
1 miljard kronor &r 2007. De statliga garantier som regeringen foreslar ar
alltsa inget annat dn ett hjarnspoke. I praktiken vill regeringen i allt va-
sentligt infora flygplatsverksamhet pd marknadens villkor.

De flygplatser som i dag drivs av Luftfartsverket men inte kommer
att ingd i basutbudet vill regeringen 6verlamna till hugade regionalintres-
senter. Om det saknas kopare, det vill siga om kommuner som i lagkon-
junkturens spar véljer att prioritera skolan och omsorgen framfor flyg-
platser som Skellefted, Karlstad eller Ornskoldsvik, ges Luftfartsverket
exklusiv rétt att besluta om flygplatsen ska fa leva kvar eller inte. Det ar
alltsd en nddutging for kommunerna, och den enda som kan bryta plom-
beringen och dppna vigen till riddning &r regeringen — i alla fall sa ldnge
vi socialdemokrater dr i opposition.



Herr talman! Nu ar det dags att knyta ihop sécken. Jag hoppas att
mina argument har Oppnat atminstone ndgon lucka hos de borgerliga
ledamoterna. Vi socialdemokrater rostar nej till regeringens hafsiga for-
slag om att fora 6ver ansvaret for flygplatserna pd kommunerna.

Jag stéller mig sjélvfallet bakom alla socialdemokratiska reservation-
er men véljer for tids vinnande att yrka bifall till Socialdemokraternas
reservation 39.

(Appléader)

Anf. 127 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Herr talman! Det var intressant att héra Mejern tala varmt om det
svenska flyget. Jag delar i stor utstrickning asikten att det ar viktigt med
flyg. Det ar véldigt viktigt att vi har ett fungerande flyg.

Jag kan inte 1ata bli att fraga hur ni i den samlade vénstern ser pd den
framtida flygtrafiken i vart land. Det finns andra partier i vansterblocket
som inte alls vill prata om ett framtida flyg, i alla fall inte s varmt som
Mejern.

Lars Mejern sédger att nu forsvinner pengarna till det svenska flyget.
Darfor skulle jag vilja fraga om han kan hénvisa till var i betdnkandet det
star att vi minskar anslagen till flyget. Jag kan hjédlpa honom lite grann pa
traven. Det sdgs ndmligen att anslagen nu forblir oférandrade och att vi
kommer att ha en ny hantering om tre ar. Var i betdnkandet star om den
hotbild som Mejern forsoker fa fram? Jag formodar att det ocksd kommer
att std i ndgot lokalt pressmeddelande fran Mejern dar han hivdar detta.
Kan han tala om varifrén han fér sina sa kallade uppgifter?

Anf. 128 LARS MEJERN LARSSON (s) replik:

Herr talman! Om jag har talat varmt om flyget kan jag da inte be-
skylla Jan-Evert for att han inte forstod det, for dialekten forstir han i
alla fall. Mycket riktigt &r jag livradd for att vi inte ska ha kvar det trans-
portmedlet for att kunna ta oss fram, alltsd innan vi fitt en erséttningstra-
fik.

Jag ska forsoka tolka Jan-Evert Radhstrom rdtt nir han talar om den
samlade oppositionen. Om han syftar pd Miljopartiet och att vi inte
skulle vara overens vill jag sdga att det 4r en 16gn att péstd att vi och
Miljopartiet har skilda uppfattningar i den hér fragan.

For orter dir det inte finns ett tidsméssigt rimligt alternativ till flyget
menar bade vi och Miljopartiet att staten maste ta sitt ansvar genom att
halla flygplatserna vid liv.

Anf. 129 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Herr talman! Det innebér att nédr vi far i gang en bra jirnvagsinfra-
struktur vad géller exempelvis transporterna mot Norge, och jarnvégstra-
fiken fungerar ypperligt mellan Stockholm och Oslo, dé har till exempel
Karlstad, enligt Mejerns synsitt, en tillforlitlig forbindelse och Karlstad
flygplats kan ldggas ned. Det kanske vi ska ta i ett lokalt pressmed-
delande. Men det &r inte alliansens uppfattning. Vi vill ha fungerande
flygplatser ute i regionerna. Det &r inte sé att man ska vélja endera, flyg
eller tdg. Det finns skél till att ha bade flygplats och tag. Men jag far nog
efter Mejerns inldgg sitta mig i kammaren i kvéll och skriva ett press-
meddelande om vad jag nu har hort.
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Jag har fortfarande inte fitt svar pa var i detta betinkande det stdr om
denna hotbild. Detta dr ganska viktigt for svenska folket tror jag, nér det
hor p&d Mejern. Var finns i skrift denna hotbild om att vi tinker dra ned
resurserna for flyg och flygplatser i Sverige? Var finns det i betdnkandet?
Om nu inte Mejern kommer att svara denna ging heller kan jag redan nu
sdga till dem som ldser protokollet att det inte stdr ndgonstans. Det ar
fabler som Mejern producerar.

Anf. 130 LARS MEJERN LARSSON (s) replik:

Herr talman! Bade jag och Jan-Evert Radhstrom ér flitiga tagresena-
rer. Du vet lika vl som jag att det &r katastrof. Det funkar inte. Sedan ni
har tagit 6ver dr det forseningar i stort sett hela tiden. Nér vi far trafiken
att fungera som ett tidsmassigt rimligt alternativ kan det hénda att Karl-
stad inte kommer att 4 statligt stod. S& ar det; det forstir jag och haller
med om.

Men jag anser att det dr oroviackande att regeringen inte tar sitt ansvar
for Sveriges luftburna kollektivtrafik. Jag tycker rent ut sagt att regering-
ens flygpolitik har havererat. Med tanke pa den rddande ldgkonjunkturen
ar det helt uppat vaggarna. Det &r rent ut sagt tokigt att lata kommunerna
ta ver statens ansvar. Regeringen tvingar dirmed kommunerna att stélla
vard, skola och omsorg mot kollektivtrafiken och flyget. Jag tycker att
det ar felaktigt och dumt.

Anf. 131 LISBETH GRONFELDT BERGMAN (m):

Herr talman! Vi har nu debatterat Sveriges framtida transportpolitik
och infrastrukturinvesteringar plus en massa annat i snart fyra timmar.
Da har givetvis véldigt mycket blivit sagt. Med risk for att upprepa vad
som tidigare framforts i debatten, framfor allt av statsradet, som nu inte
langre dr kvar, och mina andra allianskolleger tar jag dnda till orda i
forvissningen om att bra saker fortjanar att sdgas ett par gnger till.

Transportpolitik handlar om att skapa forutséttningar for ekonomiskt
effektiva, langsiktigt héllbara och internationellt konkurrenskraftiga
transporter for medborgarna och néringslivet i hela landet. Det &r da
viktigt att ha ett trafikslagsdvergripande synsétt och att pa ett effektivt,
sdkert och miljovénligt sitt anvdnda alla trafikslag, bade for sig och i
kombination.

Vi maéste naturligtvis ocksé utveckla ett bra samarbete mellan tra-
fikslagen, lata regionerna medverka i utvecklingsarbetet och se till att
ménniskor och foretag kan vilja de bésta transportalternativen. Ledorden
for en fornuftig, ekonomiskt forsvarbar och hallbar infrastruktur maste
som jag ser det vara langsiktighet, samordning, effektivisering, okad
konkurrens, kundanpassning, det vill siga méanniskors och foretags be-
hov, och miljovinliga och klimatsdkrade transporter.

Men vi har inte endast de hér ledorden for framtiden att ta hansyn till.
Vi har ocksé ansvar for att ta hand om och underhélla det som finns.
Tyvérr har tidigare s-regeringar ldmnat efter sig ett underhallsberg av
séllan skadad storlek pa drygt 30 miljarder och stora hél i finansierings-
budgetarna for redan planerade projekt. Reparation av tidigare regering-
ars forsyndelser maste ocksa ldggas till listan.

For att uppna effektivitet och pélitlighet i det svenska transportsyste-
met for niringslivets utvecklingsmoéjligheter dr det nodvéandigt att skapa



nationella strdk for godstransporterna genom landet, vilka naturligtvis
méste ha bra anslutningar till de viktigaste hamnarna och terminalerna
for att underlétta omlastning. Det &r ocksa viktigt att de sé kallade kapil-
lara vég- och jarnvdgsniten fungerar for att mata trafik till de hér straken.
Darfor &r vara satsningar, bade nértidssatsningen och den langsiktiga
planen pa enskilda végar och mindre jarnvégar, oerhdrt viktiga.

De enskilda védgarna dr av avgorande betydelse, naturligtvis for jord-
bruk och skogsbruk, den ravarubaserade industrin och turismen, men
ocksé for andra typer av néringsliv och for méjligheterna for ménniskor
att bo och leva péa landsbygden. Dessa vigndt spelar en stor roll i vig-
transportsystemet genom att vara kapilldrer — det dr darfor de kallas sé —
ut till de stora statliga vigarna.

Vi vet alla att slitaget har 6kat p& de enskilda vigarna pd senare ar,
bland annat pd grund av stormarna Gudrun och Per och odnskat stora
avverkningar och transporter av virke. Dessutom kan vi vél ana att fram-
tida klimatfordndringar ocksd kommer att orsaka skador av olika slag.
Dirfor finns det ocksa en beredskap att skjuta till ytterligare medel for
enskilda véigar under atgérdsplaneringen.

Det dr inte bara for att mata trafik till de nationella straken som det
kapilldra jarnvdgsnétet har stor betydelse, utan ocksa for jarnvégens
totala konkurrenskraft. Jag forutsdtter att alla vet att Banverket tidigare
har genomfort en utredning for att fa fram forslag till atgérder for att
forbattra forutséttningarna for industrisparen. Nu gar alliansregeringen
vidare och ger Banverket i uppdrag att djupare analysera mdjligheterna
att ocksd genomfora forslagen.

Att jag pratar s& mycket om detta och de olika typerna av transport
beror pa att det finns ett starkt samband mellan alla transportslag. For att
man ska fa effektivitet maste allt fungera och samordnas, frdn vig och
jérnvig till kombiterminaler, hamnar och sjon, det vill séga sjofarten, en
av mina hjartefragor — dntligen kommer jag dit!

Sjofarten dr ett kostnadseffektivt och miljobesparande transportslag
sett till transporterat ton gods per mil, om man nu kan sdga sa — sjomil
kanske det ska vara. Sjofarten dr en ndring som arbetar pa en internation-
ell och starkt konkurrensutsatt marknad. Omkring 90 procent av vérlds-
handeln sker genom sjofart. I det svenska transportsystemet har sjofarten
en viktig roll. Ungefiar 85 procent av den transporterade vikten av all
import och export fraktas av fartyg, lastfartyg och farjor. Det ar inte si
underligt egentligen, eftersom Sverige ligger dér det ligger och ser ut
som det gor. Vi har en vildigt 1ang kust i forhallande till andra ldnder och
dr ocksd oerhort beroende av handel med andra lénder, ndgot som vi
mérker av ritt tydligt i dessa dagar.

Svensk sjofart ska naturligtvis ha méjlighet att konkurrera dér den in-
ternationella marknaden verkar. I stort sett alla EU-linder med sjo-
fartsndring har ndgon form av tonnageskattesystem. Vi har inte det. Den
politiska enigheten om att infora ett system av denna typ &r stor. Vi vet
alla att det i riksdagen hidromaret gjordes ett tillkinnagivande for info-
rande av ett tonnageskattesystem. Sjalv har jag ocksé motionerat i fragan.

Socialdemokraterna gor nu ett stort nummer av att alliansregeringen
inte kommer till skott efter tva ar. Sjdlv hade man sex ars utredning och
ytterligare sex ar pé sig att infora systemet, men vagade aldrig ligga
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forslaget pa riksdagens bord. Jag kan inom parentes ndmna att utredning-
en inte var alldeles perfekt. Den haller pé att kompletteras nu.

Det svenska sjofartsstodet &r bra, men visst inte lika bra for redarna
som tonnageskatt och sjofartsstod. Alliansregeringens prioriteringar for
arbetslinjen, for fler i arbete, for farre i utanforskap, for mojligheter for
allt fler att leva pa sin egen 16n utan bidrag och for béttre pensioner har
gatt fore kraven pa tonnageskatt. Det &r helt okej, men icke desto mindre
ar det langsiktigt for svensk sjofart och svensk sjofarts konkurrenskraft
helt nddvéndigt att finna ett system som harmoniserar mer med det euro-
peiska och det internationella.

Det dr inte alls pa det sittet att vi skyller pa finanskrisen, att det ar
dérfor det inte kommer fram nu, men samtidigt kan jag séga att det ar
klart att det inte har underlattat att fa frigan hogst pa dagordningen nér
man har en krissituation for fordonstillverkningsindustrin, ett dkat antal
varsel och en global finansiell kris. S& &r det.

Négot vi inte ska glomma é&r att det trots alla olika typer av skattesy-
stem finns en tillvéxtpotential i den svenska sjofarten och framfor allt
nérsjofarten 1 Sverige savél som i Europa. Nérsjofarten och de inre vat-
tenvédgarna har utnyttjats allra bast och byggs ut allra bést i andra delar av
Europa.

En bra satsning pa lokal infrastruktur, som jag tidigare var inne p4,
kommer att gynna och mojliggora en 6kad satsning pa narsjofart ocksa i
Sverige, och det dr vad vi jobbar for. Dessutom finns det gladjande nog
goda exempel pé en gynnsam utveckling hiar hemma redan i dag nér det
giéller kollektivtrafik till sjoss och overflyttning av godstransporter fran
vag till sjo.

I Goteborg planerar Styrsdbolaget och Visttrafik for persontrafik med
snabbgdende fartyg i sodra skédrgirden. Det &r till en borjan fran 6n
Vréango till Saltholmen. Men ett nésta steg &r att kora dnda in till Gote-
borgs city miljovanligt och utan svall. Det dr en katamaran byggd i kolfi-
ber som dr bekvam och brénslesnél som pa forsok har visat sig vara suve-
rén for sévil passagerare som miljo.

Inte bara i Go6teborg utan ocksé i Stockholm finns goda idéer. Vig-
verkets férjerederi har foreslagit att vigfirjorna ska kunna ta en del av
den tunga trafiken pa végfirjor mellan den sédra och norra delen av
Stockholm under den tid vigfarjorna har ledig kapacitet for att pa sa sitt
gora ganska betydande vinster i tid och pengar. Det innebar minskade
utslapp och minskad energiférbrukning.

Herr talman! Det har varit en lang debatt fastin timmen inte &r sen.
Jag skulle trots det vilja ta upp ytterligare en dimension i propositionen
och beténkandet. Det handlar om effektivisering av infrastrukturens pla-
neringsprocess.

For ett antal ar sedan var jag kommunalrdd i Géteborg och hade an-
svar for stadsbyggnad och bebyggelseplanering. Redan da oroades jag
och har sedan dess oroats av att s manga av vara infrastrukturprojekt,
och inte bara de storre, utan dven de medelmattigt stora men betydelse-
fulla, forsenats onddigt linge med vart system med dubbla procedurer
och dubbla dverklagandeprocedurer genom PBL och miljébalken.

Var lagstiftning ar sjdlvfallet till for och ska gagna miljon och ska
ocksa oka enskilda individers paverkansmdjligheter men far tyvirr mot-
satt effekt nir det géller de praktiska resultaten i verkligheten. Tidsut-



drikten vad géller igngséttande av projekt gor att miljopositiva effekter
av till exempel byggande av en jarnvdg som ger samhillsekonomiska
vinster forsvinner upp i skyn.

Darfor vill jag lyfta fram att det &r gladjande och positivt att en utred-
ning nu tillsétts i mars for att kunna komma med forslag att snabba upp
processen for samhillsnyttiga infrastrukturprojekt. Det gér ndmligen att
gora en hel del inom nuvarande system, men for en del andra saker krévs
det eventuella lagdndringar. Det dr positivt att arbetet kommer i gang. Jag
ser med tillforsikt fram emot detta.

Herr talman! Jag yrkar slutligen bifall till utskottets forslag i betén-
kandet och avslag pa samtliga reservationer.

Anf. 132 PETER PEDERSEN (v) replik:

Herr talman! Jag har bara en kort liten fraga till Lisbeth Gronfeldt
Bergman. Det giller strategiska hamnar och kombiterminaler. Vi fick
tidigare hora av ministern att orsaken till att man inte har pekat ut dem ar
att det har varit en kommunal angeldgenhet.

Ni brukar dgna er at historiska exposéer av vad vi har gjort tidigare.
Jag konstaterar att en tidigare foretrddare till Lisbeth Gronfeldt Bergman
i trafikutskottet, nimligen Elizabeth Nystrom, stdllde foljande fraga di-
rekt till statsrddet Messing den 30 mars 2006 nér vi diskuterade transpor-
ter: ”Hur kommer det sig att man inte kommer till skott i s& manga fra-
gor? Det handlar om att specificera de prioriterade hamnarna och kombi-
terminalerna.”

Nér ni var i opposition drev ni pa att det minsann skulle pekas ut
vissa prioriterade hamnar och kombiterminaler. Sedan tillsatte den soci-
aldemokratiska regeringen i juni 2006 med stdd av Vénsterpartiet och
Miljopartiet en utredning som kom fram med ett betinkande 2007 dér
man foreslog och pekade ut strategiska hamnar. Ni ldgger det i malpése
och hénvisar till — om jag uppfattar ministern ritt — att det 4r en kommu-
nal angeldgenhet.

Vi diskuterar inte dgandefragan. Lisbeth Gronfeldt Bergmans sade i
sitt anforande &r att det ar viktigt att bygga strategiska hamnar och inte
bara peka ut dem. Det handlar om att man ser till att det finns kapillér-
spér, vigar, jirnvagar in och ut ur hamnarna. Jag uppfattar &nda en viss
nyansskillnad hér i beskrivningen om det &r viktigt eller inte viktigt att
peka ut hamnar och kombiterminaler.

Det skulle vara mycket tacksamt om vi kunde fa ett klargérande av
vad det dr som giller. Ar det viktigt att vi har vissa hamnar och kombi-
terminaler som prioriteras nir vi gor infrastruktursatsningar? D& méaste vi
faktiskt ocksa se till att de far hog prioritet.

Jag vill ocksd paminna om att det gick ut pa att det skulle vara ata-
ganden for dem som blev prioriterade och inte bara en massa réttigheter.
Man skulle ocksa ta pa sig vissa uppgifter.

Anf. 133 LISBETH GRONFELDT BERGMAN (m) replik:

Herr talman! Jag tror att Peter Pedersen har uppfattat mig ganska rétt.
Det &r viktigt med de strategiska hamnarna. Det som géller i nuldget &r
att regeringen inte ville g vidare efter Hamnstrategiutredningens ganska
tydliga utpekande av vilka som var riktigt strategiska och siga att det
absolut bara skulle vara de.
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Det handlar om att se till att det skapas ett regionalt samarbete och att
myndigheterna samarbetar regionalt for att ta fram planer s att man far
dessa noder med ordentlig tillforsel av vdgar och jarnvagar och att man
g0r en gemensam plan for detta.

Det har redan visat sig att hamnarna har borjat samarbeta. Man har
borjat diskutera hur man pa bésta sitt ska kunna fa ett transport-, vig-
och jarnvagsnit som kan svara mot de behov som finns.

Anf. 134 PETER PEDERSEN (v) replik:

Herr talman! Jag ska bara ta upp reservation 33 fran s, v och mp om
hamnar och reservation 36 av samma partier om strategiska kombitermi-
naler. Dér séger vi i princip att vi tycker att utredningarna ar vl avvigda.
Men vi pekar pé att kanske ndgra omréden till bor beaktas. Det géller till
exempel Stockholmstrakten, Vaneromradet och Norrképings hamn.

Vi har inte 14st fast oss. Men vi tycker att det 4ndé ar rimligt att vi po-
litiker kommer fram till beslut och inte hukar for att ndgon ar missnojd
for att just den personens strategiska hamn inte blir utpekad. Det ligger i
sakens natur. Ska man peka ut nagra strategiska hamnar kan inte alla vara
strategiska. Da har man inte gjort ndgon prioritering.

Det &r viktigt att man kommer till skott. Det &r ungefiar som Elizabeth
Nystrom sade. Det kan inte vara pa stillet marsch, utan vi maste komma
till skott och véaga fatta beslut i den hér fragan.

Anf. 135 LISBETH GRONFELDT BERGMAN (m) replik:

Herr talman! Sjilvfallet & Hamnstrategiutredningens underlag ett
viktigt underlag vid atgirdsplaneringen. Det &r inget arbete som har
gjorts forgives.

Jag tror att man ute i landet jobbar mycket efter de utpekade hamnar-
na. Men att regeringen i detta skede, innan man kan se vad man kan fa
for pluseffekter i de olika regionerna, skulle ga ut och lasa sig vid dessa
beddmde inte regeringen som riktigt klokt.

Vi tycker ocksé att det &r en bra tanke att inte 14sa sig for dessa utan
att se vad som hénder i diskussionerna med verken regionalt med Hamn-
strategiutredningens utredning som underlag.

Anf. 136 KRISTER ORNFJADER (s):

Herr talman! Det &r en knapp vecka kvar till julafton. Dagligen, nést-
an timme for timme, fir vi genom medierna och pé annat sitt information
om hur mycket som gar at fel hall just nu. Jag tinker pé alla varsel och
uppsigningar som drabbar manga i Sverige och vérlden.

Vi hér i riksdagen kan inte paverka allt som hidnder. Men vi har en
roll i allt detta och ett ansvar som vi dédrfor méste ta. Vi gor det genom att
fatta beslut och utforma en politik som pa ménga sétt paverkar utveckl-
ingen vi befinner oss i och den framtid som vi vill se.

Herr talman! Ett av de verksamhetsomraden som pa ett mycket patag-
ligt sétt paverkar ett lands, en regions och en kommuns konkurrenskraft
ar dess infrastruktur. Jag pratar da om alltifran flyg, sjofart, tdg och vig
till post och telekommunikationer — ja, allt som vi har byggt upp och
kommer att bygga upp for att Sverige, regionerna och kommunerna ska
fungera kommunikationsméssigt. Vad vi gor i dag kommer i1 hog grad att
paverka hur vi kommer att ha det i morgon.



Hur ser det da ut, herr talman? Det 4&r 6msom vin, 6msom vatten. En
del av Sverige har bra forbindelser. Andra har sémre. Jag tanker hér prata
om en del av Sverige som har det simre och som behdver ett antal inve-
steringar for att mota framtiden.

Herr talman! Jag ténker prata om Kalmar ldn och den syddstra reg-
ionen av Sverige. Regeringen och dess partiforetrddare har slagit sig for
brostet i manga olika sammanhang och sagt att de i sitt férslag har gjort
en historisk satsning. Det &r inte sant.

Men om sa vore: Hur har de sa kapitalt misslyckats med att se beho-
ven av investeringar i Kalmar l&n och sydostra Sverige? Jag vet att de har
fatt all tillgdnglig information, men tydligen har de inte tagit den till sig.
De har missat att Ostersjoregionen i ett decennium nu har varit ett av
Europas starkaste tillvixtomraden. De har missat att en satsning pé infra-
strukturen i sydostra Sverige ocksé ar en satsning pd ekonomisk tillvéixt
och utveckling i hela landet samt grunden till en fordjupad integration
med linderna kring Ostersjon.

Herr talman! Regeringen har satt upp 6vergripande mél som sedan
har preciserats i sex delmal. Dessa dr hog transportkvalitet, tillgdngligt
transportsystem, siker trafik, god miljo, regional utveckling och ett jam-
stallt transportsystem.

Varfor finns inte E 22 med dér? Hur har man kunnat undvika att fa
med Tjustbanan och Stangadalsbanan, som gar igenom hela Kalmar lan,
med sddana utgéngspunkter? Eller, herr talman, dr detta bara ord utan
innehall?

Herr talman! Det finns ett alternativ till den borgerliga regeringens
forslag. Det &r det socialdemokratiska forslaget som dr pa 457 miljarder
att jamforas med den borgerliga regeringens forslag p&d 417 miljarder
under motsvarande tid. Det socialdemokratiska alternativet ger mojlighet
att satsa pa E 22, som é&r en livsnerv hela vdgen fran Trelleborg till Norr-
koping.

Det behovs fyra roster fran den borgerliga alliansen for att fA med
E 22:an i sin helhet. Jag forutsétter att de rosterna finns. Jag grundar det
pa att bara i mitt hemlén, Kalmar lan, finns det fyra borgerliga ledaméter
som i manga sammanhang har sagt att de ska gora vad de kan for att
forverkliga en satsning pé hela E 22:an. Nu ér det upp till bevis. Det ar
bara att rosta med det socialdemokratiska alternativet till finansiering av
transportinfrastrukturen under &ren 2010-2021.

Det ger ocksa en mojlighet att gora nddvindiga investeringar i Tjust-
banan, Stdngadalsbanan och Kust-till-kust-banan. Det giller alltsa Tjust-
banan och Stangadalsbanan, som Centerpartiet garanterade att investera i
fore valet och vars behov de lovade att 16sa.

Herr talman! Det skulle ge en mojlighet for Kalmar 14n och den syd-
Ostra regionen att ocksa fi del av en nddvéindig regionforstoring och
utvidgade arbetsmarknadsregioner — allt det som regeringen séger sig
vilja gora i den bok som vi i dag tar stéllning till.

Med detta, herr talman, vill jag 6nska alla en god jul och ett gott nytt
ar.

(Appléder)

I detta anforande instimde Christer Engelhardt, Désirée Liljevall och
Dan Nilsson (alla s).
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Anf. 137 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Herr talman! Krister Ornfjéder ir en gammal kamrat i trafikutskottet
som har varit med i ménga debatter av det hér slaget. Darfor blir jag lite
forvénad.

Omsom vin, dmsom vatten tyckte du att propositionen innehaller. Det
var ett mycket battre betyg dn det vi har fatt av oppositionsforetridarna
tidigare. Det fanns i alla fall lite vin. Men eftersom du kommer in pa
detta med att vi har glomt bort vissa saker maste du dndé ha varit borta
en tid fran arbetet i trafikutskottet. Tydligen har du ju inte forstatt att det
hér handlar om en inriktningsplanering.

Vi slar fast en ram pa 417 miljarder kronor. Sedan kommer det ett
uppdrag till regionerna, till Banverket och till Vigverket att nu sétta i
géng och kolla vilka projekt som &r mest samhéllsekonomiskt 16nsamma
och vad det ar vi ska satsa pé.

Det var extra vigat av dig att ta upp E 22:an, tycker jag. Det &r det
projekt som din regering for négra &r sedan lyfte ut ur planen for att i
stillet satsa pa E 45:an bort till Goteborg, med védldsamma protester nere
i Kalmar som foljd naturligtvis. E 22:an dr ett angeldget projekt. Jag
utgér ifran att det kommer att prioriteras bade i Kalmar ldn och av Vig-
verket. Men vi har ocksd méanga andra projekt runt om som &r angeldgna
och som sdkert kommer att rymmas i den satsning som vi nu gor ef-
tersom det &r ett sé stort paket som vi satsar pa.

Men ta saker och ting i ritt ordning! Nu rdstar vi om en inriktnings-
planering p& 417 miljarder kronor. Vi rdstar inte om enskilda projekt,
vare sig om Dalabanan — som Kenneth Johansson kommer att tala vl om
alldeles strax — eller om Ostkustbanan, som jag kan tala vil om. Jag kan
ocksa tala vdl om ménga andra stora projekt i sodra Norrland. Det ar ju
val. Det &r jéttebra. Vi har manga angelidgna projekt.

Problemet med de tidigare langsiktiga infrastrukturplanerna var att de
hade som framsta kdnnemérken att de var underfinansierade, att ungefér
bara hélften blev genomf6rda och att allt skots pa framtiden. Nu har vi en
regering som inte intecknar framtiden pa det séttet utan satsar pa att gora
det man ska, men man tar saker och ting i rétt ordning.

Anf. 138 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Herr talman! Jag tycker inte alls att det &r extra vagat att jag tar upp
E 22:an. De som var med under den tiden maste vara mycket vil med-
vetna om att jag protesterade mot den 16sning som den davarande rege-
ringen valde nir man skulle prioritera satsningen pa Trollhéttan.

Jag hade ingenting emot sjélva satsningen som sddan. Men jag sade
klart och tydligt bade hér och i debattartiklar att det inte dr ndgon 16sning
att flytta pengar mellan olika objekt. Det dr precis samma resonemang
som jag fullfoljer hdr. Man flyttar bara ett problem fréan ett stélle till ett
annat. Detta kan inte vara ndgon hemlighet.

Jag har hela tiden strivat efter att E 22:an i sin helhet ska fa en myck-
et bittre standard dn den har i dag eftersom den har den uppgift som den
har: att tillgodose sydostra Sverige med bra forbindelser.

Det andra kan inte heller vara ndgon hemlighet. Jag har hela tiden vid
olika tillfallen papekat att Kalmar lan vid manga séddana hir planeringar
blivit bortglomt. Inte heller det 4r ndgon hemlighet — inte alls. Har hand-
lar det om att tillgodose behov. Nu har man frén Centerpartiets sida och



dven frén andra partier sagt att man dr de som garanterar att Kalmar lan
den hir gangen ska f4 mer. Jag ser inte det resultatet, och det dr det jag
patalar.

Sedan kommer man och séger att man inte véljer ut olika objekt. Var-
for pekade man inte ut det har i mandags nir man skulle goéra den hér
berémda korttidssatsningen? I stéllet tog man bort de 250 miljoner som
fanns till Tjustbanan och Stangadalsbanan. De fanns 2008 och 2009. De
dr borta. Varfor anvinde man inte dem atminstone? Jag patalade det
ocksd, och fick inget svar vid det tillfallet. Vi dr bortglomda. Jag tycker
att det skulle finnas med.

Anf. 139 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Herr talman! Det hedrar verkligen Krister Ornfjéder att han proteste-
rade kraftfullt mot hur regeringen Persson bar sig at, inte bara mot
E 22:an utan mot ytterligare tolv projekt runt om i landet som de sopade
bort for att kunna klara E 45:an i Goteborg. Det var ocksé ett bra projekt,
men sittet att gora det pd var alldeles &t skogen. Det hedrar dig att du
protesterade mot det.

Du kommenterade inte det jag papekade i mitt forsta inldgg, ndmligen
att detta dr en inriktningsplanering. Vi anslar 417 miljarder. Vi uppdrar
till regionerna, Banverket, Vagverket och allihop att nu sétta i gaing med
atgardsplaneringen och lyfta fram de projekt som ar angeldgna. Att inte
Tjustbanan och Stdngadalsbanan ndmns — det var for Ovrigt var tidigare
partisekreterare Ake Pettersson som utredde dessa sa fortjinstfullt och
satte i gang arbetet — beror pé att era planer, som Ulrica Messing och
Bjorn Rosengren presenterade med pukor och trumpeter, var s& underfi-
nansierade. Det fanns inte pengar. Det var lanebaserat, och da forsvinner
de naturligtvis nir man inte har pengar i budget &r fran ar att klara detta.
Det var helt logiskt.

Den hér regeringen prioriterar satsningar ocksé nere i den sydostra
regionen. Man lyfter till exempel upp Ronneby som en nationell flygplats
for att ha en tyngdpunkt ocksa i sydostra Sverige pa flygsidan.

Kom igen om ett &r, Krister Ornfjider, nir vi har atgirdsplaneringen
pa plats! Jag ar 6vertygad om att den hér regeringen kommer att se till att
regionerna runt om i Sverige fir ett mycket béttre ldge &n vad den tidi-
gare regeringen formadde astadkomma.

Anf. 140 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Herr talman! Kom igen om ett ar! Det har jag hort under de hér tva
aren som har gatt. Jag har varit med i samma diskussion varje ar. Jag tar
tillfallet i akt. Ni har hela tiden klagat pa oss under aren som har gatt och
sagt att vi inte har gjort tillrackligt. D4 tdnkte jag att ni snart skulle borja
leverera. Jag var med i debatten 2006. Kom igen nér infrastrukturpropo-
sitionen ska levereras! Jag var med 2007. Kom igen nér propositionen
ska levereras! Da var den forsenad.

Aren 2008 och 2009 fanns det pengar i budgeten, men ni hade ansvar
for hur de pengarna skulle anvéndas. Hela infrastrukturen finansieras ju
ar fran ar. Ni har tagit bort de pengarna. Ni har anvént dem till skatte-
sdnkningar i stéillet. Ni hade kunnat lata 250 miljoner vara kvar till var
bana i stéllet for att sdnka skatten. Svarare én s &r det inte.
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Jag tycker att ni duckar for problemet och anvénder en helt felaktig
argumentation. Vi har exakt samma budgetsystem som ni har. Ni har
exakt samma budgetsystem som vi alltid har. Om det rakar bli s& nu att
budgeten gar at skogen for er kommer utrymmet naturligtvis att bli
mycket sdmre for er ocksd att kunna finansiera era utlovade satsningar.
Precis pd samma sitt fick vi vid ett antal tillfallen backa fran vara utlo-
vade satsningar darfor att pengarna anvéndes till annat.

Jag sdger inte att vi gjorde tillrdckligt, men vi var alla med och gjorde
prioriteringen hur pengarna skulle anvindas vid varje budgettillfille. Det
kommer ni ocksa att fa géra nu. Jag har ett véldigt bra minne av hur de
hér tolv aren administrerades. Jag vet ndr utrymmet att géra den hér ty-
pen av investeringar bdrjade komma, och det var inte forrdn 2003 som vi
hade det ekonomiska utrymmet trots att ni alltid pratar om véra tolv ar.
Nu ska vi leverera.

(Appléder)

Anf. 141 CHRISTER ENGELHARDT (s):

Herr talman! I propositionen Framtidens resor och transporter — in-
frastruktur for hallbar tillvixt skriver regeringen som sin bedomning pa
s. 56 under rubriken Livskraftiga landsbygder: Infrastrukturproposition-
en utgor en del i regeringens arbete med att starka landsbygdens utveckl-
ingskraft. Sveriges landsbygdsomraden spelar en central roll for révaru-
tillforseln till Sveriges viktiga exportindustrier och for livsmedelsforsorj-
ningen. Landsbygden é&r viktig for rekreation och en vixande besdksné-
ring och bidrar med attraktiva miljéer som stirker landets tillvixtomra-
den. Transportsystemet behdver vardas och utvecklas for att mojliggdra
for ménniskor att bo och verka i olika landsbygder samt for att sidkra
utvecklingen av néringslivet &ven utanfor de stora tétorterna.”

Gotland &r i hogsta grad ett glesbygdslédn som ska omfattas av rege-
ringens beddmning for att stirka Gotlands utvecklingskraft. Det &r darfor
positivt och glddjande att regeringen och trafikutskottet tar upp fragan
om Gotlandstillagget och att detta ar en prioriterad fraga.

Men for att astadkomma en positiv regional utveckling pa Gotland &r
ocksé en vil fungerande farjetrafik nddvéndig. En god tillgénglighet nér
det giller turtithet, biljettpriser och kvalitet dr faktorer som mer dn négot
annat har betydelse for Gotlands utveckling, tillvixt och skapande av
arbetstillfallen.

Den gotlédndska férjetrafiken har under &ren varit ett stort samtal-
sdmne. For Gotland och dess invanare, for turismen och det gotlandska
néringslivet dr farjetrafiken en naturlig och avgorande del i de nédvan-
diga kontakterna och kommunikationerna med det svenska fastlandet och
var omvarld. Véra viktiga flygforbindelser kan aldrig ersatta farjetrafi-
kens kapacitet nér det géller resor och frakttransporter.

Den senaste upphandlingsprocessen har pa uppdrag av Naringsdepar-
tementet  utvdrderats.  Anbudsforfarandet  for  Gotlandstrafiken,
N2008/413/TR, presenterades den 3 september 2008. I utvdrderingen
skriver man i sammanfattningen: I en utvirdering av detta slag &r det
ofrdnkomligt att analyserna berdr balansen mellan serviceniva och kost-
nad (bade ekonomiskt och i form av exempelvis miljopaverkan).”



Som en f6ljd av detta ndimner man i utvérderingsunderlaget kostnads-
minskningar genom en lingre Gverfartstid. Man ndmner ocksa exempel
pa kostnadseffektivitet med férre antal turer och sé vidare.

Herr talman! Det dr anméarkningsvart att Gotlandstrafiken ska behdva
dras med dessa stdndiga ifragasattanden. Gotland ar beroende av en firje-
trafik med en langsiktig, stabil och hallbar 16sning.

Pa Gotland har samtliga partier i kommunfullmiktige tillsammans
med myndigheter och organisationer stéllt sig bakom ett antal viktiga
krav angdende férjetrafiken for att garantera en langsiktig och hallbar
utveckling pa Gotland. Dessa krav dr bland annat

e trafik till tvd hamnar,

e bastrafik med tvd dubbelturer per dygn pé den norra linjen och en
dubbeltur per dygn pa den sydliga linjen och en 6verfartstid pa cirka
tre timmar,

o konkurrenskraftiga och laga végpriser for gotldnningar, besdkare och
godstransporter, och kostnaderna ska inte dverstiga vad det kostar att
transportera motsvarande stracka pa landsvag,

e att merkostnaden for gods i farjetrafiken maste neutraliseras och

o att fartygen ska vara sikra och komfortabla — nuvarande niva dr mi-
nimistandard.

Jag upprepar for trafikutskottet, och vinder mig dven till ndringsut-
skottet som tidigare i dag debatterade niringsutskottets betinkande
2008/09:NU2 Regional tillvixt, att farjetrafiken &r oerhort viktig for
Gotlands utveckling som kommun, 1dn och region. Statens ansvar och
insatser for farjetrafiken till och frdn Gotland méste ses lika mycket som
en néringspolitisk satsning som en trafikpolitisk fréga.

Riksdagen stillde sig bakom skrivningen utifrdn den transportpoli-
tiska propositionen Moderna transporter, prop. 2005/06:160, med trafik-
utskottets betdnkande 2005/06:TUS dar det star pa s. 124 att ldasa: Ut-
skottet vill inledningsvis understryka att staten har ansvar for att det finns
likvéardiga transportmdjligheter i hela landet samt att detta géller dven
Gotland. I detta avseende far Gotland inte ges sdmre villkor &n Gvriga
landet. Farjetrafiken mellan Gotland och fastlandet ersétter de vdgar och
broar som sambhillet stiller till forfogande utan kostnad for nyttjande i
Ovriga landet.”

Mycket av det som ett samlat Gotland stiller som krav pd Gotlands-
trafiken har sin grund och sitt stod i trafikutskottets tidigare skrivning
och stéllningstagande i betinkandet Moderna transporter. Jag har da
forviantat mig att regeringen i sin stora infrastrukturpolitiska proposition
skulle kunna astadkomma skrivningar om den gotldndska férjetrafiken,
men inte med ett ord ndmner regeringen den gotldndska férjetrafiken
avseende konkurrenskraftiga och laga vigpriser for gotldnningar och
besokare och att kostnaden inte ska dverstiga vad det kostar att transport-
eras motsvarande stricka pa vdg. Detta gor mig bekymrad, eftersom den
infrastrukturpolitiska propositionen ska striacka sig fram till 2021.

Mer bekymrad blev jag nir jag i hostas i allméinpolitiska debatten
stillde fragor till statsridet Asa Torstensson och fick svaret: “Just ef-
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tersom detta inte stir med i infrastrukturpropositionen har vi i dagslaget
inte valt att g& vidare med vagprisfragan. Darmed 4r den inte dod gene-
rellt sett, men den finns inte i ett aktivt arbete pa departementet.”

Riksdagen har stillt sig bakom skrivningen att staten har ansvar for
att det finns likvardiga transportmdjligheter i hela landet samt att detta
giéller dven Gotland. I detta avseende far Gotland inte ges sdmre villkor
an Ovriga landet. Farjetrafiken mellan Gotland och fastlandet ersitter de
végar och broar som sambhillet stiller till forfogande utan kostnad for
nyttjande i dvriga landet. D& kan man forvénta sig att fradgan skulle tas
upp 1 den infrastrukturpolitiska propositionen.

Herr talman! Socialdemokraterna i trafikutskottet har i betdnkandet
2008/09:TU2, Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hdll-
bar tillvixt pé punkt 28 ett sérskilt yttrande angdende Gotlandstrafiken
som jag star bakom.

(Appléder)

I anfdrandet instimde Krister Ornfjéder (s).

Anf. 142 KENNETH JOHANSSON (c):

Herr talman! Nu har alliansregeringen pé kort tid presenterat en nér-
tidssatsning for aren 2009 och 2010 pa sammanlagt 10 miljarder, vilket
ar extramedel till vdg- och jarnvégssatsningar. Ytterligare 1 miljard har
dérefter anvisats. Det stora infrastrukturprojektet for aren 2010-2021
uppgér till hela 417 miljarder. Det har ni debatterat pd ett fortjanstfullt
sdtt hir pa eftermiddagen.

Det jag tinkte gora &r att kommentera en del av landet som jag tycker
att det &r alldeles speciellt viktigt att virna om.

Nartidssatsningen kommer for Dalarnas del bland annat att ge extra-
satsningar pd godsstrdk genom en utbyggnad efter Bergslagsbanan,
Domnarvets bangard, forbattrad barighet och tjalsdkring samt satsningar
pa enskilda viagar. De mer langsiktiga satsningarna ska ju nu prioriteras
av regioner med flera.

Region Dalarna och ménga andra har tydligt redovisat att Dalarna ar
ett 1an med stort behov av satsningar pa vdg och jarnvédg. Det ar det
flarde storsta exportldnet och har en basindustri som befinner sig i ett
expansivt skede. Foretagens mojligheter att fortsétta bidra till Sveriges
ekonomi r sjélvfallet starkt beroende av att infrastrukturen utvecklas. Vi
har ocksé en turism som é&r viktig, betyder mycket for oss och for landet
och har ett stort behov av en forbattrad infrastruktur.

Fran lanet sker det nu en kraftsamling for att lyfta fram jarnvdg Dala-
banan, Bergslagsbanan och dubbelspar mellan Falun och Borldnge och,
nér det giller végar, riksvig 71, E 16, riksvig 50, riksvdg 68 och riksvig
70. Detta &r regionen och lidnet 6verens om. Det var linge sedan som det
var sé enigt om tagen.

Dalabanan mellan Stockholm och Mora med anslutning fran Falun &r
en viktig pulséder for lénets infrastruktur, och det finns mycket att 6nska
for att vi ska fa en béttre tingens ordning i den delen. En forbéttrad dala-
bana, for bdde gods- och pendeltigstrafik, skulle i en vision om framti-
den kunna vara mycket intressant, vilket ocksd Region Dalarna utreder.
Region Dalarnas initiativ att tidigareldgga investeringar pa Dalabanan
genom differentierade banavgifter fortgar, och ett avtal mellan Banverket



och regionen ér nira forestdende. Det finns med andra ord mycket som
talar for att nir nu prioriteringarna ska goras pa regionniva dr detta ett
antal projekt som bor ligga valdigt vél i tiden.

Herr talman! Jag dr optimist. Jag ser att ldnet nu dr samlat och att vi
har en alliansregering som gor att vi dntligen kan komma till skott med
de hér viktiga satsningarna.

Anf. 143 BORJE VESTLUND (s):

Herr talman! Ja, nu star vi hér i det 6gonblick dé vi skulle debattera
den proposition som skulle 16sa alla problem som 6ver huvud taget har
funnits pa infrastrukturens och transportpolitikens omrade, den som in-
frastrukturministern under de hér tva aren alltid har hénvisat till. Den
skulle 16sa allt.

Nér jag laste den hade jag forviantat mig vildigt mycket. Jag méste
konstatera att det dr vildigt lite som star i den hér propositionen. Att det
hér skulle vara béttre finansierat dn annat kan man ju alltid fundera over.
Vi far vil se vad som hidnder nir samhédllsekonomin foréndras.

Herr talman! Jag vill naturligtvis prata om det som jag haller kérast,
namligen Stockholm. Stockholms tunnelbana och Stockholms pendeltig
ar fulla. Det far inte plats sdrskilt ménga nya passagerare pa de tégen.
Hur ska man dé& gora for att bygga ut det har? Tyvérr ar det sa att det,
genom bland annat den hér regeringens senfardighet, kommer att dra ut
pa tiden innan vi fir den nya, stora forbifarten forbi Stockholms in-
nerstad och Citybanan.

Det hidr ar naturligtvis véldigt trakigt, och det blir extra trakigt att
kunna konstatera att ndr man triffade avtalet i Cederschidldséverens-
kommelsen ingick bland annat att regionen till 50 procent skulle finansi-
era de tdg som skulle ga dér. Det var ocksé den sanning som man hade
vid den tidpunkten. Detta har nu staten och denna regering bestimt sig
for inte var nédvéandigt, och pa det sattet kan vi aterigen konstatera att
den hér regeringen sviker stockholmarna.

Jag kan ocksé konstatera att det inte dr mycket av det hiar som for oss
stockholmare och for oss som har debatterat trafikfragor i Stockholms-
regionen ar sdrskilt nytt. Det har inte kommit till ndgonting vasentligt
under de hir aren. Det handlar om ungefir samma véagstrackor och unge-
far samma jarnvigsstrackor. Skillnaden 4r bara en sak, och det &r faktiskt
just Citybanan, som kom till nir tredje spéret forsvann, och det &r vél
ganska naturligt.

Den andra delen som jag tycker att det finns anledning att kommen-
tera i denna proposition ar just tringselskatterna, som har visat sig vara
ett effektivt medel for att minska trafiken i framfor allt Stockholms in-
nerstad. De har splittrats sonder bit for bit av denna regering. Man gor
sitt bésta for att se till att det bara ar for att finansiera infrastruktur, inte
for att det skulle finnas ett miljdincitament i det hér.

Det har ocksa inneburit att tringselskatterna i denna omgang inte har
haft samma effekt som tidigare. Detta &r aterigen ett exempel pa nir
denna regering har svikit stockholmarna nér det géller den trafiksituation
som vi har i Stockholm.

Herr talman! Slutligen méaste jag siga ndgonting om végarna i Stock-
holm. Vigarna i Stockholm é&r fulla. Essingeleden &r full. En del hdvdar
att det inte har gjorts ndgonting &t vigsystemet i Stockholm sedan 1968.
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Det dr forvisso inte sant. Det ér flera regeringar som har varit inblandade
i detta. Men en sak dr sdker: Det gors for lite, och vi borde ha en storre
satsning pa Stockholm sé att man kan ta emot de méanniskor som faktiskt
bor hér. De ska kunna ta sig till sina arbetsplatser och till sina bostéder.

I detta anforande instimde Christina Axelsson och Ibrahim Baylan
(bada s).

Anf. 144 JAN LINDHOLM (mp):

Herr talman! Jag har suttit i kammaren lite till och fran under efter-
middagen och kvillen, men jag har foljt storre delen av trafikutskottets
debatt om infrastrukturfragor.

Jag har sérskilt noterat att de flesta foretrddarna fran den moderat-
ledda hogerkartellen har anviant en mycket destruktiv debatteknik, foru-
tom Asa Torstensson som jag tyckte var vildigt kreativ, konstruktiv och
sansad i sitt anforande. De har anvént storre delen av tiden till att klaga
pa den gamla regeringen. Jag tycker inte att det dr sérskilt konstruktivt.
Jag har saknat argumenten for forslagen.

Jag begirde ordet for att tala lite grann om regionalpolitik. Jag blev
véldigt glad nir Kenneth Johansson fran majoritetssidan ndmnde dubbel-
sparet Falun—Borldnge som jag har tjatat om i fyra ar hédr i kammaren i
alla mojliga debatter lite da och da. Det &r alltsd det tyngst trafikerade
enkelsparet i Sverige enligt den statistik som jag har sett. Det ar 18 kilo-
meter mellan tva samhéllen. Vi dr 100 000 ménniskor som bor dir och
har en gemensam arbetsmarknad, och det tar ofta 35 minuter att aka tig
déremellan. Téget stannar pa tva stéllen. Det &r en situation som é&r ohall-
bar.

Jag blev ockséd vildigt glad nir infrastrukturministern nimnde att
bakom detta ligger att man vill satsa pa skogen och malmen och att man
vill se till att hela Sverige ska kunna utveckla turismen.

Det dr nagon sorts inriktningsbeslut som ska fattas. Jag hoppas att
man ska forverkliga det. Vi har ett samhélle med 70 000 géstsédngar uppe
i Sdlen. Med all personal som sdsongsmaissigt jobbar dir uppe ar det
nastan 100 000 ménniskor, men man kan inte ta sig dit med tag. Jag
hoppas att det blir en prioriterad frdga som ni kommer att lyfta fram. Jag
tycker att det 4r en av de mest extrema situationer som vi har i landet att
det inte gar att dka tag till Sélen.

Jag vill naturligtvis ocksa bara nimna Dalabanan och Bergslagsbanan
som &r véldigt viktiga for oss. Vi behdver fa insatser pa de strickor som
inte har underhallits. Det finns strickor som inte har fatt nagot rejélt
underhall pé 6ver 20 ar.

Eftersom det ar sa ont om tid vill jag sdrskilt lyfta fram en sak som
Kenneth Johansson inte nimnde och som for oss i Dalarna ar en oerhdrt
viktig frdga. Vi har en kommun som heter Ludvika. Dér dr man oerhdrt
beroende av ABB. ABB har dér sin forskning nir det géller hogspand
véaxelstrom och hogspéand likstrom. Det &r ett forskningscentrum som ar
det mest excellenta i vérlden. Forskare fran hela virlden kommer dit.
Man har dér en produktion som innebdr att man kor ut transformatorer
som véger 400 ton eller till och med mer. De gér pa tdgvagnar med 16
axlar i vardera dndan. Aven sjilva vagnarna viger naturligtvis oerhort
mycket. Dessa gar ned till Norrkoping. Tyvérr har det hint att en vagn



har vélt. Det ar alltsd oerhort viktigt att denna verksamhet kan vara kvar
om vi inte ska forlora de 2 500-3 000 jobb som det innebér i praktiken
med alla kringverksamheter. Om denna verksamhet flyttas kommer den
inte att flyttas till ndgot annat stélle i Sverige, utan da flyttas den antagli-
gen till Kina.

Nir ni ska sdtta kott pa benen pa detta hoppas jag att ni verkligen ser
till att man vidtar atgérder sa att banan frdn Ludvika ned till Norrkdping
kan fungera for dessa transporter. Problemet med Dalarna ar att det lig-
ger mitt i landet, och gods fran hela norra Sverige passerar genom Dalar-
na. Det dr nodvéndigt for all industri. Jag talar inte bara for Dalarnas
skull. All tung industri norr om Dalarna ar beroende av att transporterna
genom vart lan fungerar bra. Ténk pa det! Det vill jag skicka med.

I detta anforande instimde Karin Svensson Smith (mp).

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 19 december.)

16 § Gronbok om jordbruksprodukters kvalitet

Foredrogs
miljo- och jordbruksutskottets utlatande 2008/09:MJU8
Gronbok om jordbruksprodukters kvalitet (KOM(2008)641).

Anf. 145 BO BERNHARDSSON (s):

Herr talman! Amnet for dagens debatt &r EU:s gronbok om jord-
bruksprodukters kvalitet. Det handlar alltsd om vilka krav som bor stéllas
pa produktionen och pé& produkterna. Det dr nog s aktuellt nir julen,
arets mest matglada hogtid, ndrmar sig. Jordbruksprodukter &r, ofta i alla
fall, sadant som vi éter.

Syftet &r att starta ett samrad inom Europeiska unionen om det bésta
sdttet att skydda och frimja jordbruksprodukters kvalitet, som det star i
gronboken.

Initiativet &r angeldget, och gréonboken ar en bra borjan. Men jag
skulle énda forst vilja anldgga en kritisk synpunkt. Det &r i for hog grad
producentintresset som dr utgangspunkten i gronboken dven om det tyd-
ligt framgér att det 4r konsumenternas krav som ska beaktas och att det ar
huvuduppgiften.

Det dr inte forsta gdngen som producentintresset har en tendens att ta
over inom den gemensamma jordbrukspolitiken. Det hdnder d& och da,
som till exempel nir man som jordbrukspolitiska atgérder for fram krav
pa att det ska delas ut gratis frukt till Europas skolbarn eller mat till de
fattigaste. Skolpolitik eller socialpolitik bor inte konstrueras for att skapa
avsittning for dverproduktion inom jordbrukssektorn.

Utskottet stryker alltsa under i utlatandet, och dér ar vi eniga, att arbe-
tet med livsmedelskvalitet méste bygga pa vad konsumenterna vill ha
och inte pa vad producenterna helst vill silja.
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Nar detta nog sé& viktiga papekande dr gjort maste jag sdga att dis-
kussionen egentligen borde vidgas dnnu mer. Begreppen konsument och
producent utgér fran att vi ménniskor i forsta hand méts och handlar pa
en marknad, att vi dr homo economikus, en ganska sjélvisk typ som nat-
ionalekonomerna har hittat pa.

Men vi ménniskor &r ocksa lontagare, miljovénner, fordldrar och
framfor allt ménniskor med ansvar for och tankar om alltihop, om hel-
heten.

Om man som konsument far fragan vilka krav man stéller pa julskin-
kan ligger det nog ganska néra till hands att man svarar att den ska vara
billig och god. Om fragan i stillet stills till oss i var egenskap av ménni-
skor som é&r oroliga for klimathotet eller i var egenskap av ménniskor
som dr oroliga for djurens vélbefinnande blir svaret ganska sékert lite an-
norlunda. Det dr helheten som méste vara utgdngspunkten.

Politiken é&r till for att viga samman just helheten, att l16sa de problem
som inte kan 16sas p&4 marknaden av konsumenter och producenter sjélva.
Den ir till for att stotta och stimulera och dér det &r nddvéndigt reglera
och ibland faktiskt forbjuda for att resultatet i slutindan ska bli bra och
hélsosamma produkter och en produktion som &r langsiktigt uthallig och
som inte suger ut vare sig vér jord eller mdnniskor.

Herr talman! Det finns undersokningar gjorda i Norden. En av dem
heter Etisk mdrkning av livsmedel. Den visar att konsumenterna i forsta
hand vill att politiker och foretag, primédrproducenter och inom handeln,
ska dtgirda problemen sé att de aldrig nar konsumenten, att varor som
kan ténkas vara skadliga eller har producerats pa ett tvivelaktigt sitt helt
enkelt inte ska saluforas. Den uppgiften ligger pa oss politiker och natur-
ligtvis pa producenterna.

Jag sdger det hér darfor att etisk miljoméarkning inom livsmedelssek-
torn, och for den delen kundvalsmodellen pa andra omréaden, inte far bli
ett sitt for politiker att fly undan sitt grundlaggande ansvar. Medborgarna
forvintar sig att vi politiker med lagstiftning ska 16sa de problem som
kan 16sas redan vid kéllan sa att problemen nér det géller konsumentpro-
dukter aldrig nér fram till handeln. Det &r konsumenternas grundinstall-
ning. Det finns undersdkningar som beldgger detta.

Konsumentmakten &r alltsa inte det enda verktyget men en viktig och
stark kraft att utnyttja. Konsumenternas egna val &r ett styrinstrument
som inte minst i en internationaliserad och globaliserad handelsmilj6 kan
och maste komplettera politiska atgdrder. De direkta politiska ingripan-
dena har vanligen bara nationell rickvidd utan att na ut till den globala
miljon.

EU-samarbetet vidgar, och det ar viktigt att papeka, rétt utformat po-
litikens mojligheter. Det dr det som bland annat ar syftet med samarbetet.

I den bista av virldar produceras alla livsmedel klimatvénligt och
utan gifter. I den bésta av vérldar finns det inte barnarbete och 16nesla-
veri dérfor att demokratiska processer och facklig kamp har tvingat fram
bra produktionsférhillanden och bra produkter overallt. I den bésta av
vérldar behovs ingen klimatmérkning eller rittvisemirkning eller ur-
sprungsméirkning. Men vi lever inte i den bésta av vérldar.



Konsumentmakten och att stimulera konsumentmakten &r pd ménga
omréden ett nodvandigt verktyg att ta till, samtidigt som politiken, jag
upprepar det, méste vara kraftfull dar och d& den kan vara kraftfull och
bland annat understodja och stirka konsumenternas mojligheter att utova
inflytande genom att vélja sjélva.

Herr talman! Det &r mot den hir bakgrunden vi har en reservation till
forméan for att ursprungsmirkningen ska bli obligatorisk. For bara en
vecka sedan kom en larmrapport om dioxin i griskétt fran Irland. I dag
giller den obligatoriska mérkningen inom EU bara notkott, en mérkning
som blev foljden av galna ko-sjukan. Varfor dr det sa? Varfor inte gris-
kott? Varfor inte fagelkott? Varfor inte livsmedel dver huvud taget nér
det ar mojligt?

Den fraga som stélls i gronboken &r: Vilka ar for- respektive nackde-
larna om det skulle bli obligatoriskt att ange var primérprodukterna har
producerats? Man ndjer sig med primérprodukterna. Det gor inte vi.

Jag tror att det &r tveksamt, men det d4r mojligt att det finns nagra di-
rekta nackdelar, men visst finns det svarigheter, framfor allt om man
stracker ut uppgiften att mérka till att gdlla mer &n primérprodukterna, att
ocksé gilla efterbehandling och bearbetning av livsmedel.

Framfor allt finns det fordelar. Obligatorisk ursprungsmirkning
skulle underlatta for konsumenterna — och det &r var uppgift att under-
latta for konsumenterna — att vélja ndrproducerat, att vilja miljoklokt
eller socialt ansvarsfullt. Att till exempel kunna vilja ritt julskinka ar
viktigt, &ven om det kan vara nog sa banalt, men det &r viktigt med jul-
skinkan.

Vi anser darfor att utskottsmajoriteten borde ha stéllt det kravet pa
Sveriges regering, vi gor det, att man malmedvetet ska arbeta for att fa
till stdnd obligatorisk ursprungsmérkning av livsmedel.

Darfor yrkar jag bifall till reservationen.

(Appléader)

Anf. 146 JACOB JOHNSON (v):

Herr talman! Det &r en relativt ny foreteelse att vi hir i kammaren de-
batterar sa kallade gronbocker fran EU-kommissionen. En gronbok ar ett
diskussionsdokument frdn kommissionen infér ny lagstiftning. Olika
instanser, till exempel Sveriges riksdag, men dven enskilda personer ges
tillfalle att yttra sig 6ver gronboken. Baserat pd inkommen information
och yttranden lidgger kommissionen sd smaningom fram konkreta lagfor-
slag.

Det hér tillvigagangssittet illustrerar vél hur initiativen tas i EU-
maskineriet. Initiativen kommer fran kommissionen, fran tjansteménnen.
Det dr kommissionen som foreslar nya lagar, inte medlemsstaterna eller
de folkvalda EU-parlamentarikerna. Man skulle kunna séga att det &r
tjanstemadnnen som agerar och de folkvalda som reagerar. Det ar ett tyd-
ligt exempel pa EU:s demokratiunderskott.

Navil, herr talman, 14t mig reagera lite pa denna gronbok om jord-
bruksprodukters kvalitet. Kommissionen framhaller att den dkade globa-
liseringen medfor 6kad konkurrens for EU:s jordbrukare fran linder med
lagre produktionskostnader och att en god kvalitet pa rdvaror och forad-
lade produkter &r en tillgdng for EU:s jordbruk. Kommissionen menar
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vidare att kvalitet handlar om att leva upp till konsumenternas forvant-
ningar.

Det ar vidl papekanden man kan hélla med om. Men som vanligt
handlar det om detaljerna — hur dessa forviantningar ska beskrivas, bedo-
mas och avvégas. Jag tycker till exempel att beskrivningen i betdnkandet
av kommissionens syn pa jordbrukets betydelse for en hallbar utveckling
bland annat saknar dvergddningsproblematiken avseende Ostersjon. Det
var inte ldnge sedan som till exempel Jordbruksverket hdvdade att om
Sverige ska kunna leva upp till sina ataganden enligt Baltic Sea Action
Plan maste en stor del av det svenska jordbruket ldggas ned.

Gronboken dr som sagt ett diskussionsunderlag och innehéller inga
konkreta forslag till regelédndringar. Vi dr d4nnu inte i ett skarpt besluts-
lage sé att sdga. Det blir girna sa att utldtanden fran riksdagen ocksé blir
i form av ett diskussionssvar, som en del i en pagéende process. Sa kan
man se utskottets stillningstagande i betinkandet i huvudsak: Vi vél-
komnar att samrad inleds, vi betonar vikten av kunskap om vad konsu-
menterna vill ha. Det bor vara sjalvklart att lagstadgade krav uppfylls, det
behdvs inte en sérskild symbol for detta pa produkterna, fragan om pri-
vata certifieringar med mera bor foljas upp. Naturligtvis sdger utskottet i
sitt utlatande att man aterkommer med stéllningstagande nir konkreta
forslag laggs fram.

I ett avseende vill jag dock, liksom mina oppositionskamrater i det
rodgrona laget, redan nu sétta ned foten. Det handlar om den obligato-
riska ursprungsméirkningen. Skélen for detta tycker jag vl har beskrivits
av Bo Bernhardsson i féregéende inldgg, sé jag tinker inte upprepa hans
argument. Men jag kan konstatera att jag nog sjélv &r en typisk konsu-
ment. Som tur ir, eller kanske ibland tyvérr, har jag genom aren mérkt att
jag ofta dr som Svensson, kanske till och med mer &n vad jag vill er-
kénna. Jag tror att den vanlige konsumenten, precis som jag, helt enkelt
vill veta varifran produkterna kommer.

Jag yrkar bifall till reservationen.

Anf. 147 TINA EHN (mp):

Herr talman! Jag borjar med att yrka bifall till reservationen.

Jag vill borja med att uppmana dem som &r det minsta intresserade av
den hir frdgan att ldmna in synpunkter, vilket 4r mdjligt. I den hér dis-
kussions- och samradsomgéngen hoppas kommissionen f in synpunkter
fran alla organisationer och medborgare som é&r intresserade av jord-
bruksprodukternas kvalitet. Det hdr uppmuntrar man till. Det kan vara
lite svart for konsumenterna att veta hur man kan hitta den rétta sidan,
men de vetgiriga gor det sékert.

Kvalitet d&r EU-jordbrukarnas frimsta vapen. Kvaliteten beror alla
jordbrukare och alla som koper jordbruksprodukter. Kvalitet handlar om
att leva upp till konsumenternas forvéantningar.

De kvalitetsaspekter som tas upp i den har gronboken ar de egen-
skaper hos produkter som jordbrukare vill gora bittre kdnda och som
konsumenterna vill kénna till, till exempel vilka metoder som anvénts
och pa vilken plats jordbruket sker.

Vidare blir konsumenterna alltmer uppmérksamma pé jordbrukets bi-
drag till en hallbar utveckling, klimatforandringar, livsmedelstrygghet



och livsmedelsutveckling, den biologiska méngfalden, djurskyddet och
vattenbristen.

I samband med utbrottet av galna ko-sjukan i Storbritannien 1986 och
dioxinskandalen i Belgien 1999 stotte myndigheter och foretag pa pro-
blem nér de ville dra tillbaka smittat kott och fororenad matolja fran
marknaden. De kunde inte spara hur djuren, kdttet och andra produkter
hade rort sig pa marknaden. Foretagen blev tvungna att dra tillbaka och
aterkalla stora méngder livsmedel.

For att bibehalla konsumenternas fortroende skapades det regler om
sparbarhet. Syftet med reglerna dr att foretagarna ska kunna gora riktade
och lampliga tillbakadraganden av livsmedel som har blivit hélsofarliga
av olika skél. Och det &r bra nér det fungerar.

Viktigt dr dock att se saken dven ur ett konsumentperspektiv i forsta
led, att konsumenterna har rétt att veta for att kunna gora val och ddrmed
styra den kreativa marknaden.

Med sparbarheten som man borjat arbeta med finns det mdjlighet att
genom alla stadier spéra och f6lja livsmedel, livsmedelsproducerade djur
och dmnen som ar avsedda for eller kan forvéntas ingd i en livsmedels-
tillverkning. Sparbarheten innebdr en skyldighet att som foretag kunna
redovisa ett steg bakat i hanteringen och ett steg framat i hanteringen.
Man har ingen redovisningsskyldighet framat i kedjan sa ldnge allt ar
lugnt. Men man ska kunna redovisa om nagonting hiander en vara sa att
den behdver dras in, och det hinder som bekant. Har har man byggt upp
nagonting vildigt effektivt och bra. Det hir dr formodligen ett bra krav
pa foretagen, tror jag.

Ett problem i dag &r att vi i stor omfattning dr pa vég att tappa bort
bade kunskap om och kontroll av vad mat egentligen &r och hur rdvaror
ser ut? Hur och var ar det mojligt att producera nagot? Kriavs det mycket
vatten? Gér det att 4ta? Har djuren haft ett sjyst liv? Det 4r inte sjdlvklart
att vi kénner till det.

Ur ett konsumentperspektiv dr det av stor vikt att kunna gora val, och
det dr alla eniga om. Var skyldighet som politiker ar att se till att det ar
mojligt.

Frivillighet dr ofta véldigt bra, men ibland récker inte det. Rétten att
veta en varas ursprung ska gélla. Annars kan vi faktiskt strunta i att tala
om konsumenternas val. Ritten att veta om en gris dr uppfodd pé Irland
eller i Sverige borde vara sjélvklar. Orsaken till att man vill veta kan
variera.

En sak som redan har belysts hir dr dioxinlarmet som tydliggjorde
behovet av ursprungsmérkning. P4 en hemsida uttrycker sig LRF:s for-
bundsordforande sd hér: Avslojandet om dioxiner i irldndskt flaskkott
visar dnnu en gang att svenska konsumenter &r villiga att se en utokad
ursprungsmarkning. Och det ar inte taget ur luften, sdger LRF:s for-
bundsordforande. Vidare sdger han att Sverige har en livsmedelssakerhet
som &r unik och lyfter fram Sveriges unika djurskyddslagstiftning. Vi-
dare sdger han ocksé att en ursprungsmirkning inte dr ett handelshinder.

Aven om den svenska djurskyddshanteringen fick en smill i garda-
gens medier far vi vil hoppas att Jordbruksverket och kommunerna gor
det de ska och att de har tillrickligt med resurser. Det rader i alla fall en
viss oro Over vad som hidnder med omldggningen av djurskyddet till
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lansstyrelserna frdn kommunerna vid arsskiftet med en kraftig minskning
av antalet djurskyddsinspektdrer runt om i landet. Haller argumenten?

Det &r viktigt att nationer kan ha hoga krav p& miljé och djurskydd,
att de mervirden som dessa kan ge forsvaras och att de som producerar
pa ett ekologiskt och hallbart vis inte behdver ha hogre kostnader for sin
hénsyn och sitt ansvarstagande.

Vad behdver en konsument veta? Det gér att besvara olika. Men vad
vill en konsument veta? Ja, det har vi redan kunnat 1dsa om i gronboks-
papperet. Vad kan samhillet gora for att se till att rétten att veta kan
gélla? En del dr obligatorisk ursprungsméarkning. Men det kanske inte
rdcker med det eller med foretagens sparbarhet. Vi kanske behdver veta
vilken klimatpéverkan maten bidrar till, vilket inte ar latt att I6sa. Men vi
kanske léttare kan veta vilka transportslag som anvinds for produkterna.
Jag har sett uppgiften att till exempel passionsfrukt som flygs frn
Colombia bidrar med otroligt mycket koldioxid. Jag tror att det var 7 kilo
koldioxid per kilo. Det &r ganska hoga siffror. Men det kan vara viktigt
att veta som konsument.

Navil, diskussionen lar fortsitta. Jag funderar pa allvar pa hur man
och vem som egentligen kan anse sig ha full kontroll pa vad vara livsme-
del i dag innehaller. Vi vet ibland ursprunget for rena ravaror. Vi kan lésa
innehallsdeklarationen. Men forstar vi dessa alla génger? Mixande av
mat med inblandning av tvivelaktiga ingredienser eller tveksamma sy-
stem for att ta fram livsmedel 4r mycket svart for var och en av oss att ha
koll pé.

Vi blir allt sarbarare som ménniskor och konsumenter nir kunskapen
inte finns eller nir vi inte ens far ritten till mojlighet att ha rétt att veta.

Anf. 148 BENGT-ANDERS JOHANSSON (m):

Fru talman! Forst vill jag yrka bifall till utskottets forslag i utldtandet.

Jag ténker uppehélla mig lite grann vid gronboken som sédan, lite
grann vid Sveriges export och sedan avsluta med kvalitetsbegreppen.

Precis som Jacob Johnson tog upp hér ér det hér en lite ny era for oss,
namligen att diskutera och debattera gronbockerna. Dar vill jag rikta ett
tack till utskottet for att vi dr 6verens om tagen. Vi kanske &r det utskott
som har anammat detta i hogsta grad sd hir ldngt. Det handlar om att
flytta ned EU-besluten dit de hér hemma, ndmligen pé utskottsniva. Jag
som ocksa har ett uppdrag i EU-ndmnden tycker att det dr en kolossalt
viktig del i vart arbete att avdramatisera den hér typen av fragor, s att de
hor hemma pa ritt stélle.

Vi kan titta lite grann pa Sveriges export. Vi dr ndgra som &r sé fruk-
tansvért gamla att vi kommer ihag tiden fore EU-medlemskapet.

Jag minns mycket vdl LRF:s argumentering. Man sade s hér: Visst,
vi kan fa en 6kad konkurrens, men vi far en helt ny marknad. Man gjorde
da kvalificerade berdkningar om att detta skulle kunna bli en vinst for
Sverige. Det var som att komma &ver en troskel, vilket gjorde det lattare
att vinda oss ut till en ny marknad 4n tidigare.

Enligt de senast tillgidngliga siffrorna 6kade livsmedelsexporten med
18 procent. Da ska ni jamfora det med att dvrig export dkade med 9 pro-
cent. Livsmedelsexporten dkade alltsd dubbelt s& mycket. Plus 5 miljar-
der och totalt 41 miljarder &r véldigt mycket pengar. Dé ska vi ha en sak
till klar for oss, nimligen att det i huvudsak ar vildigt hogforadlade pro-



dukter. Det gor att det skapas mycket arbetstillfallen hér i landet, och det
ar viktigt, inte minst i den tid som vi nu dr inne i.

Jag tittade pé ett examensarbete som presenterades under 2008 fran
SLU. Respondenterna till doktorsavhandlingen séger att 76 procent av
livsmedelsproducenterna rdknade med en 6kning av exporten trots att det
borjade vika av.

Jag kontaktade i dag Livsmedelsindustriernas vd, Agneta Dreber, och
fragade henne om hon bedomer att denna utveckling fortsatt ligger fast.
Hon sade: Det gor den kanske inte, men vi kommer inte att vika fran de
tal som ligger.

Jag tycker att det ar ett trevligt besked att kunna ldmna att man trots
finanskrisen gor bedomningen att vi kan ha en fortsatt hog export av
livsmedel.

Fru talman! Jag géar 6ver till kvaliteten som det egentligen handlar
om. Vi ser kvaliteten som en konkurrensférdel. LRF hade precis samma
resonemang pé 80-talet innan vi blev medlemmar i EU, ndmligen att det
gav mojligheter darfor att vi har hog standard och kvalitet pa de svenska
livsmedlen.

Kvalitet &r inte vad producenterna eller politiken bestimmer utan vad
konsumenten bestdmmer. Det dr odndligt viktigt just nir det géller livs-
medel och tjansteproduktion darfor att det upplevs olika av olika med-
borgare. Det jag tycker smakar bra dr det inte alls sdkert att Jacob John-
son tycker smakar bra. Alltsd maste det vara min utgdngspunkt som gél-
ler nér jag ska handla. Det &r just denna frihet som ligger till grund for att
kvaliteten kan vara olika beroende pad vem som &r mottagare. Det &dr dér-
for det ar sa viktigt att det 4r konsumenten som bestimmer. Detta skapar
ocksa ett underlag for att kunna gora medvetna val. Vi vill att medbor-
garna ska ha den mojligheten.

Jag sade att den forsta troskeln var att vi tog oss ut i Europa. 70 pro-
cent av livsmedelsexporten gar till Europa. 10 procent gér till USA.

Nu har vi nista troskel. Det &dr globaliseringen. Vi ska kunna gora
samma bedémning som vi gjorde nationellt en géng i tiden nér vi steg ut
i EU, ndmligen att vi nu kan skapa ett ordentligt och bra kvalitetssystem
for hela vérlden nér vi ska exportera vdra EU-producerade varor. Detta &r
en intressant och spénnande vig in i den nya globaliserade vérlden.

Vad ér det dé vi sdger? Jo, att vi ska ha fullstdndigt klart for oss att vi
kan ha mérkningar i all odndlighet. Jag tror att det finns lika ménga krav
pa hur saker och ting ska mérkas som det finns konsumenter. Samtidigt
sdger vi att vi ska minska administrationen med 25 procent. Det hir gér
inte riktigt ihop. D& maéste vi ocksd ta ansvar for detta. En sak ska ni ha
klart for er: Det hér &r inte gratis. Vem &r det som far betala? Jo, det ar
konsumenten. Beslutar vi att det ska markas stiger priset.

Vi ér inte speciellt intresserade av nagon EU-logga. Det dr ganska
meningslost att sdtta en EU-logga pa en produkt eftersom vi har sa stort
inhemskt utbyte inom EU. Det ger inte speciellt mycket information. Vi
utgar fran att de grundhygieniska krav som vi stiller genom jordbrukspo-
litiken och livsmedelspolitiken giller. Alltsd har det inte mycket att till-
fora.

Ursprungsmirkning &r alldeles utmirkt. Vi tycker att man ska upp-
muntra detta. Det ska dock vara pa frivillig basis. Vi ser det som en
mycket tydlig affars- och konkurrensmdjlighet for de leverantdrer och
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producenter som vill lyfta fram sina varumérken, men vi behdver inte
tvinga pa folk det. Skulle vi gora det skulle vi sla ut en hel del smafore-
tag i denna bransch. Det vill jag inte bidra till.

Vi séger ocksé ja till handelsnormerna i den mén det inte finns inter-
nationella sddana. D4 ska vi i forsta hand anamma dem. Vi har ju ett
regelverk som kallas WTO och da ar det viktigt att vi tar dem i forsta
hand. Dem vi har ska vi forenkla.

Geografiska beteckningar sdger vi ocksa ja till. De far dock inte vara
for detaljerade och det ska vara konsumentefterfragat.

Nar det giller ekologiskt producerade varor kan man inrikta sig pa att
ha en europeisk logga for detta i stillet for att ha vissa i Sverige och
andra pa annat hall. Det kan vara en bra upplysning och da kanske vi
ocksa kan f& samma regelverk.

Detsamma géller certifieringssystemen dér det ska vara ndgot mer dn
bara baskraven.

Men det dr som sagt var konsumenten som betalar. Vi far vara ater-
héllsamma och inte bara tillfora nytt. Det handlar ocksa om att ta bort det
som inte har ndgon funktion att fylla.

Med de orden, fru talman, tackar jag for mig i denna omgang.
(Appléader)

Anf. 149 BO BERNHARDSSON (s) replik:

Fru talman! Jag maste envisas lite och be om bittre forklaringar. Var-
for vill man inte ha obligatorisk ursprungsméirkning? Man gar sé langt i
majoritetstexten att man sdger att det ska uppmuntras. Man understryker
nér det géller ursprungsmirkning av frukt och gronsaker att det har starkt
stod hos sévil producenter som handel. Det 4r ocksa en information som
efterfragas av konsumenterna.

For mig &r det lite svart att forstd varfor man inte tar steget och séger
att ursprungsmarkningen &r sa viktig som information till konsumenterna
att vi forordar en séddan 16sning.

Ar det inte i sjdlva verket sé att detta dr nigon sorts vaktsldende av
producentintresset? Man vill inte 1agga det kravet pa producenten. Bengt-
Anders Johansson sdger att det kommer att leda till konkurser bland
sméforetagare. For mig ar inte det heller riktigt begripligt. Skulle mérk-
ning av ursprunget leda till att smaforetagen gick i konkurs? Vad ar de
egentliga skilen till att man inte tar detta steg?

Anf. 150 BENGT-ANDERS JOHANSSON (m) replik:

Fru talman! Grunden &r precis som jag sade att vi tycker att den forsta
viagen man ska ga dr den frivilliga. Man ska se det som en affarsmojlig-
het. Allt har inte ett virde av att vara ursprungsmarkt. Det &r inte heller
helt enkelt hur man ska gora en ursprungsmérkning. Tar man exempelvis
sperma fran en fransk gris till en dansk sugga som fods upp i Tyskland
och slutligen styckas i Sverige &r det inte riktigt enkelt att gora en ur-
sprungsmérkning pa den produkten. Det finns mangder av sddana svarig-
heter just nér det géller sammansatta produkter. Det dr en bit av det.

Det finns redan en hel del ursprungsmérkning. Den kommer fram av
egen kraft utan att vi politiker lagger oss i det.

Det ir lite trist att Socialdemokraterna gor en reservation i en gron-
bok 1 ett saddant tidigt skede. Det handlar inte om négra skarpa forslag i



en gronbok, utan det dr utkastet till en kommande diskussion som ska
leda till ndgon form av nya riktlinjer. D& &r det lite trist att ni reserverar
er redan nu.

Anf. 151 BO BERNHARDSSON (s) replik:

Fru talman! Det ar vl det riksdagen ér till for, ndmligen att f& en tyd-
lig diskussion. Detta &r en fraga dir vi inom socialdemokratin och oppo-
sitionen har haft en bestdimd &sikt under ganska lang tid. Dérfor &r det
naturligt att vi markerar det ndr gronboken kommer upp. Det &r ingen ny
diskussion; den har pagatt ett tag. Det ar logiskt for oss att halla fast vid
vér standpunkt.

Man kan ta andra exempel. Den borgerliga majoriteten har standigt
den tillbakalutade héllningen att det ska vara frivilligt. P4 andra omraden
dr man beredd att sitta hart mot hért. Jag ska inte diskutera arbetsmark-
nadspolitik i kvéll, men s& ar det ju. Men nér det géller producentintres-
set och foretagen ska det ga lugnt till. Man ska inte fatta bestdmda beslut
utan sdga att detta ska vara frivilligt.

Vi har andra exempel. Nar det géller transfetterna har vi samma dis-
kussion. Vi vill att man ska forbjuda transfetter enligt dansk modell. Det
har vi diskuterat i kammaren. Hiromdagen kom det en rapport fran Livs-
medelsverket som har undersokt forekomsten av transfetter. Man sidger
att det har blivit ndgot béttre. Det 4r samma sak dédr. Jag fragar mig, var-
for inte? P& vissa omraden har politiken till uppgift att vara tydlig och
skapa bra forutsdttningar for konsumenterna att gora val.

Konsumenterna forvéntar sig ofta att vi ska fora bort sddant som inte
bor finnas pd marknaden. De ska inte behova traffa ndgra val nér det
géller transfetter eller giftiga &mnen.

Det finns en tillbakalutad héllning. Jag tror inte att den &r sdrskilt
fruktbar. Ibland méste man sétta ned foten.

Anf. 152 BENGT-ANDERS JOHANSSON (m) replik:

Fru talman! Det ar mérkligt att ursprungsméarkningen ska vara lander-
specifik. Det stér i er reservation, Bo Bernhardsson, att ursprungslandet
ar det viktiga. Det finns ju manga andra geografiska beteckningar som
underforstatt ocksa ger information om vilket land saker och ting kom-
mer fran.

Det finns méngder av exempel pa mérkning pa vin, skinka fran Italien
och s vidare som har hittat en véldigt fin kvalitetskoppling. Det har
fungerat alldeles utmérkt och det har gatt utan att politiken har pekat ut
det. Problemet med politiken ar att den ar for trég och for langsam.

Marknaden diar man har direktkontakt mellan en producent och en
konsument ger en interaktivitet som &r vida overldgsen. Det sag vi bland
annat nér det gillde transfetterna. Om vi hade gatt lagstiftningsvigen nér
detta blev aktuellt och diskuterades i Sverige hade det tagit uppskatt-
ningsvis tva ar att fa igenom nagot.

McDonalds tog bort alla varor med transfetter pd mindre &n 24 tim-
mar pé samtliga sina restauranger. Det finns ingen politik i vdrlden som
klarar den snabbheten. Det dr det som &r sd positivt med marknaden. Det
r bara en onddig omvig att ga via politiken.
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Om nu konsumenterna &r tydliga och krdver att de absolut vill veta
om en produkt kommer fran Ungern eller Italien kommer producenterna
naturligtvis att mirka upp sina varor.

Jag tror att det dr viktigare att veta vilken region i Europa en vara
kommer ifrén &n vilket land. Landet i sig har ingenting med kvalitet att
gora.

Anf. 153 CLAES VASTERTEG (c):

Fru talman! Det kdnns bra att kunna debattera de hér fragorna, och
det kénns bra att vi borjar hitta ett sétt att hantera EU-fragorna pa ett
mycket tidigare stadium. I miljo- och jordbruksutskottet anvidnder vi
aktivt den mdjlighet som finns att ha samrad och ge utldtanden om gron-
bocker.

Jag tror att mycket av vért arbete i riksdagen kommer att behova fort-
sétta att utvecklas pa det sittet. EU r en vildigt viktig del av vart arbete.
Det kénns skont att vi tidigt i processen ges mojlighet och tar chansen att
paverka.

Jag tycker, precis som Bengt-Anders Johansson, att vi har ett bra ar-
betssitt for de hir fragorna i utskottet. Vi forsoker lyssna pa varandra och
komma fram till gemensamma standpunkter for att nd en hyfsat bred
enighet.

Jag blev dérfor lite forvanad nér Jacob Johnson lyfte upp frdgor som
han saknar i utlatandet. Det var fragor som inte lyftes upp under behand-
lingen. Jag &r ganska 6vertygad om att om frdgan hade tagits upp under
utskottsbehandlingen hade vi kunnat lyfta in den i utlatandet. Det &r
ndgot att ha med sig for kommande arbete.

Fru talman! Jag ska forsoka fatta mig rétt kort och inte upprepa alltfor
mycket av det som har varit uppe i debatten tidigare. Det finns ju en del
kolleger som vill debattera drenden efter oss i kvall.

Jag tycker att det dr vdlkommet att kommissionen tar initiativ och
lagger fram en gronbok pa det hdr omradet. Det dr en sa pass viktig
fraga, alltsa att vi har ett regelverk och ett ramverk for jordbruksproduk-
ters kvalitet. Det gor det enklare for oss konsumenter.

Kvalitet ar komplext. Det kan definieras pa ménga olika sitt. Min
grundsyn &r att sékra livsmedel ar grundforutsittningen for en hog kvali-
tet. Kvalitetsproduktionen maste ocksé, som andra har framfort, bygga pa
vad konsumenten efterfragar, inte pd vad producenterna helst vill sélja.

Bengt-Anders Johansson plockade fram de olika delar som vi lyfter
fram i utlatandet, sé jag ska inte berora det ytterligare.

Det finns en del som jag ar lite kritisk till i gronboken. Det lyfter vi
ocksé fram i utlattandet. Det ar att det &r viktigt att vi ser globaliseringen
som en mdjlighet, och att vi ser frihandeln som en mojlighet. Dér har vi
fran Sveriges sida ett ansvar att ligga pa EU och vara med och se till att
man river tullmurar och 6kar mdjligheten for frihandel.

Jag tycker att det finns en anda av protektionism i gronboken i det
som kommissionen har lagt fram. Jag tycker att det &r positivt att vi i
utlatandet fran utskottet dr eniga om att vi ser globaliseringen som en
mdjlighet.

Jag ska sdga ndgra ord om den reservation som trots allt finns fran
oppositionen. Jag &r helt 6vertygad om att konsumenternas krav ger en
storre effekt. Det kommer att g& snabbare att fA fram en méirkning av



produkter som vi ska handla nir vi som konsumenter ar ute i handeln.
Det gar snabbare &dn om vi gér lagvégen.

Konsumenterna har den verkliga makten genom att utnyttja valet nir
de star framfor kottdisken eller frysdisken och stélla krav pa producen-
terna. Varfor ér inte det hir markt? Jag &r helt 6vertygad om att om vi
tillsammans kan uppmuntra en frivillig méirkning kommer det att ga
fortare. Det kommer att ge storre effekt.

Avslutningsvis ska jag bara framhalla att den fridga som stilldes i
gronboken fran kommissionen handlar om en ursprungsmérkning i EU
eller utanfor EU. Jag har respekt for att man lyfter fram ytterligare delar i
reservationen, men det handlade om en ursprungsmérkning utanfor eller i
EU. Jag har forstatt att oppositionen vill g& bra mycket langre 4n sa.

Med det, fru talman, yrkar jag bifall till forslagen i utlatandet och av-
slag pé reservationen.

(Appléder)

I detta anforande instimde Jan Andersson och Erik A Eriksson
(bada c).

Anf. 154 BO BERNHARDSSON (s) replik:

Fru talman! Jag méste envisas. Claes Visterteg tror pa konsument-
makten. Det &r alldeles uppenbart. Den kan spela en viktig roll.

Han séger att frivillig mirkning kommer att ge effekt. Jag tolkar det
som att Claes Visterteg tror att det dr viktigt med den information som
mérkningen kommer att ge konsumenterna for att de ska kunna gora rétt
val. Det blir obegripligt varfor man dé inte kraver obligatorisk ursprungs-
mérkning. Vi dr uppenbarligen 6verens om att det skulle vara nyttigt med
mérkning.

Det &r bra for konsumenterna med dem som gor det frivilligt. Varfor
ska inte alla gora det? Det maste vara dnnu béttre for konsumenterna.

Anf. 155 CLAES VASTERTEG (c) replik:

Fru talman! Det &r skont att Bo Bernhardsson och jag dr 6verens om
att konsumentmakt ar viktigt. Vi har olika syn pa vilken vig vi ska ga,
vilken vdg som ger storst effekt och vilken vdg som gynnar dem som
viljer att vara i framkant.

For mig &r det helt klart att den frivilliga markningen kommer att leda
till att vi far béttre produkter pa sikt. Vi kommer att komma snabbare
fram med mirkning. Vi kommer att ge de foretag som ser dessa konkur-
rensmdjligheter chansen om vi viljer att fortsitta att jobba med frivillig
ursprungsmérkning.

Jag dr rddd att den modell som Bo Bernhardsson viljer skulle ta
mycket langre tid. Vi ser redan nu att konsumentmakten stéller kraven.
Da giller det for producenterna att svara upp mot det.

Anf. 156 BO BERNHARDSSON (s) replik:

Fru talman! Att uppné obligatorisk méarkning tar naturligtvis tid. Det
tar den tid det tar om vi gér in for det. Under tiden kan de som vill méirka
frivilligt. Det ar vl inget forlorat genom att kréva obligatorisk mérkning.

Sedan fragar Claes Visterteg vad det dr som gynnar dem som vill
vara i framkant, om det verkligen &r obligatorisk mirkning? Ja, &r det
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inte det? Varfor skulle det gynna de producenter som vill ligga i fram-
kant att nagra inte behover ange varifran produkten kommer? Det &r for
mig ganska svart att forstd. Det méste vdl gynna dem som vill vara i
framkant och verkligen vill uppge varifrdn varan kommer att ocksé andra
tvingas gora det. Jag antar att det annars blir ett slags ojamlikt marknads-
forhéllande. Jag tycker det i varje fall.

Vi dr uppenbart 6verens om att konsumentinflytandet ar viktigt for att
styra marknaden i rétt riktning. Som jag sade i mitt anforande &r det
viktigt att politiker, ddr de kan, understdder det. Det kanske viktigaste
séttet att understodja just konsumentinflytandet &r att se till att informat-
ionen &r tillracklig och likvérdig for alla. Det tycker jag maste vara en
ratt sjalvklar utgdngspunkt.

Jag kommer nog att ga hérifrén i kvéll och fortfarande vara lite fun-
dersam over varfor de borgerliga partierna &r sa tillbakalutade i den hér
fragan. Konsumenterna vill ha det. Véldigt manga av producenterna vill
ha det. De som vill ligga i framkant forsakrar jag vill ha det. Dessutom
vill LRF ha det. Det kan vél vara ett argument, kanske. De borgerliga
partierna vill inte ha det. De sédger nej, det kan ta for lang tid. Det tar den
tid det tar, men vi borde vara Gverens om att sdtta i gdng processen och
stdlla kravet.

Anf. 157 CLAES VASTERTEG (c) replik:

Fru talman! Det &r klart att vi har lite olika bild av situationen, Bo
Bernhardsson och jag. Nér jag lyssnar pd Bo Bernhardsson &r det nédstan
s& man kan tro att det inte finns ndgon mérkning 6ver huvud taget i dag.
Det finns obligatorisk mérkning pé vissa omraden, ja, men det finns
ocksa fler och fler producenter som viljer att mérka. Med det sétt som
Bo Bernhardsson for fram detta dr obligatorisk méirkning 16sningen pé
allt.

Varfor méarker man redan i dag? Varfor ska vi inte fortsdtta att under-
stodja den frivilliga process som redan borjat? Varfor ta omvagen via
obligatorisk mérkning? Lat oss jobba med att fortsdtta att uppmuntra den
frivilliga mérkningen. Jag tror ndmligen att vi dd kommer mycket ldngre
och det kommer att g mycket fortare.

Fru talman! Bo Bernhardsson frigade om det inte var bra eftersom
LRF tycker det. Det &r klart att vi tycker att LRF séger méanga bra saker,
men i den hir frdgan har vi kommit till en helt annan slutsats. Vi kan
komma till andra slutsatser an LRF. Jag antar att Bo Bernhardsson kan
komma till andra slutsatser én till exempel LO.

Avslutningsvis skulle jag vilja papeka det som jag ocksa sade i mitt
anforande, att fragan fran kommissionen gillde ursprungsmérkning i
eller utanfor EU.

Anf. 158 ANITA BRODEN (fp):

Fru talman! EU-kommissionen har uppmanat medlemslédnderna till
den hér debatten och till en debatt om hur jordbruksprodukternas kvalitet
kan framjas, att inte komplicera regelsystemet i onddan och att halla
fokus pa vad konsumenterna efterfragar. Det &r en viktig debatt som nu
initierats och satts i gang av kommissionen. Det dr ocksd en bra och
riktig utgangspunkt.



Produktionen ska bygga p& vad konsumenterna vill ha, inte pd vad
producenterna vill sdlja. Livsmedelssékerhet &r A och O. Ett bra regel-
verk ska frimjas, och det ska ocksa vara s enkelt som mojligt.

Kvalitet 4r pa manga sétt vildigt subjektivt. For somliga dr det vet-
skapen om var produkten dr producerad, for andra dr det smakupplevel-
sen och for ytterligare andra kan det vara kunskapen om i vilken region
eller till och med pa vilken géard produkten tagits fram. Enligt kommiss-
ionen, skriver man, handlar det om konsumenternas forvéntningar.

God hygien, hog livsmedelssékerhet, dr produktionsbaskrav. Det &r
over huvud taget inte forhandlingsbart. Alla konsumenter ska vara trygga
i att det dr det som géller. Detta baskrav ska inte behdva mairkas speci-
fikt, for det &r en forutséttning att man foljer lagen. Daremot maste kon-
trollen forbéttras och kraftfulla atgirder vidtas i de fall det visar sig att
man inte lever upp till stillda lagkrav. Detta lyfts ocksé fram speciellt i
gronboken. Diremot lyfts inte sdkerhetsbegreppet i sak fram specifikt.

Lat mig fortsatta med frdgan om mérkning. Det ska finnas en lang rad
olika méarkningar som ar specificerade. Det ska finnas en ingrediensfor-
teckning med mingd, nettokvalitet och kvantitet. Den ska vara korrekt,
vilket &r livsviktigt framfor allt med tanke pa allergiker. Utdver detta ska
det finnas uppgift om bést-fore-datum, sista forbrukningsdag, forvarings-
anvisningar, namn, firmabeteckning och adress. Allt detta ska redovisas.
Det ska vara tydligt mérkt. Det &r en tvingande méarkning. For vissa pro-
dukter ska det dessutom sta ursprungsmérkning.

Att sparbarhetskedjan fungerar har vi verkligen fatt méirka i samband
med den senaste larmrapporten om dioxin, denna gang fran Irland. Man
kunde plocka bort aktuella partier frén berdérda butikshyllor, vilket visar
att EU:s system fungerar.

Utover de mirkningar som jag redan har nimnt finns det mojlighet att
ha frivillig mérkning, att informera om smak, tradition, ursprung, region,
extra tillval och &kthet, egenskaper som &r ett mervédrde, nidgot som
manga konsumenter efterfragar och ocksa kan innebéra en stor konkur-
rensfordel for producenter.

Dessutom finns en rad frivilliga mérkningar som inte regleras enligt
dessa direktiv utan foljer speciella certifieringssystem. Nédmnas kan
Krav, Svenskt Sigill, Anglamark och Rittvisemirkt. Det ir tydligt att det
ocksa dr ett mervirde, att man vill visa att det 4r ndgot utdver det som ar
lagstadgat.

Nér man botaniserar i den hir djungeln kan man forsté att det inte all-
tid dr sa enkelt att vara konsument. Darfor &r det bra att det nu pagér ett
arbete med en markningsforordning, vilket vi sédkert kommer att fa an-
ledning att diskutera lingre fram. Varje foretag och varje producent gor
sin ekonomiska beddmning av hur man vill lansera och mérka sina mer-
vérden. Det som krévs &r att det ska vara utom allt tvivel att uppgifterna
dr korrekta.

Fru talman! Fragan om en utdkad obligatorisk ursprungsmérkning ar
langt ifran sjdlvklar. Nu giller, som bekant, att vi har en ursprungsmérk-
ning pa notkott, fisk, honung, frukt, gronsaker och dven en mirkning om
GMO-tillsatser. Det later egentligen vildigt enkelt att krdva ursprungs-
mérkning rakt av. Det har ocksa tidigare varit min och Folkpartiets hall-
ning. Men ett obligatorium skulle avsevart 6ka byrakratin och innebéra
merkostnader for producenter, vilket givetvis i sista hand skulle drabba
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konsumenterna. D4 ér det lampligare med en ursprungsmérkning som ar
frivillig, kan utnyttjas av foretag som s& Onskar och dir konsumenter
efterfragar det.

Det finns mojligheter att nd mycket 1&ngt pa det frivilliga omradet, en
linje som utskottet ocksa pekar pa. Det sidgs i gronboken och dven utskot-
tet anser att ursprungsmérkning bor uppmuntras. Utskottet ser gérna att
icke-obligatorisk ursprungsmérkning anvénds i storre utstrackning &n vad
som 4r fallet i dag och att EU bistar i denna utveckling. Har finns manga
och stora mdjligheter.

For véldigt ménga konsumenter &r det viktigt att veta om varan &r
néarproducerad, om den dr ekologisk och om den till exempel é&r réttvise-
maérkt. I Sverige har vi for ovrigt en véldigt stark varumaérkestradition pa
de varor som vi koper.

Fru talman! Det som &r angeldget att med kraft lyfta fram i debatten
ar kontroll — kontroll av att informationen och uppf6ljningen av kontrol-
len och informationen &r korrekt. Vi méste som konsumenter veta att det
som star pa paketet géller. Vi far inte pa nagot sitt komma i ndgon osi-
kerhet om huruvida det &r korrekt. Vi maste sikerstdlla att den méarkning
som sker &r korrekt i alla delar. Det dr tydliga regler som géller for den
frivilliga méirkningen vad géller ursprung och hirkomst, sa att konsu-
menten inte vilseleds. Om det vid mérkning skulle vara s& att man vilse-
leds av att namnet, 1at oss sdga Faster Gretas flaskkotletter, skulle fa en
att tdnka i ett visst lands banor, att man tanker sig vilket land varan skulle
komma fran, da &r det en obligatorisk ursprungsmérkning som géller. Det
star tydligt och klart. Man fér inte vilseledas.

Konsumenten ska alltid vara i fokus. Det ar olagligt att vilseleda. Det
ar viktigt att vi podngterar det hir. Nar konsumenten &r i fokus och kan
lita p& den information som ges &r det ocksa viktigt att konsumenten litar
pa att virden som smaskalig livsmedelsforadling, djurvalfard och miljo-
krav &r viktiga parametrar. Hér kan landsbygdsprogrammet tjéna som ett
bra instrument nér det géller att uppnd de mal som tas upp i gronboken
vad géller livsmedel med hog kvalitet. Vi kan framfor allt ta upp fragor
som handlar om den lokala och regionala livsmedelsproduktionen.

Fru talman! Jag yrkar bifall till forslaget i utskottets utldtande och av-
slag pé reservationen.

(Appléder)

Anf. 159 TINA EHN (mp) replik:

Fru talman! Anita Brodén har mycket kunskap om detta och ett stort
intresse. Det ar véldigt larorikt att lyssna pé henne.

Det ar ritt s markligt att alliansen har hallningen att frukt ska ur-
sprungsmaérkas, men inte kott. Nu har vi ursprungsmarkningen pa notkott
framfor allt pa grund av galna ko-sjukan, om jag har forstatt ratt. Bengt-
Anders Johansson tog upp en forfarlig grishistoria hér, skulle jag vilja
pastd. Om konsumenten vet att grisen aker hit och dit vill kanske konsu-
menten ha reda pa vilket land grisen kommer fran. Nér konsumenten vet
det paverkar det valet.

Jag skulle precis som Bosse vilja fraga vad det egentligen dr som gor
att den borgerliga alliansen inte vill driva pa det hir med obligatorisk
ursprungsmérkning.



Anf. 160 ANITA BRODEN (fp) replik:

Fru talman! Det forsta jag skulle vilja séiga dr att den borgerliga rege-
ringen &r otroligt mén om att hela tiden se till att arbeta for kvalitet, si-
kerhet och sédkra livsmedel i vart land, men ocksa i EU. Det finns ingen
som helst tvekan pa den punkten.

Men vi har olika végar att gd. Det finns gemensamma lagstadgade
krav vad géller livsmedelssdkerhet och hygien. I mitt anférande nimnde
jag — flera andra har sagt det ocksa — att det inte ens ska behdva skrivas,
for det ar lag. Sedan har man mojlighet att ha mervirden och kunna
mérka de mervérdena utifrdn vad konsumenten efterfragar.

Det finns en hel rad olika aspekter. Rattvisemédrkningen ar viktig for
min del. Det r &n viktigare for mig att veta att jag koper kott fran narbe-
lagna gardar i min egen bygd, till och med frdn granngérdar. Det ar vik-
tigt att veta var det ar producerat och var gronsakerna ar odlade. Det ar
den viktiga mérkningen for vildigt ménga konsumenter.

Men vi har ett antal obligatoriska ursprungsmérkningar. Vi har provat
det. Det har varit jobbigt att komma dithdn, men det &r uppskattat av
konsumenter. Nu gar vi vidare. Nu visar vi en vdg. Nu dr det konsumen-
terna som kan trycka pa. Producenter och foretag inser att det hir &r
viktigt ur marknadsforingssynpunkt. Det hér ar ett viktigt sdljargument.
Da finns alla mgjligheter.

Inget hindrar ursprungsmérkning. Vi uppmuntrar till och med till
fortsatt ursprungsmirkning. Men vi vill ta det pé frivillig bog. Lét oss se
om inte det gér lika snabbt som det gick med transfetter, som har varit
uppe tidigare. Frivillighet gick d& snabbare &n lagstiftning.

Anf. 161 TINA EHN (mp) replik:

Fru talman! Det &r fortfarande ganska svart att forstd motiveringen.
Det kiinns som att all argumentation jag hor ror sig om sjdlva kérnfragan.
Precis som Bosse Bernhardsson tidigare sade har de frivilliga patryck-
ningarna lett till vissa forbattringar nér det géller transfetterna. Men det
dr fortfarande sé att det finns en massa dolt transfett i produkter som inte
sdljs pd McDonalds.

Anita vill veta varifran hennes mat kommer. Den réttigheten bor alla
ha, d4ven de ménga som inte har néra till producenterna. Vi vill ocksé ha
en god kontroll pé livsmedel hela vigen. Vi vill ha en god kontroll for
konsumenterna. Det sdger d&ven Anita. Men kontrollen kostar ocksd. Om
konsumenten kan styra valet kanske inte kontrollerna kostar s mycket i
andra dndan, eftersom man da har valt ndgonting som man vill ha fran
borjan och inte blir inlindad i ndgonting och inte vet vad det &r i andra
dndan.

Om vi hade haft en ursprungsmérkning pa griskott i dag i Sverige
hade folk kunnat kdpa julskinka som med storsta sannolikhet varit upp-
fodd utan GMO-foder; man hade kunnat se att den var svensk. Den
Kravmaérkta skinkan och det svenskproducerade griskottet &r GMO-fritt.
K&per man annat griskdtt och en annan julskinka till jul vet man inte
riktigt vad man far.

Anf. 162 ANITA BRODEN (fp) replik:
Fru talman! Jag borjar med det sista pastdendet. Visst har den svenska
konsumenten mojlighet att kdpa en skinka man kan kénna sig otroligt
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trygg med. Som jag nidmnde i mitt anférande har vi varumarken. Det
finns varumérken som garanterar den typ av produkter som Tina Ehn for
fram. Det finns en stor mojlighet.

Vad giller ekoproduktion foreslar vi en gemensam EU-logga. Ekolo-
giskt producerade produkter ska fa en sérskild symbol. Den mojligheten
kommer ocksé att finnas. Vi vill ge konsumenter makt och mojlighet, och
det dr konsumenternas krav pa vad man vill veta som kommer att styra
framtida frivilliga méarkningar. Baskraven finns. De frivilliga mérkning-
arna kommer konsumenterna att krdva, och framfor allt kommer framsta-
ende foretagare och producenter som inser att det ar vardefullt att lansera
dem och informera om dem.

Den frivilliga végen vill vi verkligen sl& an. Vi dr overtygade om att
det kommer att g snabbt. Konsumenterna blir kraftfullare, och det ar
viktigt att lyssna pd konsumenterna. De regionala och lokala kopplingar-
na ser vi redan. Det &r otroligt viktigt. Det finns en efterfragan pd nérpro-
ducerade varor, och det dr producenterna mycket vl medvetna om. De &r
noga med att lansera och informera om dem.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 19 december.)

17 § Fortsatt svenskt deltagande i internationella séikerhetsstyrkan i
Afghanistan (ISAF)

Foredrogs
sammansatta utrikes- och forsvarsutskottets betéinkande 2008/09:UF6U 1
Fortsatt svenskt deltagande i internationella sékerhetsstyrkan i Afghanis-
tan (ISAF) (prop. 2008/09:69).

Anf. 163 HANS LINDE (v):

Fru talman! Den 22 augusti i somras hade invanarna i byn Azizaba-
bad i1 provinsen Herat samlats for en minnesstund dver en lokal ledare,
allierad med den afghanska regeringen i Kabul, som hade omkommit.
Snart skulle dock byborna fa betydligt fler anhdriga, véanner och dlskade
att sorja.

Vid midnatt samma dag inledde amerikanska flygvapnet intensiva
bombanfall mot byn, mitt i ett titbefolkat omrade. Néar beskjutningen till
slut upphorde hade det amerikanska flygvapnet ldmnat 92 doda civila
afghaner bakom sig. 62 av dem var barn.

En av de dverlevande, en man som forlorat elva familjemedlemmar,
beskrev attacken sa hir: ”De bombade oss alla och skonade ingen”.

Héndelserna i Azizababad &r tyvérr ingen isolerad hiandelse. I Afgha-
nistan eskalerar nu valdet allt snabbare, blir allt grymmare och sprider sig
till allt fler delar av landet. De amerikanska bombanfallen mot denna by
ar bara ett av manga exempel pa detta. Det dr bara att konstatera att det
hér krigets enda monument kommer att vara de doda, de lemlastade, de
fortvivlade och de 6vergivna som de efterldmnar.

Fru talman! I snart 30 ar har Afghanistan hérjats av krig och lidit un-
der ockupation. Géng pé géng har detta genomfattiga land utgjort slagfalt
for olika stormakters ekonomiska och sédkerhetspolitiska ambitioner.



Utlandsk militar nidrvaro har gang pa gang fordjupat och forstarkt landets
konflikter. De som fatt betala det hogsta priset dr det afghanska folket
genom ett odverskadligt méanskligt lidande.

Sverige deltar sedan 2002 i den Natoledda Internationella sékerhets-
styrkan i Afghanistan, ISAF. Steg for steg har antalet svenska soldater
okat. Nu foreslas ytterligare en dkning fran 390 soldater till 500. Sam-
manlagt ingér drygt 50 000 soldater i ISAF frdn 41 ldnder. Men samtidigt
som insatsen successivt byggts ut har den fred som skulle framjas blivit
alltmer avldgsen. Det &r déarfor ett faktum att ISAF-insatsen i grunden
misslyckats.

Augusti blev den blodigaste ménaden i Afghanistan i civila dodsoffer
métt sedan den amerikanska ockupationen inleddes 2001. Minst 434
civila afghaner dédades under 2007 av USA- eller Natoledda trupper ge-
nom nagot av de 3 752 bombanfall som USA genomforde i Afghanistan
forra aret, genom direkt eldgivning. Trots att krigsmaterielindustrin nar
nya teknologiska hojder har man fortfarande inte uppfunnit en bomb eller
en kula som bara triffar ondsinta terrorister. Daremot finns det gott om
vapen som skapar forfarande skada och forddelse bland barn, kvinnor
och gamla.

Enligt FN-insatsen Unama star den afghanska regeringen, den USA-
ledda Operation Enduring Freedom och den Natoledda insatsen ISAF,
dar Sverige ingér, for 39 procent av alla civila dédsoffer.

Det ar statistik som borde leda till eftertanke for dem som forsvarar
Sveriges stod och deltagande i ISAF. Sorgen och lidandet for det af-
ghanska folket blir ju inte mindre for att bomberna som fills dver dem
eller kulorna som avfyras mot dem motiveras med hdgstimd retorik om
frihet, demokrati och ménskliga rittigheter.

Fru talman! Varfor blir dé den fred som ISAF skulle framja alltmer
avlagsen? Ett av svaren finner vi i Azizababad. Den brokiga motstinds-
rorelsen som inkluderar talibanerna och motsitter sig den utlandska nér-
varon vaxer i styrka och i folkligt stod i takt med att de utldndska trup-
perna lagger overgrepp till dvergrepp mot det afghanska folket. Taliba-
nerna star i dag starkare 4dn de gjort sedan 2001. Fragan dr inte langre om
talibanerna kommer tillbaka till makten. Miljoner afghaner och stora
delar av Afghanistan star i dag helt eller delvis under talibanernas kon-
troll.

Ytterligare ett skél till att ISAF misslyckats och freden blir alltmer
avldgsen ar att ISAF steg for steg fordjupat sitt samarbete med den USA-
ledda och krigforande insatsen Operation Enduring Freedom, OEF. Den
5 oktober 2006 overtog ISAF-styrkan ansvaret for sdkerheten i hela Af-
ghanistan fran OEF. I praktiken drvde ISAF OEF:s misslyckade militdra
strategi och har tagit ver USA:s roll som aktiv krigférande part i kon-
flikten. Utskottsmajoriteten sdger i betdnkandet att "ISAF och koalition-
en OEF dven fortsittningsvis ska vara tva distinkt skilda insatser som
verkar under separata FN-mandat”. Denna distinkta skillnad kan mojlig-
en utldsas av FN-resolutioner i New York, men p& marken i Afghanistan
dr ssmmanblandningen i dag total.

Dessutom har sammanlagt 13 000 man fran stridande férband i OEF
forts over till ISAF. ISAF ar dven i dag understilld den amerikanske
generalen David D. McKiernan, som samtidigt &r overbefilhavare for de
amerikanska trupperna i landet. Hur ska man kunna frimja fred samtidigt
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som man har ett 1dngtgdende samarbete med en krigférande part i en
konflikt? Svaret &r att det sjilvklart inte gar.

Darfor borde de svenska soldaterna tas hem fran Afghanistan. Véns-
terpartiet ma vara ensamt i denna kammare om att resa det kravet, men
vart krav stdds av allt fler svenskar. Det dr 37 procent av svenska folket
som vill ta hem soldaterna; bara 17 procent av svenska folket stoder den
utdkning som nu foreslagits.

Fru talman! Med stor sorg kan jag konstatera att Sverige for forsta
gangen pa 200 ar befinner sig i krig. Det dr uppenbart att Afghanistan i
dag &r ett land i krig. Det ar ett krig dér Sverige pa inget sitt ar opartiskt
eller neutralt.

I de provinser dar de svenska soldaterna &r stationerade mé sékerhets-
laget vara relativt stabilt, &ven om det ocksd dér nu tydligt forsdmras.
Men vi ér delaktiga i en insats, ISAF, som inte kan beskrivas som nagon-
ting annat dn en aktiv krigférande part i det krig som pagar i Afghanis-
tan.

Aven den svenska styrkan har varit inblandad i héindelser som borde
skapa fragetecken runt insatsens uttalade fredsfrimjande natur. Den 12
september 2006 genomfordes vad det svenska befilet sjilvt kallade en
“anfallsoperation” mot byn Boka utanfér Mazar-e-Sharif. Under svenskt
befil gick svenska, amerikanska och afghanska trupper in i byn, och en
lokal ledare dodades efter en tva timmar lang eldstrid.

I oktober i &r avslojade Svenska Dagbladet att svenska militarradgi-
vare deltagit som radgivare at den afghanska armén vid flera direkta stri-
der under varen och sommaren. Vid dessa strider hade ett tjugofemtal
vad man kallar fiender sokts upp och dodats. Ar det detta som fredsfrim-
jande innebdr? Innebér det att delta i anfallsoperationer tillsammans med
amerikansk trupp? Innebir det att delta d& afghaner soks upp och dédas?
Det borjar bli véldigt svart att se skillnad mellan fredsfrimjandet och
krigférandet.

Fru talman! Under de senaste 15 aren har vi sett en lang rad blodiga
och langvariga inbordeskrig komma till ett slut. De har dvergétt till ma
vara komplicerade men dnda framgangsrika fredsprocesser. Utvecklingen
i lander som Mogambique, El Salvador och provinsen Aceh i Indonesien
ger hopp om att d&ven Afghanistans folk en dag ska fa uppleva fred och
frihet.

Vinsterpartiets utgdngspunkt dr var solidaritet med det afghanska
folket. Vart mal ar ett demokratiskt Afghanistan i fred och befriat fran
ockupation, och att de kvarlevande byborna i Azizababad ska slippa att
dnnu en dag med skriack blicka mot himlen.

Vigen dit kommer inte att kunna nas med vapenmakt eller bomban-
fall. Allt fler borjar ocksa inse detta — att det inte finns en militar 16sning
pa Afghanistans manga utmaningar.

Behovet av en nationell forsoningsprocess i Afghanistan har forts
fram av bland andra EU:s representant i Afghanistan, FN:s hogsta repre-
sentant i landet, Kai Eide, och Storbritanniens 6verbefdlhavare i landet,
Mark Carleton-Smith.

Under de senaste aren har flera forsok gjorts for att inleda freds- och
forsoningsprocesser i Afghanistan. Tyvérr har véstvirldens stod till dessa
samtal varit begrdnsat och fran svensk sida obefintligt. Den svenska



regeringen har i stéllet tillhort den alltmer krympande skara som bara har
velat se ensidiga militdra 16sningar.

Utskottsmajoriteten har nu slutligen vaknat och skriver i betinkandet
att ”de manga komplexa utmaningar och problem som den afghanska
regeringen och folket har att hantera ytterst méste 16sas pé politisk vig”.
Men hur Sverige ska stédja en sddan 16sning pa politisk vdg skriver man
inte ett kommatecken om. I realiteten kommer Sverige att fortsdtta med
en ensidig militér strategi for Afghanistan.

I snart sju ar har de svenska soldaterna funnits pa plats i Afghanistan.
Gang péa gang har denna insats forstirkts och utdkats, men samtidigt har
den fred man skulle frdmja blivit alltmer avldgsen. Sverige och omvirl-
den behover nu en i grunden ny strategi for Afghanistan, som bygger pa
stod till forsoken till en bred freds- och forsoningsprocess och som byg-
ger pa Okat civilt bistind for att bekdmpa fattigdom, stdrka kvinnors
rittigheter och oka respekten for de ménskliga rittigheterna.

Vi méste i dag inse faktum. ISAF-insatsen, ddr Sverige ingar, har i
grunden misslyckats med sitt uppdrag. Det dr dags att ta konsekvenserna
av detta misslyckande och ta hem de svenska soldaterna fran Afghanis-
tan.

Jag vill darfor yrka bifall till reservation 1 och 2.

I detta anforande instimde Gunilla Wahlén (v).

Anf. 164 PETER RADBERG (mp):

Fru talman! Jag borjar med att konstatera att forsvarsministern ej &r
pa plats i denna som jag tycker s& pass viktiga fraga. Det beklagar jag
djupt.

Miljopartiet anser att det har varit riktigt att sénda svensk trupp med
FN-mandat till Afghanistan. Landet ar ett av virldens fattigaste lidnder.
Det har i snart tre decennier varit drabbat av vipnade konflikter och in-
bordeskrig.

Behovet av utldndsk hjélp dr enormt. Svenskt bistdnd, framst i form
av Svenska Afghanistankommittén, har under lang tid varit pa plats for
att bista med hjilp till det afghanska folket. Behovet av civila hjilpinsat-
ser kommer att kvarsta under 6verskadlig tid.

Miljopartiets bedomning av sikerhetsldget i Afghanistan ar att det har
forsdmrats avsevért i hela landet under senare tid. Situationen i Afghanis-
tan kan beskrivas som att vi gar ett steg framéat men tva bakat.

Sjalvfallet gors vissa framsteg vad géller det internationella bistindet
for sjukvard och skola. En majoritet av befolkningen har tillgng till
grundldggande sjukvard, och antalet barn som gar i skola dr storre &n
nagonsin tidigare. Under 2008 har antalet elever okat till cirka sex miljo-
ner jamfort med mindre dn en miljon under talibantiden. 30 procent av
dessa ér flickor.

Trots dessa ljusglimtar dr var bedomning att utvecklingen i Afghanis-
tan dr langt ifrén tillfredsstdllande. Framfor allt har USA:s strategi varit
ett misslyckande, vilket paverkar hela landet pé ett negativt sétt. Vi anser
darfor att bistdndsbehovet i Afghanistan dr och kommer att vara mycket
stort framdver. Darfor blir det obegripligt att regeringen inte satsar mer
resurser pa den civila delen och samtidigt 6kar samverkan mellan just
den civila och den militéra delen.
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Man méste dndé stilla sig frdgan om det internationella samfundets
nuvarande strategi 6ver huvud taget leder &t rétt hall och om det ens ar
mdjligt att vinna kriget mot talibanerna. Finns det ens forutsattningar for
att ISAF ska kunna fullf6lja sitt fredsframjande uppdrag med tanke pé
USA:s politik och militdra haveri?

Det finns ingen militar 16sning p& den afghanska konflikten. Snarare
borde dialog inledas med samtliga parter som dr involverade i konflikten
och dven med Afghanistans grannldnder som Pakistan, Iran, Ryssland
med flera for att stabilisera landet och garantera att landet uppnar en
varaktig fred.

Trots var kritik anser Miljopartiet att det inte dr mojligt att dra till-
baka befintlig svensk trupp nér det nuvarande mandatet gar ut. Vi ger
dock inte ndgot oreserverat stod for det svenska deltagandet i ISAF.

Under den kommande véren, 2009, kommer det helt avgdrande svaret
pa fragan hur den tilltridande amerikanska administrationen avser att
agera i Afghanistan. Det finns anledning att avvakta till dess att den nya
amerikanska politiken kan bedomas.

I avvaktan pa detta anser Miljopartiet att den svenska regeringen
fraimst bor fokusera pé att ge den befintliga svenska styrkan béttre utrus-
ning och sjukvérdstransportkapacitet samt att utoka satsningen pa det
civila bistandet.

Miljopartiet anser dessutom att regeringens agerande vad géller Af-
ghanistan inte dr logiskt och framfor allt inte konsekvent. Den borgerliga
regeringen vill nu skicka fler soldater till en relativt lugn del av Afgha-
nistan pa grund av forsdmrat sdkerhetslage samtidigt som Sverige utvisar
afghanska flyktingar fran olika delar av landet till huvudstaden Kabul dér
sdkerhetsldget dr allt annat &n lugnt — med motiveringen att sidkerhetsla-
get dr bra. Framtiden for de flyktingar vi skickar dit r allt annat &n ljus.
Utvisningarna till Kabul fortsétter trots att UNDP avrader fran att géra
detta.

Till bilden hor att Sverige i samband med upprittande av ambassaden
i Kabul beslutade att den inte skulle handldgga viseringsansdkningar och
andra migrationsdrenden pa grund av sidkerhetssituationen i Kabul. Detta
gér naturligtvis inte ihop. Svenska myndigheters tolkning av situationen i
Afghanistan bor vara enhetlig.

Om regeringen anser att sikerhetsldget i Kabul &r sé illa att ambassa-
den inte kan ta emot besdkare bor detta gélla dven andra svenska myn-
digheters beddmningar. De bor dessutom inte géra ndgon skillnad pad om
det handlar om svenska eller afghanska medborgare.

Miljopartiet ser allvarligt pa Svenska Afghanistankommitténs var-
ningar for att ISAF-styrkan i allt hdgre grad riskerar att sammanblandas
med den amerikanska krigférande koalitionen Operation Enduring Free-
dom.

Risken har med tiden inte minskat utan snarare 6kat. Vi nas stindigt
av medieuppgifter om amerikanska vergrepp och brott mot de ménsk-
liga rittigheterna. Det dr viktigt att markera ett tydligt avstadndstagande
mot USA:s krig mot terrorismen, som har varit mer dn kontraproduktivt
for de samlade anstringningarna att skapa fred och social utveckling i
regionen.



Regeringen skriver i propositionen att under 2007 dddades uppskatt-
ningsvis 8§ 000 manniskor i konfliktrelaterat vald i Afghanistan. Av dessa
bedoms ca 1 500 ha varit civila. De amerikanska urskillningslosa flyg-
bombningarna tillskrivs ca 400 av dessa dodade civila. Detta ar naturligt-
vis inte acceptabelt, och rent kontraproduktivt for den FN-ledda insatsen.

Situationen dr nog dnnu vérre. Professor Marc Herold pa universitetet
i New Hampshire har satt stralkastarljuset p4 USA:s och Natos bomb-
ningar i Afghanistan. Bombningar fran USA och Nato har pagatt i stort
sett dagligen sedan den 8 oktober 2001.

Dessa bombningar rapporteras knappast alls i svenska medier. Tren-
den &r alarmerande. Det lagintensiva kriget haller gradvis pa att anta ka-
raktdren av masslakt. Enbart i juni och i juli i somras félldes lika manga
bomber som under hela fjolaret, 2007, vilket i sin tur var en fordubbling
sedan 2006.

Den typ av bombningar som har skett i Afghanistan — merparten kal-
las for Close Air Support och dr en sorts taktiska bombningar som ska
stodja markoperationer — dodar mycket mer dn de gammaldags sa kallade
bombmattorna som man lade ut. Mer dn 80 procent av krigets civila
dodsoffer i Afghanistan orsakas av dessa sé kallade Close Air Support-
attacker.

Det gar inte att vinna afghanernas sjédl och hjirta om man samtidigt
for ett krig mot dem. Det méste darfor bli ett slut pa USA:s flygbomb-
ningar av Afghanistan.

OEF:s samverkan med ett antal kénda krigsherrar inom den norra al-
liansen gor att OEF éar starkt ifragasatt 4ven bland afghanerna.

En av forutséttningarna nir Miljopartiet en gdng godkénde FN-insat-
sen var att det var separata organisationer och ledningar for ISAF och
OEF-styrkan. Det framgar uttryckligen av FN-resolutionen och antogs
hér i riksdagen den 6 december 2005. Nu har Nato tagit dver befdlet for
ISAF. Svenska soldater bar Natos emblem pa sina uniformer. 97 procent
av soldaterna i ISAF &r Natos, och den storsta kontingenten dr amerika-
ner. Man kan allvarligt ifragasdtta om det finns nagon skillnad mellan
dessa organisationer.

Regeringen planerar nu att utdka det civila bistandet till 500 miljoner
kronor till 2011. Samtidigt beréknas den militidra insatsen under 2009
kosta 6ver 1 miljard kronor. Att satsa s& mycket mer pengar pa militdra
insatser dn pé utvecklingssamarbete &r inte rimligt. En 6kning av svensk
militdr kommer inte att hjdlpa. Det har sju ars erfarenhet visat. Alla si-
ger, som jag har sagt tidigare, att man inte kan vinna afghanernas hjirta
genom krig. Trots detta fortsdtter samma politik ar ut och ar in. De mili-
tdra kostnaderna dr ungefdr 14 ganger hogre én de civila. Kriget mot
terrorismen har fatt befolkningen att vdnda sig emot alla utldnningar,
inklusive militdrerna. Det allvarliga &r att ISAF mer och mer dras in i
USA:s krig mot terrorismen.

Fru talman! Lat mig nu gé over till helikopterdiskussionen. Majorite-
ten 1 utskottet vill understryka betydelsen av att den svenska insatsen i
sin helhet har tillgang till kvalificerade sjukvardsresurser och konstaterar
att Forsvarsmakten har redovisat att forbandets tillgang till sjukvardsre-
surser dr tillfredsstdllande. Den svenska styrkan ska forstidrkas med en
sdrskild helikopterenhet med sjukvardsforméga, Medevac. Men hur blir

Prot. 2008/09:52

18 december

Fortsatt svenskt
deltagande i
internationella
sdkerhetsstyrkan i
Afghanistan (ISAF)

169



Prot. 2008/09:52
18 december

Fortsatt svenskt
deltagande i
internationella
sdkerhetsstyrkan i
Afghanistan (ISAF)

170

det egentligen med Medevac eller det flygande akutsjukhuset, som jag
hellre skulle vilja kalla det?

Regeringens utlovade Medevac kommer att bli kraftigt forsenad. Den
helikopterutredning som regeringen lovade redan den 10 oktober, och
som skulle ldmna ett delbetdnkande senast den 31 december 1 ar, tillsatte
regeringen pa sitt sammantride i morse.

Fru talman! Hur 4r det mojligt att regeringen inte har tillsatt en utre-
dare om Forsvarsmaktens helikopterresurser forrdn i dag? Det &r en vik-
tig friga som ytterst handlar om soldaternas sékerhet. Genom detta sjab-
bel kommer helikopter 14 till Afghanistan att forsenas vésentligt. Heli-
kopter 14 dr en mycket avancerad helikopter. Jag ifragasitter starkt om
Sverige verkligen behdver det s& kallade flygande sjukhuset i Afghanis-
tan. Som vanligt ska vi forsoka spela i den forsta divisionen. Det giller
allt fran Nordic Battlegroup till helikoptrar. Det vara soldater behover i
forsta hand om négot skulle hinda dr en helikopter som kan himta flera
soldater samtidigt och snabbt fora dem till ett mer avancerat sjukhus né-
gon annanstans. Vad jag har forstatt tar den helikopter 14 som vi pratar
om endast en patient 4t gdngen pa grund av att det dr s& avancerad ut-
rustning 1 helikoptern.

Problemet ar att vi endast kommer att skicka ned en helikopter 14 om
cirka ett &r. Vi behover kanske tva eller tre helikoptrar. Medevachelikop-
tern kommer inte att kunna utnyttjas dygnet runt. Den maste ju tas in pa
service efter ett visst antal timmar i luften. Det innebér att vi dven framdo-
ver kommer att vara beroende av hjélp utifrdn om nagot allvarligt skulle
hénda.

Miljopartiet delar Afghanistankommitténs tre krav. Det krivs en rejél
social och ekonomisk satsning i Afghanistan. Vi kriver politiska pa-
tryckningar och att den svenska truppen ska agera fritt utanfor USA:s
OEF. I forra arets motion om Afghanistan skrev vi att summan for mili-
tdra insatser bor ligga i paritet med den summa som anslas for utveckl-
ingssamarbete. Vi star fast vid den uppfattningen. Det dr i och for sig bra
att regeringen Okar ambitionen nér det giller det civila bistdndet, men det
ar alldeles for lite om det ska gora nadgon mérkbar skillnad mot i dag.
Trots 6kningen kommer den militéra insatsen att kosta dubbelt s mycket
som regeringen dr beredd att satsa pa det civila bistandet.

En grundforutsittning for fred ar en ateruppbyggnad av landet och ett
starkande av civilsamhillet samt att sociala, ekonomiska och medmaénsk-
liga atgirder vidtas. Darfor ar bistind huvudingrediensen vid skapandet
av fred. Det dr Miljopartiets asikt att denna obalans mellan insatserna
inte ar rimlig. Det dr darfor viktigt att vi kan skapa en béttre balans ge-
nom att ge mer resurser till det civila bistandet.

Regeringen bor aterkomma till riksdagen med en tydlig mélformule-
ring dér det specificeras vilka mél som ska uppnés for att den svenska
styrkans arbete i Afghanistan ska anses vara utfort. Utan en tydlig mal-
bild dr det svart att se hur effektiv styrkan &r. Det dr ockséa av vikt att vi
preciserar vilken tidsram insatsen har. Det riacker inte med det som rege-
ringen skriver i sin proposition. Vad som krévs ir att regeringen tar ett
helhetsgrepp Over bade den militdra och den civila sidan av insatsen i
Afghanistan. Det &r helt i enlighet med den strategi for Sveriges internat-
ionella insatser som riksdagen har antagit.



Négon strategi for ett snabbt tillbakadragande, om en forldngning av
detta mandat inte skulle f4 gehdr i riksdagen eller om situationen i Af-
ghanistan av nigon anledning blir s allvarlig att vi inte kan vara kvar i
landet, har regeringen inte presenterat. Miljopartiet anser att det dr en
uppenbar brist i hanteringen av detta drende och anser att en exit strategy
for att kunna dra tillbaka befintlig trupp under ordnade former ska utar-
betas. Det &r viktigt att regeringen sétter upp tydliga mél och en tidsplan
for ett eventuellt dterdragande av Sveriges militdra insatser i Afghanistan
for att inte hamna i en liknande situation nér det dr dags att besluta om en
eventuell framtida forldngning.

Fru talman! For att vinna tid yrkar jag bifall till reservation 1, men jag
star naturligtvis bakom alla véra yrkanden.

Anf. 165 GORAN LENNMARKER (m):

Fru talman! Det finns ett starkt stdd i riksdagen for ett fortsatt och
forstiarkt deltagande i ISAF, den internationella sékerhetsstyrkan i Af-
ghanistan. Jag tror att det ar viktigt for dem som ar verksamma i den
styrkan att kdnna detta stod i det svenska parlamentet. Jag tycker ocksa
att det finns anledning att rikta ett tack till de soldater och civila som gor
sina insatser i ett farligt och krdvande uppdrag. Det ar inte litt att vara
verksam i ett frimmande land ldngt borta under farliga omstandigheter.

Nistan 80 personer i den svenska militdra utlandsstyrkan har dott un-
der hela den tid som vi har haft sddant, och det dr ganska lang tid. Tva av
dem ir officerare som har détt i Afghanistan. Risken ir stor. Aven om de
fyra svenska provinserna dr de minst oroliga i Afghanistan dr risken
likval mycket stor ndr man ar verksam dér. Darfor ar det ett viktigt beslut
som riksdagen har att fatta. Det 4r ett stort ansvar att fatta den hér typen
av beslut, att skicka svenska mén och kvinnor till en sddan hér insats.

Det finns anledning att kdnna oro Over situationen i Afghanistan.
FN:s sdkerhetsrdd, som har att ansvara for internationell fred och siker-
het, konstaterar att situationen i Afghanistan ar ett hot mot internationell
fred och sdkerhet. Det &r grunden for FN:s agerande ndr det géller Af-
ghanistan. FN:s sdkerhetsrdd uppmanar sina medlemslédnder att stirka
ISAF, och det ér det Sverige nu gor. Vi ger vart bidrag till detta. En av
orsakerna bakom detta &r for dvrigt att man vill minska de civila forlus-
terna. En storre andel soldater pd marken kan gora att man inte behdver
forlita sig pa flyganfall.

Man uppmanar dven ISAF att stddja uppbyggnaden av de afghanska
sdkerhetsstrukturerna, armén och polisen. Det dr ocksé en av orsakerna
till att vi okar var styrka. Vi vill kunna hjélpa till mer for att utbilda den
afghanska armén. Afghanerna sjdlva maste ju ta ansvar for sitt eget land,
och darfor giller det att hjélpa till med detta.

En tredje punkt som FN:s sidkerhetsrad tar upp &r vikten av samver-
kan pad manga olika sitt, dels inom det internationella samfundet med det
stod vi ger, dels mellan det internationella samfundet och Afghanistan
med dess befolkning och regering, och dels naturligtvis mellan den civila
och den militéra delen.

Att Sverige upprittar en ambassad i Kabul ar en viktig del i att for-
stirka Sveriges mojligheter och pé plats kunna ha den hér typen av sam-
verkan, men framfor allt ocksa att ha en ndrmare kontakt med inte bara
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den afghanska regeringen utan dven parlamentet och 6ver huvud taget de
afghanska myndigheterna i stdrsta allménhet.

Sverige forstirker ocksa bistdndet hogst avsevirt, bade bistandet till
Afghanistan i dess helhet och det sarskilda bistand som ska gé till de fyra
provinser dér Sverige &r sérskilt aktivt. Det dr en viktig del i detta.

Det hdr var FN:s sékerhetsrdds rekommendationer i dess resolution
till Sverige och till andra medlemsstater. Jag tror att det &r viktigt for
Sverige, som alltid, att noggrant lyssna pé och ta till sig vad FN séger i
den hér typen av fragor.

Bakom det hér ligger ju insikten att det inte ricker med militdr séker-
het. Det dr en viktig komponent, men den kan inte ensam astadkomma
utveckling i Afghanistan, utan det &r en kombination av sdkerhet, ut-
veckling och det man kallar god samhéllsstyrning, det vill séga att afgha-
nerna successivt maste bygga upp sitt eget samhille och sin egen for-
méga att hantera sitt samhélle. Det gér inte att se det enbart som en si-
kerhetsfraga, dven om sidkerheten &r nddvindig for att mojliggdra ut-
veckling. Det dr svart att astadkomma utveckling om man inte har séker-
het.

Vi har inte bara fran Sverige utan, tror jag, fran alla bidragande lander
sagt att vi vill ha starkare grepp fran FN. Vi har krévt att FN skulle fa en
mer Overgripande uppgift i Afghanistan. Och nu sker detta. FN har antli-
gen tillsatt en sdrskild representant, Kai Eide, en norrman. Det ar for
ovrigt en stéllforetrddande chef som &r svensk, Bo Asplund, som upptrétt
infor det sammansatta utskottet i fragan.

Det hér ar bra, for det markerar just vikten av att halla ihop det inter-
nationella samfundets olika delar — det finns militira komponenter, och
det finns civila komponenter av olika slag — och dessutom av att syste-
matiskt stirka afghanernas mojligheter att sjdlva ta ansvar for sitt eget
land. Det gor de ju ockséd delvis. Det sker framsteg pé detta omréade.
Sakerheten i Kabul dr nu ett afghanskt ansvar och inte ett ansvar for
ISAF. Nir man &r pa gatorna i Kabul ser man alltsa inga ISAF-soldater
men vél afghanska soldater.

Nu édr Afghanistan ett oerhort sargat land, som manga har varit inne
pa. Det ir ett av virldens absolut fattigaste lander. Man har 30 ars krig
bakom sig, kanske till och med lite mer. Det var sovjetisk ockupation, det
var inbdrdeskrig, och sedan kom talibanerna. Det var dven inbordeskrig
under talibantiden faktiskt, &ven om det var en av de mest totalitidra re-
gimer vi har sett som gjorde ansprak pa att reglera samhéllslivet, och for
ovrigt inte bara samhallslivet utan dven privatlivet, i minsta detalj. Dess-
utom var landet en bas for aggression mot andra léander.

Det ar en svar uppgift nu att stirka de afghanska mgjligheterna att
bygga upp landet. Det dr ett fattigt land som har upplevt en lang tid av
krig — som sagt ett av virldens mest sargade lander. Det dr dessutom sa
att landet inte har nadgon tradition av centralstyre. Det gar en stor, maktig
bergskedja tvirs over landet, och ménga bor i isolerade bergsdalar. Det
g0Or att det r en mycket svar uppgift att bygga en centralmakt i ett land
som har en svag tradition betraffande detta, och det kommer att ta lang
tid.

Nu for vi en debatt i Sveriges riksdag som vi for i nistan alla parla-
ment i de linder som ger bidrag till ISAF: Gér vi ritt? Ar det ett klokt
sétt som vi bedriver verksamheten pa? Det ar vildigt stora debatter och



utredningar i andra ldnder. Jag kommer ihég att i Kanada, som ar det land
som har haft de storsta forlusterna med flest doda i proportion till sin
insats i Afghanistan, har man haft en lang och uppslitande debatt. Gor vi
ritt? Ar vi pa ritt vig?

Man kan sdga att alla de parlament som har diskuterat det hér trots
allt har kommit till insikten att det ar viktigt nu att inte 6verge Afghanis-
tan. Vi har ju erfarenhet av detta. Ar 1989 tigade de sovjetiska trupperna
ut ur Afghanistan. Da var det en medveten politik — den hdngde ihop med
slutet av kalla kriget — att vist inte skulle engagera sig i Afghanistan.
Svenska Afghanistankommittén var ett undantag fran detta, och de ar
vérda all heder, for de var ndstan ensamma fran vést i Afghanistan under
denna tid. Tankespéret var vid den tiden att vi skulle hélla oss borta.
Hade det nu varit en ockupation av Afghanistan skulle den inte erséttas
av vistliga styrkor eller av vistligt engagemang. Det hade for Gvrigt
ocksa att gora med Gorbatjov och kanske mer med storpolitiken ocksa.

Vad som hénde var en djup tragedi, ett oerhort grymt inbordeskrig.
Huvuddelen av Kabul forstordes faktiskt under inbordeskriget, inte under
den sovjetiska ockupationen. Sedan kom da talibanerna till makten, i alla
fall i stora delar av landet, och da blev det ockséd en tragedi med for-
o0dande verkan pa samhéllslivet. Flickor kdrdes bort fran skolorna. Kvin-
nor kunde inte f& sjukvard darfor att de enbart kunde fa sjukvard av
kvinnliga ldkare, och eftersom det inte fanns nagra kvinnliga ldkare blev
det alltsa ingen sjukvérd for kvinnor. Det blev ett oerhort grymt resultat
av det talibanska Overtagandet av makten. Dessutom blev Afghanistan
som vi vet en bas for aggression utanfor landets granser.

Man kan alltsa séga att det i de olika parlamenten nog &ndé finns en
bred enighet om att det nu géller att hélla i och inte dverge Afghanistan.

Hur ska vi d& gora? Hur ska man bygga utvecklingen? Jag var i par-
lamentet i Kabul och traffade parlamentariker, for 6vrigt ganska ménga
kvinnor. En fjirdedel av ledamdterna i parlamentet &r kvinnor, vilket
ocksa ar ett framsteg. Det sker en kvotering for att man ska ha en ordent-
lig kvinnorepresentation, vilket naturligtvis dr alldeles unikt i landets
historia. Dér &r det manga som vill ha olika former av politisk dialog.
Man séger att det finns de talibaner som ar goda patrioter som egentligen
vill bygga det egna landet. Man ska dessutom komma ihag att ménga har
mycket starka band sedan motstandet mot den sovjetiska ockupationen.
De kénner varandra vil, for de svetsades samman under de aren.

Det kan nog vara sé att vi kan se en mdjlig 6ppning till en politisk di-
alog. Men denna politiska dialog 4r samtidigt svér, for den har ju vissa
villkor. Ska vi d& ha en politisk dialog med krafter som kommer att siga
att man inte ska ha nagra kvinnor i parlamentet, att flickor inte ska ga i
skolan och att kvinnor inte ska fa sjukvard? Ska vi ha en dialog med
krafter som inte ar intresserade av vare sig ménskliga réttigheter eller
demokrati? Det dr den stora svarigheten som finns for att skapa en dialog
med Afghanistan. Vilka krafter kan man samtala med, och vilka krafter
ligger s& langt borta fran ett ansténdigt liv att det i praktiken blir omoj-
ligt? Det dr de utmaningar som inte vi i vést ska svara pa. Det maste
naturligtvis afghanerna sjdlva gora, inte minst deras parlamentariker och
andra.

Darfor &r det sa viktigt att det nu hélls val i Afghanistan nésta ar och
aret diarpa — det 4r inbokat val d& — och att vi nu genom de stddinsatser vi
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gor for bistdnd och sédkerhet kan se till att en kanske mojlig politisk ut-
veckling kan ta fart i Afghanistan. Insikten 6kar ju om detta.

Det viktiga hér och nu ar dock att vi inte 6verger Afghanistan, att vi
inte packar ihop och drar hem. Det gjordes 1989. Det ska vi inte géra om.

Anf. 166 HANS LINDE (v) replik:

Fru talman! Forst vill jag séga att jag och Goran Lennmarker &r allde-
les eniga pa en punkt. Det hér &r kanske ett av de viktigaste besluten som
vi kan fatta i riksdagen, ndmligen att skicka ut unga svenska méin och
kvinnor till ett annat land i en internationell insats.

Darfor vill jag fraga Goran Lennmarker: Varfor ar inte forsvarsmi-
nistern hér i dag? Varfor har inte forsvarsministern deltagit ndgon gang
under hela den hér processen, nér det 4r en sa viktig frdga som vi behand-
lar?

ISAF har nu varit pa plats i Afghanistan i sju ar. Gang pa gang har in-
satsen byggts ut och forstérkts. For drygt ett och ett halvt &r sedan disku-
terade den hiar kammaren ISAF-insatsen. Retoriken var ungefar likadan
da. Sékerhetsldget har forsdmrats. Vi maste skicka fler soldater for att
stotta upp.

Nu ett och ett halvt ar senare nér vi star hir igen kan vi konstatera att
det 4r samma retorik. Sékerhetslaget har ytterligare forsdmrats. Vi beho-
ver skicka ytterligare soldater.

Alla de forhoppningar som fanns for ett och ett halvt &r sedan har pa
maénga sitt grusats. Utvecklingen har inte varit positiv pd det sétt som
man da hoppades pa fran utskottsmajoriteten. Den fred som man skulle
framja har blivit alltmer avldgsen. Véldet eskalerar, och de civila dods-
offren, bdde pa grund av talibanernas och motstandsrorelsens attacker
och pa grund av OEF:s bombanfall, har 6kat pa flera plan. Vi ser en
tydlig 6kning av antalet mord pa civila bistdndsarbetare, vilket ar djupt
tragiskt.

Trots denna negativa utveckling pa sikerhetsomradet i Afghanistan
kan jag inte ndgonstans se, vare sig i proposition eller i betdnkande, att
man stéller fragan: Vad &r det som géar fel i Afghanistan? Vad behdver vi
forandra?

Jag kan inte 14ta bli att tinka pé de tre aporna, ni vet de som inte vill
hora nigonting, inte vill se ndgonting och inte tala. Jag upplever att ut-
skottsmajoriteten i dag agerar precis som dessa tre apor. Man vill inte
prata om problemen i Afghanistan, man vill inte se problemen i Afgha-
nistan, och man vill inte héra om problemen i Afghanistan.

Jag ska fraga Goran Lennmarker om det som jag inte har kunnat hitta
nagonstans i betdnkandet eller i propositionen. Varfor blir freden i Af-
ghanistan, som skulle frimjas, alltmer avldgsen for varje dag som gér?

Anf. 167 GORAN LENNMARKER (m) replik:

Fru talman! Svaret d&r mycket enkelt. Vi lar oss under tidens gang.
Som jag ndmnde i mitt anférande har en hel del lairdomar dragits. En &r
att se till att FN far en mer central roll. Nu har vi fatt detta pa plats ge-
nom generalsekreterarens sirskilda representant, om jag ska vara alldeles
korrekt. Vi ska ha fler trupper nér det giller att kunna dra ned pé flygan-
fall. Vi ska se till att den afghanska armén kan utbildas béttre s& att man
sjilv kan bygga upp sin sidkerhet. Det maste bli en kraftig 6kning av



bistandet. Jag tror att man egentligen 0kar bistandet sa kraftigt som man
kan gora for att fa ett rimligt resultat just nu. Det méste ocksa bli en 6kad
samverkan mellan det internationella samfundet och den afghanska si-
dan.

Detta &r viktiga lardomar. Dérfor kan man sédga att de atgérder som vi
— jag sdger vi, men det dr FN som i stor utstrdckning foreslar dem — vid-
tar dr resultatet av ett forsok att anpassa verksamheten s att man béttre
ska kunna svara upp mot de krav som finns. Bakom detta ligger hela ti-
den att man inte ska dverge Afghanistan.

Jag maéste stilla en fraga till Hans Linde: Menar du att vi ska 6verge
Afghanistan, att vi ska ldmna Afghanistan och séga att de far skota detta
sjdlva? Det finns en tragisk erfarenhet av vad som skulle hdnda i ett sé-
dant fall. Med mycket stor sannolikhet skulle vi fi se ett ohyggligt blo-
digt inbordeskrig. Stora delar av landet skulle aldrig acceptera att taliba-
nerna kommer tillbaka. Det géller sirskilt de norra delarna. Det skulle
innebira en ohygglig tragedi for det afghanska folket.

Det kan vil @ndé inte vara sa, Hans Linde, att Vénsterpartiet menar
att vi ska vinda Afghanistan ryggen?

Anf. 168 HANS LINDE (v) replik:

Fru talman! Det forsta som man tinker pa nir man hér Géran Lenn-
marker &r: Ar det verkligen s att Moderata samlingspartiet anser att det
hade varit béttre om Sovjetunionen hade stannat ldngre i Afghanistan och
inte dragit sig tillbaka 1989?

Nej, Vénsterpartiet vill inte 6verge Afghanistans folk, snarare tvér-
tom. Jag tycker att det har blivit en mérklig bild i Sverige dér man séger
att det enda sittet att stodja ett folk &r att skicka vdpnad trupp, som om
det vore det enda utrikespolitiska verktyg som vi har i var verktygsldda
for att stodja ett folk.

Vi séger att det finns en l&ng rad andra verktyg som vi kan anvénda,
att vi som alliansfri stat, som neutral stat, skulle kunna bidra pé ett posi-
tivt sétt till de freds- och forsoningsprocesser som det dnda finns forsok
till 1 Afghanistan och som bland annat den afghanska regeringen har
forsokt sig pa.

Vi tror ocksé att bistdndet behdver okas radikalt, betydligt mer &n vad
den borgerliga regeringen har gjort hittills.

Goran Lennmarker fragar: Vad har vi ldrt oss? Ja, vi har lért oss att
FN inte har haft en tillrickligt stark roll och att det inte har varit tillréck-
ligt med bistind. Men vad blir konsekvensen av dessa ldrdomar? Man
later fortfarande Nato ha ledartr6jan nir det géller ISAF. FN har fortfa-
rande inte kommit in och tagit dver denna insats. Vi ser fortfarande att
man later OEF agera fritt i landet, nu troligtvis med en tydlig forstark-
ning i och med maktskiftet i USA.

Man ser en 6kning av bistdndet, men dven med denna 6kning av bi-
standet kommer det fortfarande att vara sa att for varje krona som den
borgerliga regeringen ger i bistadnd till Afghanistan lagger man 2 kronor
pa den militédra insatsen. Dessa forhallanden har inte pa nagot sitt forand-
rats med denna proposition.

Det finns en nyckelfraga i detta som jag tycker att Géran Lennmarker
undviker, och det dr: Hur ska man kunna frimja fred ndr man har ett
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sadant langtgéende och djupt samarbete med en krigférande part? Na-
gonstans dr det detta som dr nyckelfrdgan och som jag faktiskt har oer-
hort svart att begripa. Hur kan Goéran Lennmarker mena att ISAF och
dérigenom ocksa Sverige ska kunna frdmja fred i Afghanistan samtidigt
som vi har ett djupt samarbete med de krigférande trupperna inom Oper-
ation Enduring Freedom?

Anf. 169 GORAN LENNMARKER (m) replik:

Fru talman! Svaret ir nog: Ak och titta pa vad svenska trupper gor i
de fyra provinserna! Det &r en mycket serids verksamhet for att forst och
framst skapa lugn och ro i landet, sa att flickor kan ga till skolan, sa att
ménniskor kan vistas utomhus, allt detta som &r forutsittningen for nast-
an allt ovrigt. Det handlar ocksd om att bygga upp samverkan pa olika
sitt mellan bade det militdra och det civila. Om man skapar sdkerhet ar
det klart att man sedan maste fylla pd med utvecklingsinsatser. Och man
maéste framfor allt ocksa fylla pd med insatser for att hjdlpa och stodja
afghanerna att bygga upp sitt eget land pé olika sitt. Man maste hjilpa
till att bygga deras egen armé. EU gor en stor polisinsats. Vi har en am-
bassad som nu inrdttas for att kunna ha en ordentlig dialog med af-
ghanska myndigheter, inte minst det afghanska parlamentet. Jag tycker
att vi som parlamentariker ska notera att det finns ett parlament i Afgha-
nistan med de brister som naturligtvis finns i ett sddant land, men det ar
likval ménga skilda stdndpunkter. Men allt detta gor vi tillsammans. Det
ar val ndgot ganska bra?

I Afghanistan finns det ménga som séger att den svenska insatsen i de
fyra provinserna &r en av de bésta. Det finns till och med de som séger att
det ar den bésta. Det ar lugnt. Da kan vi sdga att det kanske inte har att
gbra med var insats utan att det kan bero pa helt andra saker. Vi ska dér-
for vara forsiktiga med att dra sddana slutsatser. Men det kan ocksé vara
sé att svenska soldater nir de dr ute och patrullerar faktiskt ger en trygg-
het som gor det mdjligt for ménniskor att leva ett mer normalt samhélls-
liv dér.

Har dr den stora fragan, Hans Linde: Hur ska man kunna gora bi-
standsinsatser om man inte har sékerhet? Vi ser lainder som Somalia och
andra som slits sonder i dessa stdndiga strider och som gér tillbaka ndstan
till stenaldern darfor att man river sonder alla méjligheter till utveckling.
Sékerhet ar dérfor en forutsittning for mycket annat, men det &r inte
sikerheten som dr det avgorande for om man lyckas.

Anf. 170 PETER RADBERG (mp) replik:

Fru talman! Vi har hort Géran Lennmarker tala néstan lite rosenrott
om Afghanistan. Han talar véldigt allmént om situationen. Han séger i
och for sig att det ar ett sargat land och att vi ska dka bistdndet. Men han
sdger inte ett enda ord om den sammanblandning som &r sd uppenbar for
oss alla, att ISAF ndrmar sig OEF, att detta har pagatt under ganska lang
tid, att det mer eller mindre ar ett krig som pagar och att véldet dkar frén
manad till manad, fran vecka till vecka.

Sedan sidger Goran Lennmarker att vi ska stirka ISAF:s roll. Det be-
tyder i klartext mer militirer. Vi ska alltsd fortsdtta med samma politik
som har misslyckats under sju ar.



Da undrar jag lite grann. Om man ligger under med 4-0 i halvlek, far
man atminstone forédndra laget s& att man i bésta fall kan vinna matchen.
Men hédr kor man med samma laguppstéllning ytterligare en tid.

Jag blir vildigt forvanad 6ver Goran Lennmarkers retorik. Min fraga
till Géran Lennmarker dr dirfor: Ar Géran Lennmarker inte orolig for
denna inblandning med OEF, och ser han inte att vi egentligen ar pa fel
vég och borde sla in pa en helt annan vig for att f4 den fred i Afghanistan
som vi alla dnda vill ha?

Anf. 171 GORAN LENNMARKER (m) replik:

Fru talman! Nér FN:s sékerhetsrad uttalar sina rekommendationer till
medlemslédnderna — de séger att vi ska stirka ISAF — bygger de naturligt-
vis pé erfarenheten att det behdvs en storre sdkerhet for att man ska
kunna gora fler utvecklingsinsatser och ge mer stod. Vi ska hjélpa till att
bygga upp de egna afghanska sikerhetsstyrkorna, armén och polisen, och
vara soldater ska da hjilpa till att bygga upp den afghanska armén. EU
g0r en stor polisinsats. Vi ska stirka samarbetet med de afghanska myn-
digheterna. Det star ocksa tydligt i FN-resolutionen. Vi startar en ambas-
sad dér for att ha en béttre plattform och en béttre kunskap for att gora
detta pa plats.

Det hér dr dndé ganska viktiga saker. Det dr inte att blunda och titta
bort utan just att séga att det finns anledning att f4 en béttre verksamhet i
Afghanistan, helst av allt tillsammans med afghanerna. Dari ligger det
hela. Darmed kan vi inte véinda bort.

Jag har forstatt att Miljopartiet inte vill att vi ska ut ur Afghanistan,
och jag tycker att det dr bra att ni kiinner det ansvaret.

Alla de som kdnner ansvar for att finnas i Afghanistan méste samti-
digt vara medvetna om att det dr svért att vara verksam pé flera olika
omraden om man inte har en grundldggande sékerhet. Det dr dérfor som
FN &r sé noga med att patala att vi behover stirka ISAF i de hér tva rol-
lerna.

Anf. 172 PETER RADBERG (mp) replik:

Fru talman! Goran Lennmarker sdger att FN sdger det. Men det &r
inte alltid sa att FN har rétt. Vi kan pa nagot sétt tdnka sjdlva och komma
med egna tankar.

Vad Goran Lennmarker hela tiden sdger r att vi ska kdra samma po-
litik en géng till. Jag héller med dig om att, och Miljdpartiet ar inte mot-
standare till det, det ska vara militdrer dar, for det krdvs for sdkerheten.
Vi delar den uppfattningen.

Vad jag forsoker prata om dr obalansen mellan de civila insatserna
och de militdra. Det dr 14 gdnger mer man satsar pa det militdra i forhal-
lande till det civila. Det forslag som vi ska rosta om gér ut pa ungefar
samma typ av politik. Ni satsar 500 miljoner fram till 2011, och jag tyck-
er att det dr jéttebra. Men med tanke pa helheten racker det inte pa langa
vagar.

Det ar darfor jag stéller fragan: Kan Goran Lennmarker se att vi &r
inne pé fel spar? Vi maste 6ka det civila mycket mer. Jag fick inget bra
svar pa det har med nirmandet till OEF. Ser Goéran Lennmarker inte att
det kan bli ett problem att Sverige mer och mer kommer in under USA,
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som mer eller mindre for ett krig i Afghanistan? Det finns en fara med
detta.

Anf. 173 GORAN LENNMARKER (m) replik:

Fru talman! Vi har lart oss mycket och fordndrar politiken. Det &r
sjdlva idén med de forskjutningar som Sverige gor. Jag ska inte en tredje
gang rakna upp allt det som vi fordndrar i politiken, just i riktning mot en
okad civil insats men ocksd mot ett okat stddjande av den afghanska
verksamheten. Jag riknade upp dem. Det finns en insikt om det.

Det &r inte bara Sverige som for den hér debatten. Det fors runt om i
de europeiska parlamenten en debatt om hur vi ska kunna fa en béttre
verksamhet sé att vi kan fa ned véldsnivan och att den civila utveckling-
en kan fa faste. Det 4r i hogsta grad vért att gora det.

Peter Réadberg stéllde frdgan om relationen mellan ISAF och OEF.
Sanningen &r den att det dr ISAF-véigen som dr den man méste ga. Det ar
vl alldeles uppenbart att det dr den lardom som man gjort. Det dr ocksé
det FN séger i sin resolution. Vi maste fa ned de civila forlusterna, som
ju delvis fororsakas, kanske en mindre del men dock, av flyganfall till
exempel. Det dr en vildigt viktig lardom att sdga att det &r béttre att ga
fram pa en vdg dir man kanske har soldater pd marken som kan verka
fredsfrimjande och som inte &r i strid, som i de fyra provinser dar
svenska soldater finns. Det ar en viktig lardom.

Det &r val darfor som en del sdger att Sverige ar ett av de bittre, till
och med det bésta landet, horde jag en amerikan sédga, for att se hur det
hér ska goras. D4 ska vi bygga pa var kapacitet och var forméiga for att
kanske kunna 16sa det hela pa civila och mer fredliga sitt, men med en
militér insats som bas.

Anf. 174 URBAN AHLIN (s):

Fru talman! Vi behandlar nu ett betdnkande frén det sammansatta ut-
rikes- och forsvarsutskottet om ett fortsatt svenskt deltagande i den inter-
nationella sdkerhetsstyrkan ISAF. Varfor finns denna sékerhetsstyrka?
Jo, i ett land i Asien fanns en fristad for terrorister som attackerade USA.
Forenta nationerna sade att detta var en attack och att USA hade ritt att
dgna sig at sjdlvforsvar. Man slog ut talibanregimen, som hade varit
fristaden for terrorister i Afghanistan.

Afghanistan ar ett véldigt sargat land, som ménga andra talare har
sagt tidigare, med decennier av krig, sovjetisk ockupation, leder fattig-
domsligan, enorm korruption. I dag har vi en situation dir extremist-
grupper kastar syra i 6gonen pa unga skolflickor som &r pa vég till sko-
lan, bistdndsarbetare moérdas av extremistgrupper, 6 procent av skolorna
har brénts ned, 200 ldrare och elever har dodats.

Allt detta gor att det organ som vi har format i vdrlden, Forenta nat-
ionerna, sdger att situationen i Afghanistan alltjimt utgdr ett hot mot
internationell fred och sdkerhet. Jag som socialdemokrat star verkligen
upp for Forenta nationerna. Det &r ndmligen den universella ordning, den
norm som vi har byggt upp i vérlden for att inte enbart den starkes rétt
ska gora sig gillande, utan det ska finnas nagot att halla sig i, en folkrtt.
Alla medlemslénderna i Forenta nationerna har gatt med pa FN-stadgan,
enligt vilken det tydligt 4r FN:s sékerhetsrdd som dr de som é&r uttolkare



av ndr det finns ett hot mot internationell fred och sdkerhet. Forenta nat-
ionernas sékerhetsrad &r otroligt tydligt pd den hér punkten.

Jag sdger till alla som léser protokollet, eller dem som av ndgon han-
delse lyssnar pa debatten: Lis sidkerhetsrddsresolutionen! Om det finns
ndgon som helst tvekan om att det inte finns ett mandat for den hér insat-
sen eller vad den grundar sig i, lds sdkerhetsradets resolution!

Det ir en svar situation i Afghanistan. D4 ir naturligtvis frigan: Ar
det ldge att lamna landet? Hans Linde ar ett exempel i debatten pa dem
som tycker att det inte dr ndgon idé att fortsétta, utan vi drar oss hem i
stillet. Jag noterade att han i sin inledning talade vildigt mycket om de
civila dodsoffren som framst fallit offer for OEF:s flygbombningar. Inte
med ett ord ndmnde han alla de andra, majoriteten, civila dodsoffer i
Afghanistan som dodats av extremistgrupperna.

Jag tycker att det ar lite talande for hur den hir debatten fors. Jag ar
bekymrad 6ver att extremistgrupper mordar civila. Jag dr bekymrad over
att OEF:s flygbombningar skordar civila dodsoffer. Jag vill minska pé
béda.

Vi socialdemokrater har skrivit i vr motion att vi kréver av regering-
en att den genast tar kontakt med den nya administrationen i USA och
sdger: S& hir kan vi inte ha det i fortsédttningen. Vi stiller upp bakom
Forenta nationerna som kréver att de internationella insatserna i Afgha-
nistan ska goras pa ett sadant sétt att de civila dodsoffren minskar i antal.

Men jag kan inte dra slutsatsen, som Hans Linde, att vi ska ldmna
landet och strunta i att majoriteten av de civila dddsoffren inte dodas av
flygbombningarna utan faktiskt dodas av extremistgrupper. Situationen
ar inte enkel.

Jag instdmmer i det som Goran Lennmarker har sagt: Ska vi lyckas
med att f4 en ateruppbyggnad av Afghanistan och med hjilp av vért bi-
stand skapa en sdker situation dér krévs helt enkelt sédkerhet. Bistdndsar-
betare dodas i dag.

Innebér dé det som regeringen foreslar en sa fantastiskt kraftig upp-
byggnad av den militdra ndrvaron? Nej, jag hdvdar att det inte &r sa. Det
handlar om, och det redovisas tydligt i propositionen, att regeringen har
for avsikt att skicka dit rdddningshelikoptrar &ven om vi har fatt drag-
ningar i riksdagen som visar att det kommer att bli véldigt férsenat och
att regeringen kommer att bli tvungen att hitta alternativa l16sningar. Den
andra delen bestér i att man vill ha en transportflygenhet placerad i Ma-
zar-i-Sharif, speciellt under sommarménaderna. Den tredje delen &r att ha
fler militdra rddgivare i den afghanska armén.

Det ér inte more of the same, utan det handlar om en del fordndringar
som gors. Varfor tycker jag att det dr s& vésentligt att vi okar antalet
radgivare i den afghanska armén? Jo, om det finns nidgon exit strategy, en
utgang, fran detta dr det naturligtvis att den afghanska regeringen sjilv
klarar av att ta ansvaret for situationen i Afghanistan. D& maste vi hjilpa
till att bygga upp den kompetensen inom rittsvdsendet, inom polisen,
aklagare och annat men ocksa i den afghanska nationella armén, och det
dr bra att vi gor det.

Vi socialdemokrater kridvde ocksa att det skulle vara en kort mandat-
tid. Vi ar glada Over att utskottet noterar och séger att det ar ett rs man-
dattid detta handlar om. Det ar naturligtvis av det skilet att det ar stora
fordndringar som sker och att riksdagen ska vara med i processen nér vi
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skickar ut soldater till utlandet. Jag ar stolt att tillhora ett av de fa lander i
virlden dir det ar parlamentet som har det slutliga beslutet att fatta nir
man skickar ut vipnade soldater till utlandet. Det &r bra, det 4r ndgonting
vi ska vérna.

Det dr oerhort vésentligt att vi strévar efter en sa stor och bred enighet
som mojligt, och det har vi i detta drende. Det finns en stor och bred
enighet. Vinsterpartiet skiljer ut sig genom att séga att de vill att vi ska
lamna Afghanistan i dag. Miljopartiet vill att vi stannar kvar. Det &r posi-
tivt att det dr sa.

Sammanblandningen mellan Operation Enduring Freedom och ISAF
— ja, vi oroas Over riskerna for sammanblandning. Det vi ser dr ocksa det
som Hans Linde tog upp. Det sitt som krigforingen sker av Operation
Enduring Freedom skvétter ocksé dver pa de andra internationella styr-
korna, det vill sdga oss. Det ér klart att nir det géller de som drabbades i
byn, som Hans Linde talade om, &r det vildigt l4tt att forstd att det skapas
en aggression mot alla utldnningar i Afghanistan. D& ar det naturligt att
det ocksa drabbar oss, sa det ar klart att det finns en spill over-effekt pa
den insats som vi dr med i, ISAF. Men det &r ett mandat frdn Forenta
nationerna.

Jag vill dnda gé ldngre d4n Goran Lennmarker som sédger att FN re-
kommenderar medlemsstaterna. Det dr inte sd. Enligt FN-stadgan &r det
faktiskt s att Forenta nationernas sékerhetsrad alagger medlemsstaterna i
sina beslut.

Hans Linde ar ofta folkrattsligt véldigt pedantisk, och ska man se pa
det som det faktiskt uttrycks i FN-stadgan &ldggs vi av Forenta nationer-
nas sékerhetsrad att bidra till den hir styrkan och att 6ka resurserna dit.
Hans Linde berittade sjélv att det faktiskt &r 41 linder som bidrar. Sve-
rige #r i det omréde dir det Ar minst oroligheter i hela Afghanistan. Anda
tycker Hans Linde att just Sverige ska aka darifran.

Jag tror att det vore en fullstidndigt forodande strategi. Vi ska i stéllet
inse att detta dr en langsiktig insats som maste goras i Afghanistan. USA
har en ny president som séger att han vill &dndra strategin, vilket jag tror
kan vara nddvéndigt for att man ska fa en béttre situation i Afghanistan.
Jag tror att det vore en forddande signal att i det liget séga: Nej, nu lam-
nar vi som har ansvaret i det lugnaste hornet av Afghanistan.

Finns det da en militér 16sning pa den hér konflikten? Ibland later det
hér fran talarstolen som att vi som stiller upp pa att fortfarande vara kvar
hévdar att det enbart finns en militdr 16sning. S& ar det inte. Det 4r ingen
som hdvdar att det finns en militér 16sning pa det hér.

USA:s forsvarsminister Bob Gates har talat om att det inte finns na-
gon militér 16sning pa det hér problemet. De militdra befdlhavarna sdger
att det inte finns nadgon militdr 16sning pa det hér. Det handlar just om
mixen av civilt ateruppbyggnadsarbete och bistand till Afghanistan och
om att skapa sékerhet, det vill sdga med militdra resurser. Det gér inte att
gora bara det ena eller det andra. Det dr det som &r problemet med Hans
Lindes resonemang.

Jag har stor respekt for att man vill 6ka bisténdet till de civila insat-
serna. Det vill jag ocksé. Jag tycker ocksa att det dr en obalans, att det
gér for mycket pengar till de militéra insatserna. Jag skulle vilja ha mer
av det civila. Men det &r att lura sig sjélv att tro att man kan ta bort en av
dessa delar. Det gar inte att enbart med militért vald skapa fred i Afgha-



nistan, och det gér tyvirr inte att enbart satsa pa civilt bistand. Sékerhet
och utveckling hdnger samman.

Jag vill ocksé séga nagra saker om bistdndet. Jag tycker att det dr bra
att regeringen bestdmmer sig for att 6ka bistdndet och att man ocksé ska
fokusera en hel del pa det omrade dér vi dr. Men det finns en risk med
det. Eftersom Afghanistan &r uppdelat i olika provinsiella regioner dér
olika lander tar ansvar, dr risken att Sverige tar ansvar bara for sitt om-
rade, Tyskland bara for sitt, Norge for sitt och Danmark for sitt. Det &r
naturligtvis inte riktigt sa utvecklingen ska vara i Afghanistan. Vi maste
se till att det blir ett lokalt dgarskap, att den afghanska administrationen
och regimen fér ta ett storre ansvar for hur bistandet ska se ut, naturligt-
vis i samarbete med FN.

Nasta ar blir oerhort avgérande for Afghanistan, som ocksd Goran
Lennmarker talat om, i och med de kommande valen. Det dr genom de-
mokratiska val som maktforhallandena i Afghanistan ska avgoras. Det dr
inte genom vem som skjuter ihjél flest flickor som gar till skolan, utan
det dr genom demokratiska val som maktforhéllandet ska redas ut i Af-
ghanistan.

Slutligen vill jag rikta tacksamhet till de kvinnor och mén som &r vara
soldater utomlands i internationell tjanst, som ar beredda att gora ulti-
mata uppoffringar for ett uppdrag som de har fétt av Forenta nationernas
sdkerhetsrad. Min tanke gar till dem i dag.

Jag tycker att det ar bra att vi kan visa att det finns en stor enighet i
Sveriges riksdag for att fortsitta insatsen i Afghanistan.

Anf. 175 HANS LINDE (v) replik:

Fru talman! Jag far erkdnna att jag inte hade planerat att ta nagon re-
plik pa Urban Ahlin i kvdll. Men jag gor det efter att ha hort Urban Ah-
lins anforande, diar det huvudsakliga problemet med Afghanistan och
svensk Afghanistanpolitik verkade vara Vinsterpartiet, ett parti med 22
riksdagsledaméter. Han ldgger huvudfokus pé var politik och egentligen
inte pa det krig vi ser i Afghanistan och det oerhdrda ménskliga lidandet
for civilbefolkningen dér.

Urban Ahlin pratade hdar om FN och folkratten. Jag borjar undra lite
om Socialdemokraterna har dndrat syn pa det inledande anfallet mot
Afghanistan fran USA:s sida. Det dr ndmligen sa att nir USA anfoll
Afghanistan konstaterade den dévarande socialdemokratiska regeringen:
Sjélva resolutionerna, alltsa de sé kallade terrorismresolutionerna, utgor
dock enligt svensk uppfattning inte en tillricklig folkrittslig grund for
koalitionen att agera i Afghanistan. Var det felaktigt, Urban Ahlin? Har
socialdemokratin dndrat &sikt? Fanns det en folkréttslig grund som var
tillrdcklig ndr USA anfoll?

Urban Ahlin tog upp att jag inte pratade om talibanerna. Nej, det &r
fullstdndigt sant, for jag tror att i den hdr kammaren &r vi helt eniga nér
det kommer till avskyn mot talibanernas Overgrepp. Ingen i den hir
kammaren har ndgra forvantningar pé att talibanerna ska géra nagonting
annat dn att just terrorisera det afghanska folket.

Dédremot borde vi ha hogre forvantningar pa de insatser som har FN-
mandat i ryggen, pad ISAF och Operation Enduring Freedom, dels for att
de har FN-mandat, dels for att de &r néra allierade med oss i Afghanistan.
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Vi maéste stélla hogre krav pd dem 4n vad vi gor pd bland annat taliba-
nerna.

Anda finns det kvar en nyckelfraga i det hir resonemanget som jag
tycker att Urban Ahlin, precis som tidigare talare, flyr undan, ndmligen
hur Sverige ska fraimja fred i Afghanistan nér vi har ett sa nira och intimt
samarbete med Operation Enduring Freedom. Jag hor kritiken, Urban
Ahlin, men jag har inte sett ett enda forslag och inga reservationer och
sdrskilda yttranden om hur du vill fordndra situationen pa marken.

Anf. 176 URBAN AHLIN (s) replik:

Fru talman! Hans Linde gor fantastiska svingningar om folkrétten.
Vinsterpartiet brukar ofta séga att man ska stélla upp pa Forenta nation-
erna. Och jag uttalade redan fran borjan hér att det dr Forenta nationernas
sdkerhetsrdd som har mandatet att uttala sig vid hot mot internationell
fred och sdkerhet. FN:s sdkerhetsrad dlagger medlemsstaterna att bidra
till den hér insatsen. Hans Linde sdger: Nej, vi tycker inte att Forenta
nationernas sékerhetsrdd bedomer situationen rétt sa vi tycker att Sverige
ska dra sig dérifran.

Folkritten dr inte riktigt s uppbyggd att vi ibland bestimmer att vi
tycker att FN:s sdkerhetsrad har rétt och ibland att de inte har rétt, utan vi
far stilla upp pé att FN:s sdkerhetsrdd faktiskt har ansvaret for internat-
ionell fred och sékerhet.

Jag har noterat att Hans Linde tycker att FN i stéllet ska dgna sig at en
konferens om Afghanistan. Jag tycker att det ar ett bra exempel. Det ar
vl alldeles utmérkt om de gor det. Men i dagsldget har Forenta nationer-
nas sdkerhetsrad bestdmt att ISAF ska finnas dér och att medlemsstaterna
ska stdrka ISAF for att vi ska dstadkomma fred och sidkerhet eftersom det
finns ett hot mot internationell fred och sikerhet. Det enda som &r intres-
sant nér det géller folkrétten ar att det 4r Forenta nationernas sakerhetsrad
som &r de ultimata uttolkarna av detta.

Hans Linde fragade hur vi ska skapa fred och vilstind. Det ar det vi
har talat om. Vi skriver i var motion att det ska till en bred strategi. Dar
ar vi kritiska mot regeringen. Vi tycker att de inte har presterat just den
breda strategin for hur vi genom den militdra delen men ocksd genom
den civila bistdindsdelen med mer satsningar pa polis och pé uppbyg-
gande av rittsvisendet kan se till att fa en tilltro till samhéllsapparaten i
Afghanistan. Det dr den enda vég vi har att ga. Dér ar vi kritiska. Det var
dérfor jag vande mig till dig i mitt inledningsanférande. Det dr du, Hans
Linde, som sticker ut i denna debatt. Vi andra ser att det inte gar att gora
det med bara bistind. Man méste gora det med badde—och. Sa svért och s&
enkelt ar det.

Anf. 177 HANS LINDE (v) replik:

Herr talman! Jag kan tyvérr inte tolka det som ndgot annat &n att Ur-
ban Ahlin och Socialdemokraterna har &ndrat &sikt. Den dévarande soci-
aldemokratiska regeringen sade tydligt efter den USA-ledda koalitionens
angrepp pa Afghanistan att det saknades en tillracklig folkrittslig grund
for attacken. Jag uppfattar det du siger nu som en tydlig svingning, och
det ar bara att beklaga.



Visst skiljer jag ut mig hér i kammaren i kvéll. Jag 4r den ende som
lyfter upp kravet pa att Sverige bor 1dmna Afghanistan och i stéllet satsa
pa civilt bistdnd och ge full kraft och styrka till en inkluderande och bred
freds- och forsoningsprocess.

Alla som har f6ljt den svenska debatten vet dock att jag knappast &r
ensam utanfor kammaren. 37 procent av svenska folket vill att trupperna
ska tas hem. Det dr bara 17 procent som stdder Urban Ahlin nir han
sdger att vi behover skicka fler soldater. Bland de 37 procenten finns det
en och annan socialdemokrat, till exempel Thage G. Peterson och Maj
Britt Theorin. Till och med fore detta finansminister Bosse Ringholm
tillhér nu dem som ifragasitter en politik med stindigt utdkade trupper i
Afghanistan.

Jag kénner mig ganska besviken nér jag hor Urban Ahlin sidga att en-
bart fredliga medel inte kommer att 16sa konflikten i Afghanistan, utan
det maste till militdra insatser. Bdde Urban Ahlin och jag vet att det finns
en lang rad exempel under de senaste decennierna dér ldnder har gétt frén
djupa och blodiga inbdrdeskrig, som inte pa ndgot sett legat efter kriget i
Afghanistan nér det géller grymhet, och tagit steget in i freds- och forso-
ningsprocesser. Det var krig och linder som vi hade domt ut, dir vi inte
trodde att det fanns nagot hopp men som lyckades ta steget. Det giller
Acehprovinsen i Indonesien, El Salvador, Nicaragua, Mogambique och
sa vidare. I ménga av dessa fall har dessutom socialdemokratiska foretra-
dare varit drivande bakom den hér mojligheten att ta steg mot fred med
fredliga medel. Varfor skulle det inte vara mdjligt i Afghanistan nir det
har varit mojligt i s& manga andra lander virlden dver?

Anf. 178 URBAN AHLIN (s) replik:

Herr talman! Det &r just det som det handlar om héir. Vi forsdker
skapa en situation i Afghanistan dir méanniskor fér en tilltro till utveckl-
ingen, dir man fér en civil uppbyggnad dér sdkerhet och utveckling stér-
ker varandra sa att vi just kan fa en freds- och férsoningsprocess. Alla de
omraden som du, Hans Linde, raknade upp har haft stod av FN for olika
militdra insatser ocksa. Vi &r just i den processen nu. Det har funnits en
militdr komponent med FN i de omraden du rdknade upp, just for att
skapa en grund for en freds- och forsoningsprocess.

Det &r en svér situation i Afghanistan. Man kan absolut inte vinna
detta med militdra medel. Det séger jag ocksd. Man kan dock inte vara
naiv och tro att det bara gar att 16sa med bistand och vackert tal om freds-
och forsoningsprocesser. Man maste se hur realiteten ser ut pd marken.

De flesta av de civila som har dédats, som du har talat om, har fallit
offer for extremister. Vi forsoker patala att de internationella trupper som
dr dér inte ska dgna sig at sddan krigforing som gor att civila skadas i
onddan. Det ar dock lite svart att nd extremisterna som kastar syra i 6go-
nen pé skolflickor, dodar bistdndsarbetare och branner ned skolorna. Vi
har inte riktigt samma access till dem for att patala att de ocksa behover
minska sin krigforing som drabbar de civila. Jag tror att det beror pa att
en del av dem inte har for avsikt att minska den. De har andra vérdering-
ar. De vill inte att kvinnor ska vara delaktiga i det politiska skeendet. De
vill inte att smatjejer ska ga i skolan. S& hemskt &r det. Det ar naturligtvis
mycket bekymmersamt for Afghanistan att ha den utvecklingen. Det &r
darfor vi finns dér.
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Jag sdger det dterigen: Jag &r en stark vin av Forenta nationerna. Det
ar Forenta nationernas sikerhetsrdd som har alagt medlemsstaterna att
stdlla upp for den internationella sdkerhetsstyrkan i Afghanistan.

Anf. 179 STAFFAN DANIELSSON (c):

Herr talman! Denna riksdagsdebatt handlar om den mycket allvarliga
och svéra situationen i Afghanistan. Jag instimmer i de allvarsamma
inldgg som Goran Lennmarker och Urban Ahlin har gjort.

Vi behover lyfta fram den grymma verkligheten i Afghanistan. Det
tycker kanske inte Hans Linde, men det tycker jag. Under 2007 forlorade
ca 8 000 ménniskor livet i konfliktrelaterat vald i Afghanistan. 1 500 av
dessa bedoms ha varit civila. Huvuddelen i sin tur kan beddémas ha do-
dats 1 det urskillningslosa vald som framst talibanerna regelmassigt riktar
mot vanliga ménniskor — genom massmord med ménskliga dynamitpaket
mot marknadsplatser, mot bussar och andra platser dir s& manga oskyl-
diga ménniskor som mojligt befinner sig och genom attacker mot skolor
och bistdndsarbetare. Oskyldiga ménniskor spréngs till déds, och ménni-
skor skadas mycket allvarligt under fruktansvérda lidanden genom med-
vetet inriktade aktioner fran terrorgrupper.

Antalet barn som gick i skola under talibanregeringens sista tid var
cirka en miljon, varav egentligen inga flickor. Nu gar omkring sex miljo-
ner barn i skola, varav 30 procent &r flickor. Talibanerna motsétter sig
fortfarande totalt denna sa goda utveckling. De har under de tva senaste
aren brént ned skolor och tvingat hela 6 procent av skolorna att stinga.
Fler &n 200 ldrare och elever har mordats. Det dr inte nog med detta.
Fyrtiotalet bistdndsarbetare som holl pa att hjilpa det afghanska folket
mordades under 2007. Ungefér lika ménga kommer nog att ha mdrdats
under 2008.

Jag talar langsamt sa att det jag sdger hinner sjunka in, for detta &r fa-
sansfullt. Hur ska man kunna forhandla med dem som gor sddana
hemska malmedvetna ddd som att branna skolor och mdrda larare och
elever?

Metoderna for att genomfora dessa avskyvirda dad ar lika hemska.
Vi kan ldsa om barn och forstindshandikappade personer som utrustas
med dynamitpaket som fjérrutloses nédr de sokt sig till s& manga andra
fullstdndigt oskyldiga ménniskor som mgjligt.

Med talibanernas terrormetoder som besinningslost kan utldsas var
som helst i Afghanistan ar det sjdlvfallet mycket svart, dven for bety-
dande styrkor, att forhindra detta blinda dédande. Det &r en mycket svar
uppgift att bekdmpa denna terrorism utan att civila riskerar att skadas
eller dodas. Det dr uppenbart att de internationella, framst fran USA, och
afghanska styrkor som bekdmpar terrorgrupperna tvingas tillgripa
stridsmetoder som har medfort ett stort antal civila dodsoffer. Detta ar
sjélvfallet oerhort beklagligt.

Naturligtvis beror dessa pa den svéra terrorbekdmpningen i sig men
givetvis dven pa felbedomningar och misstag frén truppernas sida.

Jag vill med instimmande citera direkt ur utskottets betidnkande:
”Dessa forluster dr oacceptabla och riskerar att allvarligt urholka legiti-
miteten hos savdl den afghanska regeringens som den internationella
sdkerhetsstyrkans anstringningar att uppna ett langsiktigt fungerande och



stabilt afghanskt samhélle. Alla tillgdngliga atgidrder maste vidtas for att
undvika civila dodsoffer.”

Jag vill liksom utskottet ocksd understryka att FN:s sakerhetsrad i sin
resolution 1833 frén i &r fordomer talibanernas och dvriga extrema grup-
pers anviindande av civila som minskliga skéldar. Aven detta ir en fa-
sansfull stridsmetod som slar blint mot oskyldiga méanniskor.

FN uppmanar i sin resolution 1833 sina medlemslander att bidra med
ytterligare personal och utrustning for att mdjliggdra en generell for-
stirkning av den sékerhetsfrimjande insatsen i Afghanistan. Sverige har
ansvar for detta i sitt PRT. Det dr glddjande att en bred majoritet i riksda-
gen bejakar bade FN:s viddjan och regeringens forslag att ndgot utéka den
svenska insatsen med bland annat kvalificerade sjukvardsresurser och
fler sdkerhetsradgivare till den afghanska armén.

Utskottet noterar att ansvaret for operativ terrorismbekdmpning dven i
fortsdttningen ska ligga pd koalitionen Operation Enduring Freedom,
OEF. ISAF, de internationella styrkor didr Sverige ingéar, ska ha som
fortsatt huvuduppgift att inom sina respektive omradden genomfora de
stabiliserings- och sédkerhetsinsatser som behdvs for att den afghanska
regeringen ska kunna upprétthalla sdkerheten och ddrmed skapa forut-
sittningar for ett fungerande afghanskt samhélle grundat pa réttsstats-
principer och skyddet for de ménskliga rattigheterna.

Det rader ocksa stor samstdmmighet om att det behdver tas fram en
strategi for det civila utvecklingssamarbetet — vilket dr pa gang — och att
de civila insatserna bor oka till i storleksordningen en 2 miljard kronor
fran Sverige till ar 2011.

Centerpartiet delar ocksd bedomningen att det 4r bra att Sverige, lik-
som andra lénder, styr en del av sitt bistand till det omrade dér vi har ett
sdkerhetsansvar.

Vinsterpartiet gor i sin motion — Hans Linde ndmnde det i sitt anfo-
rande — bedomningen att det inte ldngre dr frdga om nir talibanerna
kommer tillbaka till makten. De foreslar analogt med det att Sverige och
kanske ocksé ISAF — det &r lite oklart — ska dra tillbaka sina fredsfram-
jande styrkor. Det kommer snabbt att bidra till att det intrdffar som Vins-
terpartiet prognostiserar. Det r inget litet ansvar som ett, 1at vara inte s
stort, parti i Sveriges riksdag vill ta pa sig i strid med sékerhetsradet, FN
och de 41 ldnder som har stillt upp for att stabilisera och hjdlpa Afghani-
stans folk. Sverige och ovriga ldnder, antar jag, ska dra tillbaka sina
fredsstyrkor samtidigt som forhandlingar med talibanerna ska inledas.
Det kommer inte att bli ndgon tebjudning, kan jag forsikra Hans Linde.
Talibanerna &r inga feminister. Tvartom.

Tala om att ge efter for det besinningslosa moérdande som talibanerna
bedriver, och det fortryck som deras totalitdra tid vid makten och deras
terror nu visar att de vill aterga till!

Visst kommer det att behdvas forsoning och dialog, kanske dven med
talibangrupperingar, men detta maste avvigas mycket noga.

Miljopartiet sviktar men star dndé fast vid den nuvarande insatsen.
Miljopartiet skriver i sin motion att det hade varit 1ampligt att invdnta hur
den nya amerikanska strategin kommer att se ut innan riksdagen beslutar
om ett forldngt svenskt mandat. Eftersom mandatet gar ut fore arsskiftet
och president Obama tilltrdder nésta ar dr detta ju inte mdjligt. Jag in-
stimmer géirna i att det dr en mycket viktig faktor som Sverige noga
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maste beakta. Vi vet ju att president Obama har uttalat att han strdvar
efter en 6kning av fredsstyrkorna.

Med detta yrkar jag bifall till utskottets for slag i betdnkandet och av-
slag pé reservationerna.

Anf. 180 HANS LINDE (v) replik:

Herr talman! Nér det géller Afghanistan kan vi vara oeniga om
mycket. Men jag maste sdga att jag tycker att Staffan Danielssons inldgg
passerar gransen for vad som kan kallas hederligt. Han gér i fdllan och
forsoker insinuera att Vénsterpartiet skulle ha en mjuk instdllning till
talibanerna, att vi pa nagot sétt skulle sympatisera, att vi inte skulle kriti-
sera de brott mot ménskliga réttigheter som talibanerna utfor. Det &r inte
ett hederligt angrepp, Staffan Danielsson. Jag ber dig ta tillbaka det sé att
du kan ldmna den hér salen med hedern i behall.

Jag minns en tid fore 2001, fore 11 september, innan USA:s blickar
riktades mot Afghanistan. D& lyfte vi frdn Vénsterpartiet flera gdnger upp
frdgan om talibanernas grymma fortryck i Afghanistan.

Vilka andra partier var da intresserade av att delta i debatten? Vem
lyfte da upp frdgor? Vem holl brandtal pa den tiden? Inte var det Staffan
Danielsson och inte var det Centerpartiet.

Talibanerna &r inga feminister. Det dr inte George Bush heller. Jag
tror att ganska fa av de flygare som nu filler bomber 6ver civila af-
ghanska byar och ddrigenom mordar flickor, kvinnor och dldre kan kallas
feminister.

Som feminist och med erfarenhet av att kimpa for jimstélldhet kan
jag sdga att man inte bygger jamstilldhet genom bombmattor och genom
att skjuta pé civila. Feminism uppndr man genom att kimpa tillsammans.

Staffan Danielsson sdger: Hur ska vi kunna tala med personer som
begéar sddana hir illdad?

Tank om man hade sagt det en géng i tiden i Elfenbenskusten,
Mogcambique eller El Salvador. Hur hade de lédnderna sett ut? Det hade
troligtvis varit lander som fortfarande varit i krig.

Fragan till Staffan Danielsson dr: Hur ska vi kunna militirt besegra
alla dem som begér dessa illdad?

Anf. 181 STAFFAN DANIELSSON (c) replik:

Herr talman! Hans Linde forsoker forsvara den linje som han och
Vinsterpartiet har valt att ha, ndmligen att Sverige ska ldmna Afghani-
stans folk at sitt 5de. Odet #r i stor utstrickning talibanerna.

Innebir inte det att man beldnar talibanernas stridsmetoder genom att
gora som de vill och 6verlata landet at inbordeskrig och tebjudningar
mellan de grupper som kommer att ha fruktansvirda strider dir taliba-
nerna med stor sannolikhet kommer att ta makten i betydande delar av
landet? D4a vet vi vad som vintar, Hans Linde. Det dr det ansvaret som
Vinsterpartiet véljer att ta pa sig.

Hans Linde sade i sitt inldgg tidigare: Jag forvantar mig inget annat
an att talibanerna ska fortsdtta att terrorisera folk med fruktansvirda
terrordad.

Vinsterpartiet vet vad som véantar och vill 4ndé att varldssamfundet,
FN:s sédkerhetsrad, ska dra tillbaka de fredsfrimjande insatserna och
lamna Afghanistans folk &t sitt 6de, som Goran Lennmarker sade.



Jag ér glad Over att Sveriges riksdag i bred samstimmighet star fast
vid den oerhort vérdefulla insats som svenska mén och kvinnor gor i
Afghanistan for att stotta fred och sdkerhet i det omrade dér vi har an-
svar.

Det dr bra att vi 6kar de civila insatserna, men om lédrare, elever och
bistandsarbetare mordas behovs militdrer for att trygga sékerheten.

Anf. 182 HANS LINDE (v) replik:

Herr talman! Vi har haft ISAF pé plats i Afghanistan i snart sju ar.
Vid flera tillfallen har vi utdkat och forstarkt insatsen. Retoriken har latit
pa samma sétt varje gang: Om vi inte utokar antalet soldater kommer
talibanerna tillbaka.

Vad har vi sett? For varje ar och varje ménad som gir med Staffan
Danielssons strategi for Afghanistan kommer talibanerna tillbaka. For
varje géng vi utdkar far vi nya rapporter om att talibanerna flyttar fram
sina positioner och erdvrar ytterligare en provins och stirker fortrycket.
Overgreppen okar i antal, som Staffan Danielsson beriittade. Syraattack-
erna, att flickor forvégras att ga i skolan och sa vidare ar vad som sker
med Staffan Danielssons strategi for Afghanistan, inte med min strategi
for Afghanistan.

Staffan Danielsson kanske skulle borja ta ansvar for den verklighet
som vi i dag ser i Afghanistan.

Vinsterpartiet vill inte ldmna Afghanistan &t sitt 6de. Vi tror att det
enda sittet att garantera att alla afghanska flickor kan fa ga i skola, att
man ndr ett samhélle som &r demokratiskt och respekterar de ménskliga
rittigheterna och diar man tar steg mot jamstélldhet dr att man far en
freds- och forsoningsprocess.

Vi kommer inte att kunna militdrt besegra dem som begéir dessa
illddd. Hur kan Staffan Danielsson tro att man skulle kunna gora det?
Svara pa fragan, Staffan Danielsson. Hur ska vi militdrt kunna besegra
alla dem som begér dessa illdad?

Freds- och forsoningsprocesser handlar inte om att man sétter sig med
Nelson Mandela-typer. Det handlar ibland om att forhandla med de
vérsta och grymmaste ménniskorna som finns pd denna jord. Det &r ett
steg man 4r tvungen att ta, inte for att man sympatiserar med de ménni-
skorna, utan for att ta steget mot fred.

Tank om man hade resonerat som Staffan Danielsson i Elfenbenskus-
ten, Mogambique, El Salvador, Nicaragua, Angola! D4 hade dessa ldnder
fortfarande varit ldnder i krig. Som tur var resonerade man inte som Staf-
fan Danielsson, och darfor ser vi framgangsrika freds- och forsonings-
processer i de ldnderna.

Anf. 183 STAFFAN DANIELSSON (c) replik:

Herr talman! Jag ska koncentrera mitt inldgg pa Afghanistan och inte
pa Mogambique.

Afghanistan har en brutal historia sedan ménga ar, vilket redovisats
hér. Jag har respekt for att Hans Linde och Vinsterpartiet vill vél, men
det &r en stor naivitet i det som ni nu driver, Hans Linde. Det som ni nu
driver som krav belonar de terrordad, de metoder, som talibanerna utnytt-
jar. Vi vet vad talibanerna star for. Det blir en totalitdr regim. Det blir
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fortryck av kvinnor under hemska former. De far inte tillgéng till skola,
lakarvard, del i politiskt inflytande. Talibanerna &r inte feminister.

Det finns en laglig regering. Men Vinsterpartiet har sagt att FN:s sé-
kerhetsrad inte dr opartiskt och att Sverige dr inte opartiskt i konflikten.
FN och Sverige stoder landets valda regering. Det &r val nésta ér, och da
ar det folket som avgor om det ska fordndras. Det ska inte avgoras ge-
nom att virldssamfundet drar tillbaka sina insatser, slapper loss ett inbor-
deskrig och belonar de fruktansvirda stridsmetoder som dr grundorsaken
till att s& manga méanniskor dor under fruktansvérda former.

Det dr svart att bekdmpa sddana metoder ndr man anvdnder méanni-
skor som levande skdldar. Det har begatts misstag, och USA och ISAF
ska givetvis gora allt for att undvika civila offer.

Anf. 184 ALLAN WIDMAN (fp):

Herr talman! Nir Hans Linde i sitt anforande inte otréngt ndmner ta-
libanernas brott, ndr han i samband med incidenten i Boka inte nidmner
att svensk trupp blev beskjuten nir den skulle passera byn fér han finna
sig 1 att bli ifrdgasatt nir det géller beskrivningen av tillstdndet i Afgha-
nistan.

Afghanistan dr sondertrasat efter ndstan 30 ar av oavbrutet krig. Hu-
manitirt har det internationella samhallet inte bara mdjlighet utan ocksa
skyldighet att medverka till fred och sékerhet. De insatser som genom-
fors 1 Afghanistan starker den internationella sdkerheten, och den stéirker
dérmed ocksa, herr talman, den svenska sikerheten. Det ar ingen slump
att 41 lander befinner sig i fredsfrimjande syfte i detta land.

I en globaliserad virld omfattar sékerheten antingen alla manniskor
eller inga minniskor alls. Over huvud taget har internationella insatser
stor betydelse ocksa for var nationella formaga att kunna forsvara oss.
Genom att delta i internationella insatser far vi ett kvitto pa den formaga
som det svenska forsvaret, dess materiel och personal besitter. Darmed,
herr talman, finns det heller ingen motsittning mellan de internationella
insatserna och den nationella formégan. Tvédrtom ar de varandras forut-
séttningar.

Den proposition som nu forelagts riksdagen presenterar pd manga sétt
viktiga steg i rétt riktning. Jag instimmer i manga av de kloka slutsatser
som bade Urban Ahlin och inte minst Géran Lennmarker inledde den hir
debatten med. Jag ska dock mer fokusera pd det som ligger inom for-
svarsutskottets naturliga ansvarsomrade.

Det ar bra att Sverige skickar fler soldater till Afghanistan. Det land-
omrade som vi patog oss ansvaret for 2006 motsvarar en yta lika stor
som hela Goétaland. T det perspektivet blir 500 soldater inte sa véldigt
mycket. Det finns i vart omrade byar som svensk trupp till f6ljd av att de
inte dr s& manga aldrig ndgonsin har passerat, och dirmed har de heller
inte kunnat bidra med sékerhet. Om vi jamfor oss med de norska solda-
terna véster om vart omrade, i Maimana, kan vi konstatera att pd motsva-
rande yta har Norge dubbelt s& méanga soldater. Det &r viktigt for att
kunna fullgéra den uppgift som insatser har, nimligen att garantera af-
ghanerna sikerhet.

Det ar riktigt att den svenska Forsvarsmakten har omfattande problem
med forsorjning av helikoptrar. Det dr ocksa riktigt att den helikopter
som vi hade tinkt skicka till Afghanistan under nista ar, helikopter 10,



kan komma att dr6ja ndgot. Det &r ju inte ndgon liten helikopter. Det ar
en stor helikopter som tar minst sju liggande patienter och skulle natur-
ligtvis innebéra ett mycket bra tillskott inte bara for var verksamhet gene-
rellt utan framfor allt for svenska soldaters sdkerhet.

Att utskottet nu dnda véljer att markera att man ska ta mdjligheten att
tillfora helikopter leder oss formodligen sd sméningom in pé alternativa
16sningar. I den delen ger jag gérna Peter Radberg rétt, ndmligen att det
viktigaste inte &r att ha en helikopter i varje avseende anpassad for just
det uppdrag den ska utféra, utan varje helikopter i Afghanistan kommer
att vara langt mycket béttre dn att inte ha nidgon alls.

Det dr viktigt att Sverige ocksa medverkar till de bidrag som inte bara
ar kostsamma utan dven mycket komplicerade. Vi maste visa att ocksa vi
ar beredda att gora det som &r dyrt och det som &r svart, att vi inte alltid
litar till andra nér det géller viktiga resurser.

Annu biittre ir att de som tidigare i debatten kallats for militira radgi-
vare nu Okar i antal, ja ndrmast tiodubblas, i de fyra svenska provinserna.
Det &r naturligtvis det viktigaste medlet for att successivt, &ven om det
sakert ligger langt borta, kunna dverrdcka mer och mer av ansvaret for
sdkerhet pa den afghanska armén och givetvis ocksé pa den afghanska
polisen.

Det har talats en hel del om OEF och det har talats en del om det som
betecknas som kriget i s6dra och Ostra Afghanistan. Det dr dar manga
oskyldiga trakigt nog faller offer bland annat fér OEF:s insatser, men
ocksa, vilket vi inte ska glomma bort, for de insatser som ISAF gor. Jag
traffar, herr talman, en del politiker ute i Europa i olika ssmmanhang och
jag vet att man samfillt anser att detta dr ett mycket, mycket stort pro-
blem. Varje géng en oskyldig civil dor i Afghanistan minskar utsikterna
for att det har ska kunna bli ett framgéngsrikt uppdrag.

Jag vill dock inte delta i den kritik som riktas mot till exempel OEF.
Under den tid jag tillbringade i Afghanistan kunde jag konstatera att
lander som Kanada, Nederldnderna, USA, Danmark varje dag offrade
soldater for den verksamhet som pagick i sddra Afghanistan. Vi ska dven
ha klart for oss att de gor stora uppoffringar som annars bland annat
skulle drabba de svenska soldaterna.

Herr talman! Jag vill ocksa ge berdm till utrikesminister Carl Bildt.
Nér han besokte Afghanistan och de svenska trupperna dar markerade
han tydligt att det inte bara dr Forsvarsmakten som befinner sig i Afgha-
nistan utan att det dr Sverige som &r dir. Det var en viktig och, tror jag,
for manga av de svenska soldaterna vilkommen signal.

Jag vill instdmma i det tack som tidigare riktats fran talarstolen till
dessa soldater som tagit pa sig att offra sin sédkerhet for andras.

Anf. 185 PETER RADBERG (mp) replik:

Herr talman! I morse tillsatte regeringen Jan-Olof Lind som utredare i
Forsvarsmaktens helikopterresurs, flera manader for sent. Det hér bety-
der att helikoptern kommer att fordrdjas, precis som Allan Widman sjélv
sade, kanske med ett helt ar.

Den andra reflexion jag har géller satsningen pa vad jag kallar for
flygande akutsjukhus. Det &r en fantastisk apparat egentligen. Men vad vi
behover dr kanske inte en helikopter. Vi kanske behover flera, om det
skulle hidnda nidgonting med de svenska soldaterna. Hade det inte varit
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battre om vi haft tva tre stycken lite ldttare helikoptrar som vi skulle
kunna anvénda ifall det skulle uppsté ndgon typ av kris?

Hur kan det bli en forsening péd helikoptrarna, ett omrdde som du
sjilv har engagerat dig otroligt mycket i? Du har varit noga med att vi
ska fa ned dem till Afghanistan. Detta berdr i grund och botten sékerhet-
en for de svenska soldaterna, pa grund av politiskt sjabbel, om jag far
kalla det sa.

Anf. 186 ALLAN WIDMAN (fp) replik:

Herr talman! Om man ska utreda s& grannlaga fragor som sikerheten
i var helikopterverksamhet och de brister som funnits nér det géllt att
forsorja véra internationella insatser med helikoptrar &r det naturligtvis
viktigt att man inte hastar i vig utan noga overvager bade direktiven och
till vem uppdraget ska gé. I samband med att regeringen i dag forordnade
Jan-Olof Lind som utredare pad Forsvarets forskningsinstitut forlangdes
ocksa utredningstiden for att ge det rdidrum som utredaren behover.

Men det dr ett missforstdnd att tro att vi maste bedriva statliga utred-
ningar for att skicka helikoptrar till Afghanistan. De helikoptrar som
Forsvarsmakten och regeringen avser att sinda — vi kan diskutera tid-
punkten senare — har varit foremél for ombyggnad och andra forberedel-
ser under snart ett par ars tid.

Herr talman! For mindre dn en vecka sedan hade jag nojet att flyga
med en helikopterbesdttning som enligt plan ska aka till Afghanistan i
slutet av nésta ar eller borjan av 2010. De forbereder sig for fullt.

Jag vill girna ocksé poédngtera att det i betdnkandet inte star “en heli-
kopter”, Peter Radberg. Det stdr en ... helikopterenhet”. Normalt nér
man skickar viktiga plattformar — det ma vara stridsflygplan, d4ven om
Sverige inte har gjort det pa ett tag, eller helikoptrar — 4r det sa att man
néstan aldrig skickar bara en. Man vill ha redundans och uthéllighet, som
det heter pa ett mycket vackert sprak, nar man ger sig in i verksamheten.

Anf. 187 PETER RADBERG (mp) replik:

Herr talman! Det var intressant att hora fran Allan Widman. Blir det
s& att man ska skicka ned tva tre Medevacer? Ar tanken sd? Kostnaden
maste bli enorm. Min bild var att man skulle ha en, men om det ar nagot
annat, som Allan Widman siger, dr det en nyhet i alla fall for mig per-
sonligen.

Kritiken mot att man ska skicka ned den hér typen av akutsjukhus &r
att det ar jitteavancerat. Frigan dr om man behdver den typen av heli-
koptrar. Vad vi behover ar snabba helikoptrar som kan ta hem folk ifall
det hander ndgonting. Da behover vi ocksé flera. Den hir typen av heli-
koptrar kan inte vara i luften 24 timmar om dygnet, vilket ocksa gor att
man i en akut situation kanske &nda blir tvingad att ldna helikoptrar fran
till exempel Tyskland eller ndgot annat land.

Men det vore bra om Allan Widman kunde séga det har aterigen. Blir
det fler dn en av de hér stora helikoptrarna? Kan jag fa det bekréftat en
géang till?

Anf. 188 ALLAN WIDMAN (fp) replik:
Herr talman! Jag konstaterar att orden 1 betdnkandet lyder
”en ... helikopterenhet”. Jag kan inte ta gift pd hur manga helikoptrar det



blir. Jag har inte stéllt frigan om det &r en, tva eller tre. Det &r tre Mede-
vachelikoptrar som nu har varit foremal for ombyggnad och som man
successivt kommer att borja flyga med i januari ménad. Men min be-
démning och min erfarenhet sdger mig att man inte skickar en helikopter.
Man skickar nog minst tva.

Herr talman! Jag horde Peter Radberg sdga i sitt huvudanférande att
han var mycket tveksam till att skicka en s& avancerad sjukvardshelikop-
ter. Men tyvirr dr det pa det séttet att om soldater utsdtts for omfattande
fysiska trauman borjar klockan ticka. Internationella medicinska erfaren-
heter sdger att den ménskliga kroppen kan std emot under ungefar en
timmes tid. Sedan nedgar denna formaga vildigt snabbt. Det &r klart att
ju tidigare man kan sétta in en avancerad medicinsk behandling ombord
pa en helikopter eller pé ett vanligt sjukhus, desto storre chanser kommer
soldaten att ha.

Jag tror att vi behdver pdminna oss sjdlva om att vi inte ar efter ar kan
lita till andras resurser nér det giller de saker som é&r svara och dyra. Vi
maste ocksd vara med och uttrycka solidaritet med andra. Precis som
Norge, Danmark och néstan alla andra lander maste vi ocksa nadgon gang
gora det som &r svart och farligt.

Anf. 189 HOLGER GUSTAFSSON (kd):

Herr talman! Jag vill inleda mitt anférande genom att understryka och
stilla mig bakom det Géran Lennmarker och Urban Ahlin framforde hér
i talarstolen. Jag tyckte att det var mycket bra och star bakom det till
fullo.

Herr talman! Det finns debattorer i Sverige — det har vi hort hér i
kvéll — som anser att vart land inte borde delta i ISAF:s insatser for ett
fredligare och minskligare Afghanistan. For en del &r motivet att Sverige
ar neutralt.

Men Sverige dr inte neutralt till terrorismens rotter och hérjningar.
Sverige dr inte neutralt till de regionala krigsherrarnas skrickvélde, till
vérldsvid narkotikaspridning eller till brist pd demokrati, ménskliga rat-
tigheter och ett fungerande réttssamhélle. Vi &r heller inte neutrala till
kvinnofornedring, fortryck eller nedbrénning av flickskolor.

Sverige har tillsammans med vérldssamfundet tagit stéllning mot
dessa regimer och deras handlingar och for det afghanska folket. Det ar
intressant att se vilket parti i svensk politik som inte vill st upp for dessa
demokratiska védrden. Kristdemokraterna vill se mer av vérderingar i
svensk utrikespolitik.

Herr talman! Det ar viktigt for de svenskar som arbetar for fred, sé-
kerhet och demokrati att ha hela riksdagens stod bakom sina insatser. Det
dr beklagligt att det finns partier i riksdagen som inte delar dessa vérde-
ringar.

Herr talman! For Kristdemokraternas del vill jag yrka bifall till for-
slaget 1 utskottets betdnkande UF6UI1.
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Anf. 190 ASA LINDESTAM (s):

Herr talman! Jag ska inte forlanga debatten s& mycket, men jag méaste
fa sdga négra saker.

Jag har rest runt i Sverige och pratat om hotbilder pa vissa stillen.
Nar jag frigar dem jag traffar vilka hot de ser mot Sverige i dag riknar
de oftast upp bland annat organiserad brottslighet, terrorism och droger.
Man kan fundera lite dver varfor man ar radd for de hér sakerna. Men de
hor faktiskt bland annat ihop ockséd med Afghanistan.

Nir jag var i FN for ndgra veckor sedan hade jag mojlighet att ta del
av Kai Eides rapport. Den 14 oktober lade han fram for sidkerhetsradet
vad han sag hinde i Afghanistan. Vi har hort mycket av det oticka som
hénder dir nere. Jag ska inte upprepa det, for jag instimmer starkt i det
som Goran Lennmarker och Urban Ahlin har sagt. Men Kai Eide berét-
tade ocksa om andra saker, som var positiva, bland annat en dialog som
hade pébdrjats sa smatt mellan Afghanistan och Pakistan. Det var ndgon-
ting som skulle kunna vixa till ndgonting battre.

Han sade ocksa att inrikesministeriet och polisen hade forstérkts i Af-
ghanistan. Det jag vill komma till &r att han berdttade att det nu var
mindre droger i Afghanistan, och det paverkar &ven oss hir i Sverige,
vilket ar véldigt bra.

Mainniskorna i Afghanistan behdver ha mat. De maste tjdna pengar pa
nagot sétt. De har véldigt ofta valet att odla for att f4 fram droger och
tjiina pengar. Niar méinniskor behover mitta sin familj kanske man inte
far doma for hart nir de véljer sa tokiga végar.

De behover ocksé bostidder och skolor. Skolorna dr nog losningen pa
deras problem. Dir skulle jag onska att vi kunde satsa mycket mer
pengar dn vad vi satsar i dag, och satsningar pa infrastrukturen dr nod-
vandigt.

Nér det géller véra killar och tjejer som vi ska skicka ned dit har vi
hort fran talarstolen att vi kommer att utdka till 500 personer. Men om
det hénder ndgonting dérnere dr vi beredda att 6ka upp till drygt 850
personer for att kunna ta hem soldaterna vi har om vi maste evakuera
dem.

Om styrkan ska utokas ytterligare for ndgot bestiende forvintar vi oss
att man kommer tillbaka till riksdagen och att regeringen ldgger fram en
ny proposition eftersom det &r riksdagen som ska avgora det.

Jag vill ocksa rikta ett tack till vara killar och tjejer dérnere. Jag vet
att det inte &dr litt att finnas i Afghanistan i dag. Jag har en 6nskan fran
ménga av oss i utskottet att fA besoka Afghanistan och se hur det ar pa
plats dérnere. Det hoppas jag att vi kommer att f4. For ovrigt yrkar jag
bifall till utskottets forslag.

Anf. 191 KARIN ENSTROM (m):

Herr talman! Den hér debatten har handlat om hur vi pé basta sétt kan
hjélpa Afghanistan och afghanerna att kunna fa leva i fred och frihet. Vi
har i dag hort ménga exempel pa att sa inte ar fallet i dag.



Jag vill terupprepa att Sida uppger att 6ver 500 skolor har attackerats
av talibaner det senaste aret och dérfor fatt stinga. De attackerna riktar
sig inte mot USA eller amerikanerna i landet, och de riktar sig inte mot
ISAF eller den svenska insatsen. Nej, attackerna riktas mot skolbarn och
larare.

Det enda de har gjort sig skyldiga till &r att utdva sin rédtt att fa ga i
skolan och fa sprida kunskap. Syftet med attackerna kan bara vara ett.
Det dr att fortsatt sondra det afghanska samhéllet och kasta tillbaka Af-
ghanistan till ett medeltidssamhélle och hindra utvecklingen till en de-
mokratisk och fredlig stat.

Herr talman! Manga har tidigare i kvill fran den hér talarstolen sagt,
och det tal att upprepas igen, att sékerhet &r en forutsdttning for utveckl-
ing. Utan sdkerhet i Afghanistan kommer inga val att héllas, fornoden-
heter kommer inte att nd fram till dem som behdver sadana, och barn
kommer inte att kunna gé i skolan.

Var storsta forhoppning ar naturligtvis att den afghanska regeringen i
framtiden sjalv kommer att kunna garantera sékerheten for sin befolk-
ning. Men till dess &r ISAF och den svenska insatsen i den en forutsitt-
ning for Afghanistans utveckling.

Sveriges deltagande i ISAF, den internationella sdkerhetsstyrkan, ar
och har varit framgangsrikt. Vart militira engagemang inleddes, som ni
har hort hér, vid arsskiftet 2001/02. Sedan mars 2006 leder Sverige ett
svensk-finskt PRT i Mazar-i-Sharif i norra Afghanistan. I forra veckan
avslutades den overldmning till den nya pégéende styrkan FS 16 som
pagatt under hela den senaste ménaden. Enbart numreringen pa FS 16
visar att vi har 1dng erfarenhet av att vara i Afghanistan.

I den svenska insatsens arbete ingér att visa ndrvaro i byar och ibland
foretrdda den statliga myndighetsutdvning som ibland saknas. Det ingér
ocksé att utbilda den afghanska armén och polisen och att stédja polisens
arbete.

Just nu pagar en omfattande sidkerhetssektorreform i hela Afghanis-
tan. Har har bland annat ISAF tillsammans med den afghanska regering-
en lyckats dterskapa ett fortroende for den afghanska armén som tidigare
till stor del bestod av klangrupperingar och andra typer av grupper ledda
av lokala krigsherrar.

Att stodja uppbyggnaden och utbildningen av den afghanska armén &r
en av ISAF:s viktigaste uppgifter. I dag finns ett drygt 30-tal sa kallade
OMLT, Operational Mentor and Liason Teams, inom ISAF. Det &r vad
som ibland kallas utbildnings- och samverkansgrupper pa svenska.

Jag hade forra aret sjalv mojlighet att fa beséka det svenskledda
OMLT som finns hos den 209:e armékaren i Mazar-i-Sharif. Dar berét-
tade man hur man pa kar- och lokalniva fungerar som radgivare till che-
ferna. Man hjélpte till med utbildningsplanering och logistik och funge-
rade som stod till de flesta funktionerna. Jag fick ocksa traffa de af-
ghanska cheferna och se pa logement och stolta soldater. Det hér &r fak-
tiskt en del av nyckeln till framgéng i Afghanistan — att ha en fungerande
sdkerhetssektor som kan garantera ldngsiktig sikerhet utan internationell
inblandning.
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Herr talman! Timmen &r sen. Darfor vill jag gé in pa de bistandsinsat-
ser som foreslds dkas i den hér propositionen. Det &r véldigt positivt. Jag
behover inte upprepa med hur manga miljoner de kommer att 6kas och
hur stora de kommer att bli. Men jag vill 4nd& understryka att ett dkat
utvecklingsarbete och ocksd okade resurser till utveckling stéller storre
krav pa samordning och samverkan. Allteftersom det svenska stodet till
de norra regionerna Okar krdvs samordning mellan Forsvarsmaktens
enheter, utsinda bistandsradgivare pa plats och de bistdndsorganisationer
som finns i regionen. Den hdr samordningen maste dessutom bli béttre
hér hemma pa hogsta niva for att kunna né full effekt pa plats i Afghanis-
tan. Har ser vi ocksa fram emot den utvecklingsstrategi for Afghanistan
som regeringen aviserar. Det dr ocksé rimligt att det finns en samordning
mellan de olika ldndernas utvecklingsarbete i regionen. Inte minst pa
nordisk basis finns det mojligheter att vi samordnar vara insatser och lar
av varandra.

Herr talman! Som tidigare under debatten har framgatt foreslar rege-
ringen att vi utdkar den svenska militéra styrkan fran i dag 390 till 500
personer. Det finns tre huvudkomponenter.

Den forsta &r att det blir en utokning av de sa kallade utbildnings- och
samverkansgrupperna eller militdra radgivare. Det dr véldigt bra. Da
foljer vi ocksd FN:s sékerhetsrads resolutions rekommendationer dér vi,
som vi har hort i dag, uppmanas eller till och med é&ldaggs att fortsatt ge
stod till den sdkerhetsframjande insatsen.

Den andra komponenten géller transportflygenheten. Det innebér att
transportflyget kommer nidrmare den svenska enheten. Den kommer till
Mazar-i-Sharif i stéllet for att ligga i ett helt annat land.

Det tredje viktiga forslaget i detta ar tillforandet av en helikopteren-
het. Hér finns det praktiska problem, men vi hoppas sjélvklart att det ska
16sa sig.

Slutligen, herr talman, vill jag sdga att det &r beklagligt att Miljopar-
tiet och Vinstern inte stiller sig bakom det hir beslutet. Vinsterpartiet
har nu under kvillens géng ifrdgasatt och kritiserat allt fran ISAF till den
svenska insatsen utan att kunna foresla ndgot som helst trovérdigt alter-
nativ. Jag végar knappt ens tinka pd vad som skulle hinda om de inter-
nationella fredsfrimjande styrkorna plotsligt drog sig ur Afghanistan.
Vad skulle hinda med alla de flickor som nu gér i skolan? Vad skulle
hinda med alla de kvinnor som aterigen skulle lasas fast i hemmen utan
tillgang till utbildning, utan mojlighet till forvarvsarbete och utan tillgdng
till sjukvard? Och vad skulle hinda med dem som trotsar talibanernas
styre?

Precis som har sagts i dag utgor situationen i Afghanistan alltjamt ett
hot mot internationell fred och sékerhet, och vi har ett stort ansvar att inte
lamna landet at sitt 6de. Det &r inte enkelt, och det finns inga fullstandigt
klara svar pa hur man ska gora pa bésta sétt. Men det som foreslés i dag
och det som utskottsmajoriteten foreslar &r ett nista steg pa viagen mot ett
forhoppningsfullt, fredligt Afghanistan.

Med detta, herr talman, yrkar jag bifall till utskottets forslag och av-
slag pé samtliga reservationer.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 19 december.)



18 § Beslut om uppskjuten drendebehandling

Kammaren beslutade pa forslag av talmannen att det pa foredrag-
ningslistan dterstdende drendet, sammansatta utrikes- och forsvarsutskot-
tets betainkande UF6U2, skulle uppskjutas till morgondagens samman-
trade.

19 § Bordliggning, beslut om motionsritt och beslut om forléingd
motionstid

Anmaldes och bordlades

Propositioner

2008/09:92 Andringar i lagen (2003:113) om elcertifikat — tilldelnings-
principer och férhandsbesked

2008/09:96 Behandling av personuppgifter inom studiestddsomradet

Skrivelse
2008/09:79 Hemlig teleavlyssning, hemlig teledvervakning och hemlig
kameradvervakning vid férundersokning i brottmal under &r 2007

Kammaren bifoll talmannens forslag att motioner fick vickas pa
denna skrivelse.

Kammaren bif6ll talmannens forslag att motionstiden for ovansta-
ende drenden skulle forlingas till fredagen den 16 januari 2009.

20 § Anmiilan om interpellationer
Anmadldes att f6ljande interpellationer framstéllts
den 18 december

2008/09:223 Skatter, avdrag och inkomstskillnader

av Lars Johansson ()

till finansminister Anders Borg (m)

2008/09:224 Tvangsforvaltning av hyresfastighet och hyresgists
rittigheter

av Carina Adolfsson Elgestam (s)

till statsradet Mats Odell (kd)

2008/09:225 Ekonomin for fortidspensioniirer

av Eva-Lena Jansson (s)

till statsradet Cristina Husmark Pehrsson (m)
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2008/09:226 Styrelsearvoden for ordférande och ledaméter i SBAB
av Eva-Lena Jansson (s)
till statsradet Mats Odell (kd)

Interpellationerna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabb-
protokoll tisdagen den 13 januari 2009.

21 § Anmiélan om fragor for skriftliga svar
Anméildes att foljande fragor for skriftliga svar framstallts
den 18 december

2008/09:425 Avstaende fran renovering och sinkt bostadsbidrag
av Lennart Axelsson (s)

till statsradet Cristina Husmark Pehrsson (m)
2008/09:426 Regelforenkling for smaforetag

av Marie Engstrom (V)

till ndringsminister Maud Olofsson (c)
2008/09:427 Skattefri el i hamnar

av Marie Engstrom (V)

till finansminister Anders Borg (m)

2008/09:428 Fastighetsskatt pa dldreboenden

av Marie Engstrom (V)

till finansminister Anders Borg (m)

2008/09:429 Polisens uppgifter och civilanstillda
av Thomas Bodstrom (s)

till justitieminister Beatrice Ask (m)

2008/09:430 Krispengar till fordonsindustrin

av Fredrik Lundh (s)

till ndringsminister Maud Olofsson (c)

2008/09:431 Kommunsektorns ekonomi

av Birgitta Eriksson (s)

till statsradet Mats Odell (kd)

2008/09:432 Jimlikheten i inkomsthéinseende

av Birgitta Eriksson (s)

till finansminister Anders Borg (m)

2008/09:433 Brottslighet i den ekonomiska krisens spar
av Birgitta Eriksson (s)

till justitieminister Beatrice Ask (m)

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 13 januari 2009.



22 § Anmilan om skriftliga svar pa fragor
Anmidldes att skriftliga svar pa foljande fragor inkommit
den 18 december

2008/09:371 Riitten att byta religion i muslimska linder

av Lennart Sacrédeus (kd)

till utrikesminister Carl Bildt (m)

2008/09:372 Utbildning i stiillet for varsel

av Fredrik Lundh (s)

till ndringsminister Maud Olofsson (c)

2008/09:373 Miinskliga rittigheter i Turkiet

av Anne Ludvigsson ()

till utrikesminister Carl Bildt (m)

2008/09:378 Militirregimen i Burma

av Birgitta Ohlsson (fp)

till utrikesminister Carl Bildt (m)

2008/09:381 The Palestinian General Delegation i Stockholm
av Peter Hultqvist (s)

till utrikesminister Carl Bildt (m)

2008/09:390 Dialog for fred

av Ameer Sachet (s)

till utrikesminister Carl Bildt (m)

2008/09:394 Sveriges insatser for en ny demokratisk ledning i Zim-
babwe

av Lennart Sacrédeus (kd)

till utrikesminister Carl Bildt (m)

2008/09:395 Frigivandet av Gilad Shalit

av Mikael Oscarsson (kd)

till utrikesminister Carl Bildt (m)

2008/09:398 Provskjutning med robotsystem 15 fran Visbykorvett
av Allan Widman (fp)

till forsvarsminister Sten Tolgfors (m)

2008/09:399 Aktivitetsersittning for elever i gymnasiesirskolan
av Louise Malmstrém (s)

till statsradet Cristina Husmark Pehrsson (m)

2008/09:400 Atgirder for att oka tillgingen pa organ

av Rose-Marie Carlsson (s)

till socialminister Géran Héagglund (kd)

Svaren redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 13 januari 2009.
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23 § Kammaren atskildes kl. 22.51.

Forhandlingarna leddes
av talmannen fran sammantriadets bdrjan till ajourneringen kl. 11.56,
av tredje vice talmannen dérefter till och med 12 § anf. 59 (delvis),
av forste vice talmannen dérefter till ajourneringen kl. 15.50,
av tredje vice talmannen dérefter till och med 15 § anf. 107 (delvis),
av talmannen dérefter till och med 16 § anf. 147 (delvis),
av tredje vice talmannen dérefter till och med 17 § anf. 176 (delvis) och
av talmannen dérefter till sammantriadets slut.

Vid protokollet

PER PERSSON

/Eva-Lena Ekman



Innehéllsforteckning

1 § Justering av protokoll

2 § Anmilan om kompletteringsval till konstitutionsutskottet........

3 § Ledighet
4 § Hinvisnin

5 § Fornyad bordliggning

6 § Beslut om

g av drende till utskott

drenden som slutdebatterats den 17 december

UbU1 Utgiftsomrade 16 Utbildning och

universitetsforskning
AU2 Utgiftsomrade 14 Arbetsmarknad och arbetsliv

SfU7 Justering av en straffbestimmelse i utlinningslagen
SfU1 Utgiftsomradena 10, 11 och 12 inom

socialforsakringsomradet

7 § Regional t

illviaxt

Naringsutskottets betdnkande 2008/09:NU2 ...........c..c......

Anf. 1
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf. 9
Anf. 10
Anf. 11
Anf. 12
Anf. 13
Anf. 14
Anf. 15
Anf. 16
Anf. 17
Anf. 18
Anf. 19
Anf. 20
Anf. 21
Anf. 22
Anf. 23
Anf. 24
Anf. 25
Anf. 26
Anf. 27
Anf. 28

03N L B~ WD

KRISTER ORNFJADER (S).....c.ccvveverevrenrennn.
GUNILLA WAHLEN (V) ..o,
TINA EHN (INP) cvveeviiieniieiieenieesieeeiee e
MARIA PLASS (M) ...ocoveieeeeiceeeee e
KRISTER ORNFJADER (s) replik......................
MARIA PLASS (m) replik.......ccocvevvverienienreennnne
KRISTER ORNFJADER (s) replik......................
MARIA PLASS (m) replik.......ccocvevvverienienreennnne
GUNILLA WAHLEN (V) replik ........coovevinne..
MARIA PLASS (m) replik.......cccoovevvieienrennnnne.
GUNILLA WAHLEN (v) replik......cccocovevunnne.
MARIA PLASS (m) replik.......cccoovevvieienrennnnne.
JAN ANDERSSON (C) ...ocvuvevereeeeirieeeieeeneeians
KRISTER ORNFJADER (s) replik....................
JAN ANDERSSON (c) replik.....cceevveverrernnnnne.
KRISTER ORNFJADER (s) replik....................
JAN ANDERSSON (c) replik.....cceevveververnnnnne.
TINA EHN (mp) replik .c..oooveeiiiniiiiicicnee
JAN ANDERSSON (c) replik.....ccoeevvevenrennnnnne.
TINA EHN (mp) replik .c..oooveeiiiniiiiicicnee
JAN ANDERSSON (c) replik.....ccoeevvevenrennnnnne.
GUNILLA WAHLEN (v) replik.......ccccoevuene..
JAN ANDERSSON (c) replik.....ccccevvevervennnnnne.
GUNILLA WAHLEN (V) replik.......ccoovevunne.
JAN ANDERSSON (c) replik.....cceevveverrennnnnne.
Tredje vice talman LISELOTT HAGBERG (fp)
KRISTER ORNFJADER (s) replik....................
Tredje vice talman LISELOTT HAGBERG (fp)
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Anf. 30 Tredje vice talman LISELOTT HAGBERG (fp)

Ajournering
Aterupptagna forhandlingar
8 § Aktuell debatt: Det 6kade antalet varsel och konkurser
samt léiget i fordonsindustrin
Anf. 31 TOMAS ENEROTH (8)...cceverieiieiinienieeeeeecee
Anf. 32 KENT PERSSON (V) .eiiieiieieieeieeeeeeeee e
Anf. 33 Néringsminister MAUD OLOFSSON (C)....cccceoueuenee.
Anf. 34 TOMAS ENEROTH (8)...ccieerieiieienienieeeeee e
Anf. 35 KENT PERSSON (V) ..etiiiiieieieeieeeeeieee e
Anf. 36 HANS ROTHENBERG (M) ....cocveiieieiieiieieeieee
Anf. 37 KARIN PILSATER (D) covovvveeereeereceeieeeeeeeecee e
Anf. 38 STEFAN ATTEFALL (kd)...ccoeeoieiiiiiieieieeee
Anf. 39 ULF HOLM (INP)-.tcuvtrrieiiiaiieiieieeieeiienieeie e
Anf. 40 Néringsminister MAUD OLOFSSON (€)....ccccevuevueenee.
Anf. 41 TOMAS ENEROTH (8)...ccveerieiieienienieieeeee e
Anf. 42 KENT PERSSON (V) ..etiieiieieieeieeieeeeee e
Anf. 43 HANS ROTHENBERG (M) ....ccovveieeieiieiieieeieee
Anf. 44 KARIN PILSATER (D) c.ovovveeeeeeeereeeieeeeeeeeeee e
Anf. 45 STEFAN ATTEFALL (kd)...cooveoieiieieieceeeeee
Anf. 46 ULF HOLM (IMP)-.eeuveriieriieiieiieiieieeeenieee e
Anf. 47 Néringsminister MAUD OLOFSSON (€)....ccccevuerueenee.
Anf. 48 TOMAS ENEROTH (8)...ceeeereeiieieeienieeeeeee e
Anf. 49 KENT PERSSON (V) .eetiieiieieieeeeieeeieee e
Anf. 50 Néringsminister MAUD OLOFSSON (€)....ccceevueneee.
9 § (forts. fran 7 §) Regional tillvixt (forts. NU2)
Anf. 51 LARS LINDEN (Kd) ....o.ovoieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen
Anf. 52 KRISTER ORNFJADER (s) repliK.........cccoccoevuevernnn..
Anf. 53 LARS LINDEN (Kd) repliK.......coooveverrrrerreerrrneen.
Anf. 54 KRISTER ORNFJADER (s) repliK.........ccccccevuevennnn...
Anf. 55 LARS LINDEN (Kd) repliK.......coooovrvrrrrerrreerrsneen.
Anf. 56 JAN LINDHOLM (IMP) ..cevvreiieiieieeiienieeieee e
(Beslut fattades under 14 §.) c...ooovveeiieiiieeiiecieeeeece e
10 § Vissa skyldigheter for innehavare av elektriska
ledningar
Néringsutskottets betdnkande 2008/09:NU10..........ccceevveerenennne
(Beslut fattades under 14 §.) c...ooovveeiieiiieeiiecieeeeece e
11 § Riksrevisionens arliga rapport
Finansutskottets betdnkande 2008/09:FiU13 ...........cccccoeeieneenee.
(Beslut fattades under 14 §.) c..oooovveevieviieeiiecieeeveece e
12 § Stiirkta insatser for fordonsindustrin
Finansutskottets betdnkande 2008/09:FiU19 ...........cccocvveenennee.
Anf. 57 ANN-CHARLOTTE HAMMAR
JOHNSSON (M) .1ettteiieiieieeie et
Anf. 58 HANS HOFF (S) ccveeoueeieiieeieeeeeeeeeeee e
Anf. 59 ULLA ANDERSSON (V) ceoieiieiieieeieeeeee e




Aterupptagna forhandlingar
14 § Beslut om iirenden som slutdebatterats vid dagens

Anf. 60 MIKAELA VALTERSSON (MpP)...cccecvvveererrreneen
Anf. 61 LARS ELINDERSON (1) ...ccccoeirveieirieieeiniennn.
Anf. 62 HANS HOFF (8) replik .....cccovvevvrierieiieieieee,
Anf. 63 LARS ELINDERSON (m) repliK.......cccccerveuernenee.
Anf. 64 HANS HOFF (8) replik .....cccovvevvvierieiieieiiee,
Anf. 65 LARS ELINDERSON (m) replik.........cccoeeverenennen.
Anf. 66 ULLA ANDERSSON (v) replik ......cccvevvveverennnen.
Anf. 67 LARS ELINDERSON (m) replik.........cccocevvrennnnen.
Anf. 68 ULLA ANDERSSON (v) replik ......cccvevvvevennnnnen.
Anf. 69 LARS ELINDERSON (m) replik.........cccoeevvrennnnen.
Anf. 70 MIKAELA VALTERSSON (mp) replik...............
Anf. 71 LARS ELINDERSON (m) replik.........cccoeevvrunnnnen.
Anf. 72 MIKAELA VALTERSSON (mp) replik...............
Anf. 73 LARS ELINDERSON (m) replik.........ccceeevvrenennen.
Anf. 74 PER ASLING (€) vovovevvvieeeeeeeeeeeeeeeeseeeeseneeenans
Anf. 75 CARL B HAMILTON (D) «.eoveeeveieieieieeeieienen
Anf. 76 HANS HOFF (s) replik .....ccooeevevienieiieieeieeieen,
Anf. 77 CARL B HAMILTON (fp) repliK .....coovveerrennnen.
Anf. 78 HANS HOFF (s) replik .....ccooeevverierieiieieeieeeeen,
Anf. 79 CARL B HAMILTON (fp) repliK .....c..evveervennnen.
Anf. 80 MIKAEL OSCARSSON (Kd) ...cccevveveririeieeiienen
Anf. 81 HANS WALLMARK (M)....coereeiieieirieieeiienen.
(Beslut fattades under 14 §.)....ccceceveieiieneeniieieeie e
13 § Framtidens resor och transporter — infrastruktur for

hallbar tillvixt

Trafikutskottets betdnkande 2008/09:TU2 .........cccceevveeunnn.
Anf. 82 STEN BERGHEDEN () ......c..ccoccveieiiieieienen,
Anf. 83 IBRAHIM BAYLAN (S).cccooviviieiiiiieiieiieieieiennn,
Anf. 84 PETER PEDERSEN (V) ooooovooeeeeeeeeeeereeeesseeere.
(FOTES. 15 §) cueerieiieiieieeieete ettt es
Ajournering

sammantride
NU2 Utgiftsomrade 19 Regional tillvaxt...........ccoeceevvenernnen.

NU10 Vissa skyldigheter for innehavare av elektriska

1@dNINGAT .....eiiiee e
FiU13 Riksrevisionens arliga rapport..........occeeveeveereeeneennnen.
FiU19 Starkta insatser for fordonsindustrin .............ccccceeeee..
15 § (forts. frén 13 §) Framtidens resor och transporter —

infrastruktur for hallbar tillvixt (forts. TU2)

Anf. 85 KARIN SVENSSON SMITH (mp)........veeerreeeen.
Anf. 86 JAN-EVERT RADHSTROM (1n).......coreererrneeen.
Anf. 87 IBRAHIM BAYLAN (5) repliK......oveovorreeerrorrreenrees
Anf. 88 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik ...................
Anf. 89 IBRAHIM BAYLAN (5) repliK......ovecororreerrrrreerenrrens
Anf. 90 JAN-EVERT RADHSTROM (m) repliK ...................
Anf. 91 PETER PEDERSEN (V) repliK.......ovecvorreerrrrrerennrens

....... 84

84
84
84
85
89
92
92
92

93
93

94
94
94
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Anf. 92
Anf. 93
Anf. 94
Anf. 95
Anf. 96
Anf. 97
Anf. 98
Anf. 99
Anf. 100
Anf. 101
Anf. 102
Anf. 103
Anf. 104
Anf. 105
Anf. 106
Anf. 107
Anf. 108
Anf. 109
Anf. 110
Anf. 111
Anf. 112
Anf. 113
Anf. 114
Anf. 115
Anf. 116
Anf. 117
Anf. 118
Anf. 119
Anf. 120
Anf. 121
Anf. 122
Anf. 123
Anf. 124
Anf. 125
Anf. 126
Anf. 127
Anf. 128
Anf. 129
Anf. 130
Anf. 131
Anf. 132
Anf. 133

Anf. 134
Anf. 135

Anf. 136
Anf. 137
Anf. 138

JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik ................... 104
PETER PEDERSEN (V) repliK ......c.covovveviverericeen. 104
JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik ................... 105
KARIN SVENSSON SMITH (mp) replik ................. 106
JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik ................... 106
KARIN SVENSSON SMITH (mp) replik................. 106
JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik ................... 107
SVEN BERGSTROM (C€) ..o, 107
NINA LARSSON (fD).evveieieiieeieicieieeeieieseievens 111
ANNELIE ENOCHSON (Kd) .....cvververirieiiecianns 113
Statsradet ASA TORSTENSSON (C) ...cvuvvvererennanes 116
IBRAHIM BAYLAN () tepliK ...c..cvoveerirerrrean. 119
Statsradet ASA TORSTENSSON (c) replik ............ 120
IBRAHIM BAYLAN () tepliK ...c..cvoveerirerrrean. 120
Statsradet ASA TORSTENSSON (c) replik ............ 121
KARIN SVENSSON SMITH (mp) replik............... 121
Statsrddet ASA TORSTENSSON (c) replik ............ 122
KARIN SVENSSON SMITH (mp) replik............... 122
Statsradet ASA TORSTENSSON (c) replik ............ 123
TALMANNEN ......ooooiiiiiiinieiieeeeee s 123
PETER PEDERSEN (V) replik ......cocoovviuereiienn. 123
Statsradet ASA TORSTENSSON (c) replik ............ 124
PETER PEDERSEN (V) replik ......cocoovviuereiienn. 124
Statsrddet ASA TORSTENSSON (c) replik ............ 125
CLAES-GORAN BRANDIN (8) ....oovovvvirereriiernnnns 125
ANNELIE ENOCHSON (kd) replik...........ccccoe...... 127
CLAES-GORAN BRANDIN (s) replik................... 127
ANNELIE ENOCHSON (kd) repliK...........cc.cou....... 128
CLAES-GORAN BRANDIN (s) replik................... 128
OSKAR OHOLM (M)....coovvieirierieririeeeeienerieienens 128
CLAES-GORAN BRANDIN (s) replik................... 130
OSKAR OHOLM (m) 1eplik ...coovovvveierererereieinnans 131
CLAES-GORAN BRANDIN (s) replik................... 131
OSKAR OHOLM (m) 1eplik ...coovovvveierererereieinnans 132
LARS MEJERN LARSSON (8)....ovvevirrerieererannnns 132
JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik ................. 134
LARS MEJERN LARSSON (s) replik ........c.cu..... 134
JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik ................. 134
LARS MEJERN LARSSON (s) replik ........c.cu..... 135
LISBETH GRONFELDT BERGMAN (m)............. 135
PETER PEDERSEN (V) replik ......cocooovvivereiceen. 138
LISBETH GRONFELDT BERGMAN (m)
.................................................................................... 138
PETER PEDERSEN (V) replik ......coooovviueieiiennn. 139
LISBETH GRONFELDT BERGMAN (m)
.................................................................................... 139
KRISTER ORNFJADER (8).....ovvuivivieiererirerenenns 139
SVEN BERGSTROM (c) repliK .........covvvrvevinnnnne. 141
KRISTER ORNFJADER (s) repliK...........cccovuenn... 141



Anf. 139 SVEN BERGSTROM (c) replik ........ccccoevvevevrnnnee. 142
Anf. 140 KRISTER ORNFJADER (s) repliK.........ccccccevun... 142
Anf. 141 CHRISTER ENGELHARDT (8)...ccceovverveirienienenene 143
Anf. 142 KENNETH JOHANSSON (C) .c.eeevvevereerieirierieeenne 145
Anf. 143 BORJE VESTLUND (S) ..ooovvvrvieireeieiceeesiereeens 146
Anf. 144 JAN LINDHOLM (INP)...cveireieririeieririeiereeieeenenne 147
(Beslut skulle fattas den 19 december.) ........ccccceevvervenrieerenene 148
16 § Gronbok om jordbruksprodukters kvalitet ..........cccceeeeenennnen. 148
Miljo- och jordbruksutskottets utlatande 2008/09:MJUS.......... 148
Anf. 145 BO BERNHARDSSON (8) c.covevieeerieiererieieesieeenenne 148
Anf. 146 JACOB JOHNSON (V) .coevererieiieieienienienieseeieenes 150
Anf. 147 TINA EHN (INP) -eoverveienininenieieeeieneenieeeeieeen 151
Anf. 148 BENGT-ANDERS JOHANSSON (M) .....cccovenenee 153
Anf. 149 BO BERNHARDSSON (s) repliK.......cccccvevveervrennene 155
Anf. 150 BENGT-ANDERS JOHANSSON (m) replik .......... 155
Anf. 151 BO BERNHARDSSON (s) repliK.......cccocvevvevirenenne 156
Anf. 152 BENGT-ANDERS JOHANSSON (m) replik .......... 156
Anf. 153 CLAES VASTERTEG (C)...cvvveerverveeerreeeeserieieenan 157
Anf. 154 BO BERNHARDSSON (s) repliK.......cccccvevvervrenenne 158
Anf. 155 CLAES VASTERTEG (c) replik ........cccoevrvevrenne. 158
Anf. 156 BO BERNHARDSSON (s) repliK.......cccccverreerurennene 158
Anf. 157 CLAES VASTERTEG (c) replik .....c.ccccevvvvrrrrnnnnnn. 159
Anf. 158 ANITA BRODEN () c..vovvivieieieeeeeeeeeeeereen 159
Anf. 159 TINA EHN (mp) repliK ......ccovevvreeririeiienienieeieeienns 161
Anf. 160 ANITA BRODEN (fp) repliK........cccovvverrereererrrnnans 161
Anf. 161 TINA EHN (mp) repliK ......ccoeevvrrerinieiienienieeireienne 162
Anf. 162 ANITA BRODEN (fp) repliK........ccoveverrereeerrennans 162
(Beslut skulle fattas den 19 december.)........ccccceevverrvenieeirenens 163
17 § Fortsatt svenskt deltagande i internationella
sidkerhetsstyrkan i Afghanistan (ISAF) 163
Sammansatta utrikes- och forsvarsutskottets betinkande
2008/09:UFOU L ...ttt 163
Anf. 163 HANS LINDE (V) ceeoeieieeeeieeieieee e 163
Anf. 164 PETER RADBERG (D) ....coovvvreerirceeieeeeereeeenn. 166
Anf. 165 GORAN LENNMARKER (M) .....c.cccoovvrvrerrrrenne. 170
Anf. 166 HANS LINDE (V) replik ....cccoeveieieieieicceieneen 173
Anf. 167 GORAN LENNMARKER (m) replik ...................... 173
Anf. 168 HANS LINDE (V) replik ...cccooveieieieiiicceieneen 174
Anf. 169 GORAN LENNMARKER (m) replik ...................... 175
Anf. 170 PETER RADBERG (mp) repliK..........cccoevrrevrnnn... 175
Anf. 171 GORAN LENNMARKER (m) replik ...................... 176
Anf. 172 PETER RADBERG (mp) repliK..........cccoevrrevrnnn.. 176
Anf. 173 GORAN LENNMARKER (m) replik ...................... 177
Anf. 174 URBAN AHLIN (8) cveoveevieiieeieeieieieie e 177
Anf. 175 HANS LINDE (V) replik ...ccccveveieieieececceieneen 180
Anf. 176 URBAN AHLIN (5) repliK.......cceovevievierenrireienennen 181
Anf. 177 HANS LINDE (V) replik ....ccccvevieieieieiicecreieneen 181
Anf. 178 URBAN AHLIN (5) repliK.......cceeveviererenrrreienennen 182
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Anf. 179 STAFFAN DANIELSSON (C)...cocvevvenvineninienieeneenn 183

Anf. 180 HANS LINDE (V) repliK......cccoceevievieninininencenene 185

Anf. 181 STAFFAN DANIELSSON (c) repliK .....c.ccecevueeneene 185

Anf. 182 HANS LINDE (V) repliK......ccccoceeievieninininencenne 186

Anf. 183 STAFFAN DANIELSSON (c) replik .....c.ccecevueeneee 186

Anf. 184 ALLAN WIDMAN (D) .ccvererereeiiienicniencneecene 187

Anf. 185 PETER RADBERG (mp) replik ........cccoovvvrvevnnnne. 188

Anf. 186 ALLAN WIDMAN (fp) replik......ccceveverinencennnnee 189

Anf. 187 PETER RADBERG (mp) replik ........cccoovvvvivevnnnne. 189

Anf. 188 ALLAN WIDMAN (fp) replik......cccceveveninenennnnne. 189

Anf. 189 HOLGER GUSTAFSSON (Kd) .ccceeovevveneninineenene 190

Anf. 190 ASA LINDESTAM (S) ..cocvovrverieeierieeiensiesesnieenens 191

Anf. 191 KARIN ENSTROM (M) .....oovvvreerieeerceerecean 191

(Beslut skulle fattas den 19 december.)........cccccvevverienrenirennnns 193

18 § Beslut om uppskjuten drendebehandling 194
19 § Bordléiggning, beslut om motionsritt och beslut om

forlingd motionstid 194

20 § Anmiélan om interpellationer 194

21 § Anmiélan om fragor for skriftliga svar 195

22 § Anmilan om skriftliga svar pa fragor 196

23 § Kammaren étskildes kl. 22.51. 197
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