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Sjofart 1 stillet for vag

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att vidta atgirder for att gora det majligt att verfora gods-
trafik fran vig till bat.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att vidta atgédrder for att sdkra och utveckla inre vattenvé-
gar.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inre vattenvigar, som Gota dlv och Trollhétte kanal
samt Vénern och Milaren, inférlivas i EU:s gemenskapslagstiftning som
ror inre sjofart.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om konkurrensneutralitet mellan transportslagen.

Motivering

For att motverka hotet om klimatfordndringar méste utslédppen av vixthusga-
ser minskas radikalt. Det krdvs naturligtvis flexibilitet och ménga typer av
atgirder inom alla samhaéllssektorer. Att radikalt minska koldioxidutslédppen
fran transportsystemen ar centralt.

Fran energisynpunkt &r det bésta séttet att transportera gods pé vatten, dér-
nidst kommer jirnvégen, sedan lastbilstrafiken och sist flyget, som &r dyrast.
Ska vi kunna minska utsldppen maste s mycket godstrafik som mdjligt dver
fran lastbil till jairnvég och bat.

Sverige har drygt 50 hamnar och vattenvigarna ar en stor mdojlighet att av-
lasta végnitet och dirmed minska klimatbelastningen. Vid ritt hastighet &r
friktionen mellan fartyg och vatten liten och stora godsvolymer kan darfor
transporteras med minimal energiatgang.



Fel! Okint namn pa

Det finns stora mojligheter att utveckla och 6ka sjofarten bade inrikes och i
Sveriges ndaromrade och detta bor kunna genomforas relativt snabbt. Infra-
strukturen finns ju redan dir och kostnaderna for underhéllet av vattenvidgarna
dr ndrmast forsumbart om man jaimfor med landtransporter pa jairnvdg och
vag.

Inrikessjofarten ar under 10 procent av godshanteringen i vara svenska
hamnar, vilket fir anses vara 14gt med tanke pd véra forutsittningar med l4ng
kust och mdjlighet till inlandssjofart via Vénern och Mélaren, med koppling
till inte minst basindustrin. Detta far ses som négot mérkligt da t.ex. ett van-
ligt Vinerfartyg motsvarar 100 langtradare eller 75 jarnvégsvagnar. Fyra
fartyg pa Gota élv varje vardagsdygn motsvarar med andra ord 400 langtra-
dare eller 15 langa tdg. En grundldggande forutsittning &r dé att befintliga
slussystem underhélls och vid behov utvecklas.

Ett stort hinder for utveckling av inre sjofart i Sverige &r att inre vattenvé-
gar 1 Sverige inte dr inforlivade i EU:s gemenskapslagstiftning som ror inre
sjofart. Enligt en studie som gjorts pa uppdrag av Vistra Gotalandsregionen
och Vinerregionens nédringslivsrad, finns det redan idag foretagsekonomiska
forutséttningar for en containerdlvpendel i slinga mellan Goteborg, hamnlédge
Vinersborg och Kristinehamn.

Tva sadana containerdlvpendlar med dagliga avgangar skulle ha kapacitet
att minska landsvégstrafiken med 180 000 l&ngtradare per ar eller 490 per
dygn, d.v.s. motsvarande 20 i timmen. Detta dr en tredjedel av dagens last-
bilstrafik pa vig E45.

En annan god trafiklosning skulle kunna vara ro-ro-trafik mellan Norge
och Tyskland, vilken tar ombord lastbilar och containrar i Oslo och kér dem
direkt till exempelvis Travemiinde eller omvint, vilket skulle avlasta vig E6
ifrdn mycket transittrafik. Goteborgs hamn bor bli aktuell for stopp da mycket
gods fran Norge dérifran gér vidare ut i vérlden.

Ett stort hinder for att fa klimatsmarta 16sningar dr bristen pa konkur-
rensneutralitet mellan transportslagen. De olika transportslagen maste béra
sina egna kostnader for att uppnd konkurrensneutralitet. Miljokrav maéste
stillas pé fartygen och kostnaderna for detta faller pa sjofartsnéringen.

Det som staten bor se ver dr sddana kostnader som ensidigt missgynnar
sjofarten i1 forhallande till lastbilstrafiken. Sjofarten har kostnader for farleds-
och lotsavgifter, isbrytning och fartygsinspektioner som finansierar sj6fartens
kostnader via Sjofartsverket. Motsvarande ekonomisk belastning finns inte
nir det giller lastbil och tdg dér investeringar i infrastrukturen skett via
skattemedel.

Svensk sjofarts konkurrensneutralitet gentemot andra sjofartsnationer
skulle dessutom stdrkas med en dvergéng till s.k. tonnageskatt.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkanna.

Stockholm den 2 oktober 2009
Lars Tysklind (fp) Anita Brodén (fp)
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