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Taginfrastruktur 1 sydostra Sverige

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att rusta upp Stangadals-
och Tjustbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsittningarna for en sydostkustbana och tillkdnnager detta for regeringen.

Upprustning av Stdngidals- och Tjustbanan

Stangédalsbanan dr den jarnvégsstrackning som binder samman Link6ping med Kalmar,
och Tjustbanan dr den jarnvégsstrackning som binder samman Linkdping med Véstervik.
Fran Linkopings tétort till Bjarka-Saby i Linkopings kommun gar Stangadalsbanan
gemensamt med Tjustbanan, innan den forgrenas i respektive riktning.

Det ér angelédget att hela Sverige ska leva, vilket innebér att det dr angelédget att sats-
ningar pa infrastruktur pd landsbygden inte kan tillatas prioriteras bort som en foljd av
ett alltfor stort fokus pa dyra infrastrukturprojekt i storstadsomraden.

For det geografiska omrade som Stangadals- och Tjustbanan ticker dr banan viktig
bland annat med hénsyn till pendlingsmojligheter och for att ppna upp en storre arbets-
marknad for ménniskor i omradet. En av de vanligaste kommentarerna som hors av
boende, foretagare, organisationer och turister i kommunerna ldngs strackningen &r just
de daliga forbindelserna fran och till samt inom lénen.

Mainga mindre orter i savil Ostergdtlands 1in som Kalmar lin trafikeras idag lings
Stangddals- och Tjustbanan, vars invénare skulle kunna vinna mycket pa att tdgtrafiken
langs dessa dr vélfungerande. Linkopings kommun &r Sveriges femte storsta kommun
med cirka 160 000 invénare inkluderat en stor och véxande arbetsmarknad som mycket
inpendling sker till, vilket dr en anledning till att goda kommunikationer langs de aktu-
ella jarnviigarna ir betydelsefullt. Aven Kalmar i andra énden av jirnvigsstrickningen
ar exempel péd en expansiv kommun som ar viktig av samma skal.

I dagsldget ar dessvérre underhéllet av Stangadals- och Tjustbanan mycket eftersatt,
vilket riskerar att drabba boende i det geografiska omradet negativt, inte minst sett till



en krympande arbetsmarknad for ménga som bor pa mindre orter och pa ren landsbygd.
Exempelvis har Kalmar ldn under mer &n ett sekel mer och mer framstatt som en avfolk-
ningsbygd, trots sitt lage 1 sodra Sverige.

Befolkningsutvecklingen 1 Kalmar 14n har varit stagnerad under lang tid och lénet
har fortfarande en befolkning i nivd med senare delen av 1800-talet. Givetvis finns det
ménga olika anledningar till den befolkningsutvecklingen, men en stor och bidragande
orsak till denna utveckling kan hérledas till den skillnad i infrastruktur som réder i de
olika ldnen och i synnerhet landsbygdskommunerna i denna region.

I Transportstyrelsens Transportplan fram till 2030 saknas erforderliga medel till
Stangddalsbanan sett till det behov av underhall och upprustning som finns, vilket vi
menar dr orimligt. Region Kalmar lén har ett fardigt forslag att rusta upp jarnvagstrafik-
en pd Stangadalsbanan och Tjustbanan till en modern standard. Det &r ett av fa projekt 1
Sverige som kan starta med mycket kort varsel och som inom tre ar skulle ge en upp-
rustad modern jérnvig till en i sammanhanget marginell kostnad.

Mot bakgrund av detta vill vi tillkdnnage for regeringen det som anfors kring att
dessa behov maste prioriteras.

Utred forutsattningarna for en sydostkustbana

Niér det géller satsningar pa jarnvdgen saknas det i princip helt och hallet jarnvégs-
projekt i sydostra Sverige, vilket &r mycket forvdnande med tanke pa de fordelar jarn-
végen erbjuder, inte minst ndr det giller den miljomaissiga aspekten. Pa infrastruktur-
kartan 6ver Sveriges jarnvégar ar sydostra Sverige en vit flack och sa tycks det ocksa
forbli sett till de projekt som just nu planeras.

Det behovs satsningar for att knyta samman och forstdrka de arbetsmarknadsregioner
som finns i denna region, dér rimliga pendlingstider &r en avgorande variabel. Det finns
flera utredningar som just pavisat att forbéttrade kommunikationer med tag kan ge
mycket goda konsekvenser for den regionala och interregionala arbetsmarknaden péa lang
sikt. En sydostkustbana skulle utan tvivel bli startskottet for en sadan mycket positiv ut-
veckling av denna region i sydostra Sverige. Mot bakgrund av det sa anser vi att det ar
dags att utreda forutsattningarna for en ny kustjarnvdg genom syddstra Sverige.
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