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Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra en marknads-
pott for snabba atgérder i syfte att stirka kapaciteten och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stirka kontakt-
ledningssystemet for att forhindra nedrivna kontaktledningar och andra fel pa
kontaktledningsnétet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket i egen
regi bor ansvara for underhall av jarnvagsanldggningen, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverkets
administration bor ses dver 1 syfte att minska onddig administration till formén for
fler arbetare i sparen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverigeférhandlingen
snarast bor avbrytas eller omforhandlas, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att strackan Maria—
Helsingborg snarast bor géras dubbelsparig, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att S6dra stambanan
snarast bor goras fyrsparig strickan Lund-Haéssleholm och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att strackan
Hissleholm—KTristianstad bor byggas om till dubbelspar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att strickan Goteborg—
Boras via Landvetter snarast bor byggas med dubbelspar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skogs- och
gruvindustrins behov av nya jdrnvagsspar i Norrland bor utredas och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att strukturfonder som
anvénds till europeiska jarnvigsprojekt endast ska stimulera reell tillvdxt, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en konkurrens- och
kostnadsrevision bor ske innan europeiska jarnvagsprojekt lanseras, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstiftningsforslag
och lagstiftningsinitiativ som beror jarnvagsprojekt ska folja Europafordraget enligt
artikel 69 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att proportionalitets-
principen i lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som beror jarnvagsprojekt
ska folja Europafordraget enligt artikel 5 1 protokollet och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kontroller av
anstilldas arbetstider och fordonsunderhall bor stirkas vid gransdverskridande
trafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att mdjligheten till att
transportera jarnvagsvagnar med fartyg bor bibehallas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor inleda
samtal med den danska regeringen 1 syfte att fa till stdnd en ny forbindelse mellan
Danmark och Sverige for savil tdg som biltrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en strategi bor tas
fram for forbattrade jirnvigskommunikationer Sverige—Norge samt Sverige—
Finland och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om fler och mer effektiva
kontroller vid granséverskridande trafik och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att finansieringen pé
EU-niva av det europeiska signalsystemet ERTMS bor ses over och tillkédnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att satsningar pé jarnvag
bor finansieras med direktanslag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att storre hdnsyn bor tas
till samhillsnytta vid nyinvesteringar och utbyggnad av jarnvégsnétet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att storre hansyn bor tas
till trafikintensitet vid nyinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att optimera och kraftigt
starka underhallet av det befintliga jairnvagssystemet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over vilka
strdckningar man snabbt kan dtgérda for att fa till 6kad kapacitet och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prioritera mer
resurser till dubbelspérig jarnvag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge forutséttningar for
snabbregiontag mellan regioner och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket har en
positiv grundsyn pa olika lanstrafikbolags dnskemal om nya stationer och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda kostnaden for
alternativen 250 km/h, alternativt 320 km/h, pa aktuella strickningar innan beslut
tas vid ombyggnation eller utbyggnad till fyrspéar, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att hoja hastigheten till
250 km/h pa de strackningar som dr mest ldmpliga och tillkéinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stirka arbetet med att
fa till stand godstdg med hogre hastigheter d4n dagens och tillkdnnager detta for
regeringen.



32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44.

45.

46.

47.

48.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att arbetet med att
forldnga stationer (driftplatser) for ldngre tdg bor utdkas och att standarden pé
hogsta tilldtna taglédngd bor okas, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prioritera
forebyggande underhall for att minimera risken for fel och olyckor och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att signalsystemet
ERTMS utbyggnad bor stoppas till dess att systemet &r béttre utvecklat och mer
driftssdkert, och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se fler fasta kameror
pa strategiska stillen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheten
att anvinda dronare som kompletterande sidkerhetsatgérd och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att intensifiera arbetet
med att minska antalet obevakade jdrnvagsovergéngar och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att straffet bor skérpas
for olovlig vistelse 1 sparomrade och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att insatser mot
sparspring och suicidprevention bor stirkas for att minska antalet omkomna i
jarnvégsinfrastrukturen och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att som rutin kora 1 kontrollerad siktfart eller halv siktfart vid misstankt sparspring
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skérpa straffet for
sabotage, sdsom kopparstolder mot jirnvéigsanldggningar, och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att intensifiera arbetet
med att ersitta eller DNA-maérka stoldbegérliga komponenter for att forebygga
kopparstold och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det inte ska vara
tillatet att kora tag med passagerare utan sikerhetsutbildad ombordpersonal och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att lokforare som
bevittnat personpakorning bor erhélla ersittning om ett prisbasbelopp och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stirka intrangs-
skyddet till lokforare ombord pé tadg och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fortsatta med
kontroller av passagerare och gods vid grinsoverskridande tagtrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forskning angaende
nya byggmetoder for jarnvig bor oka och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att dieseldrivna
lok/motorvagnar pa sikt bor ersittas med annat mer miljovénligt bransle och
tillkdnnager detta for regeringen.



49. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att Sverige bor prova
vétgasdrivna motorvagnar i passagerartrafik pd oelektrifierad stricka och
tillkdnnager detta for regeringen.

50. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forskningen och
utvecklingen inom sektorn forarlosa tag bor oka och tillkédnnager detta for
regeringen.

51. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvecklingen
angdende maglevtag bor bevakas och tillkdnnager detta for regeringen.

52. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvecklingen
angdende hyperloop bor bevakas och tillkdnnager detta for regeringen.

53. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att museitrafik bor ges
okat stod och béttre forutsittningar, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

54. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda infoérandet av
en néattjanst och applikation for godstransporter med tag och tillkdnnager detta for
regeringen.

55. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att SJ AB bor aldggas att
Oppna upp sitt bokningssystem for privata aktorer och tillkdnnager detta for
regeringen.

56. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en 6versyn och
forbattring av mobiltdckningen lédngs jarnvégsnitet bor goras och tillkdnnager detta
for regeringen.

1 Sverigedemokraternas vision for en
konkurrenskraftig svensk jarnvag

Sverigedemokraterna ser den stora betydelsen av jirnvédgens roll i det svenska samhéllet
och jarnvigen utgdr en nddvandig och sjilvklar del av infrastrukturen. Savil nérings-
livet som en stor del av befolkningen &r beroende av ett vil fungerande jarnvédgsnat, dar
savil gods som ménniskor kommer till sin destination i rétt tid. Var strategi for en
konkurrenskraftig svensk jarnvig striacker sig dock inte enbart till jarnvigen som
transportmedel da vi menar att alla trafikslag bor vara inkluderande och tas med i en
heltidckande transport- och infrastrukturplanering.

For att vart samhaille skall vara vil fungerande och hallbart s méste ritt forutsitt-
ningar finnas for jirnvagssystemet att samverka med Ovrig infrastruktur och andra
trafikslag, oavsett om vi talar om leveranser av livsmedel, tunga transporter till den
svenska gruvindustrin, posttransporter, regionala persontransporter eller en helt vanlig
semesterresa. Aven central myndighetsutdvning och viktiga samhillsfunktioner #r i
stort behov av vil fungerande jarnvig med tillhdrande infrastruktur.

Utdver jarnvagssystemet och de dvriga trafikslagens roll i samhéllet sa vill vi dven
lyfta fram vikten av digital infrastruktur. Digitaliseringen &r grundbulten i dagens
samhdlle och vi menar att dven digital informationséverforing och digital infrastruktur
ska planeras och samverka med infrastruktursatsningar och dvriga trafikslag for att
generera bésta mojliga samhéllsnytta.



1.1 Vision

Vi sverigedemokrater avser att stirka det svenska jarnvagssystemets forutsittningar
genom béde direkta och indirekta satsningar samt med nya och skirpta lagforslag, men
dven genom en vdl sammanhéllen it-, infrastruktur- och transportpolitik, dir alla
trafikslag dr inkluderade. Kraftigt 6kat underhall framfor hoghastighetsjarnvag, kraftigt
okad réttidighet och fler utbildningsplatser inom jarnvagssektorn &r centrala punkter i
Var vision.

2 Jarnvagens betydelse 1 dagens samhdlle

Sverige &r ett land med stora avstand och stor andel arbetsfor befolkning samt med
foretag och industrier fran norr till soder. Samtidigt &r Sverige ett glesbefolkat land,
vilket resulterat i att population och foretag koncentrerats till de stora
kommunikationsstraken genom Sverige. Jirnvagen &r en del av ryggraden i svensk
infrastruktur och ar dirmed av stor vikt for att mdojliggdra transporter av bade manniskor
och varor. Sveriges befolkning har dock 6kat markant de senaste decennierna och dirav
har dven behovet av att resa och att frakta gods dkat. Manga foretag koncentrerar ocksa
sina verksamheter till storre stader varfor arbetspendlingen 6kat. Transporter med tig
mdste ddrmed fortsdttningsvis vara mer palitliga for att vara ett attraktivt transportslag
och for att méanniskor ska vélja jairnvagstransporter framfor vag- eller flygtransporter.
Att ménniskor valjer tdget framfor andra transportsatt for att transportera varor, forflytta
sig till och fran arbetet eller for att resa, minskar dven klimatpaverkan.

Mainniskors behov av att resa med tag skiljer sig markant beroende pa var man bor,
jobbar eller har sin umgéngeskrets, men dven vanliga fritidssysslor eller semestermal
spelar stor roll i ménniskans resmdnster. Den lokala spartrafiken som betjdnar
begrinsade omraden eller pendeltag som trafikerar storstadsomrdden, samt tunnelbana
som dven den trafikerar stadskérnor, &r exempel pa transportsitt som &r en stor del av
manniskors vardagspendlande. Den regionala tdgtrafiken anvénds dven den av bl.a.
arbetspendlare, men stricker sig ofta dver exempelvis angridnsande 1dn.

Foretagens och industrins behov av jdrnvagen som transportmedel &r dven till stor
del likt ménniskans behov att transportera sig. Férutom ménniskans behov av att kunna
ta sig till arbetet, behdvs olika slags godstransporter for exempelvis den tunga
gruvindustrin i norr, timmertransporter, posttransporter och livsmedel med mera. For
manga foretag och industrier &r dirmed godstransporter via jarnvag av storsta vikt,
sarskilt att tdg och infrastruktur &r vdl underhallet, att tdgen gir och kommer fram enligt
tidtabellen, men dven att logistiken runt omkring jarnvégsinfrastrukturen haller hog
standard, d& frakt pa jirnvdg vanligen krdver omlastning pé terminal for att godset
avslutningsvis fortsétter sin resa nationellt pa lastbil eller globalt pa fartyg.

Oavsett om vi talar om internationella eller lokala godstransporter s ér hela
handelskedjan beroende av att infrastruktursystemet fungerar, dnda fran produktion till
slutlig leverans av vara. Svenska fOretag, arbetstillféllen, tillvdaxt samt ekonomi och
vilstand 1 sin helhet dr ddrmed beroende av en vil fungerande jarnvég.




3 Jarnvagens betydelse 1 ett historiskt perspektiv

Den svenska jarnvigens historia anses borja i mitten av 1800-talet genom att de forsta
strickorna byggdes for trafik med anglok. Innan anglokens intdg fanns enklare former
av ralstrafik men da var vagnarna dragna av héstar eller genom mankraft. Med tanke pa
att Sverige var glesbefolkat, skulle kostnaderna for att bygga ett véltickande jairnvéagsnat
bli hoga. Det fanns dven andra snabba transportsitt i form av dngbatslinjer, vilket
senarelade byggandet av jirnvigen. Byggandet fick dven mer motstdnd med argument
som att industrialiseringen skulle ske i allt for snabb takt, men &ven att den hoga
hastigheten pa tdgen skulle gora resenérer sjuka. Detta resulterade i att Sverige halkade
efter 1 utvecklingen i forhéllande till andra europeiska linder. Exempelvis byggde bade
Danmark och Norge jarnvég fore Sverige. Pa4 1850-talet beslutade man dock att bygga
tva statliga stambanor, Goteborg—Stockholm och Falkoping—Malmo (Vistra och Sodra
stambanan). Utveckling gick ddrmed inte att stoppa och i slutet av 1800-talet hade
jarnvagsbyggandet exploderat.

Det beslutades sedan att de ldngre banorna, de s.k. stambanorna, skulle byggas av
affarsverket Kungliga Jarnvagsstyrelsen eller det s.k. Statens Jarnvagar (SJ) medan
mindre banor kunde dgas av privata finansidrer som sedermera dgde storre delen av det
svenska jarnvégsnitet. De tva systemen av statligt och privat dgande var som storst i
slutet av 1930-talet och omfattade cirka 17 000 km jdrnvég. Statens Jarnvégar (SJ) tog
dock over flertalet av de privata banorna pa grund av deras daliga ekonomi. Pa 1950-
talet var dock nedldggningarna av flertalet banor ett faktum, da allt fler fick tillgang till
bil. Detta pagick dnda in pa 1980-talet eftersom jarnvigen ansags som omodern.

Ar 1988 skedde en stor forindring dé Statens Jiarnvigar (SJ) delades upp i tva delar,
Banverket med ansvar 6ver infrastrukturen och det nya affarsdrivande verket SJ med
ansvar for tigtrafiken. Detta gav foretag vissa konkurrensmdjligheter och 1 borjan av
1990-talet dok de forsta privata bolagen upp. Ar 2001 bolagiserades Affirsverket
Statens jarnvégar (SJ). Da skapades Statliga Jairnvédgsbolagen SJ AB, som ansvarar for
persontrafik, Green Cargo AB som ansvarar for godstrafik och holdingbolaget AB
Swedcarrier som ansvarar for tdgunderhall och jarnvéigsfastigheter. Banverkets ansvar
att forvalta sparanlaggningar 1ag dock generellt kvar fram till 2010 da det nybildande
Trafikverket tog Over ansvaret av drift och underhéll av statliga jarnvégar.

4 Konkurrens pa sparen

Sverigedemokraterna anser generellt att konkurrens dr ndgot positivt som genererar
lagre priser, béttre kvalitet och service. Konkurrensen ska dock vara sund och
forhallanden bor dédrmed skapas 1 storsta mojliga man genom likvérdiga villkor for
foretag och aktorer inom samma bransch eller sektorer. Vissa samhillsnyttiga
funktioner bor inte vara konkurrensutsatta utan drivas i offentlig regi. Konkurrens-
forhallanden inom jarnvégssektorn sker dock inte generellt helt enligt gdngse praxis,
genom att vissa delar eller banstrackor enligt oss dr en viktig samhéllsservice och
ddrmed inte lika l6nsamma. Om fri och sund konkurrens ska rdda bor ddrmed flera
parametrar riknas in i upphandlingen.



5 Sverigedemokraternas sarskilda prioriteringar for en
konkurrenskraftig jarnvag

Tagresandet har 6kat pd senare ar och trenden ser ut att halla 1 sig, liksom behovet av att
oka mingden godstransporter pa jirnvédg, men idag dr det mer eller mindre fullt pa
sparen och det finns dirmed ett skriande behov av att bygga fler spar och strackningar.
Vi ser dven ett skriande behov av 6kat underhall, da den befintliga infrastrukturen ar
kraftigt eftersatt under decennier av bristande investeringar och underhill. Aven
organiseringen av underhallet &r i behov av omstrukturering. I stort sett behdver svensk
jarnvég 1 dess alla delar 6kade resurser, bittre underhall och strukturella forandringar.

Den lokala sparbundna trafiken dr en nddvandighet i de storre stiderna och utgors av
pendeltig, tunnelbana och i vissa stider sparvagn. Aven om staten inte har ansvaret ser
Sverigedemokraterna positivt pd att den sparbundna lokaltrafiken starks och byggs ut,
aven om kostnaderna ska stéllas 1 relation till nyttan och jamforas med till exempel
moderna superbussystem. Ménga svenskar regionalpendlar dven till arbete och studier,
vilket utgor en stor andel av de tdgresor som gors dagligen. Dessa drabbas hart av
frekventa forseningar och instéllda tdg, och flera tvingas anvénda bilen for att vara sdkra
pa att komma i tid, eller komma fram &ver huvud taget. Ater betonar vi vikten av vil
underhéllet jarnvégsnat och underhéllna fordon, men ocksa plats pa spéren for téitare
trafik och storre utbud av avgangar. Trafikverket skall ocksa vara mer lyhort gédllande
landstingens och regionernas dnskemal om fler tagstationer for att 6ka resandeunder-
laget. Det finns d&ven mycket att géra pé ett nationellt plan, dir jairnvigens standard
madste lyftas och forebyggande underhall maste 6kas istéllet for som idag dé akuta
atgirder mer ar en regel 4n undantag.

Jarnvigens underhdll har ldnge varit eftersatt och har ett stort behov av 6kade
insatser. De senaste aren har dock mer medel fordelats till jarnvdgsunderhallet, men det
ar inte tillrdckligt. I takt med den 6kade jarnvégstrafiken har dven slitaget pa
anldggningen okat dnnu mer, samtidigt som underhéllsinsatserna inte f6ljt med 1 lika
stor omfattning. For att mojliggora ett okat jarnvigsresande behovs utdver stirkt
underhall dven fler spar och ett storre utbud av avgangar, men dven moderna tag som
lockar fler att vilja tdg framfor bil, vilket inte minst mérks i sddra Sverige. Oavsett hur
stora resurser som kommer tilldelas jarnvdgen sa menar vi att styrning och organisering
av dessa resurser dr av yttersta vikt for att varje skattekrona ska nyttjas sé effektiv som
mojligt och for att nd den hdga standarden pa jarnvdgen som svenska skattebetalare kan
forvénta sig. Detta innefattar dven att langsiktiga beslut géllande infrastruktur-
planeringen i form av Sverigeférhandlingen maste vara realistiska och vél forankrade.
Vi ser hellre prioriteringar i den befintliga jarnvigsinfrastrukturen 4n att man satsar pa
osdkra projekt som skall sta fardiga om 20 ar och som dessutom inte dr fullt ekonomiskt
finansierade, och dér investeringskostnaderna dérutdver stindigt okar.

Vi vill dock tydliggora att vi inte 4r emot hoghastighetstig 1 sak, men Sverige-
forhandlingen dr inte ekonomiskt forankrad utan behover lanefinansieras, och kostnaden
tranger undan 6vrigt underhall och 6vriga investeringar. Vi ser hellre att svenska
befolkningen kan forlita sig pa att tdgen kommer i tid i morgon &n att svenska
befolkningen ska tvingas vinta i minst 20 ar for att kunna transportera sig till jobbet i
tid, och da bara i tid pd det nybyggda nétet. Sverige har inte rad att inte ha en
vilfungerande befintlig jairnvdg da forseningar skapar stora kostnader for privat-
personer, foretag och for samhéllet i sin helhet.



5.1 Marknadspott

Sverigedemokraterna vill infora en marknadspott for investeringar utover den ordinarie
budgetramen. Marknadspotten, som Trafikverket ges mandat att anvénda, syftar till att
snabbt kunna nyttjas for att bygga bort uppkomna flaskhalsar som star i vigen for
betydande investeringar inom nédringslivet. Forslaget ligger 1 linje med vad som lyfts
fram av Naringslivets Transportrad.

5.2 Underhall av kontaktledningar

Den svenska jarnvégsinfrastrukturen ar pa flera omraden daligt underhallen, men
kontaktledningsfel maste ses som séarskilt allvarliga da de renderar véldigt manga
forseningsminuter per tillfille. Vi har ett av Europas sdmst underhallna kontaktlednings-
system och kontaktledningsfel star for cirka 20 procent av alla driftsstorningar i
infrastrukturen jdmfort med cirka 9 procent i 6vriga EU-ldnder. Denna avvikelse pavisar
att genomgripande atgdrder dr nddvéandiga i1 den befintliga infrastrukturen for att
sdkerstélla tdgens elforsorjning och dirmed minska driftsstoppen. Darfor vill vi som ett
forsta steg stdrka upp kontaktledningssystemet for att forhindra nedrivna
kontaktledningar och andra forekommande fel.

5.3 Forstatligande av underhéllet

Sverigedemokraterna vill se en mer sammanhéllen underhéllskedja for det svenska
jarnvagsnitet och vill dirmed éaterta underhallet 1 egen regi genom Trafikverket.
Darmed vill vi ocksé att de underhallskontrakt som ligger pd andra entreprendrer tergér
till Trafikverket ndr tiden for avtalen loper ut. Vi vill ocksa att Infranord AB:s
underhéllsverksamhet uppgér i Trafikverket. Med detta fir staten genom Trafikverket
battre kontroll 6ver anlédggningen och administration som upphandling undviks.
Problemet med bristfillig kontraktsskrivning férsvinner och behovet med avtalsupp-
foljning och kontroll av att avtal halls minskar ocksa. Med minskad administration ges
mer resurser till direkta underhallsinsatser. Vi menar att denna atgérd ar nddvéndig for
att forbéttra punktligheten, starka underhéllet och ha en béttre kontroll pé jarnvags-
anldggningen.

5.4 Sverigeforhandlingen

Sverigeférhandlingen handlar om avtal mellan kommuner, landsting och staten rérande
hoghastighetstdg, bostdder och anslutande infrastruktur. Sverigedemokraterna har dock 1
ett tidigt skede varit skeptiska angdende denna satsning, dels da vi anser att Sverige &r 1
ett skriande behov av att man investerar i den befintliga infrastrukturen géllande
flaskhalsar och underhéll, dels 6ver att koppla infrastruktursatsningar till bostads-
byggande vilket i sin tur dr kopplat till ett behov som uppstatt pa grund av en enorm
invandring till Sverige. Vi anser att en satsning pa hoghastighetstag i nuldget ar orimlig
1 vart glesbefolkade land och darmed minskar utrymmet for andra viktiga investeringar
inom sdvél jarnvéigssektorn som végtrafik, flyg och sjofart, bade regionalt och
nationellt. Vi kréver att Sverigeforhandlingen snarast avbryts eller omforhandlas.
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5.5 Prioriterade strickningar

Redan 1992 fattade riksdagen beslut om att Véstkustbanan skulle vara dubbelsparig.
Trots att det nu gétt mer 4n 25 &r har denna utbyggnad inte fardigstéllts, trots att
enkelsparen markbart minskar kapaciteten. Sverigedemokraterna vill att de sista
flaskhalsarna byggs bort. Gillande strickan Maria—Helsingborg forordar vi att nar man
bygger i hamnbassdngen 1 Helsingborg sa maste hinsyn tas till kommande trafikbehov,
varfor ytterligare minst tva eller mdjligen tre spér till forlédggs, dé det 4r marginellt
dyrare ndr man vil bygger, men skall en ny tunnel gjutas under vatten senare blir
kostnaden skyhdg. Vidare ser vi strickan Goteborg—Borés via Landvetter som
prioriterad och vill se en tidigareldggning av detta projekt. Med en utbyggnad till
dubbelspar och kraftigt hojd standard kan man avlasta motorvdgen fran den intensiva
busstrafik som med ndgra minuters intervall i hogtrafik gdr med dubbeldidckare denna
strdcka. Pa Sodra stambanan finns ett stort behov av fyrspdr Malmo—Héssleholm.
Strackan Malmo—Lund byggs nu och berdknas vara klar 2024, men dven fyrspar Lund—
Hassleholm maste prioriteras. Hissleholm—Kristianstad &r ett av landets hérdast
trafikerade enkelspar, hiar behovs omgédende dubbelspar.

5.6 Fokus pé industrin och gruvniringen

Genom att stirka jarnvégsnétet i Norrland, som &r kopplat till skogs- och gruvindustrin,
kan stora mangder gods flyttas over fran vag till jirnvdg. Det maste dock vara
ekonomiskt forsvarbart och stillas mot andra investeringar och dess samhillsnytta. Vid
en sadan utbyggnad skall d4ven hinsyn tas till tillgang till hamnar som kan exportera
varorna, men naturligtvis ocksa till industrier som forddlar varorna i Sverige.
Sverigedemokraterna vill utreda behovet av ett forstiarkt och utvidgat jarnvéagsnat i
Norrland.

Sverigedemokraterna vill

e infora en marknadspott for snabba atgirder i syfte att stiarka kapaciteten

e stirka kontaktledningssystemet for att forhindra nedrivna kontaktledningar och
andra fel pd kontaktledningsnétet

o att Trafikverket i egen regi ansvarar for underhéll av jirnvéigsanldggningen

att Trafikverkets administration ses dver 1 syfte att minska onddig administration till

formén for fler arbetare i sparen

att Sverigeforhandlingen snarast avbryts eller omférhandlas

att strickan Maria—Helsingborg snarast gors dubbelsparig

att Sodra stambanan snarast gors fyrsparig Lund—Héssleholm

att strickan Héssleholm—Kristianstad snarast byggs om till dubbelspar

att strickan Goteborg—Boras via Landvetter snarast byggs med dubbelspar

att skogs- och gruvindustrins behov av nya jarnvédgsspér i Norrland utreds.

6 Europa och den inre marknaden

Sverigedemokraterna ser vikten av att ta vara pa den inre marknaden inom Europa och
behovet av att satsa pa kommunikationer men dven dvergripande satsningar gillande
langsiktiga reella tillvaxtatgérder, innovation, hallbarhet, kompetensforsorjning och
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handel. Satsningar p4 jarnvagsinfrastruktur dr dirmed positivt men vi anser att mal kan
nds pa olika sdtt. Vi anser att mal for den europeiska jarnvagsinfrastrukturen 1 sin helhet
ska vara realistiska och ekonomiskt férankrade, detta for att generera en langsiktig
trovardighet, savél gentemot investerare som mot EU-medborgare.

6.1 Konkurrens péd den inre marknaden

I framtiden kommer mojligheten att konkurrera bli allt enklare di d&ven kommunika-
tionsgrinserna och jarnvégstransporter 6ppnas upp. Griansoverskridande trafik mellan
europeiska lander som erbjuder person-, och godstransporter kommer mojliggéra en
mer Oppen inre marknad. Detta forutsitter att konkurrens sker pé lika villkor. Det finns
diarmed flertalet utmaningar. Jarnvégens skick, underhall och fordonens standard eller
kontroller ser olika ut i Europa, dven arbetsrittsliga villkor ser annorlunda ut och kan
generera osunda konkurrensforhallanden. Aven finansiering via EU av det europeiska
jarnvégssystemet dr kraftigt snedvriden ur ett konkurrensperspektiv. Vi ser positivt pa
gransdverskridande rélstransporter forutsatt att flertalet konkurrensparametrar ses over.

6.2 Gransoverskridande trafik

Oresundsbron #r en av de fasta forbindelser vi har med Europa. Vi ser dock faran i att
det bara finns en forbindelse dver Oresund och vi har lyft detta i Trafikutskottet. Vi har
dven fatt medhall om att sikra transporterna med fartyg som fraktar jirnvagsvagnar fran
s0dra Sverige. Sverigedemokraterna ser dirmed positivt pa att 6ka antalet Gverfarter till
Europa med jarnvég for att inte vara sé sarbara vid en eventuell terroristattack eller om
Oresundsbron tvingas stinga av andra orsaker, till exempel stormar. Vi foresprakar att
ytterligare forbindelser mellan Danmark och Sverige pa sikt byggs och att samtal om
detta paborjas med den danska regeringen. Det blir ddrmed léttare med persontrafik och
frakt av gods med jarnvég ner till Europa i och med Fehmarnbeltforbindelsen. Vikten av
en vl fungerande skandinavisk jarnvagstrafik och forbindelser ner mot Europa blir 1
och med detta pataglig. Vi vill dock lyfta fram behovet av effektiva kontroller vid
gransdverskridande trafik.

6.3 Europeiskt signalsystem ERTMS

EU vill att jarnvagtrafiksystemet 1 hela Europa ska vara enhetligt for att underlétta
gransoverskridande transporter. EU har darmed infort ett gemensamt signalsystem, s.k.
ERTMS. Detta signalsystem ér fortfarande under utveckling och vi anser att systemet 1
nuldget inte ar tillrackligt vl fungerande och tillforlitligt for att inforas 1 storre skala. Vi
ar inte emot ett vl fungerande europeiskt signalsystem, men ur ett europeiskt perspek-
tiv anser vi att finansieringen av detta system bor ses Over samt att Sverige inte ska
infora detta forrdn det anses tillforlitligt nog.

Sverigedemokraterna vill

e att strukturfonder som anvénds till europeiska jarnvagsprojekt endast ska stimulera
reell tillvaxt

e att en konkurrens- och kostnadsrevision bor ske innan Europeiska jarnvagsprojekt
lanseras
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e att lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som beror jarnvagsprojekt ska folja
europafordraget enligt artikel 69

e att proportionalitetsprincipen i lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som
beror jarnvédgsprojekt ska folja europafordraget enligt artikel 5 1 protokollet

e att kontroller av anstdlldas arbetstider och fordonsunderhall starks vid gransover-
skridande trafik

e att mojligheten till att transportera jarnvagsvagnar med fartyg bibehélls

e att regeringen inleder samtal med den danska regeringen i syfte att fi till stdnd en ny
forbindelse mellan Danmark och Sverige for sdvil tdg som biltrafik

e att en strategi tas fram for forbattrade jirnvagskommunikationer mellan Sverige och
Norge samt Sverige och Finland

¢ se fler och mer effektiva kontroller vid gransdverskridande trafik

¢ att finansieringen pa EU-niva av det europeiska signalsystemet ERTMS bor ses
over.

7 Starkt svensk jarnvagsinfrastruktur

For att kunna stirka det svenska jarnvégsinfrastruktursystemet behovs flera atgarder i
form av planering, resurser och utférande, men det finns dven ett behov av att stiarka och
optimera underhall och att se 6ver lagar och regler. Vi ser ddrmed positivt pa en
trafikslagsovergripande plan samt ekonomiska ramar i sin helhet géllande transport-
infrastrukturen fOr att generera ldngsiktiga mal som har till uppgift att trygga upprust-
ning och nybyggnation av var gemensamma infrastruktur. Vi menar att en plan dven ar
av betydelse for att generera fortroende dels for marknaden och investerare men dven
for att skapa, eller snarare att svenska skattebetalare och pendlare ska aterfa, fortroende
gentemot beslutsfattare géllande investeringar i bl.a. tdginfrastruktur.

7.1 Prioritering av resurser

Infrastrukturen &r under stdndig utveckling och dirfor dr huvudregeln att finansiera
satsningar med direktanslag. Detta dr kopplat till att infrastruktur inte &r en
engangskostnad utan kriver standigt underhdll och adterkommande nya investeringar.
For hoghastighetsjarnvagen hors roster att avsteg maste goras och att projektet ska
lanefinansieras, vilket obonhorligen skulle tranga undan andra viktiga satsningar for
lang tid framover. Dessutom maéste dven en hoghastighetsjarnvdg underhéllas varfor
storre framtida underhallsresurser maste tas 1 ansprak, ndgot som séllan framkommer i
debatten. Sverigedemokraterna dr hir tydliga, forst maste den befintliga jirnvagen
rustas upp innan en hoghastighetsjirnvig byggs enligt Sverigeférhandlingens modell.

7.2 Nationell planering for transportinfrastrukturen

Sverigedemokraterna &r positiva till ett framtagande av nationell planering men ser dock
stora brister i den presenterade planen géllande bl.a. byggnation av nya hoghastighets-
banor. Vi menar att det finns bdde tekniska och ekonomiska brister som genererar en
langsiktig osékerhet i sjdlva byggandet och 16nsamheten i att driva dessa tdglinjer,
sarskilt gdllande hoghastighetstag.
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Vi ser istillet behovet av att sdkerstdlla och optimera det redan befintliga
jarnvégssystemet for att i ett forsta skede generera en mer driftssidker och snabbare
trafik. Med dessa grundldggande justeringar av jarnvdgen genom exempelvis ldngre
stationer (driftsplatser), kortare blockstriackor pa vissa strickor, utbyggnad till
dubbelspar eller fyrspar och hdgre hastighet pa vissa strickor kan vi 6ka anvdndandet av
sparen.

Optimering och forebyggande underhéll av persontrafiken &r absolut nodvandigt for
att bygga upp fortroende hos resendrer, samt att prioritera de tyngsta godsstraken som
utgdr stommen i jarnvagsgodstrafiken, och storningar hir ger stora aterverkningar pa
véra foretag och basindustrier. En optimering och utbyggnad av person- och gods-
trafiken skulle mojliggora fler transporter pa utsatt tid och detta ar till gagn for savél
medborgare, miljon och niringslivet. Utdver vara foreslagna prioriteringar bor man
dven se over vilka strickor man snabbt kan atgirda for att fa till 6kad kapacitet.

7.3 Nationellt

Behovet av utbyggnad ir storre dn de medel som tilldelas 1 statsbudgeten, varfor
noggranna prioriteringar behovs. Enkelsparstrackor dr mer storningskénsliga édn
dubbelspérstriackor varfor fler dubbelspér &r ett maste, i synnerhet pa de mest
trafikerade strickorna. Aven om man 6kar antalet motesplatser 4r enkelspér fortfarande
storningskansliga, varfor Sverigedemokraterna menar att mer resurser till dubbelsparig
jarnvag maste till.

7.4 Regionala jarnvagsnat

Att forbattra mdjligheten till regional pendling ar én viktigare dn tidigare, bostadsbristen
och skyhdga bostadspriser gor att folk flyttar fran stdderna till kranskommuner. De
storre stdderna expanderar och manga foretag forlagger sin verksamhet dir. Goda
kommunikationer med regionaltag &r en forutséttning for att arbetspendling ska fungera.
Pagatdgen och Oresundstigen i Sydsverige 4r bra exempel pa hur man lyckats knyta
thop kommuner och regioner med hjilp av lokal- och regiontdg. Vi foresprakar att man
dven kor mer snabbregiontdg mellan regioner och bygger fler pendelparkeringar for att
Oka anvindandet av regiontag. Att l4tt kunna stilla bilen i anslutning till en station &r en
forutséttning for ménga att vilja tdg framfor bil. Att ha néra till en station &r ocksé en
forutséttning for att kunna vilja tdg som fardmedel. I de fall mindre orter med gott
underlag for tigresande onskar att en station byggs bor detta utredas om ett faktiskt
underlag finns i samrad mellan kommun, landsting och Trafikverket. Trafikverket skall
vara lyhorda for landstingens/regionernas dnskemal om fler tagstationer for att 6ka
resandeunderlaget.

7.5 Hoghastighetstag

Vi dr positiva till hoghastighetstag som transportmedel pa sikt men vi har sagt nej till att
i rddande ldge bygga hoghastighetstdg avsedda for 320 km/h 1 Sverige. Skillnaden
mellan snabbtag i 250 km/h eller hoghastighetstag i 320 km/h &r ca 15-25 minuters
tidsvinst Goteborg—Stockholm och Malmé—Stockholm, beroende pé antal stopp.
Sjalvklart hade det varit onskvért och tidsbesparande att d4ka snabbt mellan stiderna pa
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nya fina spar, men kostnaden for att bygga hoghastighetsjarnvag sett i relation till det
behov av stirkt underhdll som nu rdder pd befintlig jirnvdg gor att vi 1 nuldget inte kan
motivera denna satsning. Kostnaden beréknas till uppskattningsvis runt 2-300 miljarder
for de planerade strickorna, dven om siffrorna dr hogst osdkra. Trafikverket menar
ocksé att denna satsning dr olonsam. Dar nya spar dnda skall byggas, bor det utredas
vad alternativen 250 km/h och 320 km/h kostar pd aktuell strickning innan beslut tas,
med hidnsyn dven tagen till kostnader for framtida underhéll. Om kostnaden dndras kan
vi dock dndra stéllningstagande angéende hoghastighetstdg.

7.6 Snabbtig 250 km/h

Sverige dr ett glesbefolkat land och vi ser behov av snabbare tig for att 6ka
attraktiviteten och darmed fa folk att vilja tdget som transportmedel. Vi dr dock vl
inforstdidda med de hoga kostnader detta innebér. De forsta svenska snabbtigen,

X 2000, sattes i trafik redan pd 1990-talet och har en hogsta tilldtna hastighet av

200 km/h. SJ moderniserar nu dessa, och det finns ocksé andra typer av snabbtdg som
trafikerar det svenska jarnvédgsndtet. Genom en hastighetsokning blir restiden kortare
och konkurrenskraften mot biltrafiken stirks. Aven regional trafik kan dra nytta av
denna hastighetshdjning genom att kdpa in tdg avsedda for hogre hastigheter. Vid en
Okning av hastigheten till 250 km/h, med dagens spar och genom traditionell
byggteknik, kan man generera storsta mdjliga nytta till en rimlig investeringskostnad,
men dven att tigen kommer fram fortare. Om man ska upp 1 &nnu hogre hastigheter blir
dock investeringskostnaderna sé pass mycket hogre och tidsvinsten blir dirmed mer
kostsam beroende pa dyrare byggteknik. Vi foresprakar, likt Trafikverket, att man hojer
hastigheten till 250 km/h pa de strickningar som &r mest ldmpliga sett ur anldggnings-,
passagerar- och lonsamhetsperspektiv.

7.7 Godstrafik 160 km/h

Persontag har en hogre hastighet dn godstag, vilket i vissa fall bromsar persontrafiken.
For att fa ett béttre utnyttjande av sparkapaciteten bor man dven mojliggora att oka
hastigheten for vissa godstég sa att dessa kan kora 1 hastigheter runt 160 km/h {or att
inte vara bromskloss for regionaltag. Dagens posttag &r ett exempel pa sddana godstag.
Man bor dven tilldta langre och tyngre tag for att kunna kora mer gods pé nétterna da
det inte dr sd mycket trafik. Sverigedemokraterna vill paskynda arbetet med att 2 till
stand snabbare godstag.

7.8 Langre godstag

For att nyttja jarnvdigen mer optimalt ser vi det positiva med att dven kunna kora ldngre
godstag, en fraga som ar utredd och visar pa stora vinster for savil foretag som
Trafikverket, samt att tillgdngen pd taglidgen Okar. Standard pd tagldngden ligger idag pa
630 meter men bor snabbt utdkas till Europastandarden om 750 meter och i en
forlangning skulle ldingden kunna 6kas dn mer. I Tyskland far exempelvis tdgen vara
strax Over 830 meter. Genom att 6ka langden pa tdgen finns 6kade mojligheter att frakta
mer gods pé jarnvag, men det blir &ven mer kostnadseffektivt for operatorerna.
Sverigedemokraterna vill
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e att satsningar pa jarnvag bor finansieras med direktanslag

att storre hénsyn tas till samhéllsnytta vid nyinvesteringar och utbyggnad av

jarnvagsnétet

att storre hinsyn tas till trafikintensitet vid nyinvesteringar

optimera och kraftigt stirka underhéllet av det befintliga jirnvéagssystemet

se over vilka strickningar man snabbt kan atgérda for att {3 till 6kad kapacitet

prioritera mer resurser till dubbelsparig jarnvig

ge forutsittningar for snabbregiontdg mellan regioner

att Trafikverket har en positiv grundsyn pa dnskemal fran olika lanstrafikbolags

onskemal om nya stationer

e utreda kostnaden for alternativen 250 km/h och 320 km/h pa aktuella strackningar
innan beslut tas vid ombyggnation eller utbyggnad till fyrspar

e hoja hastigheten till 250 km/h pé de strackor som ar mest ldmpliga

e stirka arbetet med att fa till stdnd godstdg med hogre hastigheter &n dagens

e att arbetet med att forldnga stationer (driftsplatser) for langre tdg utokas och att
standarden pa hogsta tillatna taglangd okas.

8 Trygg och siker svensk jarnvig

Sverigedemokraternas hogsta prioriterade fragestéllningar ir trygghet och sidkerhet,
detta sarskilt gdllande det svenska jarnvédgssystemet. Vi vill lyfta upp sékerhetsfragor
som ber0r person- och godstrafik i sin helhet samt exempelvis lokforare, jirnvags-
Overgangar och signalsystem, men dven mer dvergripande fragor som generellt berdr
medborgare som exempelvis kontroll av svenska granser och ddrmed rikets inre
sikerhet. Aven om sikerheten #r hog inom jarnvigssystemet skall fortsatt utveckling
och forskning inom omrédet bejakas. Aven arbetet inom suicidprevention samt
forebyggande av olyckor genom sparspring skall stirkas. Det finns mycket kvar att géra
med 6kad inhdngning och andra aktiva atgérder for att forebygga att personer olovligen
vistas 1 sparomradet. Sverige har forvisso prioriterat sdkerhet, men det &r dven viktigt att
arbetet fortsatter for att kontinuerligt uppdatera processer, fysiska anldggningar,
mjukvara men dven fortbilda personal och utveckla morgondagens digitala tagsystem.
Dessa system, som ér till for att radda liv och egendom, behdver dven utvecklas for att
motstd paverkan utifran. Var grundldggande tanke dr dock att prioritera forebyggande
underhall for att minimera risken for olyckor.

8.1 Signalsystem ATC

Ett signalsdkerhetssystem mojliggor att framfora tdg pé ett enkelt och sikert sitt utan
risk for trafikolyckor som kollision och ursparning. Sverige var tidigt ute med att ta
fram ett vl fungerande signalsystem for jarnvédg. Utvecklingsarbetet med den forsta
prototypen startade redan i slutet pd 1960-talet och signalsystemet ATC-1 togs i drift
1980. ATC ér dérmed ett gammalt men beprovat och ur sdkerhetssynpunkt
valfungerande signalsystem som anvinds @n idag. De flesta svenska banor anvinder
dock idag en version som kallas ATC-2. Aven om ERTMS kommer att breddinforas
kommer ATC att vara i drift under 6verskadlig tid.
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8.2 Signalsystem ERTMS

European Rail Traffic Management System (ERTMS) ar ett EU-gemensamt
signalsystem. Det nya signalsystemet &r ténkt att ersétta ATC-signalsystemet, som
anvénds idag. Trafikverket ansvarar for inférandet 1 Sverige. ERTMS ér 1 nuldget tyvarr
inte tillrdckligt valfungerande pa den svenska marknaden. Vi anser det ddrmed
oldmpligt att 1 nuldget breddinfora ERTMS pé grund av dess allt f6r laga driftssidkerhet,
men #dven pa grund av hdga inforandekostnader. Aven Riksrevisionen har granskat
inférandet av ERTMS och i en skrivelse patalat att inférandet av signalsystemet
kommer bli mycket dyrare dn Trafikverket forst berdknat. Vi vill senarelégga inférandet
av ERTMS for att slippa onddiga kostnader med uppdateringar och de problem som ett
for tidigt inforande medfor. Vi dr dock positiva till inférande nér systemet &r sa vél
utvecklat att det kan infOras utan att det &r till skada for jarnvagstransporterna och
rattidigheten.

8.3 Overvakning

Det finns cirka 14 100 spérkilometer jarnvdg som forvaltas av Trafikverket. Det ar
néstintill omojligt att fysiskt 6vervaka sa mycket spar. Att placera ut kameror for att
fullt ut kontrollera sparen blir ddrmed mycket kostsamt, men att placera fler fasta
kameror pa strategiska stillen ser vi som nddvéndigt. Ett komplement till strategisk
kameradvervakning skulle 4ven kunna vara flygande dronare. Vid personsok inom
sparomraden dr det ofta krav pa tdgstopp fran polis medan sdkning pagér. Dronare
skulle hér kunna vara till hjilp vid olyckor eller vid sokande efter personer som vill
sabotera eller dr suicidbenéigna. Vi vill se 6ver mojligheten att anviinda dronare som
kompletterande sikerhetsatgérd.

8.4 Plankorsningar

Storre resurser behdver laggas pa att 6ka antalet planskilda korsningar och 6ka antalet
bevakade plankorsningar. Olyckor &r vanliga och dodsfall 4r inte séllan forekommande.
Arbetet med att minimera antalet obevakade jairnvigsovergangar behover darmed
intensifieras.

8.5 Straffskirpning

Sverigedemokraterna vill se straffskdrpningar pa ett flertal omradden och det géller 4ven
brott som inriktar sig direkt eller indirekt pa viktiga samhéllsfunktioner sésom
infrastruktur. Vi menar att det ska vara tydligt att om man bryter mot lagen s far det
konsekvenser, bade ekonomiskt och att man kan bli frihetsberdvad.

8.6 Betrdda sparomriaden

Sparspring ar ett stort och tyvarr dven ett vixande problem. Forutom olyckor skapar det
dyra forseningar for resendrer och samhiélle, dé trafikstopp som regel vidtas, men dven
arbetsmiljoproblem for lokforare. Straffet for sparspring maste skirpas och dvervak-
ningen intensifieras. Tidigare kordes tdg med siktfart for att se om personer befann sig i
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eller omkring sparomradet, men trafikstopp dr idag mycket ofta forekommande. For att
minska storningar och forseningar vill vi utreda om vedertagen rutin skall vara att tillata
tag att kora i1 kontrollerad siktfart eller halv siktfart vid misstankt sparspring i stéllet for
trafikstopp.

8.7 Kopparstolder

Kopparstolder ér ett stort problem for tagtratiken. Koppar stjéls for att séljas for en
mycket ldg summa, men kostar sedan enorma summor att ersétta i arbetskostnad. Dessa
stolder genererar ocksa hoga samhéllskostnader 1 form av trafikstorningar. Ofta &r det
skydds- och driftsjordar som stjils. Avklippta och stulna kopparkablar orsakar stora
avbrott 1 jarnvagstrafiken med forseningar och instéllda tdg som foljd. Kopparstolderna
medfor ocksé en stor risk for allvarliga elolyckor. Kopparstold dr ett brott som borde ha
ett betydligt hogre straffvdrde dé det dr att jimstédlla med sabotage mot
jarnvégsanldggningen. Arbetet maste intensifieras genom att DNA-mérka stoldbegarliga
komponenter eller genom att ersétta stoldbegarliga komponenter med mindre stold-
begirligt material som t.ex. legeringar eller icke ddel metall som inte gar att sdlja, eller
har sa lagt vérde att de inte dr 10nt att stjdla.

8.8 Ensamarbetande lokforare

Jakten pa att spara pengar far inte dventyra sédkerheten. Att en lokforare kor tig utan
ombordpersonal kan innebéra livsfara. Om eldsvéada, brék eller andra tillbud uppstar kan
det ta tid for lokforaren att upptécka detta. Om fara uppstar och det finns ombord-
personal med pa taget far lokforaren snabbt hjidlp. Genom faststéllda rutiner och extra
personal skapas ddrmed en trygghet for passagerare nar hjalp behdvs. Extra personal i
vagnar kan dven svara pa fragor, hjilpa édldre och att larma polis om overforfriskade
personer blir stokiga under en resa. Dérfor bor inte tdg utan ombordpersonal tilldtas vid
persontrafik.

8.9 8.9 Ersittning vid personpékorning

Suicid genom att kasta sig framfor tag ar tragiskt nog vanligt forekommande. Lokforare
fir tyvérr rdkna med att ndgon géng bevittna detta under sitt yrkessamma liv. De
anhoriga till en person som blir pdkord av tag far ett (1) basprisbelopp som erséttning.
En lokforare som har oturen att vara med om en pakdrning fér efter samtal med
psykologer och forsikringsbolag allt fran noll kronor till ndgra tusenlappar. Vi anser att
de lokfOrare som drabbas bor fa ett storre stdd och utvérdering av deras miende, samt
dven hogre erséttning for det trauma det innebér att vara med om en personpakdrning.
Sverigedemokraterna vill infora en grundersittning for lokforare om ett (1)
prisbasbelopp for den som bevittnat en personpakorning.

8.10 Intringsskydd

For att undvika att tdg kapas under fard behovs likt flyget en skyddad forarmiljo i tdgen.
Det ér for latt att komma in till en lokforare och sedan koppla bort viktig sdkerhets-
utrustning. Vi menar att stirkt intrdngsskydd kan forsvara for terrorister att kapa tdg och
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orsaka svéra olyckor och att forbattrad standard for intrdngsskydd skall inforas pa tag
som trafikerar det svenska jarnvégsnitet.

8.11 Granskontroller

Sverigedemokraterna virnar sékerheten i vart land och ser dirmed behovet av att
fortsdtta kontrollera passagerares identitet och medhavt gods vid gransdverskridande
tdgtrafik. Sverige ska dven verka for att placera vissa granskontroller 1 utlandet,
exempelvis 1 Danmark, for att enklare kunna hantera passagerarkontroll innan resenérer
nar svensk mark. Kontroller skall dock vara effektiva for att inte passagerare skall fa
langre restid d4n nodvéndigt.

Sverigedemokraterna vill

e prioritera forebyggande underhéll for att minimera risken for fel och olyckor

att signalsystemet ERTMS utbyggnad stoppas till dess att systemet dr béttre

utvecklat och mer driftssékert

se fler fasta kameror pa strategiska stéllen

se over mojligheten att anvinda dronare som kompletterande sdkerhetsatgérd

intensifiera arbetet med att minska antalet obevakade jairnviagsdvergangar

att straffet skirps for olovlig vistelse i sparomrade

att insatser mot spérspring och suicidprevention stirks for att minska antalet

omkomna i jarnvégsinfrastrukturen

e utreda mgjligheten att som rutin kora i kontrollerad siktfart eller halv siktfart vid
misstankt sparspring

e skirpa straffet for sabotage, sdsom kopparstdlder, mot jirnvigsanldggningar

¢ intensifiera arbetet med att ersitta eller DNA-mérka stoldbegarliga komponenter for
att forebygga kopparstold

e att det inte skall vara tillatet att kora tdg med passagerare utan sékerhetsutbildad
ombordpersonal

e att lokforare som bevittnat personpakdrning erhéller ersittning om ett prisbasbelopp

o stirka intrangsskyddet till lokforare ombord pé tag

o fortsitta med kontroller av passagerare och gods vid gransdverskridande tagtrafik.

9 Svensk jarnvag med miljo 1 fokus

Jarnviagstransporter dr ur miljo- och energiperspektiv mycket effektiva och svarar for
mindre dn en procent av transportsektorns utsldpp av koldioxid. En anledning &r att
tdgen till storsta delen drivs med el. En annan orsak ir att tagen har 14gt rullmotstand pa
rilsen samt att det ryms lika manga resenérer pd ett tdg som pa sex bussar eller ndstan
140 bilar. Ett godstag klarar dessutom lika mycket last som cirka 30 langtradare.

9.1 Miljovéanligt brénsle

Sveriges jarnvéigsnit bestar av drygt 16 500 sparkilometer. Av dessa forvaltar
Trafikverket infrastrukturen for drygt 14 100 spéarkilometer. Den allra storsta delen,
omkring 80 procent, &r elektrifierad jdrnvdg. Ellokens andel okar och med tanke pa
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miljon ar det en stor fordel att kora med eldrift, forutsatt att elen framstélls fossilfritt.
Det finns dock strackor dér det inte gar att anvénda ellok och dven terminaler for
lossning och lastning, vilket gor att diesellok fortfarande behovs. I takt med att
jarnvégen har elektrifierats har antalet diesellok minskat. Dér elektrifiering inte &r
mojlig, ar det pa sikt onskvirt att diesel ersitts med annat mer miljovanligt brénsle nér
kostnadseffektivitet och teknik medger detta. P4 vissa dnnu oelektrifierade strackor kan
det ocksa vara motiverat att bygga ny kontaktledning, givet att trafiken ar tillrackligt tét
i relation till den stora investering som ny kontaktledning innebér.

9.2 El och vitgasdrift

Diesellok kommer troligtvis att fasas ut framdver och lok kommer senare att drivas med
vétgas, batteridrift eller annan miljovénlig teknik dér det inte finns kontaktledningar. Ett
intressant och miljovanligt sitt att driva tdg dr vétgas med brénsleceller. Tva vétgas-
drivna tdg med brénsleceller trafikerar redan en reguljér stricka i nordostra Tyskland,
och de klarar cirka hundra mil mellan tankningarna. Vi vill att Sverige utvecklar och
provar denna teknik pa en lamplig oelektrifierad stricka.

Sverigedemokraterna vill

e att dieseldrivna lok/motorvagnar pa sikt ersétts med annat mer miljovanligt brinsle
e att Sverige provar vitgasdrivna motorvagnar i passagerartrafik pd en oelektrifierad
stricka.

10 Forskning, innovation och utbildning for framtidens
jarnvag

10.1 Hoghastighetstig

Sverigedemokraterna ser positivt pa forskning och utveckling 6ver lag och det giller
dven jarnvigssystemet. Vi har dock sagt nej till att i nuldget infora hoghastighets-
jarnvag, till foljd av Sveriges rddande ekonomiska situation samt att byggnations- och
underhéllskostnader dr for hoga 1 forhéllande till nyttan det medfor. Vi ser dven en
problematik med att bygga hoghastighetsjarnvég i Sverige med liknande teknik och
arbetssitt som befintlig jarnvig, vilket resulterar 1 att problem kvarstér. Vi vill 1 stéllet
rusta upp befintlig jarnvag, samt dér det dr motiverat, hdja hastigheten fran 200 km/h till
250km/h for att fa snabbare transporter.

10.2 Jarnvag pa bropelare

I Kina byggs jarnvig pa bropelare for att nyttja marken runt jairnvigen mer effektivt,
samt fOr att slippa barridreffekter, minska snoproblematik och minska risken for
pakorning. Denna byggteknik gor dock enorma visuella intryck 1 omgivningen. Vi ser
anda positivt pa nya byggtekniker ur ett forskningsperspektiv och att Sverige mycket
vil kan ta lardom av att bygga pa bropelare.
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10.3 Forarlosa tig

Forarlosa tag finns framst pa flygplatser, men kommer troligen att bli mer kommersiellt
géngbara framover, nér tilliten blir storre och man kan koéra planskilt utan risk for
kollisioner. Metron i1 K&penhamn é&r ett bra exempel. Mojligheten finns att gora tunnel-
banan 1 Stockholm forarlds, men det ir tveksamt om det dr ekonomiskt motiverat och
det ar inte heller staten som &r infrastrukturdgare. Sverigedemokraterna vill dock att
forskning och utveckling géllande forarlosa tag ska fortskrida, for att pd s sétt kunna
sdnka kostnaderna for tdgoperatorerna och ddrmed dven for resenérerna.

10.4 Maglevtag

Maglevtidg anvander magnetiska krafter, bade for att bara upp taget och som framdriv-
ningsmetod. Maglevtdg finns i begrénsad utstrackning i Japan, Kina, Sydkorea och
Tyskland. Den hogsta uppmita hastigheten for ett magnettag dr 603 km/h. Dessa sa
kallade magnettag har dock haft svért att sla sig in pa marknaden, da tdgen inte gar att
kora pa det redan befintliga jairnvagsnatet. Initialt har tekniken gjort att byggnation av
maglevtag blivit kostnadsdrivande, men eftersom tekniken blivit billigare har dven
kostnaden for maglevtig stindigt minskat. Vi ser positivt pa att utvecklingen av
maglevtag bevakas.

10.5 Hyperloop

Hyperloop kan liknas med rorpostsystem som bygger pa att skicka kapslar i ror med
vakuum. Vid en jamforelse skulle tdg kunna férdas i en tub med ett lufttryck néra
vakuum och med ett mycket lagt luftmotstand. Detta system skulle kunna transportera
tag eller kapslar i mycket hoga hastigheter och teoretiskt sett utmana flyget. Vi ser
forvisso att nya typer tdg kommer att implementeras under lang tid innan detta ens kan
bli verklighet, men det &r en vision om framtidens transportmedel. Forskning om detta
skulle dock kunna anvéndas i1 dagens infrastruktursystem. Forskning om vacuum skulle
exempelvis kunna anvéndas till nya brandsystem, minska friktion vid tunnelpassager,
bromssystem eller hopkoppling av vagnar. Vi vill dirmed att utveckling och forskning
géllande hyperloop bevakas.

10.6 Utbildning

I takt med ett 6kat intresse och mdjlighet att aka tdg kommer dven behovet dka av att
rekrytera lokforare, spararbetare, fordonsreparatorer och ombordpersonal. Risken for
brist pa kompetens dr dirmed 6verhdngande. Vi ser tillgang pa rétt kompetens som ett
grundldggande behov for att verhuvudtaget kunna rekrytera personal till bland annat
forebyggande underhéll. Vi ser behov av att kraftigt 6ka antalet utbildningsplatser inom
jarnvégssektorn.
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Sverigedemokraterna vill

o att forskning angdende nya byggmetoder for jirnvig okar

e att forskningen och utvecklingen inom sektorn forarlosa tag okar
e att utvecklingen angfende maglevtag bevakas

e att utvecklingen angdende hyperloop bevakas

e kraftigt 6ka antalet utbildningsplatser inom jarnvagssektorn.

11 Ovriga jarnvigsfragor

11.1 Mobiltackning

For att attrahera fler att dka tag dr det viktigt att resendrerna kan kommunicera i
mobiltelefon och arbeta pa tagen. Tillgang till internet finns pa ménga tdg men &r séllan
tillfredstdllande och mobiltidckningen lings jdrnvagen ér ofta dilig. En utbyggnad av
mobilnitet ir dirmed nddviindig. Aven mellan en av Sveriges mest trafikerade
banstrickor, Stockholm City och Stockholm Odenplan, dr mobiltickningen inne i
vagnarna katastrofalt nog helt obefintlig. Sverigedemokraterna vill dirmed att en
oversyn av mobiltdckningen gors, fOr att i ett senare skede prioritera forbéttrings-
atgérder. Detta bor ske i ett samarbete mellan Trafikverket, jirnvagsforetagen och
mobiloperatorerna.

11.2 Nattjanster och bokningssystem

Att gora det enkelt att hitta sin resa och att man enkelt kan betala for den ar en
forutséttning for att pa ett smidigt sitt kunna boka sin resa. SJ har en néttjénst samt en
app som gor det enkelt for resendren att kopa biljett, inklusive resande med resplus
(lanstrafik). Tyvérr dr inte alla persontrafikoperatorer samlade i denna. For att hitta resor
finns pa internet dven en reseplanerare — resrobot. Tdmligen f4 kadnner till denna
funktion. For att forenkla for resenédrerna anser vi att SJ som ett heldgt statligt bolag
aven aldaggs erbjuda konkurrerande foretag plats i sina séljtjdnster mot att de far en
ersittning for detta. For att underldtta logistikkedjan med gods borde méjligheten till en
liknande néttjanst som SJ:s utredas sd att man enkelt kan leta transporter for sitt gods
frén dorr till dorr med olika transportsétt.

11.3 Museitrafik

For att museiverksamhet ska fungera ér det viktigt att man ger trafiken tillgang till

taglagen. Det finns dven dldre spar som inte nyttjas eller nyttjas i en mycket liten

omfattning, vilket dr en forutséttning for att halla museitrafiken i liv. Det ér en del av

svenskt kulturarv och vi menar att stod och 6kade forutséttningar bor ges for att

museiforeningar fortsatt ska kunna halla denna verksamhet vid liv.
Sverigedemokraterna vill

e att en dversyn och forbéttring av mobiltidckningen liangs jarnvagsnatet gors
e utreda inférandet av en nittjénst och applikation for godstransporter med tag
e att SJ AB 4ldggs att 6ppna upp sitt bokningssystem for privata aktorer
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e att museitrafik ges 0kat stod och béttre forutsattningar.

Patrik Jonsson (SD)

Jimmy Stahl (SD) Thomas Morell (SD)
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