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2 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om inréttandet av en
gemensam statlig organisation, Jirnviag Sverige, och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
1 EU for att SJ ska kunna drivas utifran samhéllsnytta i stéllet for marknadsméissiga
villkor och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
tillsdtta en infrastrukturberedning och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att utreda och fortydliga principerna for medfinansiering och
dess effekter, inte minst for fordelningen av infrastrukturmedel mellan olika delar
av landet, och tillkédnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket i
uppdrag att fardigstilla redan pabdrjade jarnvagsstrackor och tillkdnnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag som sikerstéller att det regionala jarnvagsnétet utvecklas
och att ett moratorium for nedldggning av regionala banor ska infoéras och
tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for forandring av EU:s reglering av banavgifter i syfte att minska dess negativa
effekt for jarnvégstrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med en plan for statlig finansiering av ERTMS-utrustning och
tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med forslag pd en avstdndsbaserad vigslitageskatt pa
tung lastbilstrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

3 Mer jarnvag och nya stambanor

Riksdagen beslutade om klimatméalen 2017 och dom transportpolitiska klimatmalen
2009. P& EU-niva har unionen inom ramen for Fit for 55 samlat transportbranschen och
kommit 6verens om mal for samlade utslépp. Det r ett bra och viktigt steg for att nd en
klimatmaéssigt hdllbar transportsektor.

Transportsektorn star i dag for ungefér en tredjedel av Sveriges totala utsléapp av
vixthusgaser och dver 90 procent av dessa kommer fran végtrafiken. Sverige har som
mal att minska utsldppen av vixthusgaser fran transportsektorn med minst 70 procent
mellan 2010 och 2030 samt att Sverige ska vara klimatneutralt senast 2045. Med
undantag for pandemiaret 2020 visar uppfoljningar att transportomstallningen gar alltfor
langsamt for att vi ska nd vara mal.

Vinsterpartiet har i likhet med Naturvardsverket och miljoorganisationerna i manga
ar uppmarksammat det orimliga med att var infrastrukturplanering utgér fran prognoser
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om Okad viagtrafik i stéllet for att vara styrd av riksdagens antagna klimatmal. For att
uppna en transportplanering som &r i enlighet med transportsektorns klimatmal 2030
och didrmed for ett mer transporteffektivt samhalle krdvs en mer malstyrd och mindre
prognosstyrd planering.

I dag arbetar transportsektorn for att stilla om genom elektrifiering och alternativa
drivmedel. EU stiftar lagar som sétter hdrda regleringar for transporterna, och brénslet,
vilket i manga fall vilkomnas av transportbranschen, som vill gora sin del for klimat-
omstdllningen. Sveriges nya moderatledda regering har ddremot under sin korta tid vid
makten satt stora képpar 1 hjulet for att Sverige ska kunna stilla om. Att stoppa nya
stambanor for hoghastighetstdg var den forsta atgérden som SD, M, KD och L kunde
komma Overens om inom regeringssamarbetet. I stillet pastar regeringen att satsningar
ska ske pa elektrifiering av transportsektorn, men forslag och stora investeringar lyser
med sin franvaro.

Jarnvigen 1 Sverige 4r till ca 80 procent elektrifierad. Det &r ett transportsétt som
maste Oka, bade med resenérer och gods. Det behdver byggas nya stambanor — 1 dag &r
det for trangt pa rélsen.

Under 2022 presenterade Viansterpartiet det storsta infrastrukturpaketet 1 modern tid.
Vinsterpartiet vill investera 170 miljarder kronor mer &n den nuvarande SD-stodda
hogerregeringen de kommande tio aren. Om forslaget rostas igenom i riksdagen skulle
det innebdra bl.a. att befintlig infrastruktur kan rustas upp, att Malmbanan blir dubbel-
sparig, att nya Ostkustbanan kan fardigstéllas och att flera av de nu existerande regional-
banorna riaddas fran nedlaggning. Det innebér en jdrnvagssatsning som pa riktigt binder
samman alla delar av vart land och som underlittar arbetspendling pé en rad platser i
landet och gor tdgresorna snabbare.

Under Almedalsveckan 2023 presenterade Vénsterpartiet en gemensam statlig
organisation for jarnvégen: Jarnvig Sverige. Jarnvig Sverige ska dga och underhalla
statens jarnvégsinfrastruktur och det ska ske i egen regi. Det ar alltifran rélsen, véxlarna
och signalsystemen till stationsbyggnaderna och verkstdderna. Priserna ska sénkas och
bli forutsdgbara.

Vinsterpartiets utgangspunkt for infrastrukturen ér att transportslag ska komplettera
varandra och ses som en helhet. Forslag till kommunikationslosningar maste utga fran
ett trafikslagsovergripande perspektiv och att de regionala skillnaderna kraver olika
16sningar inom transportsektorn. Det gar inte att anvéinda en metod eller ett medel
overallt, utan atgérderna kommer att skifta beroende pa var i1 landet gods och ménniskor
behdver transporter.

4 Jarnvag Sverige

Under lang tid har del efter del i jirnvagssystemet styckats av, delats upp och ofta
privatiserats trots att jarnvégstrafik &r ett naturligt monopol dir de olika delarna &r
intimt forknippade och beroende av varandra for att skapa en fungerande helhet. En
fungerande jarnvég dr en samhillsviktig verksamhet som ocksa har stor betydelse for
totalforsvaret.

Trafikverket utfor sedan 2010 inget underhall 1 egen regi, utan samtliga underhéll
sker numera genom entreprenadkontrakt. P4 marknaden finns i dag huvudsakligen
3-4 aktdrer som i sin tur anlitar ett stort antal underentreprenorer. Allt faktaunderlag



pekar pa att underhallet varken har blivit effektivare eller billigare efter konkurrens-
utsittningen.

Vinsterpartiet foreslar darfor att staten tar tillbaka kontrollen 6ver jarnvigen.
Forslaget innebér att helhetsansvaret for den svenska jarnvdgen samlas i en gemensam
statlig organisation, Jarnvdg Sverige. Den ska dga och underhalla statens jairnvags-
infrastruktur 1 egen regi samt sétta priser, ansvara for all bokning och ha fullt ansvar for
tdgplaneringen. De olika tdgoperatorerna kvarstar p.g.a. EU-krav men far verka i ett
system ddr samhéllet har kontrollen och dédr jarnvigens bésta kommer i forsta rummet,
inte operatdrernas.

Jarnvig Sverige ska sitta forutsdgbara priser. Biljettpriserna ska sinkas med
20 procent jamfort med dagens priser for att na ambitionerna om 6kad sparbunden
trafik. Viansterpartiet foresldr dven att ett konkret mal sétts for en 6kning av sparbundna
transporter och att ny réls byggs for att 6ka sparkapaciteten.

Med atertagen kontroll och ett samlat helhetsansvar far vi lagre priser och pélitliga
tdg. Vinnare ar resendrerna, klimatet och industrin.

Vad som ovan anfors om inréttandet av en gemensam statlig organisation, Jarnvig
Sverige, bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kidnna.

5 Samhallsnytta 1 stillet for vinstmaximering

Jarnvig Sverige dr Vénsterpartiets svar pa det kaos som rader pa svenska jarnvégar. Det
ar dock ett politiskt forslag som dnnu inte ar forverkligat. Vi har fortfarande ett avreglerat
SJ att forhélla oss till.

SJ AB ér av staten alagt att skapa foretagsekonomisk vinst och har dérutover ett
avkastningskrav som innebdr att staten kriaver utdelning till statskassan pa den redovisade
nettovinsten. Avkastningskravet leder till ett starkt fokus pa att skapa vinst. SJ AB
tvingas ddrmed att se till marknadsandelar och sndv vinstmaximering. Det gor att
resendrers behov prioriteras ned. Bolaget har exempelvis tagit bort biljettforsidljningen
over disk och dven ombord, vilket innebér att resenédrerna hdnvisas till appar och
forsdljning pé internet och via biljettautomater. Personlig service &r tillgédnglig endast
via telefon efter langt kdande, och att kdpa en biljett kontant &r svart och dyrt.

Avkastningskravet missgynnar dven den regionala utvecklingen eftersom SJ tvingas
att prioritera bort lagtrafikerade strackor. Manga resendrer maste déarfor vilja flyg eller
bil i stéllet. Effekten dr helt orimlig om vi vill minska klimatpaverkan. Om SJ inte hade
haft ett avkastningskrav skulle SJ ha kunnat sdnka priserna pa biljetter, forbéttra servicen
och trafikera fler banor och ddrmed prioritera samhillsnyttan. I stéllet for att ge avkast-
ning till staten bor pengarna anvéndas 1 verksamheten med en sadan inriktning. I dags-
laget satter dock EU:s lagstiftning stopp for en sddan styrning och utveckling av SJ AB.

Vinsterpartiets mél dr — i strid mot EU:s lagstiftning — att det 6verskott som SJ gor
pa sin verksamhet ska anvindas for att forbéttra servicen och sénka biljettpriserna. Det
skulle dé bidra till att fler kan &ka kollektivt och till en minskad milj6- och klimat-
paverkan.

Regeringen bor verka 1 EU for att SJ ska kunna drivas utifran samhéllsnytta i stéllet
for marknadsmaéssiga villkor. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.



6 Sverige fér inte bli en jairnvagsflaskhals

Niér den tvd mil l&nga Fehmarn Bélt-tunneln mellan Danmark och Tyskland stér fardig
senast 2029 forvéntas badde gods- och persontransporterna oka kraftigt. Férbindelsen,
med sina mojligheter till grona resor och godstransporter, bar pa en potential att bidra
till klimatomstéllningen i norra Europa och smérja den ekonomiska motor som
Oresundsregionen har kommit att bli for bide Danmark och Sverige. Men byggs
jarnvégskapaciteten inte ut med nya spar kommer hela Sverige att forvandlas till en
flaskhals och jarnvégens bristande kapacitet riskerar att 6ka lastbilstransporterna
mangdubbelt genom Skane till dvriga Sverige.

Av klimat- och tringselskél maste denna transportdkning ske till jirnvag och inte
bilvdg. Darfor kan en ny fast jarnvigsforbindelse mellan Sverige och Danmark vara
nodvéndig. Sverige och Danmark har nyligen utrett en kombinerad vég-/jairnvagstunnel
mellan Helsingborg och Helsingdr, men Viénsterpartiet anser att en bredare utredning
maste goras dér dven forslagen kring godsspar Landskrona-Kopenhamn samt en s.k.
Oresundsmetro mellan Malmé och Képenhamn inkluderas.

Det dr viktigt att utredningen inte bara tittar p 6kad kapacitet i sig utan ocksé pa hur
en fast forbindelse kan bidra till att klimatmélen nas med 6kade jarnvagstransporter for
bade personer och gods. Det planerade fyrsparet mellan Lund och Malmo, en av
Sveriges mest trafikerade strackor, maste skyndas pa sé att det uppfyller tidsplanen.
Tvarforbindelsen Helsingborg-Hissleholm borde utvecklas sé att fler och snabbare tag
kan koras 1 form av ett extraspdr, sa att det blir dubbelspar ldngs hela den sju mil lénga
strackningen genom Skane. Lings Vistkustbanan fran Helsingborg till Goteborg byggs
nu dubbelspér. Det maste skyndas pa sa att fler personer och mer gods kan transporteras
frén Goteborg till Skine och ut i virlden. Aterigen, behovet av utbyggd kapacitet vixer
med den 6kade trafiken fran Tyskland och Danmark i och med bygget av Fehmarn Bilt.
Goteborgsregionen dr sparméssigt underdimensionerad.

Det dr uppenbart att den moderatledda regeringen inte har tagit hdnsyn till hur
jarnvagsforbindelser i andra ldnder hidnger ithop med Sverige och hur bade gods och
passagerare gynnas av att transporteras pa jirnvig. Att inte bygga nya stambanor
kommer att resultera i att Sverige inte kan vara en ledande industrination eftersom
industrierna inte kommer att kunna frakta sitt gods. Behovet av att frakta stdl och
timmer ar avgdrande for Sveriges industrier, som efterfrigar mer jirnvag.

Tungt gods kréver stor kapacitet som lastbilar inte kan tillgodose. Sveriges ekono-
miska utveckling dr beroende av klimatmaéssigt hallbara transporter fran industrierna.
Jarnvégen dr navet i framtidens ekonomi. Darfor behover det dels byggas nya stam-
banor, dels byggas nytt och underhalla befintliga banor. Oavsett hastighet pa tdgen
behover kapaciteten 6kas. For framtidens klimatomstéllning, for industrins framviaxt
frén norr till soder och for att Sverige behover vara en del av resten av Europas
transportvagar.

6.1 Jarnvagsforbindelser mellan de nordiska landerna

Varje ar gors 1,4 miljoner flygresor mellan Stockholm och Oslo. Endast en liten del av
svenskarna och norrméinnen tar taget mellan vara nordiska huvudstdder. I dag tar det
alldeles for l4ng tid att resa mellan Stockholm och Oslo, och avgingarna &r f4. Med fler
och snabbare tagforbindelser skulle flygandet minska kraftigt, vilket skulle vara positivt
for klimatet och utvecklingen mellan huvudstdderna.



En central del av Vinsterpartiets klimatpolitik dr en kraftig utbyggnad av tagnitet,
bide i Norden och runt om 1 Europa. Vi vill ha samordnade tidtabeller och fler nattag
genom Europa och dé ocksa mellan véra nordiska lander, ndgot som skulle underlétta
resandet dven i den arktiska regionen. I dag har vi jarnvig fran Nordnorge till Sverige.
Finland har en annan spérbredd &n 6vriga nordiska ldnder, men i Haparanda finns goda
mojligheter for 6verflyttning av bade persontrafik och gods. Den jidrnvdg som finns ér
déligt underhallen och har for 14g kapacitet. Dessutom behdver kopplingen mellan
landerna bli battre. En battre utbyggd och underhéllen tvirbana mellan de nordiska
landerna skulle kunna ¢ka inte bara manniskors resande utan ocksé godstransporter och
ddrmed avlasta vignétet som 1 dag har en tung godstrafik. Vénsterpartiet vill darfor att
Sverige tar initiativ till ett effektivt samarbete med Norge och Finland for att knyta thop
den nordiska delen av Arktis. Sverige ska inom det nordiska samarbetet verka for att
utveckla de gransoverskridande jirnvigarna. For vidare resonemang, se motionen
Samarbetet i Norden och Baltikum (2020/21:597).

7 I stéllet for en nationell plan — infrastrukturberedning

Nir en regering misslyckas med att ge branschen langsiktiga forutsdttningar har hela
politiken misslyckats.

Hela Sverige har under artionden varit berett pa att nya stambanor ska byggas,
kommuner bygger om sina stadskdrnor och resecentrum, arbetsmarknadsregioner vidgas
och foretag etableras. Nar M-KD-L-regeringen foljde SD:s forslag om att inte bygga
hoghastighetsstambanor svek de samtidigt hela niringslivet och Sveriges mojlighet att
na klimatmaélen.

Nar infrastruktursatsningar pa miljarder och ater miljarder med ett enkelt penndrag
kan forsvinna betyder det att den moderatledda regeringen har avlivat den nationella
planens betydelse. Det betyder att arbetet med nationell planering inte fungerar. Darfor
foreslar Vinsterpartiet att infrastrukturens arbetssatt ska fordndras. Langsiktiga forutsét-
tningar maste hallas.

Vinsterpartiet foreslér att det tillsétts en infrastrukturberedning, lik Forsvarsbered-
ningen, dér politiken pa allvar samlas kring transportbehoven och utgér fran ett mal
baserat pd det verkliga behovet av finansiering av jairnvégen.

En infrastrukturberedning, med Forsvarsberedningen som modell, skulle géra det
mojligt att samla bred kompetens som tillsammans med riksdagens samtliga partier kan
ta sig an fragor kring vart lands infrastruktur. Infrastrukturen ar ett kompetensomrade
som dr for stort och for avgorande for ett samhiélles utformning for att endast ligga
under en regering. En infrastrukturberedning skulle ddremot fa ett bredare mandat och
storre mojligheter att ta in sakkunniga och att tillsammans med branschforetridare pa
riktigt ta sig an svensk infrastruktur och dess behov av utveckling. Vénsterpartiets svar
pa den nationella planen for 2022-2023 utvecklas i motion 2022/23:3.

Vad som ovan anfors om att tillsitta en infrastrukturberedning bor riksdagen stélla
sig bakom och ge regeringen till kinna.



8 Vem ska betala?

Sett till volymer é&r infrastruktur den sektor dar staten ldgger mest pengar pa invester-
ingar. Historiskt sett har Sverige investerat ungefar 2 procent av BNP i infrastruktur,
men de senaste decennierna har den siffran sjunkit markbart. En forklaring till det ar att
regeringen inte langre finansierar infrastrukturinvesteringar med lan utan genom
l6pande anslag fran statsbudgeten. For att gora de stora investeringarna i omstillningen
av transportsektorn anser Vénsterpartiet att det dr rimligt att delar finansieras med 14n
utanfor den ordinarie infrastrukturplanen.

Vinsterpartiet anser darfor att staten ska infora en investeringsbudget, vilket innebdr
att kostnaden for investeringen fordelas dver dess livslangd. Det &r ett system som
anvinds av foretag, kommuner och regioner m.fl. Aven hushall agerar i praktiken pa
samma sétt da det dr fa som kan betala av sitt hus eller sin bil samma dag som kdpet
gbrs. En investering bor ses som ndgot som man konsumerar under en lingre tid.

Vinsterpartiet anser att byggandet av nya stambanor &r sirskilt Iampligt som lane-
finansierat projekt. Genom att stambanorna lyfts ut ur innevarande infrastrukturplan kan
de nya stambanorna byggas som ett sammanhingande projekt som inte konkurrerar med
anslag till andra viktiga investeringar. Att stambanorna byggs som ett lanefinansierat
projekt i en egen projektorganisation har ocksa foreslagits av Trafikverket.

Investeringar i infrastruktur &r 1 hog grad, och bor forbli, en 1 huvudsak statlig ange-
lagenhet. All medfinansiering ar frivillig, men metoden far inte bli ett sétt att "kdpa sig
fore 1 kon” och mélet om samhéllsekonomisk effektivitet far inte frangas. Det dr den
samhéllsekonomiska nyttan som ska styra prioriteringen av objekt; forekomsten av
medfinansiering far inte avgora prioriteringen och mindre 16nsamma projekt med
medfinansiering far inte konkurrera ut mer 16nsamma atgirder utan medfinansiering.
Risken ir att mer resurssvaga kommuner och regioner inte fér ta del av statliga invester-
ingsmedel i samma utstrackning som de med stora resurser. Konsekvenserna for fordel-
ningen av resurser behdver utredas.

Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda och fortydliga principerna for
medfinansiering och dess effekter, inte minst for fordelningen av infrastrukturmedel
mellan olika delar av landet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

9 Snabba tag 1 stallet for hoghastighetstag

Sveriges jarnvégar dr for f, for gamla och for slitna. Det behdver byggas ny jarnvig
och det som finns behover rustas upp. Tagen star stilla — eller gér inte alls — nér jarn-
vigen genomgéar en upprustning. Med fler parallella spar skulle tdgen kunna ledas om
och trafiken fortgd som vanligt. Nya stambanor behovs dels for att kapaciteten ska dka
mellan vara tre storsta stidder, dels for att kunna separera de langsammare godstagen
frdn snabbtigen.

Eftersom konflikten angédende hoghastighetstdgen har forstort byggandet av nya
stambanor oavsett hastighet pa tdgen anser Vinsterpartiet att hastigheten pa tagen inte ar
det avgorande. Det som behovs hér och nu dr nya stambanor for snabba tag. Det maste
g4 att resa med tag 1 Sverige. Det dr redan nu fullt pa sparen och det &r svart att i ndgon
storre utstrackning oka jarnvigstransporterna for personer och gods.



Andra lander satsar pa jirnvdgen och bygger ut, infor billigare biljetter och ser till att
resan gér smidigt och enkelt for bade passagerare och gods. Gor inte Sverige detsamma
kommer resorna och transporterna med tag att minska och vara bilvigar proppas fulla
med lastbilar. Klimatmalen kommer aldrig att kunna nds och bilden av Sverige som ett
ledande industriland kommer aldrig att forverkligas.

Vinsterpartiet vill att regeringen lagger undan konflikten om hoghastighetstdg och
ser till att nya stambanor byggs for snabba tag, s att vi kan resa mellan véra stora stader
pé ett snabbt och smidigt satt.

Dessutom behdver Norrbotniabanan och Nya Ostkustbanan fardigstéllas till 2030.

Vi vill investera 1 béttre jirnvagsforbindelser for bade Stockholm-Oslo och
Goteborg-Oslo, med forlangning till Kopenhamn. Detta géller dven for jarnvigen
mellan Alingsds och Goteborg, Goteborg-Boras, dubbelspar pd Malmbanan samt
regionala spar som Tjustbanan och Stangadalsbanan.

10 Mer och fler godstransporter pa jarnvag

Industrin, foretag och néringslivet vet att det gor stor klimatnytta att transportera gods
pa jarnvég. Det enda som hindrar 6kade godstransporter &r att det saknas jarnvag.
Vinsterpartiet vill 6ka antalet godstransporter pa jarnvéag och foreslar darfor att ett
flertal nya banor byggs, rustas upp eller forses med dubbelspér.

Godskapaciteten maste stirkas pa Inlandsbanan fran Géllivare till Kristinehamn och
ett industrispar byggas mellan Svappavaara och gruvan i Kaunisvaara. Dubbelspér
maste byggas pa Malmbanan och pa godsstraket mellan Storvik 1 Gavleborg till
Hallsberg och Mjolby méaste dubbelsparen fardigstillas och likasa tunnlar, broar och
forbispar som behdvs for att straket verkligen ska kunna utnyttja sin fulla potential. Pa
sa vis kan en betydande del av lastbilstransporterna flyttas over till jirnvégen. Sveriges
hamnar, som Goteborg, Ystad och Norvik, behdver 1 storre grad ha jarnvag for att
farjegods ska vidaretransporteras via sjofarten.

11 Bygg klart jarnvagsstrackor

Trots att det rader kapacitetsbrist pa jarnvagen finns det ett flertal jairnvégsstrackor som
ar pdborjade men inte fardigstillda. Som exempel kan ndmnas striackan
Hallsberg-M;jo6lby, dér fyra femtedelar ar fardigbyggda men dér den sista biten fortfarande
aterstdr och har skjutits pa framtiden. Ett annat exempel &r Hamnbanan Géteborg och
Norrbotniabanan norrut fran Umeé (Dava), dér anslutande Haparandabanan redan stér
klar. Strickan Angelholm-Maria (Helsingborg), dvs. Vistkustbanan, ér dven den
paborjad men ej fardigstilld. Kapaciteten och dess potential — samhillsnyttan — kan inte
tas 1 bruk och de fulla effekterna av redan gjorda investeringar kan inte tillgodogoras
forran den sista etappen ar klar. Det dr ett gigantiskt resurssloseri. Det dr av hogsta vikt
att regeringen ger Trafikverket 1 uppdrag att slutfora arbetet med dessa redan pabdrjade
jarnvégsstriackor.

Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att fardigstilla redan paborjade jarnvégs-
strackor. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.



12 Utveckla de regionala jarnvdgarna

De regionala banorna spelar en viktig roll i ett fungerande jarnvéigssystem och 1 klimat-
omstéllningen. Dérfor behover det regionala jarnvagsnatet rustas upp och underhdllas
for att mojliggora hallbara godstransporter och kollektivtrafik. Utvecklingen har tyvéarr
gétt &t motsatt héll under en lingre tid, och regionala banor tilldts forfalla for att sedan
laggas ner med hédnvisning till det daliga skicket. Inte ens nér det finns intresse av att
trafikera vissa banor 6ppnas de ater for trafik. Ett exempel pa detta dr Lysekilsbanan.
Vinsterpartiet anser att de regionala banornas potential bor forverkligas for att utveckla
ett hllbart transportsystem i hela landet. Nedldggningshotade banor bor rustas upp for
att skapa mojligheter till 6kad trafikering och inga banor ska lédggas ner. Vi preciserar
var syn pa utveckling av regionala banor 1 vr motion med anledning av proposition
2020/21:151 Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige (mot.
2020/21:4037) samt vir motion med anledning av skrivelse 2021/22:261 Nationell
planering for transportinfrastrukturen 2022-2033 (mot. 2022/23:3).

Regeringen bor aterkomma med forslag som sdkerstéller att det regionala jarnvags-
nitet utvecklas och att ett moratorium for nedlaggning av regionala banor ska inforas.
Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

13 Sank banavgifterna

I dag dr det EU-direktiv som styr hur Trafikverket ska och far sétta banavgifter. Genom
jarnvégslagen har kraven skrivits in i svensk ritt. Det innebér att banavgifterna 1 allt
hogre grad, genom att de successivt drligen hojs, ska tillse att trafikoperatorerna betalar
for de samhéllskostnader de orsakar, t.ex. slitaget. Intdkterna anvénder Trafikverket till
banunderhall. Ar 2018 uppgick Trafikverkets intiikter frin banavgifterna till 1 767
miljoner kronor. Till 2025 berdknas de uppga till ndstan 2,5 miljarder kronor. Sedan
2009 har regeringar av olika kuldr hojt banavgifterna for godstransporter pa jarnvag
med néstan 300 procent. Detta dr en kostnad som 1 hog utstrickning drabbar gods-
transportorerna pa jarnvagen och som forsvarar deras mojlighet att konkurrera med den
tunga lastbilstrafiken som orsakar storre klimatutslapp utan att behova betala for dem.
Det ér en orimlig ordning, enligt var uppfattning. Vi motsitter oss inte att dven jarn-
vagsoperatorerna ska bidra till sina samhéllskostnader, men 1 ett lige di den tunga, och
delvis konkurrerande, lastbilstrafiken i alltfor liten utstrackning betalar for sin hoga
paverkan pa klimatet och vigslitaget gynnar inte rddande situation en utveckling for
héllbara godstransporter. EU:s reglering av banavgifterna maste i hogre grad beakta den
milj6- och klimatnytta som en 6kad andel godstransporter pa jairnvig skulle ge samt att
detta forutsatter att jarnvigens konkurrenskraft i forhéllande till andra trafikslag inte far
undermineras av hojda banavgifter.

Regeringen bor verka for en forédndring av EU:s reglering av banavgifter i syfte att
minska dess negativa effekt for jairnvagstrafiken. Detta bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.



14 Statlig finansiering av ERTMS-ombordutrustning

European Rail Traffic Management System (ERTMS) ér ett nytt, gemensamt signal-
system for jarnvig som EU har beslutat ska inféras. ERTMS ska forenkla trafikledning,
underhall och trafik mellan medlemslédnderna. Det dr omfattande och kostsamma invester-
ingar som behdver goras. Tdgoperatdrerna berdknas ha en uppskattad samlad kostnad pa
minst 3 miljarder kronor for att anpassa tekniken i loken for det nya signalsystemet.
Detta &r en kostnad som branschen sjélv forvintas béra 1 Sverige, till skillnad mot ett
antal andra ldnder dér staten tar ett betydande ansvar for finansieringen. Kostnaden for
varje enskilt lok uppgar till minst 3 miljoner kronor och uppskattningsvis behdver ca
1 000 lok denna atgird. Det &r en orimlig kostnad att som enskild tdgoperator behova
ombesorja.

Regeringen bor dterkomma med en plan for statlig finansiering av ERTMS-utrust-
ning. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

15 Intermodala 16sningar

Regeringen har som ambition att flytta 6ver godstransporter frén vig till jirnvdg och
sjofart. Med fler godstransporter pé jarnvéag och till sjoss 1 stillet for med lastbil pa vég
kan utslédppen minska kraftigt. Malsdttningen om overflytt beskrivs bade i regeringens
infrastrukturplan och tidigare i regeringens s.k. godsstrategi. Vare sig i nimnda gods-
strategi eller i infrastrukturplanen kan regeringen visa pa négra métbara positiva effekter
av vidtagna atgirder avseende overflytt av gods. Det dr uppenbart att det behdvs tydligare
styrmedel for att gods pé allvar ska kunna flyttas 6ver frén lastbilar pa vig till hallbarare
transportslag.

90 procent av Sveriges import och export gar helt eller delvis pa sjon. Overflyttnings-
potentialen mellan vig och sj6 dr enligt VTI ungefadr 5 procent. Sjofartsverkets avgifter
bidrar marginellt till att styra om mot dkad dverflytt frdn vigtransporter till sjétransporter.

Undantaget ér inlandssjofartens kortare transporter 1 Mélaren och Vianern, dér en
sankning av avgifterna skulle kunna styra mot en dverflytt. Avgifterna for inlands-
sjofarten dr hoga eftersom farlederna ar langa och kréaver lotsplikt. I dag finns en rabatt
pa lotsningen i Milaren och Viénern; att sdnka avgifterna mer skulle innebéra att Sverige
overtrader EU:s regler om statsstod, vilket behover anmélas till EU-kommissionen. Det
skulle dven krivas att Sjofartsverket far 6kade statliga ekonomiska medel.

Vinsterpartiet anser att frigan bor utredas tillsammans med hamnarna i Mélaren och
Vinern for att fa en béttre gemensam syn pd hur inlandssjofarten ska fungera angdende
lotsavgifter, hamnavgifter och mgjlighet till 6verflytt. For vidare resonemang och
yrkande, se motionen En hallbar sjofart for Sverige (2023/24:646).

15.1 Frén vag till jirnvag och sjofart

Det dr hog tid att pa allvar flytta 6ver gods fran vég till jarnvig och sjofart. Vénster-
partiet vill att regeringens forslag om en kilometerskatt/vigslitageavgift for tunga
transporter pd vig forverkligas. I samarbete med Vénsterpartiet tog den foregédende
regeringen fram promemorian En ny inriktning for beskattning av tung lastbilstrafik
(Fi2018/01103/S2), som remitterades 2018. [ promemorian foreslds att beskattningen
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andras frén en tidsbaserad till en avstandsbaserad beskattning for tung lastbilstrafik.
Inriktningen pa promemorian syftar till att lastbilstrafiken i hogre grad ska betala for
sina externa kostnader och 1 storre utstrackning bidra till att finansiera infrastruktur och
jamna ut konkurrensférhallandena mellan svensk och utldndsk lastbilstrafik som kor 1
Sverige. Skatten bor differentieras geografiskt dels utifran tatorts- och landsbygds-
korning, dels utifran omraden dér det finns respektive saknas alternativ till vdgtransporter.
En vigslitageskatt innebir en prisséttning av godstransporter pa vig. Detta kommer
enligt promemorian att leda till att en viss andel av transporterna flyttar dver till alterna-
tiva trafikslag som sjofart och jarnvig. Framfor allt giller det transporter 6ver 30 mil,
som &r utsatta for konkurrens frin andra trafikslag. Férutom den klimatnytta som en
saddan beskattning skulle kunna medfora ser vi stora vinster med att svenska och utlindska
lastbilar skulle kunna beskattas pa lika villkor och att myndigheter skulle ges béttre
mojligheter, genom ett automatiserat avlisningsbart system, att upptécka den illegala
lastbilstrafiken.

Regeringen bor skyndsamt aterkomma med forslag om en avstdndsbaserad vag-
slitageskatt for tung lastbilstrafik. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

Nooshi Dadgostar (V)

Andrea Andersson Tay (V) Ida Gabrielsson (V)
Samuel Gonzalez Westling (V) Tony Haddou (V)
Isabell Mixter (V) Vasiliki Tsouplaki (V)

Linda W Snecker (V)
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