Trafikutskottets betankande
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Fordonsfragor

Sammanfattning

I detta betdnkande behandlas 32 motionsyrkanden om olika fordonsrelaterade
fragor. Det giller bl.a. fordonsbesiktning, utrustningskrav, fordonsskyltning
och vissa trafikregler men ocksa drenden om forarprovning och vissa parke-
ringsfragor.

Utskottet vilkomnar det reform- och utvecklingsarbete som pégéar inom
fordonsomrédet i syfte att bl.a. forbattra trafiksékerheten. Nér det géller be-
stimmelser for slipvagnsekipage foreslar utskottet ett tillkdnnagivande om
behovet av att utveckla ett regelverk som framjar utveckling av dndaméalsen-
liga och trafiksékra transporter. Utskottet forutsdtter vidare att trafiksidker-
hetseffekter av den snabba framvéxten av s.k. fyrhjulingar i trafiken
registrerade som bl.a. motorcyklar och terringskotrar uppmérksammas inom
ramen for pdgaende utredningsarbete.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar flertalet motionsforslag med hinvis-
ning framst till pagédende beredningsarbete, forutsatt uppfoljningsarbete och
den beslutsordning som rader inom fordonsomrédet. I betéinkandet finns atta
reservationer.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Med hénvisning till de motiveringar som framfors under Utskottets
overviganden foreslar utskottet att riksdagen fattar foljande beslut:

Avreglering av fordonskontrollen
Riksdagen avslar motionerna  2002/03:T220, 2002/03:T250,
2002/03:T293, 2002/03:T298 yrkande 4 i denna del, 2003/04:T431 och
2003/04:T562 yrkande 3 i denna del.

Reservation 1 (m, fp, kd)

Avreglering av forarprévning
Riksdagen avslar motionerna 2002/03:T298 yrkande 4 i denna del och
2003/04:T562 yrkande 3 i denna del.

Reservation 2 (m, fp, kd)

Besiktning av slip och ildre fordon
Riksdagen avslar motionerna 2002/03:T461 yrkande 2 och
2002/03:T467 yrkande 2.

Regelverk for fordonsvikter
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskottet
anfor om utveckling av dndamaélsenliga regler for slipvagnsekipage.
Dirmed bifaller riksdagen delvis motionerna 2002/03:T524 och
2003/04:T374 och avslar motionerna 2002/03:T348 yrkande 6,
2003/04:T216 och 2003/04:T454 yrkande 8.

Reservation 3 (m, fp)

Registerhallningsavgift
Riksdagen avslar motionerna 2003/04:T217 och 2003/04:T337.
Reservation 4 (m, kd, c)

Chipstrimning
Riksdagen avslar motionerna 2002/03:MJ377 yrkande 9, 2003/04:T298
yrkandena 1 och 2 och 2003/04:T563 yrkande 3.

Fyrhjulingar
Riksdagen avslér motionerna 2003/04:T385 och 2003/04:T454 yrkan-
dena 12 och 13.
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11.

12.

13.

14.

15.
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Fordonsskyltning
Riksdagen avslar motion 2003/04:T324.

Reservation 5 (m)

Felparkeringsavgifter m.m.
Riksdagen avslar motionerna 2002/03:T216 och 2002/03:T228.

Reservation 6 (m)

Motorcykel i kollektivkorfilt
Riksdagen avslar motion 2002/03:T523.
Reservation 7 (kd)

Vinterdick
Riksdagen avslar motion 2003/04:T403.

Identifiering av fordonsforare
Riksdagen avslar motion 2002/03:T300 yrkande 19.

Overgivna fordon
Riksdagen avslar motionerna 2002/03:T404 och 2003/04:T413 yrkande
1.

Reservation 8 (kd, c)

Oversyn av fordonslagstiftningen m.m.
Riksdagen avslar motion 2002/03:T528.

Motorcykelbelysning
Riksdagen avslar motion 2002/03:T222.

Stockholm den 17 februari 2004

Pa trafikutskottets vignar

Claes Roxbergh

Foljande ledamoéter har deltagit i beslutet: Claes Roxbergh (mp), Carina
Moberg (s), Elizabeth Nystrom (m), Jarl Lander (s), Erling Bager (fp), Krister
Ornfjdder (s), Johnny Gylling (kd), Claes-Goran Brandin (s), Jan-Evert
Rédhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Kerstin Engle (s),
Bjorn Hamilton (m), Mikael Johansson (mp), Borje Vestlund (s), Karin
Thorborg (v) och Lennart Klockare (s).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I detta betinkande behandlas 32 motionsyrkanden frén den allmidnna mo-
tionstiden hosten 2002 samt hosten 2003. Forslagen berdr en rad olika
fordonsrelaterade fradgor som bl.a. fordonsbesiktning, utrustningskrav, for-
donsskyltning och vissa trafikregler men ocksé drenden om forarprévning och
vissa parkeringsfragor.

I beredningen av forslagen har utskottet haft sammantrdffanden med fore-
tridare for AB Svensk Bilprovning. Foretrddare for utskottet har vidare haft
ett sammantraffande med ATV-leverantorernas forening (branschforening for
fyrhjuliga fordon). En skrivelse i drendet har vidare inkommit fran SMC
Stockholm om anvéndning av motorcykel i kollektivkorfalt.
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Utskottets dvervdaganden

Avreglering av fordonskontrollen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar yrkanden i sex motioner (m, fp, kd) om avregle-
ring av fordonskontrollen. Utskottet hinvisar till tidigare stéll-
ningstaganden om att intresset av att frdimja en hog trafiksdkerhet,
en god miljo och en regional balans talar for en fortsatt ensamrétt
for AB Svensk Bilprovning att utfora kontrollbesiktningar. JAimfor
reservation 1 (m, fp, kd).

Bakgrund

Periodisk kontrollbesiktning dr obligatorisk for de flesta motordrivna fordon
och sldpfordon. Det huvudsakliga syftet med besiktningen &r att kontrollera
att beskaffenhet och utrustning hos ett fordon som é&r i bruk uppfyller fore-
skrivna krav i frdga om trafiksdkerhet och milj6.

AB Svensk Bilprovning (Bilprovningen) &r ett av tre besiktningsorgan som
har ensamriétt att utféra kontrollbesiktning. Bilprovningen, som bildades &r
1963, har som huvudsaklig verksamhet att utfora obligatorisk kontroll- och
registreringsbesiktning av motorfordon och andra i lagen preciserade fordon
sasom slidpfordon och traktorer som utgors av ombyggda bilar. Bilprovningen
samigs av staten, motorbranschens organisationer och bilforsakringsforeta-
gen. Statens dgarandel dr 52 %.

Foérutom kontrollbesiktning bedriver Bilprovningen viss konkurrensutsatt
verksamhet; denna dr avgrinsad genom att den bedrivs i dotterbolag. In-
komster fran monopolverksamheten far inte anvidndas inom den konkurrens-
utsatta verksamheten.

Vid Bilprovningens 177 besiktningsstationer utfordes ca 5,5 miljoner be-
siktningar &r 2003, vilket &r en 6kning med 4 %. Det totala antalet underkénda
fordon minskar, men fortfarande underkénns var tredje personbil med krav pa
efterkontroll. Den genomsnittliga s.k. véntetiden var ar 2003 i genomsnitt 30
dagar med en hogsta notering under november ménad pa 40 dagar (med vén-
tetid avses den forsta dag i en sammanhéngande fyraveckorsperiod som har
minst 10 % ledigt i de utlagda tiderna). Ar 2003 uppgick koncernens omsitt-
ning till ca 1,5 miljarder kronor att jaimfora med ca 1,4 miljarder kronor aret
dessforinnan.

Tidigare behandling i riksdagen

Forslag om att avreglera Bilprovningens monopol har behandlats vid ett fler-
tal tillfdllen under de senaste &ren. I betdnkande 2000/01:TU14 anforde
utskottet att riksdagens beslut fran 1996, att behalla Bilprovningens monopol
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

pé fordonskontroll, skulle ligga fast. Med anledning av utskottets betdnkande
gjorde dock riksdagen fyra tillkdnnagivanden till regeringen. Tyngdpunkten i
Bilprovningens effektivitetsmétningar borde enligt riksdagen ligga pa jamfo-
relser mellan stationer. Vidare borde SWEDAC:s tillsynsansvar for Bilprov-
ningens verksamhet ses over. Bilprovningens konkurrensutsatta verksamhet
borde avgriansas genom en forbéttring av bolagets underlag for kostnadsfor-
delning och prissdttning. Slutligen anslét sig riksdagen till ett forslag fran
Riksdagens revisorer om att dgarstyrningen i bolaget borde utvecklas.

Fragan om Bilprovningen behandlades dven aret ddrpa da utskottet i be-
tankande 2001/02:TU13 Fordonslag m.m. vidholl att riksdagens beslut hosten
1996 om att Bilprovningens monopol i fraga om kontrollbesiktningar skulle
ligga fast. Trafikutskottet anforde att en omreglering av kontrollbesiktningen
inte far leda till att trafiksdkerheten, miljon eller servicen forsdmrades eller till
att kostnaderna okade. Utskottet menade att intresset av att frimja en hog
trafiksékerhet, en god milj6 och en regional balans talade for en fortsatt en-
samritt for AB Svensk Bilprovning att utfoéra kontrollbesiktningar. I likhet
med regeringen understrok utskottet vikten av att verksamheten uppnadde
minst samma kravniva som géllde for Gvriga aktdrer pa provnings- och kon-
trollmarknaden.

Motionsforslag

I motion 2002/03:T220 av Anita Sidén och Cecilia Magnusson (badda m)
foreslas att AB Svensk Bilprovnings monopol pé kontrollbesiktning av fordon
avvecklas. En avveckling av Bilprovningens monopol skulle komma konsu-
menterna till godo i form av 6kad service och béttre kvalitet. For att undvika
att konkurrensen eftersitts i glesbygd foreslds i motionen att befintliga bil-
verkstéder skall kunna ackrediteras.

Cristina Husmark Pehrsson (m) menar i motion 2002/03:T250 att AB
Svensk Bilprovning har utvecklat sin verksamhet pa ett sddant sétt att man pa
ett osunt sitt konkurrerar med privata foretag bade pa den svenska och den
utldndska marknaden. Motionéren anser att AB Svensk Bilprovnings mono-
pol bor avvecklas och ersittas av ackrediterade verkstider.

Jan-Evert Radhstrom och Elizabeth Nystrom (badda m) framhéller i motion
2002/03:T293 att Konkurrensverket i en tidigare granskning kommit fram till
att monopolet pa fordonskontroll bér avvecklas. Om fordonskontrollen avre-
gleras leder detta enligt motiondrerna till bittre tillgdnglighet och okad
service. Dessutom skulle AB Svensk Bilprovning med sin stora kunskap fa
battre mojligheter att kunna konkurrera pa den internationella marknaden.

De langa kétiderna till Bilprovningen kan fi férodande konsekvenser for
néringsidkare menar Anna Gronlund (fp) 1 motion 2003/04:T431. Motiondren
anser att bilverkstidder genom ackreditering bor tillatas att genomfora kon-
trollbesiktning. Ett system byggt pé flexibilitet och valfrihet skulle enligt
motionen ge stora fordelar for den enskilde bildgaren.
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Aven i motion 2002/03:T298 yrkande 4 av Lars Leijonborg m.fl. (fp) fore-
slas att AB Svensk Bilprovning bor avregleras. Som ett sérskilt skdl anfors att
de langa koerna till Bilprovningen kan paverka yrkesforare genom att de
tvingas stélla av sina fordon och dédrmed gar miste om inkomster. Motsva-
rande uppfattning framfors dven i motion 2003/04:T562 yrkande 3 av Erling
Bager m.fl. (fp).

Utskottets stdllningstagande

Utskottet har vid flera tillfdllen tidigare behandlat frigan om AB Svensk
Bilprovnings verksamhet och da vidhéllit att riksdagens beslut hosten 1996 om
att Bilprovningens monopol i frdga om kontrollbesiktningar bor ligga fast.
Utskottet har i dessa sammanhang anfort att intresset av att frimja en hog
trafiksdkerhet, en god miljé och en regional balans talade for en fortsatt en-
samritt for AB Svensk Bilprovning att utfora kontrollbesiktningar.

Utskottet anser att det inte heller nu har framkommit skdl som ger anled-
ning till ett &ndrat stdllningstagande frén riksdagens sida. I sammanhanget kan
utskottet erinra om att Bilprovningen erbjuder bland de l4agsta priserna i Eu-
ropa for besiktning. Vidare kan ndmnas att Bilprovningen vidtagit en rad
atgérder for att komma till ritta med tidigare koproblem. Det géller bl.a. for-
langda Oppettider och nya bokningsrutiner dir bl.a. personbilségare erbjuds en
reserverad plats i samband med kallelsen till besiktning. Sammantaget goér
dérmed Bilprovningen den beddmningen att man numera har en god forméga
att hantera sin kundtillstromning.

Utskottet &r mot denna bakgrund inte berett att fororda en avreglering av
Bilprovningens ensamritt att utféra kontrollbesiktningar. Motionerna
2002/03:T220 (m), 2002/03:T250 (m), 2002/03:T293 (m), 2002/03:T298 (fp)
yrkande 4 i denna del, 2003/04:T431 (fp) samt 2003/04:T562 (fp) yrkande 3 i
denna del avstyrks dérfor.

Avreglering av forarprovning

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser det angelédget att forarprovningen genomfors i for-
mer som tryggar en god trafiksdkerhet samtidigt som héga krav pa
service och kundanpassning uppnés. Utskottet avstyrker mot bl.a.
denna bakgrund motionsforslag (fp) om avreglering av forarprov-
ningen. Jamfor reservation 2 (m, fp, kd).

Bakgrund

Vigverket dr den myndighet som har till uppgift att utfora kunskapsprov och
korprov for utfirdande av korkort. Enligt Vigverkets forfattningssamling
(2001:52) kan forordnanden att forritta forarprov dven genomforas vid gym-
nasieskola, fristdende gymnasieskola och komvux samt vid Forsvarsmakten.

2003/04:TU6
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Tidigare behandling i riksdagen

Véren 2003 behandlade utskottet ett antal motionsyrkanden om hantering av
korkortsdrenden (bet. 2002/03:TU4 Trafiksdkerhet). Utskottet konstaterade att
handldggningstiderna hade forbittrats under ar 2002, men att de fortfarande
var langa. Utskottet erfor att Vagverket hade vidtagit ett flertal atgérder for att
avhjilpa den besvirande situationen. Vad géllde den av motionédrerna foror-
dade 16sningen om avreglering av forarprovningen kunde utskottet dock inte
se hur en sddan atgérd skulle kunna avhjélpa situationen. Tvértom befarades
att en avreglering skulle kunna ge klara nackdelar for savil trafiksdkerhet som
effektivitet. Motionsforslagen avstyrktes foljaktligen.

Motionsforslag

Folkpartiet forordar i motionerna 2002/03:T298 yrkande 4 av Lars Leijonborg
m.fl. och 2003/04:T562 yrkande 3 av Erling Bager m.fl. att forarprovningen
vid Viégverket konkurrensutsitts. De som skall kra upp for korkort far ibland
vénta alltfor 1dnge pa en uppkorningstid. Motiondrerna foreslar ett system dar
vissa trafikskoleldrare licensieras for att genomfora forarprov.

Utskottets stdllningstagande

Utskottet uppméarksammar att Vagverket under de senaste aren vidtagit flera
atgirder i syfte att forkorta kderna till kunskapsprov och kérprov. Atgirderna
har bl.a. varit inlaning av militdra forarprovare och utlédning av trafikinspek-
torer mellan kontor. Fler assistenter har vidare utbildats for att kunna utfora
kunskapsprov samtidigt som rekrytering och utbildning av trafikinspektrer
har koncentrerats till storstadsomradden. Under 2003 har medelvéntetiden for
korprov minskat fran 39 dagar 2002 till 30 dagar och for kunskapsprov fran 34
dagar 2002 till 23 dagar. Efterfragan pa kunskapsprov har dock 6kat under
aret, formodligen pé grund av ett 6kat antal omprov.

Utskottet konstaterar att positiva effekter i form av kortare véntetider har
redovisats framfor allt i Stockholmsomradet. Variationen i kotid mellan olika
platser i landet dr dock fortfarande stor och ar som regel lédngst i storstadsre-
gionerna. Fran Vigverkets sida dr mélet att kétiden for respektive prov inte
skall uppgé till mer an tre veckor. Utskottet har vidare erfarit att Vigverket
soker finna nya former for att utveckla forarprovet med bl.a. projektet ”Slécka
2:an”. Det innebdr att kdrprovet delas upp i olika moment. Underkénns eleven
pa ett moment skall denna kunna géra omprov pa just detta moment pé en
trafikskola, detta i likhet med hur det fungerar med Bilprovningen dér vissa
moment som underkénts kan kontrolleras och sedermera godkénnas av auk-
toriserade verkstidder. Forsok kommer att paborjas under varen 2004 med
utvalda trafikskolor.

Utskottet anser det angeldget att forarprovningen genomfors i former som
tryggar en god trafiksidkerhet samtidigt som hoga krav pa service och kund-
anpassning uppfylls. Utskottet vilkomnar darfor Vigverkets pagédende arbete
med att foréndra forarprovet och forkorta kotiderna for forarprov. Utskottet dr
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mot denna bakgrund inte berett att férorda en avreglering av forarprovningen.
Foljaktligen avstyrks motionerna 2002/03:T298 yrkande 4 (fp) och
2003/04:T562 yrkande 3 (fp) i nu behandlade delar.

Besiktning av sldp och dldre fordon

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker motionsforslag (kd, c) om farre besiktningstill-
fillen for besiktning av slép och éldre fordon. Utskottet hanvisar till
att motionsforslagen nyligen har tillgodosetts genom beslut om
utglesning av intervallet for besiktning av berdrda fordonstyper.

Bakgrund

Fram till den 1 januari 2004 gillde for bildragna sldpvagnar med en totalvikt
av hogst 3,5 ton och motorcyklar att de skulle kontrollbesiktigas senast ett ar
efter den ménad da foregaende fullstindiga kontrollbesiktning utfordes om
mer 4n tio ar har forflutit sedan fordonet forsta gdngen togs i bruk (enligt 9
kap. 5 § fordonsfoérordningen 2002:925).

Fran och med den 4 april 2004 skall bildragna sldpvagnar med en totalvikt
av hogst 3,5 ton och motorcyklar kontrollbesiktigas forsta gangen senast fyra
ar efter den manad da fordonet forsta gangen togs i bruk, och dérefter senast
tva ar efter den méanad dé foregdende fullstindiga kontrollbesiktning utfordes.

Motionsforslag

Lars Gustafsson (kd) och Sven Bergstrom (c) framhéller i motion
2002/03:T461 yrkande 2 att det har blivit allt vanligare att renovera éldre
sldp, framfor allt husvagnar och i vissa fall lastbilsslép for att visa upp i sam-
band med rallyn, utstillningar och triffar. Dessa slép ér i likhet med de fordon
som drar dem varsamt renoverade, vdl omskoétta och anvénds ytterst lite.
Dirfor borde veteranfordon och slédp, dldre dn 30 ar, som inte anvénds i yr-
kesmissig trafik, bussar eller sldp inréttade for personbefordran besiktigas
vartannat ar. Motsvarande forslag redovisas i motion 2002/03:T467 yrkande 2
av Annika Qarlsson (c).

Utskottets stdllningstagande

Regeringen har som redovisats i bakgrundsbeskrivningen nyligen fattat beslut
om utglesning av intervallet vid besiktning av motorcyklar, l4tta slép och vissa
husvagnar. Utskottet konstaterar ddrmed att yrkandena i motionerna
2002/03:T461 yrkande 2 (kd och ¢) samt 2002/03:T467 yrkande 2 (c) tillgo-
doses. Utskottet forutsitter vidare att fortsatta verviganden kan komma att
gbras om utglesning av besiktningsintervallernas ldngd for olika fordonska-
tegorier under forutséttning att inga negativa trafiksikerhetseffekter uppstar.
Utskottet avstyrker mot denna bakgrund berdrda motionsforslag.
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Regelverk for fordonsvikter

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser det viktigt att regelverket kring fordonsvikter frim-
jar en utveckling mot sikra transporter. Utskottet anser att Sverige
inom ramen for EU-samarbetet aktivt bor verka for utvecklingen av
dndamalsenliga fordons- och korkortsregler. Sérskild uppmérk-
samhet bor hér riktas mot regleringen av att sldpvagnars totalvikt
inte far vara hogre 4n bilens tjénstevikt. Utskottet foreslar att riks-
dagen ger regeringen till kénna vad utskottet anfort i fragan.
Utskottet foresldr mot denna bakgrund att riksdagen nér det géller
regelverket for slapvagnsvikter delvis bifaller tvd motionsforslag (s)
och avslér tre motionsforslag (m, c¢). Jamfor reservation 3 (m, fp).

Bakgrund

Regler for slapvagnskombinationer aterfinns i tva lagstiftningsomraden dels
fordonslagstiftningen, dels korkortslagstiftningen. Granserna for hur tunga
ekipage som far framforas med B-korkort dr gemensamma i EU och styrs av
radets direktiv 91/439/EEG. Med korkort behorighet B far en forare framfora
en personbil med en totalvikt av hogst 3,5 ton, eller ldtt lastbil och ett till
sddan bil kopplat latt slapfordon. Med behdrighet C far en forare framfora
tung lastbil, eller personbil med en totalvikt Gver 3,5 ton och ett till sédan bil
kopplat létt slapfordon. Regelverket innebar vidare att for korkortsbehdrighet
B fér en sldpvagn med en totalvikt pa hogst 750 kg dras. Véger sldpvagnen
mer dn 750 kg far sldpvagnens totalvikt inte vara hogre 4n bilens tjdnstevikt.
Dessutom krévs att sldpvagnens och bilens sammanlagda totalvikt inte dver-
stiger 3 500 kg.

Tidigare behandling i riksdagen

Utskottet behandlade regelverket for fordonsvikter varen 2001 i betinkande
2000/01:TU9 Fordonsfragor m.m. Vid detta tillfdlle instimde utskottet i vad
motiondrerna hade pétalat om att utvecklingen av fordon har férdndrat sam-
manséttningen av fordonsparken och dirmed mdjligheterna att dra sldpvag-
nar. Utvecklingen mot mindre och mer energisnéla fordon med god prestanda
hade ocksé enligt utskottet inneburit att regeln om att sldpvagnens totalvikt
inte far vara hogre én bilens tjanstevikt ibland upplevs som en begrinsning.
Utskottet framhdll mot denna bakgrund att det var viktigt att regelverket
for fordonsvikter frémjar en utveckling av dndamélsenliga och trafiksdkra
transporter och ansig det angelédget att de aktuella bestimmelserna f6ljs upp
med hénsyn till den fordonstekniska utvecklingen och nya forskningsron.
Utskottet forutsatte vidare att Vigverket inom ramen for sitt sektorsansvar
skulle ta initiativ till en dversyn av bestimmelserna om fordonsvikter. Vidare
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hénvisade utskottet dven till en motsvarande &versyn inom EU av rddande
regelverk. Utskottet utgick ocksa fran att Sverige aktivt skulle verka inom EU
for utvecklingen av dndamalsenliga fordons- och kérkortsregler.

Motionsforslag

Reglerna for bil- och sldpvagnskombinationer ar fordldrade och inte anpas-
sade till moderna fordon anser Elizabeth Nystroém m.fl. (m) i motionerna
2002/03:T348 yrkande 6 och 2003/04:T454 yrkande 8. Trafiksdkerheten
dventyras enligt motiondrerna nér en forare tvingas anvénda en mindre bil for
att dra ett sldp for att undvika att Gverskrida totalvikten 3 500 kg for B-
korkort.

I motion 2002/03:T524 av Christina Axelsson och Eva Arvidsson (bada s)
forordas att reglerna for slipvagnskombinationer dndras sa att de anpassas till
de moderna och sékrare fordon som finns i dag. Att en forare véljer en mindre
bil vars tjénstevikt tillsammans med slépets vikt understiger gransen for vad
en forare far framfora med B-korkort dr en sdkerhetsrisk som star helt i mot-
sats till nollvisionen i trafiken.

Viktbegransningen for B-korkort gjordes enligt Johan Linander (c) i motion
2003/04:T216 for ett antal ar sedan da bilar inte var lika tunga som i dag.
Detta far till foljd att manga nytillverkade bilar, som har en totalvikt pa 6ver 2
500 kg, inte kan dra t.ex. husvagnar eller histsldp. Motionéren foreslar darfor
att grinsen for ett fordon med sldps sammanlagda vikt hojs.

Rolf Lindén och Gunilla Carlsson i Hisings Backa (bada s) anser i motion
2003/04:T374 att det dr viktigt med en 6versyn och en fordndring av dagens
viktgranser for slipvagnskombinationer. I likhet med andra motiondrer i
drendet menar de att dagens regelverk inte dr anpassat efter moderna bilar och
att valet av en mindre bil for att klara grinsen pa 3 500 kg kan betyda sdmre
bromssystem och minskad stabilitet i bilen, vilket leder till simre trafiksa-
kerhet.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att utvecklingen av fordonsparken delvis har fordndrat
forutséttningarna for att dra sldpvagnar. Utvecklingen mot mindre och mer
energisnala fordon med god prestanda har inneburit att regeln om att slép-
vagnens totalvikt inte far vara hogre 4n bilens tjénstevikt ibland upplevs som
en besvirande begriansning. Samtidigt finns 6nskemal om att hoja den sam-
manlagda viktgransen pa 3 500 kg.

Utskottet anser for egen del att det &r viktigt att regelverket for fordonsvik-
ter frimjar en utveckling av dndamélsenliga och trafiksdkra transporter.
Darfor ar det angeléget att de aktuella bestimmelserna foljs upp med hinsyn
till den fordonstekniska utvecklingen och nya forskningsrén. Utskottet &r inte
nu berett att ta nagot initiativ for att ompréva den sammanlagda viktgransen
pa 3,5 ton. Denna bestdmmelse vilar pa ett internationellt regelverk och har
utformats efter bl.a. trafiksékerhetskrav och de risker som &r forknippade med
tunga fordonsekipage. Déaremot anser utskottet det angeléget med fortsatta

2003/04:TU6

13



2003/04:TU6

14

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

overviaganden kring regleringen om att sldpvagnens totalvikt inte far vara
hogre dn bilens tjanstevikt. Utskottet forutsétter darfor att denna fraga be-
handlas inom ramen for det fortsatta arbetet och att Sverige aktivt verkar inom
EU for utvecklingen av dndamalsenliga fordons- och korkortsregler. Vad som
nu anforts om utveckling av dndamalsenliga regler for slapvagnsekipage bor
av riksdagen ges regeringen till kinna.

Utskottet bifaller mot denna bakgrund delvis motionerna 2002/03:T524 (s)
och 2003/04:T374 (s) samt avslar motionerna 2002/03:T348 yrkande 6 (m),
2003/04:T216 (c) samt 2003/04:T454 yrkande 8 (m).

Registerhdllningsavgift

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker tvd motionsforslag (m, ¢) om slopad register-
hallningsavgift. Jamfor reservation 4 (m, kd, c).

Bakgrund

Registerhéllningsavgift tas sedan den 1 oktober 2001 ut for alla registrerade
fordon. Avgiften tas ut dven av fordon som é&r skattebefriade, t.ex. veteran-
fordon, rdddningsfordon, diplomatfordon samt jordbrukstraktorer. Avgiften ar
pé 35 kr per ar for flertalet fordonsslag. For bl.a. moped klass I tas en en-
gangsavgift ut om 80 kr. Intdkterna fran avgiften gar till att uppratthalla ett
register over registrerade fordon. I dag ar det kostnadsfritt att anméla dgarbyte
samt att stilla av eller pa fordon.

Motionsforslag

Registerhéllningsavgiften bor avskaffas enligt Jeppe Johnsson och Ulla Lof-
gren (bada m) i motion 2003/04:T217. D4 avgiften pa 35 kr per ar formodli-
gen inte ens ticker Vigverkets administrationskostnad torde det handla om en
forlustaffar for staten som ocksé drabbar den enskilde fordonsédgaren, oftast
sma foretag, i form av onddig administration.

I motion 2003/04:T337 av Birgitta Carlsson och Jan Andersson (bada c)
foreslas att den érliga registerhéllningsavgiften ersitts med en engingsavgift
som ldmpligen tas ut vid nyinkdp av fordon. Ddrmed anges att man kan re-
ducera Vigverkets kostnader och samtidigt minska byrakratin fér manga
fordonsédgare och foretagare.

Utskottets stdllningstagande

Enligt vad utskottet erfarit berdknar Trafikregistret kostnaderna for att admi-
nistrera registerhdliningen for fordon till 35 kr. Overrensstimmelse synes
didrmed rada med regelsystemet for statens uttag av avgifter som foreskriver
att avgiften inte far vara hogre én den faktiska kostnaden.
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Med hénvisning till det anférda 4r utskottet inte berett att vidta ndgon at-
gird med anledning av de behandlade motionsyrkandena. Foljaktligen
avstyrks motionerna 2003/04:T217 (m) och 2003/04:T337 (c).

Chipstrimning

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser det angeldget att arbetet med att bereda frdgan om
certifiering av lampliga fordonskomponenter sker skyndsamt. Ut-
skottet foreslar mot denna bakgrund att riksdagen avsldr tre mo-
tionsforslag (kd) om certifiering av chipstrimning.

Bakgrund

Den elektroniska utvecklingen inom fordonsomradet har skapat nya mojlig-
heter att utrusta fordon med avancerad elektronik for t.ex. briansleinsprutning,
avgasrening och trimning. Chipstrimning innebédr normalt att man byter ut
eller omprogrammerar ett datachip i motorns elektroniska styrenhet. Metoden
anvénds frimst for att 6ka fordonets prestanda men den kan dven anvindas
for att sdnka bransleforbrukningen samt i vissa fall for att mojliggdra over-
géng till andra brénslen. Chipstrimning innebdr ett ingrepp i det typgodkanda
fordonsutférandet. Det innebér att fordonet efter trimningen skall registre-
ringsbesiktigas.

Tidigare behandling i riksdagen

I betédnkande 2000/01:TU9 Fordonsfragor m.m. gjorde utskottet bedomningen
att IT-utvecklingen innebédr nya mojligheter att genom chipstrimning optimera
moderna bilmotorer for att uppnéd okad effektivitet. Konvertering av fordon
till drift med mer miljovénliga drivmedel som etanol kan dessutom mdjliggo-
ras. Samtidigt maste fragor som konsekvenser for motorernas emissionse-
genskaper beaktas for att mojliggora en hallbar utveckling. Det géller dven
behovet av en effektiv kontroll och ett tryggat konsumentskydd.

Utskottet erfor att Regeringskansliet beredde utredningen Avgasrening
2000. I samband med remissbehandlingen forde olika myndigheter, organ och
foretag fram en rad synpunkter och tillforde ytterligare underlagsmaterial. Det
giéllde bl.a. att tillskapa ett oberoende certifieringsinstitut for att frimja kon-
kurrens och teknisk utveckling samt for att underlétta atgérder for konverte-
ring av traditionella bensinmotorer till drift med alternativa och mer
miljovénliga brénslen.

Enligt utskottets mening var det angeldget med en fortsatt teknisk for-
donsutveckling for att utveckla bilen till ett effektivt och attraktivt fardmedel
och motverka negativa konsekvenser som miljoproblem, trafikolyckor och
forbrukning av fossila naturresurser. For att frimja teknikutvecklingen forut-
satte utskottet att regeringen vid sin beredning av utredningen Avgasrening

15



2003/04:TU6

16

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2000 dvervidgde att inrétta ett certifieringssystem, konverteringstrimning till
alternativa och mer miljovénliga bréanslen, forsdkringsmissiga konsekvenser
och ovriga fragor som tas upp i motionerna. Med hinsyn hartill och i avvaktan
pa regeringens stillningstagande ansags det att nagot initiativ fran riksdagens
sida inte var erforderligt.

Regeringen har darefter i proposition 2001/02:31 Avgasrening m.m. be-
domt att det finns ett behov av bestdmmelser om godkénnande av reservdelar
och tillaggsutrustning for att 6ka konkurrensen och mgjligheterna for obero-
ende tillverkare av avgasreningsutrustning att tillhandahélla utrustning som
kan forbattra avgasreningssystemen. Reglerna maste dock enligt propositionen
arbetas fram inom EU, och Sverige bor i forhandlingsarbetet verka for att
sddana bestimmelser kommer till stdnd. I avvaktan pa dessa bor det inte in-
foras sérskilda regler i Sverige. Fragor om trimning som inte godkénts av
tillverkaren bor drivas inom ramen for arbetet i EU. For att begrénsa kostna-
derna for bildgare och for att forbéttra reservdelarna fran miljosynpunkt
forordas i propositionen en fortsatt diskussion om certifiering av sadan ut-
rustning och annan tilldggsutrustning, liksom for reservdelar. Vidare anges i
propositionen att dispensforfarandet i det nuvarande systemet kan utnyttjas vid
eftermontering av tilliggsutrustning som visat en inte ovésentlig potential att
forbattra avgasreningen pa befintliga fordon.

Propositionen behandlades i betdnkande 2001/02:MJU6, diar miljé- och
jordbruksutskottet instimde i regeringens overvdganden nér det géller kon-
kurrensen och mdjligheterna for oberoende tillverkare av avgasreningsut-
rustning att tillhandahalla utrustning som kan forbéttra avgasreningssystemen.
Utskottet framholl vidare att det, bl.a. med beaktande av betydelsen av sam-
ordning inom EU, inte finns skél att nu infora nationella regler om godkén-
nande av reservdelar och tilliggsutrustning. I likhet med regeringen ansag
utskottet att Sverige, med hénsyn till intresset av en 6kad konkurrens pa om-
radet, inom EU-arbetet bor verka for att certifiering skall kunna ske av
lampliga komponenter. Vidare ansdg utskottet att det bor uppmérksammas att
det dven utan regler om certifiering av reservdelar och tilliggsutrustning inom
det nuvarande systemet finns ett dispensforfarande som kan utnyttjas vid
eftermontering av tilliggsutrustning som visat en inte ovdsentlig potential att
forbédttra avgasreningen pa befintliga fordon.

Motionsforslag

Olle Sandahl (kd) framhaller i motion 2003/04:T298 att det ar viktigt att re-
geringen dr padrivande i EU om ett inférande av gemensam certifiering av
chipstrimning. Kommissionens arbete med godkdnnandesystem ar mycket
komplicerat eftersom det krivs ett godkédnnande for varje komponent. Fragan
dr i dag inte prioriterad av kommissionen och det leder till konkurrensnack-
delar och handelshinder for fristaende foretag i forhallande till bilproducenter
som dr certifierade. Vidare foreslas att en utredning tillsétts for att undersoka
modjligheterna att sdnka kostnaderna for dispenser for fordon med chipstrim-
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ning. Chipstrimning kan oOka ett fordons prestanda men tekniken innebér
ocksa att manga fordon kan utnyttja ett battre brinsle dn det som fordonet
programmerats for.

I motion 2003/04:T563 av Lars Gustafsson m.fl. (kd) foreslas att det skall
finnas méjligheter till certifiering for foéretag som sysslar med chipstrimning
om dessa kan verifiera sina resultat och tar sitt ansvar gentemot kunder och
myndigheter. Praktiska prov har visat att begagnade bilar som chipstrimmats
har kunnat pavisa bade ldgre bensinférbrukning, ldgre utsldppsnivéer samt
hogre effektuttag. Motsvarande uppfattning redovisas &dven 1 motion
2002/03:MJ377 yrkande 9 av Lars Gustafsson m.fl. (kd).

Utskottets stdllningstagande

Som redovisats i bakgrundsbeskrivningen har utskottet tidigare ansett det vara
angeldget med en fortsatt teknisk fordonsutveckling for att utveckla bilen till
ett effektivt och attraktivt firdmedel och motverka negativa konsekvenser som
miljoproblem, trafikolyckor och forbrukning av fossila naturresurser. Miljo-
och jordbruksutskottet har vidare framhallit vikten av att regeringen bereder
fragan om certifiering av lampliga fordonskomponenter.

Utskottet delar miljo- och jordbruksutskottets uppfattning att Sverige, med
hénsyn till intresset av en dkad konkurrens inom omradet, bor verka for att
certifiering skall kunna ske av 1dmpliga fordonskomponenter. Enligt utskottets
mening ér det angelédget att det forutsedda beredningsarbetet sker utan onddig
tidsutdrdkt. Utskottet avstyrker mot denna bakgrund motionerna
2002/03:MJ377 (kd), 2003/04:T298 (kd) och 2003/04:T563 (kd).

Fyrhjulingar

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser det viktigt med hogt stdllda krav pé trafiksikerhet
vid anvédndning av fyrhjuliga motorcyklar och terrdngskotrar. Ut-
skottet forutsétter att den nyligen tillsatta utredningen om sérskilda
behorighetskrav for dessa fordon ser ver fragan och snarast patalar
eventuella behov av regelférandringar. Utskottet foreslar mot denna
bakgrund att riksdagen avslar motionsforslag om sirskilda atgérder
for denna fordonskategori (s, m).

Gdllande bestimmelser och tidigare behandling

En s.k. fyrhjuling 4r ett motorfordon pa fyra hjul som kan vara registrerat som
antingen terrdngskoter, traktor, motorcykel eller moped. ATV-maskiner (ter-
rdnghjulingar) dr arbetsredskap som anvénds i terrdng och som definieras som
terrangskoter. ATV (All Terrain Vehicle) r ett samlingsnamn pé terrdnghju-
lingar. For att framfora en terrdngskoter krivs forarbevis.
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Fyrhjuliga motorcyklar och terrdnghjulingar dr mycket lika till utseendet
och i vissa fall &ven nér det giller prestanda. Fyrhjulig motorcykel som regi-
streras som ett fordon kriver korkort med behorighet B och far framforas
overallt dir man far kdra med en bil. Vidare finns det terringskotrar som
registreras som maskiner, det dr dels snoskotrar, dels terringhjulingar. Dessa
far endast framforas i terrdng enligt sérskilda regler och endast i undantagsfall
far den korsa en vig. For att framfora en terrdnghjuling krévs forarbevis eller
korkort utfardat fore den 1 januari 2000.

De tekniska kraven pé fyrhjulig motorcykel har sitt ursprung i ramdirektiv
92/61/EEG typgodkénnande av tvé- och trehjuliga fordon (lag om vigtrafik-
definitioner 2001:559). Medan reglerna for terringskotrar aterfinns i maskin-
direktivet 98/37/EG (AFS 1994:48 Maskiner och vissa andra tekniska
anordningar).

I betinkande 2002/03:TU4 Trafiksdkerhet forutsitter utskottet att reger-
ingen redovisar sin bedomning vad det giller dels atgérder for att forbattra
trafiksdkerheten for terringskotrar, dels mdjligheten att i svensk lagstiftning
sérskilja snoskotrar fran terrdnghjulingar med anledning av att de krav som
stills pa foraren av respektive maskintyp, ur ett trafiksakerhetsperspektiv,
skiljer sig at i visentlig utstrickning.

Motionsforslag

Anita Jonsson (s) skriver i motion 2003/04:T385 att det bor finnas separata
forarbevis for terrdnghjulingar och for snoskotrar. Eftersom det handlar om
tva olika fordon som har olika kdregenskaper ar det en sékerhetsrisk att exa-
minatorn endast genomfor ett teoretiskt prov. Motiondren framhaller ocksé att
ATV-maskiner och fyrhjulig motorcykel kan vara forvixlande lika, varfor det
kan vara en mdjlighet att 1ta det framga av registreringsskyltarna vilken typ
av fordon som det handlar om.

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) efterlyser i motion 2003/04:T454 yrkandena
12 och 13 en &versyn av regelverket runt fyrhjuliga motorcyklar. Utbildning-
arna for terrdnghjulingar (ATV-maskiner) och sndskotrar bor separeras och
utbildare som genomfor den praktiska undervisningen bor kunna auktoriseras
som examinatorer av Védgverket. I motionen foreslds dven att ATV-maskiner
och fyrhjuliga motorcyklar bor kunna separeras fran varandra med hjilp av
olikfargade registreringsskyltar.

Utskottets stdllningstagande

Trafikutskottet har tidigare framhallit att kraven pé utbildning for terrangsko-
ter bor hojas for att oka trafiksdkerheten. Regeringen har bl.a. mot denna
bakgrund nyligen tillsatt en utredning om sérskilda behorighetskrav for olika
fordonstyper (dir. 2003:105). Utredningen skall enligt sina direktiv analysera
bl.a. regelverket om forarbevis. Utskottet ser det for sin del som naturligt att
dven de nu vickta motionsfragorna om separata forarbevis och en dversyn av
regelverket for fyrhjuliga motorcyklar kommer att 6vervidgas inom ramen for
det pagaende utredningsarbetet. Med hénsyn till den snabba utvecklingen pa
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omréadet och vikten av att motverka en utveckling som kan vara negativ ur
trafiksékerhetssynpunkt ar det enligt utskottets mening angeldget att bered-
ningsarbetet sker skyndsamt.

Med hénvisning till det anforda finner utskottet att nagot initiativ fran
riksdagen inte dr erforderligt. Foljaktligen avstyrks motionerna 2003/04:T385
(s) och 2003/04:T454 (m) yrkandena 12 och 13.

Fordonsskyltning

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser det angeléget att fordonsskyltningen medverkar till
hogt stéllda trafiksdkerhetskrav. Med hénvisning till pagaende
beredningsarbete som har till syfte att infora LGF-skylt for s.k.
mopedbilar avstyrks ett motionsforslag (m) i drendet. JAimfor re-
servation 5 (m).

Bakgrund

Fordon och fordon med vissa sldp som har en begrinsad hastighet pa 30 eller
40 kilometer i timmen skall vara utrustade med en varningsskylt for lang-
samtgaende fordon. LGF-skylten har formen av en triangel, rod till fargen och
med reflexer, och den skall vara monterad vl synlig bak pa fordonet. I Vig-
verkets forfattningssamling finns foreskrifter for respektive fordonstyp som
skall vara utrustad med en LGF-skylt samt hur den skall monteras p& fordo-
net.

Motionsforslag

Mot bakgrund av att tidigare planer pé att inféra LGF-skyltar pa s.k. moped-
bilar inte har infriats framhaller Jan-Evert Radhstrom och Elizabeth Nystrom
(bada m) i motion 2003/04:T324 att det dr av storsta vikt att riksdagen tar
beslut om att infora regler om att &ven mopedbilar skall ha LGF-skyltar. Att
mopedbilar saknar LGF-skyltar &r en trafikfara eftersom det &r svart f6r med-
trafikanterna att uppfatta att den ror sig i en helt annan hastighet &n vanliga
fordon.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser det angeldget att de fordon som trafikerar véra végar skall vara
utrustade s att de frimjar hogt stéllda krav pa trafiksdkerhet. Enligt vad ut-
skottet erfarit bereds for ndrvarande fragan om inforande av LGF-skyltar for
s.k. mopedbilar. Vigverket har lamnat ett forslag pa inférande av LGF-skyltar
pé mopedbilar till Kommerskollegium. Kommerskollegium har understallt
frigan om forslaget skall anmailas enligt direktiv 98/34/EG till regeringen.
Efter regeringens beslut har Kommerskollegium i borjan av ar 2004 anmélt
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forslaget till kommissionen. Utskottet valkomnar att en process nu pagar for
att utdka kravet pa s.k. LGF-skyltar och forutstter att drendet bereds skynd-
samt.

Enligt utskottets mening finns det mot denna bakgrund inte anledning for
riksdagen att ta ndgot initiativ i drendet. Utskottet avstyrker foljaktligen mo-
tion 2003/04:T324 (m).

Felparkeringsavgifter m.m.

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker tvd motioner (bdda m) som behandlar reglerna
for indrivning av bl.a. felparkeringsavgifter och borttagande av
registeruppgifter om felparkering. Utskottet hidnvisar till forutsatt
beredningsarbete och gillande regelverk. Jamfor reservation 6 (m).

Indrivning av béter och avgifter

I dag kan Sverige enligt nordiska verkstéllighetslagen (NVL) ta ut boter for
t.ex. hastighetsdvertradelser men inte avgifter for felparkering.

Motionsforslag

I motion 2002/03:T216 menar Anita Sidén och Cecilia Magnusson (bada m)
att staten gér miste om stora belopp i form av béter och avgifter fran utlindska
trafikanter som inte betalar vid t.ex. felparkering och hastighetsovertrédelser.
Motiondrerna menar att svensk lagstiftning maste skérpas sa att boter och
avgifter kan drivas in pé ett mer effektivt sétt i likhet med vad som giller i
andra lander.

Marietta de Pourbaix-Lundin (m) anser i motion 2002/03:T228 att reger-
ingen bor ldgga fram ett forslag till forandring i lagstiftningen som gor det
mdjligt att ta bort uppgifter om felparkering i de fall dar boterna har erlagts.
Enligt motionen kan det inte foreligga nagot allmén intresse av att spara upp-
gifter om felparkering sédrskilt som forseelsen &r att anse som ringa.

Utskottets stdllningstagande

Riksdagen har tidigare med tva tillkdnnagivanden till regeringen understrukit
vikten av att dtgédrder vidtas sa snabbt som mdjligt i syfte att dstadkomma ett
péfdljdssystem som dr effektivt &ven visavi utlindska fordonsforare. Utskottet
konstaterar att regeringen mot bl.a. denna bakgrund har aviserat att en propo-
sition kommer att overldmnas till riksdagen den 17 mars 2004 om antagande
av ett rambeslut om 6msesidigt erkénnande och verkstillighet och botesstraff
inom Europeiska unionen. I avvaktan pa regeringens proposition och forutsatt
riksdagsberedning avstyrks motion 2002/03:T216 (m).
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Vad giller borttagande av uppgifter om felparkering har utskottet tidigare 1
betinkande 2001/02:TU10 Trafiksdkerhet m.m. anfort att medborgarnas rétt
att ta del av allménna handlingar och principerna for arkivering skall beaktas.
Likasa maste hinsyn tas till behovet av information for rittskipning och for-
valtning. Utskottet erinrade om att den som debiterats felparkeringsavgift
skall erldgga avgiften inom foreskriven tid d4ven om talan fors om undanro-
jande av betalningsskyldigheten. En omedelbar gallring skulle drfor 4ventyra
mojligheterna till dterbetalning av inbetald avgift om betalningsansvaret har
undanréjts av domstol. En sddan konsekvens borde, enligt utskottets mening,
inte accepteras fran réttstrygghetssynpunkt. Mot denna bakgrund avstyrktes
ett motionsforslag om borttagande av registeruppgifter. Nagra omstandigheter
som foranleder utskottet att d4ndra standpunkt har inte framkommit. Motion
2002/03:T228 (m) avstyrks dérfor.

Motorcykel 1 kollektivkorfalt

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser att avviagningen av vilka fordonskategorier som far
utnyttja kollektivkorfalt béast sker pa lokal nivd. Utskottet avstyrker
mot denna bakgrund ett motionsforslag (s) om att inféra en natio-
nell reglering om rétt f6r motorcyklar att anvénda kollektivkorfalt.
Jamfor reservation 7 (kd).

Bakgrund

P& manga végar in och ut ur stadskdrnor, liksom i stadskérnor, finns korfalt
for fordon i linjetrafik. Trafikférordningen (1998:1276) reglerar var olika
fordon far framforas pa végbanan. Vid fard pa vig skall fordon foras i det
korfélt som &r langst till hdger i fardriktningen och som &r avsett for fordonet.

All reservation av korfilt for fordon av linjetrafik sker pa kommunal niva.
Pa samma sitt beslutar varje kommun respektive ldnsstyrelse vilka dvriga
fordon som, for att underlitta framkomligheten, far framforas i korfélt av-
sedda for fordon i linjetrafik. Det enda lagstiftningen foreskriver dr salunda
att cykel, moped och fordon som é&r konstruerade for en hastighet av hogst 40
kilometer i timmen eller som inte fir foras med hogre hastighet dn 40 kilo-
meter i timmen kan framforas i korfdlt anvisat for linjetrafik om végren
saknas eller &r olamplig for framfart.

Motionsforslag

Jan Emanuel Johansson (s) uppmérksammar i motion 2002/03:T523 att mo-
torcyklar pa ménga stéllen i landet utestéings fran bussfiler pa ett omotiverat
sitt. For att oka trafiksdkerheten foreslds darfor att motorcyklar ges samma
rittighet att anvénda bussfilerna som linjelagd busstrafik har.
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Utskottets stdllningstagande

Forslag om att fa anvédnda bussfiler har tidigare framforts bl.a. fran transport-
foretag, foretag som driver bestéllningstrafik med buss, taxiforetag och
sérskilda miljovanliga fordonsgrupper som t.ex. elfordon. Utskottet anser att
avvigningen av vilka fordonskategorier som far anvéinda kollektivkorfalt bast
sker pa kommunal niva enligt principen om att kommunerna sjdlva bor be-
stimma Over sina egna angeldgenheter. Utskottet &r darfor inte berett att ta
nagot initiativ med anledning av motion 2002/03:T523 (s). Motionsyrkandet
avstyrks foljaktligen.

Vinterdack

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker ett motionsforslag (s) om att vinterddck skall
vara standardutrustning i alla bilar. Utskottet hdnvisar till att kravet
pa anvédndning av vinterddck endast géller en del av aret.

Bakgrund

Enligt trafikférordningen (1998:1276) skall personbil, litt lastbil och buss med
en totalvikt av hdgst 3 500 kg samt sldpvagn, som dras av sadant fordon, vid
fard pé vig vara forsedda med vinterdéck eller likvardig utrustning mellan den
1 december och den 31 mars nér vinterviglag rader.

Tidigare behandling i riksdagen

I betidnkande 2002/03:TU4 Trafiksdkerhet har utskottet tidigare behandlat
fragan om vinterddck som standardutrustning vid forséljning av bilar. Utskot-
tet framholl dirvid att det i fordonskungorelsens 11 § regleras vad som ar
obligatorisk utrustning for bilar, t.ex. broms, sikerhetsbélten och varningstri-
angel. Kravet pa vinterdick aterfinns dédremot 1 trafikforordningen
(1998:1265) och giller endast en begriansad del av éret. Eftersom kravet en-
dast giller en del av aret var utskottet inte berett fororda att vinterdack skall
inga i standardutrustning av bil vid leverans.

Motionsforslag

Per Erik Granstrom m.fl. (s) foreslér i motion 2003/04:T403 att det borde
inforas krav pa att vinterdack bor vara standardutrustning i alla bilar. Kraven
pa trafiksdkerhetsutrustning bér som motiondrerna ser det vara enhetliga
oavsett att viss utrustning endast anvinds under viss tid.
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Utskottets stdllningstagande

Utskottet har tidigare avstyrkt motsvarande motionsforslag om vinterdack som
standardutrustning vid forsdljning av bilar. Utskottet har inte &ndrat uppfatt-
ning i frigan. Utskottet vill vidare erinra om att bilar som séljs under den del
av dret da vinterddck ar obligatoriskt i ménga fall &r utrustade med vinter-
dick. Med hiansyn till det anforda avstyrker utskottet motion 2003/04:T403

(s).

Identifiering av fordonsforare

Utskottets forslag i korthet

Enligt vad utskottet erfarit avser regeringen att, mot bakgrund av ett
tidigare tillkdnnagivande fran riksdagens sida, inom kort tillsdtta en
utredning om é&garansvar vid t.ex. hastighetsovertridelser. Med
hinvisning till aviserat utredningsarbete avstyrker utskottet ett
motionsforslag (v) om identifiering av forare vid trafikbrott.

Bakgrund

En fordonsédgares ansvar skiljer sig beroende pad om en Overtrddelse av en
trafikbestdmmelse dr kriminaliserad eller inte. Enligt lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift har fordonségaren ansvar for fordonet, oavsett vem som
har gjort sig skyldig till en felparkering. Enligt trafikforordningen
(1998:1276) ar dgaren av ett fordon skyldig att se till att fordonet inte brukas i
strid mot forordningens bestdmmelser. Nar nadgon annan brukar fordonet
giller dock dgarens ansvar endast vid vissa i forordningen angivna bestdm-
melser om fordons- och slédpvagnsvikt m.m.

Tidigare behandling i riksdagen

Véren 2003 behandlade utskottet en motion om fordonsdgarens ansvar i
samband med hastighetsovertrddelser (bet. 2002/03:TU4 Trafiksdkerhet). I
betidnkandet angavs att utskottet sdg positivt pa den under senare ar utdkade
automatiska hastighetsovervakningen med kameror. Utskottet framhdll vidare
att det var angeldget att kameradvervakningen fungerade si effektivt som
mojligt for att trafiksékerhetsvinsterna skulle kunna tas till vara fullt ut. Enligt
utskottets mening var det mot denna bakgrund angelédget att skyndsamt se
over forutsittningarna att fordndra dgaransvaret vid hastighetsforseelser i syfte
att effektivisera den automatiska kameradvervakningen.

Utskottet foreslog darfor att riksdagen skulle ge regeringen till kdnna vad
utskottet anfort om att skyndsamt se over forutsédttningarna att forédndra dgar-
ansvaret vid hastighetsovertrddelser. Detta blev ocksa riksdagens beslut.
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Motionsforslag

I motion 2002/03:T300 yrkande 19 av Gudrun Schyman m.fl. (v) framhalls
att om rétt person skall kunna stéllas till svars for trafikbrott krivs det moj-
ligheter att identifiera foraren. I grannlédnder har man 10st detta genom att
fordonsédgaren r skyldig att uppge till vem denne har lanat ut sitt fordon. En
liknande regel bor enligt motiondrerna inforas i Sverige. Riksdagens trafikut-
skott har enligt motiondrerna tidigare avsagt sig sitt ansvar for fragan och
forutsatt att regeringen vidtar 1amplig atgird. Detta har emellertid inte resul-
terat i fordndrade bestdmmelser trots flera ars mojligheter. Mot denna bak-
grund foreslas ett tillkdnnagivande om att regeringen lagger fram lagforslag
som innebdr att en fordonsdgare &r skyldig att uppge till vem denne har lanat
ut sitt fordon.

Utskottets stdllningstagande

Enligt vad utskottet erfarit avser regeringen inom kort att tillsitta en utredning
om dgaransvar vid t.ex. hastighetsovertrddelser. Med hénsyn till aviserat
beredningsarbete avstyrker utskottet motion 2002/03:T300 yrkande 19 (v).

Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet

Med anledning av nyligen beslutade &ndringar i lagen om flyttning
av fordon i vissa fall, m.m. och forutsatt uppfoljningsarbete inom
omradet avstyrks tvd motionsforslag (c). Jimfor reservation 8 (kd,

).

Tidigare behandling

Riksdagen har nyligen behandlat regelverket kring flyttning av Overgivna
fordon (prop. 2002/03:105, bet. 2003/04:TU2, rskr. 2003/04:8). Lagen
(1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall har ddrmed fortydligats sa att
det klart framgar att cyklar och andra oregistrerade fordon kan flyttas med
stod av lagens bestimmelser. Riksdagsbeslutet innebdr vidare att en mark-
dgares mojlighet att begéra att ett fordon flyttas utvidgas till att gélla &ven om
markégaren inte har forbjudit parkering eller stédllt upp villkor for parkering
enligt bestimmelserna i lagen (1984:318) om kontrollavgift vid olovlig par-
kering.
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Motionerna

Lena Ek och Eskil Erlandsson (bdda c¢) uppmérksammar i motion
2002/03:T404 att det &r svart for privatpersoner som fatt en bil placerad pa sin
mark att fa den bortforslad. Motiondrerna foreslar darfor att polisen far rétt att
fatta beslut om flyttande av 6vergivet fordon och att verkstalligheten direfter
hanteras av kronofogdemyndigheten.

I motion 2003/04:T413 yrkande 1 av Birgitta Carlsson och Rigmor Sten-
mark (bada c) foreslés att lagstiftningen dndras sa att polis eller markdgare ges
befogenhet att snabbare &n i dag transportera bort bilar som ldmnats utefter
végar eller pa annan plats i naturen.

Utskottets stdllningstagande

Lagstiftningen om flyttning av fordon har nyligen &ndrats i syfte att minska
problemet med Overgivna fordon i naturen. I samband med riksdagsbeslutet
forutsatte utskottet att en ingédende uppfoljning skulle ske av den nya lagstift-
ningen sa att regelsystemet inte far oonskade konsekvenser for enskilda
markégare eller motverkar syftet att effektivisera mojligheten att forsla bort
overgivna fordon.

Utskottet forutsétter att dven fragor som giller de nu aktuella motionsfor-
slagen kommer att uppmérksammas inom ramen for det forutsedda uppfolj-
ningsarbetet. Utskottet &r mot denna bakgrund inte nu berett att vidta ndgon
atgérd med anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyrker darfor motio-
nerna 2002/04:T404 (c) och 2003/04:T413 (c) yrkande 1.

Oversyn av fordonslagstiftningen m.m.

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker ett motionsforslag (s) om Oversyn av for-
donslagstiftningen och tillsynen av gillande regelverk.

Motionsforslag

Inger Nordlander (s) foreslar i motion 2002/03:T528 en 6versyn av gillande
lagstiftning for att nd 6kad trafiksikerhet samt renare miljé. Oversynen bér
gilla dels regelverket for framférande och uppstéllning av fordon som inte &r
besiktigade, skattade eller forsdkrade, dels att kommunerna fér fullt ansvar och
befogenhet att kontrollera att lagar och forordningar f6ljs nir det géller be-
siktning, betalning av bilskatt samt forsdkring av fordon. Motionéren fram-
haller att bilar som inte ar besiktigade pa ménga ar utgor bade en trafik- och
miljofara.
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Utskottets stdllningstagande

Utskottet erinrar om att fordon enligt géllande lagstiftning inte far anvéndas
om de inte dr besiktigade, skattade och forsdkrade. Det ankommer pé polisen
att kontrollera efterlevnaden av géllande regelverk. Utskottet 4r inte nu berett
att fororda en Oversyn av gillande fordonslagstiftning och fragan om en
overforing av kontrolluppgifter fran statlig till kommunal niva. Med anledning
hérav avstyrker utskottet motion 2002/03:T528 (s).

Motorcykelbelysning

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker ett motionsforslag (m) om &dndrade regler for
motorcykelbelysning.

Bakgrund

Sedan ar 1999 ar det krav pé att motorcyklar skall vara utrustade med hel- och
halvljus. Reglerna for anvéndandet av ljus for motorcyklar framgar av trafik-
forordningen (1998:1276). Enligt denna forordning far vid fard pa viag med
bil, motorredskap klass I, tung terrdngvagn, motorcykel eller moped klass I i
stdllet for halvljus anvindas annat ljus som dr tillrickligt for att uppmérk-
samma andra trafikanter pa fordonet (3 kap. 71 §). Detta géller dock inte vid
fard under morker, i gryning eller skymning eller nér vaderleksforhallandena
eller andra omsténdigheter féranleder att halvljuset behover vara tént. I dimma
och vid kraftig nederbdrd far dimljus anvéndas i stillet for halvljus. Dimljus
och halvljus eller annan form av sidobelysning pa fordonet fér inte anvindas
samtidigt vid fird under morker, i gryning eller skymning eller vid daliga
véderleksforhallanden eller under andra omstdndigheter som foranleder att
halvljuset behover vara tant. Detta forbud géller dock inte vid férd med mo-
torcykel under dagsljus.

Motionsforslag

Marietta de Pourbaix-Lundin (m) foreslar i motion 2002/03:T222 en &ndring
av reglerna for anvindande av dubbla ljus for motorcyklar i syfte att oka
trafiksékerheten. Motiondren hédvdar att det trots att motorcyklar i dag dr
utrustade med dubbla ljus inte ar tillatet att anvinda dessa ljus annat &n pa
dagtid pa grund av blandrisk. Mot denna bakgrund forordas en adndring av
reglerna i likhet med vad som redan géller for bilar, dvs. att man skall bldnda
av vid méte.
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Utskottets stdllningstagande

Utskottet konstaterar att bakgrunden till nuvarande belysningsreglering &r
bl.a. forskning pa VTI som visat att métande forare nattetid kan blandas och
fd samre siktstricka om moétande fordon har belysning utdver halvljus. Ut-
skottet vill vidare klargéra att det inte rdder ndgon skillnad mellan bilar och
motorcykel nér det giller krav pé att helljus skall bldandas av vid méte. Med
hénvisning till det anférda avstyrks motion 2002/03:T222 (m).
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stéllningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges inom parentes vilken punkt i utskot-
tets forslag till riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Avreglering av fordonskontrollen, punkt 1 (m, fp, kd)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd),
Jan-Evert Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp) och Bjorn Hamilton

(m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha f6ljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servationen. Dérmed bifaller riksdagen motionerna 2002/03:T220,
2002/03:T250, 2002/03:T293, 2002/03:T298 yrkande 4 i denna del,
2003/04:T431 och 2003/04:T562 yrkande 3 i denna del.

Stdllningstagande

I flera ar har vara partier gemensamt krivt en avveckling av ensamrétten for
AB Svensk Bilprovning att utféra kontrollbesiktning av motorfordon. Ett skl
till véra krav ar de langa kdtiderna till Bilprovningen som trots olika vidtagna
atgédrder fortfarande utgor ett besviarande problem. Det giller inte minst for
nédringsidkare och yrkesforare som genom att de kan tvingas stilla av sina
fordon pa grund av kdproblem gér miste om inkomster.

Ett system byggt pa flexibilitet och valfrihet skulle i stéllet enligt var me-
ning ge stora fordelar for den enskilde bildgaren. En avveckling av Bilprov-
ningens monopol skulle ocksa komma konsumenterna till godo i form av 6kad
service och bittre kvalitet. En dverensstimmelse uppnés dessutom med vad
som 4r fallet i manga andra lander. Tidigare har ocksa Konkurrensverket i en
granskning kommit fram till att monopolet pa fordonskontrollen bor avveck-
las. Diarmed skulle AB Svensk Bilprovning med sin stora kunskap fa battre
mojligheter att kunna konkurrera pa den internationella marknaden. Vi anser
darfor att AB Svensk Bilprovnings monopol bor avvecklas och ersittas av ett
system med ackrediterade verkstéder.

Vad som nu anforts om avreglering av Bilprovningens ensamritt till kon-
trollbesiktning av motorfordon bor ges regeringen till kdnna. Utskottet
tillstyrker dérfor motionerna 2002/03:T220 (m), 2002/03:T250 (m),
2002/03:T293 (m), 2002/03:T298 (fp) yrkande 4 i denna del, 2003/04:T431
(fp) samt 2003/04:T562 (fp) yrkande 3 i denna del.
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2. Avreglering av forarprovning, punkt 2 (m, fp, kd)
av Elizabeth Nystrém (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd),
Jan-Evert Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp) och Bjorn Hamilton

(m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna 2002/03:T298 yrkande 4 i
denna del och 2003/04:T562 yrkande 3 i denna del.

Stdllningstagande

Enligt var mening skall statliga tjénster som forarprovning erbjudas i sidana
former som tillgodoser hogt stéllda krav pa marknadsanpassning och kund-
nédrhet. Sedan lang tillbaka har dock Vigverkets forprovning haft besvirande
problem med kdtider pd manga orter i landet. Trots att en rad atgérder vidta-
gits har problemen bestétt. Som framhalls i motionerna 2002/03:T298 yrkande
4 av Lars Leijonborg m.fl. och 2003/04:T562 yrkande 3 av Erling Bager
m.fl. dr det dérfor nu dags att forarprovningen vid Végverket avregleras och
konkurrensutsétts. Genom att samtidigt infora ett system dér vissa trafiksko-
leldrare licensieras for att genomfora forarprov kan en sadan reform genom-
foras utan negativa trafiksidkerhetseffekter.

Vad utskottet nu anfort om en avreglering av forarprovningen bor ges
regeringen till kinna. Utskottet tillstyrker ddrfor motionerna 2002/03:T298
yrkande 4 (fp) och 2003/04:T562 yrkande 3 (fp) i nu behandlade delar.

3. Regelverk for fordonsvikter, punkt 4 (m, fp)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Jan-Evert Radhstrom (m),
Runar Patriksson (fp) och Bjorn Hamilton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna 2002/03:T348 yrkande 6,
2002/03:T524, 2003/04:T216, 2003/04:T374 och 2003/04:T454 yrkande 8.

Stdllningstagande

Vi anser att reglerna for bil- och sldpvagnskombinationer &r fordldrade och
inte anpassade till moderna fordon. Trafiksdkerheten &ventyras nér en forare
tvingas anvénda en mindre bil for att dra ett sldp for att undvika att dverskrida
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totalvikten 3 500 kg for B-korkort. Att en forare véljer en mindre bil vars
tjénstevikt tillsammans med slépets vikt understiger gransen for vad en forare
far framfora med B-korkort ar en sdkerhetsrisk som stir helt i motsats till
nollvisionen i trafiken. Det &r darfor viktigt att reglerna for slapvagnskombi-
nationer dndras och anpassas till de moderna och sikrare fordon som finns i
dag. Sverige bor déarfor anpassa det nationella regelverket sa langt det 4r moj-
ligt och, i den mén regleringar grundas pa internationella 6verenskommelser,
aktivt driva en fordndring av regelverket som framjar en utveckling av én-
damalsenliga och trafiksékra transporter i enlighet med vad som anfors i
motionerna.

Som kommer till uttryck i de nu aktuella motionerna delas var uppfattning
av foretrddare for flera partier. Trots detta faktum har utskottsmajoriteten i sitt
stdllningstagande beskurit det forutsedda utredningsarbetet genom att inte
inbegripa den betydelsefulla fragan om en fordndring av regeln om att den
sammanlagda totalvikten far vara hogst 3,5 ton. Vidare innebdr denna be-
gransning att man inte skall utreda den faktiska situationen att fordon som &r
typgodkédnda for att dra en viss last dven skall kunna nyttjas for detta, eftersom
detta i vissa fall skulle innebéra att tdgvikten overstiger dagens maximiniva.
Enligt var mening bor det forutsedda reformarbetet bedrivas forutséttnings-
16st. Allt i syfte att frimja dndamélsenliga och trafiksékra transporter.

Vad som nu anforts om regelverket for slipvagnsvikter bor ges regeringen
till kdnna. Utskottet tillstyrker darfor motionerna 2002/03:T348 yrkande 6
(m), 2002/03:T524 (s), 2003/04:T216 (c), 2003/04:T374 (s) samt
2003/04:T454 yrkande 8 (m).

4. Registerhillningsavgift, punkt 5 (m, kd, c¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert Radhstrom
(m), Sven Bergstrom (c) och Bjorn Hamilton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha f6ljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servationen. Dérmed bifaller riksdagen motionerna 2003/04:T217 och
2003/04:T337.

Stdllningstagande

Enligt var mening bor den érliga registerhallningsavgiften pa 35 kr per &r for
flertalet fordonslag avskaffas. Darmed kan Vigverket reducera sin byrakrati
och kostnader samtidigt som administrationsbesvar och krangel fér manga
fordonsédgare och foretagare undviks. Det bor ankomma pa regeringen att
overvidga hur Trafikregistrets kostnader kan fordelas ndr registret gor dnd-
ringar for fordonsédgaren.
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Vad som nu anforts bér ges regeringen till kénna. Utskottet tillstyrker
dérmed motionerna 2003/04:T217 (m) och 2003/04:T337 (c).

5. Fordonsskyltning, punkt 8 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrom (m) och Bjérn Hamil-
ton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servationen. Darmed bifaller riksdagen motion 2003/04:T324.

Stdllningstagande

Riksdagen har i stor enighet lagt fast hdga krav ndr det géller trafiksdkerhet.
Det dr darfor angelédget att trafiksdkerhetsarbetet bedrivs skyndsamt &ven inom
fordonsomréadet. Sedan manga ar har dock problemet med att s.k. mopedbilar
saknar LGF-skyltar inte atgérdats trots att fragan aktualiserats sedan linge.
Enligt var mening dr avsaknaden av skyltkrav en trafikfara eftersom det &r
svart for medtrafikanterna att uppfatta att mopedbilar ror sig i en helt annan
hastighet &n vanliga fordon. Riksdagen bor dérfor rikta ett tillkdnnagivande
till regeringen om att snarast inféra krav pa att 4ven mopedbilar skall ha
LGF-skyltar. Utskottet tillstyrker foljaktligen motion 2003/04:T324 (m).

6. Felparkeringsavgifter m.m., punkt 9 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrém (m) och Bjorn Hamil-
ton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha f6ljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servationen. Dédrmed bifaller riksdagen motion 2002/03:T216 och avslar
motion 2002/03:T228.

Stdllningstagande

Enligt var mening &r det angeldget for savil trafiksdkerheten som for likvér-
diga konkurrensvillkor och den allménna lagmoralen i landet att inhemska och
utlédndska trafikanter behandlas lika. Som framhalls i motion 2002/03:T216 av
Anita Sidén och Cecilia Magnusson (bdda m) gér ocksé staten miste om stora
belopp i form av boter och avgifter fran utlindska trafikanter som inte betalar
vid t.ex. felparkering och hastighetsovertriddelser.
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Enligt var mening bor darfor svensk lagstiftning skérpas sa att béter och
avgifter kan drivas in pé ett mer effektivt sétt i likhet med vad som géller i
andra lander. Riksdagen har ocksé tidigare delat var uppfattning och med tva
tillkdnnagivanden till regeringen understrukit vikten av att atgérder vidtas s
snabbt som mojligt i syfte att dstadkomma ett pafoljdssystem som é&r effektivt
dven visavi utlindska fordonsforare. Fortfarande har dock ingen forandring av
regelverket skett. Det finns darfor skl att dterigen rikta ett tillkdnnagivande
fran riksdagens sida till regeringen om att snarast infor ett effektivt pafoljds-
system.

Dérmed tillstyrker utskottet motionen 2002/03:T216 (m).

7. Motorcykel i kollektivkorfilt, punkt 10 (kd)
av Johnny Gylling (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servationen. Darmed bifaller riksdagen motion 2002/03:T523.

Stdllningstagande

Jag anser i likhet med motionédren att det skulle gynna trafiksdkerheten om
motorcyklar generellt tillaits anvinda bussfiler (kollektivkorfilt). Trafiken
skulle ocksé flyta fram smidigare. Avvégningen av vilka fordonskategorier
som far utnyttja kollektivkorfalt bor inte enbart beslutas pé lokal niva. Situa-
tionen kan jamforas med nationella foreskrifter for vissa mopeder som
generellt har tillstand att anvianda cykelvédg. Det dr otillfredsstdllande med
olika regler for motorcyklar i kollektivfélt pa olika strickor vid olika tid-
punkter.

Vad som nu anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.
Darmed tillstyrks motion 2002/03:T523 (s).

8. Overgivna fordon, punkt 13 (kd, c)
av Johnny Gylling (kd) och Sven Bergstrom (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servationen. Dérmed bifaller riksdagen motionerna 2002/03:T404 och
2003/04:T413 yrkande 1.
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Stdllningstagande

Enligt var mening 4r det angeldget att effektiva mojligheter finns for att forsla
bort och skrota 6vergivna fordon. Som framhalls i de aktuella motionerna ar
det dock for ndrvarande svért att forsla bort fordon som ldmnats efter vagar
eller pa annan plats i naturen. Det géller inte minst for privatpersoner som fatt
en bil placerad pé sin mark. Lagstiftningen pa omradet har nyligen dndrats
men fortfarande kvarstar hinder. Fall kan exempelvis uppsta dé fordonségaren
inte kan antriffas eller dir kostnaderna inte kan tas ut av denne. Detta kan
leda till betydande kostnader for den markégare som oforskyllt rakat drabbas
av att 9vergivna fordon dumpas pa hans eller hennes marker.

Enligt var mening bor dérfor lagstiftningen dndras s att polis eller mark-
agare ges befogenhet och ekonomiska mdjligheter att snabbare dn i dag
transportera bort bilar. Regeringen bor darfor dterkomma till riksdagen med
forslag till finansiering av ett utdkat kostnadsansvar for det allménna i enlig-
het med vad som ovan anforts.

Vad som nu anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.
Dirmed tillstyrks motionerna 2002/03:T404 (c) och 2003/04:T413 (c) yrkande
1.
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Sarskilt yttrande

Identifiering av fordonsforare, punkt 12 (m, kd)
Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert Radhstrom (m) och
Bjorn Hamilton (m) anfor:

Vi anser det viktigt att motverka hastighetsovertradelser. Inférandet av dgar-
ansvar vid hastighetsovertradelser strider dock mot svensk réttstradition. Att
detta ar fallet har uppmérksammats i Polisverksamhetsutredningens delbe-
tankande Mot 6kad koncentration — fordndring av polisens arbetsuppgifter
(SOU 2001:87). Den straffskyldige vid hastighetsovertriadelser maste vara
foraren, alla andra konstruktioner kan ge felaktiga eller otydliga signaler till
végtrafikanterna eftersom de antyder att ansvaret flyttas fran foraren till dga-
ren av fordonet. Vi anser dessutom att ett forédndrat dgaransvar kan leda till
praktiska och réttsliga problem, exempelvis i sadana fall da den som lanat ett
fordon i sin tur lanat ut det till en tredje part. Samma problem uppstéar da
dgaren lanat ut det till en grupp av personer och inte vet vem som framfort det
vid den tidpunkt d& hastighets6vertradelsen begétts.
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Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2002

2002/03:T216 av Anita Sidén och Cecilia Magnusson (bdda m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om &ndringar i lagen for att kunna driva in botesbelopp och avgifter.

2002/03:T220 av Anita Sidén och Cecilia Magnusson (bdda m):

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att avveckla monopolet pa kontrollbesiktning av fordon.

2002/03:T222 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

Riksdagen begir att regeringen ligger fram forslag till sidana &ndringar i
berord lagstiftning att det blir tillatet for motorcykelekipage att anvidnda
dubbla ljus i enlighet med vad som anfors i motionen.

2002/03:T228 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

Riksdagen begir att regeringen ldgger fram forslag till sddana dndringar i
berdrda lagar att det blir md&jligt att ta bort uppgift om felparkering i enlighet
med vad som anfors i motionen.

2002/03:T250 av Cristina Husmark Pehrsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att avveckla statens dgande i AB Svensk Bilprovning.

2002/03:T293 av Jan-Evert Radhstrém och Elizabeth Nystrom (bdda
m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en konkurrensutsatt fordonskontroll.

2002/03:T298 av Lars Leijonborg m.fl. (fp):

4. Riksdagen begér att regeringen ldgger fram forslag om en avreglering
av Bilprovningen samt Vigverkets forarprovning.

2002/03:T300 av Gudrun Schyman m.fl. (v):

19.  Riksdagen begir att regeringen lagger fram forslag till en sddan
lagéndring att fordonsédgaren ar skyldig att uppge till vem denne har
lanat ut sitt fordon.
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2002/03:T348 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att reglerna for slipvagnskombinationer snarast bor dndras.

2002/03:T404 av Lena Ek och Eskil Evlandsson (bdda c):

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om mojlighet att lagligt bortforsla dvergivet fordon.

2002/03:T461 av Lars Gustafsson och Sven Bergstrom (kd, c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om besiktningsregler for dldre slép.

2002/03:T467 av Annika Qarlsson (c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att sldp och lastbilar dldre dn 30 ar som ej anvénds i yr-
kesmdssig trafik likstdlls med andra veteranfordon vad giller kon-
trollbesiktningar.

2002/03:T523 av Jan Emanuel Johansson (s):

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om réttigheten att kdra mc i bussfiler.

2002/03:T524 av Christina Axelsson och Eva Arvidsson (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att dndra reglerna for slipvagnskombinationer.

2002/03:T528 av Inger Nordlander (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en oversyn av gillande lag om framforande och uppstéillning av fordon
som inte dr besiktigade, beskattade eller forsidkrade.

2002/03:MJ377 av Lars Gustafsson m.fl. (kd):

9. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att tillata chipstrimning.

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2003

2003/04:T216 av Johan Linander (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en hojning av den i korkortslagen tillatna gransen pa 3 500 kg for dragbils
och sldpvagns sammanlagda totalvikt for B-korkort.
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2003/04:T217 av Jeppe Johnsson och Ulla Lofgren (bada m):

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att registerhdllningsavgiften for jordbrukstraktorer och motorredskap
avskaffas.

2003/04:T298 av Olle Sandahl! (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att vara padrivande i EU om ett inférande av gemensam
certifiering av chipstrimning.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda mojligheten att sinka kostnaderna for dispenser
for fordon med s.k. chipstrimning.

2003/04:T324 av Jan-Evert Radhstrom och Elizabeth Nystrom (bdda
m):

Riksdagen uppdrar at Vigverket att skyndsamt infora krav pd LGF-skyltar pa
s.k. mopedbilar.

2003/04:T337 av Birgitta Carlsson och Jan Andersson (bdda c):

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att avskaffa den arliga registerhallningsavgiften for jordbrukstraktorer och
motorredskap.

2003/04:T374 av Rolf Lindén och Gunilla Carlsson i Hisings Backa
(bdda s):

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att reglerna for slipvagnskombinationer snarast bor dndras.

2003/04:T385 av Anita Jonsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om ATV-maskiner.

2003/04:T403 av Per Erik Granstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att bilar vid forsdljning skall utrustas med vinterdack.

2003/04:T413 av Birgitta Carlsson och Rigmor Stenmark (bdada c):

1. Riksdagen begér att regeringen lagger fram forslag till dndringar i
lagstiftningen sa att polis eller markédgare ges befogenhet att snabbare
dn i dag transportera bort bilar som ldmnats utefter véigar eller pa
annan plats ute i naturen.
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2003/04:T431 av Anna Grénlund (fp):

Riksdagen begir att regeringen omgaende pabdrjar arbetet med att bryta
Svensk Bilprovnings monopol.

2003/04:T454 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att reglerna for sldpvagnskombinationer snarast bor éndras.

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbildningar pd ATV-maskiner och snoskoter.

13.  Riksdagen begir att regeringen utreder regelverket for fyrhjuliga
motorcyklar.

2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om avreglering av Bilprovningen samt Vigverkets forarprov-
ning.

2003/04:T563 av Lars Gustafsson m.fl. (kd):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om certifiering av chipstrimning.

38 Elanders Gotab, Stockholm 2004



