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Oslo—Stockholm med tag

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en snabb tdgforbindelse
mellan Oslo och Stockholm och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Norden kan aldrig tdvla med de enorma befolkningsunderlag som man har pa manga
héll i virlden genom att bygga ihop stora stider med snabba jarnvéigsforbindelser. Men
det ar inte enbart storleken pa den arbetsmarknadsregion man skapar med hjilp av
forndmliga tdgforbindelser som r viktig nér foretag viljer lokalisering. Dagens och
morgondagens nyckelpersoner kraver dven en trygg och miljovénlig livsmiljo inte minst
for sina barn. Nérhet till naturen och mojligheter till rekreation av hog kvalitet blir allt
mer avgorande. Jag traffar allt oftare unga nyckelpersoner som inte viljer bostadsort
utifrn var jobbet ligger utan utifran en mix av avstind till rekreation, kultur och
arbetsplats.

Att bygga ihop arbetsmarknaderna i Oslo och Stockholm med hjélp av en snabb och
sdker tagforbindelse kan ske pa ett sédtt som gor hela regionen mycket attraktiv.
Centralorterna Oslo och Stockholm har vardera nistan en miljon innevénare. Till det
kommer ytterligare 1,3 miljoner innevéanare i Stockholms ndromrade och 0,3 miljoner i
Oslos ndaromrade. Helt pl6tsligt har man en arbetsmarknadsregion med drygt
3,5 miljoner innevéanare. Later man sedan taget stanna pé tre orter utmed vigen —
Karlstad, Orebro och Visterds — s& har man mer én fyra miljoner innevanare med i
samma region.

Avstandet fagelvigen mellan Oslo och Stockholm dr 417 kilometer. Bilvigen som
mitt resestdd foreslar om jag vill kora Oslo—Karlstad—Orebro—Visteras—Stockholm &r
totalt 526 kilometer. Tittar man pa kartan 6ver de foreslagna vigarna sd inser man att
det ar pa delstrickan mellan Oslo och Karlstad som en rakare strickning av taglinjen
skulle kunna korta ner den totala resestrickan en del. Att komma ner till en strickning
som inte &r langre dn 500 kilometer torde inte vara svart. Trafikverket har nu slagit fast
att hoghastighetstag i Sverige som hogst ska fa gé i 250 km/t vilket innebér att restiden
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skulle bli tva timmar plus den tid som behdvs for inbromsning och acceleration samt pa-
och avstigning. Det finns en kampanj for en béttre forbindelse mellan Oslo och
Stockholm som anger en total restid pa tva timmar och 55 minuter. Jag tror att det kan
gé fortare sdrskilt om man ser 6ver delen mellan Oslo och Karlstad.

Orsaken till att jag vill att tdget enbart stannar pa de tre uppraknade orterna och inte
pé fler dr tva. For det forsta far det inte bli s4 manga att det piverkar den totala restiden.
Det andra argumentet dr det som motionen inleds med, livskvalitet for morgondagens
nyckelpersoner.

I niromridena till Karlstad, Orebro och Visteras finns stora sjdar, Vinern,
Hjdlmaren och Mailaren, dér finns mindre sjoar och vattendrag samt ndrhet till stora
skogar och timligen orord natur. Den gamla Bergslagsbygden bjuder pa ett omfattande
utbud av dldre kulturmiljoer med spidnnande historia och identitet. Har kan den som har
stora ansprak pa livskvalitet hitta det som avgor om det dr den hér
arbetsmarknadsregionen som man vill knyta sig till eller ndgon annan. Jag menar att
detta troligen dr Nordens storsta konkurrensfordel 1 framtiden.

Enligt kampanjen for tdg Oslo—Stockholm skulle strdckan locka till ndstan
3 miljoner resor per ar och fa 1,5 miljoner bilister att stilla bilen vilket i sin tur skulle
minska CO,-utsldppen med 60 tusen ton per &r.

Mitt huvudargument dr att Norden i framtiden méste kunna konkurrera med London,
Paris, Barcelona, New York, Berlin, Tokyo, Taipei och liknande varldsmetropoler om
den bésta arbetskraften. Min analys &r att Malmo—Kopenhamnsomradet inte kan bli det
attraktiva alternativet som raddar Norden i den globala kampen om arbetskraft pd grund
av bristen pa mark och orord natur. Att binda ihop tva huvudstider dr nidgot helt annat
an att skapa stora arbetsmarknader runt en huvudstad som 1 fallet Malmé—Ko6penhamn.

Sjalvklart kraver en sddan hér forbindelse om den skall trafikeras med en toppfart pa
250 km/t och ha kortast mdjliga strickning en hel del storre investeringar. Aven om
merparten av strickan géar i Sverige och de storsta investeringarna rimligen dven kravs 1
Sverige sa dr bada landerna lika stora vinnare pa att genomfora projektet. Det handlar
framst om att vara attraktiva i framtiden.

Forslag till beslut

For 150 ar sedan sé investerades det forutseende nog en hel del i1 jirnvagar. Vi har haft
fantastiskt stor gladje av den framsyntheten. Idag &r tyvérr investeringarna till storsta
del vildigt kortsiktiga. Jag vet att det finns ett stort intresse for denna id¢ inte bara i
Norge utan dven i de berérda kommunerna och regionerna. Ska projektet genomforas i
tid for att regionen skall kunna bli den magnet vi behover sa méste projektet
lanefinansieras. Det kommer aldrig att kunna byggas inom ramen for nationernas
infrastrukturbudgetar. Troligen behover det bildas ett samnordiskt bolag for att klara
detta. Riksdagen bor darfor uppdra at regeringen att ta konkreta kontakter med den
norska regeringen och berorda regioner och kommuner om formerna for att finansiera
och snarast pabdrja byggandet av Nordens viktigaste infrastruktur.
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