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Forbattrade mojligheter for den svenska

sjofartens konkurrenskraft

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over de ekonomiska
forutsittningarna for den svenska sjofartsndringen och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Svensk sjondring behdver fa till rimligare forutséttningar for svenskflaggade fartyg. Den
inflaggning som skett de senaste dren har nu viént till en minskning och ar nere pa 98
fartyg vilket &r otillrackligt 1 en situation som inte priaglas av fred. Det innebar att
Sverige saknar mojlighet att sikra distribution av drivmedel, att sdnda trupper eller hélla
uppe behovet av fornddenheter till det militdra eller civila samhéllet. Laget kring en
begrdnsad svenskflaggad handelsflotta ar ytterst otillfredsstdllande.

Branschen har genom samarbete parterna emellan presenterat en handfull punkter
vilka skulle kunna bidra till att vinda den neddtgaende trenden och 6ka inflaggningen.
Det handlar om att utveckla den befintliga tonnageskatten, inféra en stimpelavgift
istéllet for stimpelskatt samt att nettomodellen dterinfors och fredas. Dessa dtgéirder
som start skulle kunna innebéra skillnaden mellan stabila eller instabila forutsattningar
for den svenska sjofarten. Betydelsen av att en storre andel av den svenska handels-
flottan ges mojligheter att bara svensk flagg &r hogst pataglig men idag finns de
ndringspolitiska forutsittningarna helt enkelt inte pa plats. Den svenska flaggans
konkurrenskraft star sig dessvirre inte ens mot ldnder 1 Sveriges omedelbara nérhet.

Utan en tillrdckligt omfattande svenskflaggad handelsflotta star sig det svenska
totalforsvaret timligen slétt vilket &ven Forsvarsberedningen anger i sin rapport. Utan
handelsflottan kan varken materiel, fornddenheter eller brinsle transporteras till, fran
eller inom Sverige 1 tillrdcklig omfattning vid en fordndrad hotbild. En stats forméga att
i kristid anvinda fartygsresurserna ar beroende av fartygens flagg.



Fartygsinvesteringar innebdr i sig stora kapitalinvesteringar, och att 1 tillagg till detta
utrusta fartyg med miljoteknik som gar utdver minimikraven innebér att dessa
investeringar okar. For investeringar av denna typ krivs att 1&n tas upp i lampliga
kreditinstitut, vilka i sin tur kraver en sidkerhet. Intdkterna fran den samlade svenska
stampelskatten uppgick enligt uppgifter fran Transportstyrelsen i genomsnitt till
beskedliga 4,1 miljoner kronor per ar under perioden 2014-2018 beroende pd att {a
fartyg flaggade in till Sverige. Ett flertal lander har avvecklat stimpelskatten 1 syfte att
oka inflaggningen, dd man 1 dessa lander noterat att stimpelskatten motverkar att fartyg
kommer in under deras tonnageskattesystem och dirmed minskar de samlade skatte-
intdkterna. Att ersitta stimpelskatten med en stdmpelavgift som ticker den faktiska
administrativa kostnaden for myndighetens arbete skulle vara en forbéttring jamfort
med nuvarande ordning.

2001 infordes den sé kallade nettomodellen for sjofartsstodet. Nettomodellen togs
fram som en del i ett system anpassat enligt principerna for svensk arbetsmarknad. Den
1 januari 2020 genomfordes en dndring av modellen d regeringen bestdmde sig for att
frAnga nettomodellen som princip. Andringen innebar att rederier far tillbaka 99 procent
av inbetalda skatter och arbetsgivaravgifter, istéillet for tidigare 100 procent. En uppen-
bar negativ effekt ar att villkoren 1 Sverige forsdmras och att det blir mindre attraktivt
att flagga fartyg 1 Sverige samt att kostnaderna for att anstilla svensk sjopersonal okar.
Andringarna paverkar siledes bade forutsittningarna for investeringar och att bedriva
sjofart 1 Sverige och mojligheten att anstélla svensk personal. Déarfor bor nettomodellen
aterinforas och gélla under en faststélld och langsiktig period da sjofartsniringen
behover ett forutsdgbart och stabilt system for de investeringsbeslut som rederierna gor.

Niér tonnageskattesystemet infordes 1 Sverige r 2017 var Sverige ett av de sista
landerna i Europa att infora ett sddant system. Antalet svenskflaggade fartyg hade i
avsaknad av en tonnageskatt minskat drastiskt, fran 6ver 200 fartyg till 83 vilket
paverkat kompetensforsorjningen inom hela den maritima sektorn. Sedan systemet
infordes vinde utvecklingen och antalet fartyg under svensk flagg 6kade temporirt med
drygt 20 procent.

For att bredda rekryteringsbasen for tonnageskattesystemet och 6ka Sveriges skatte-
intikter fran niringen och ddrmed gora det mojligt for fler rederier att betala skatt
genom att ansluta sig till tonnageskattesystemet, bor detta harmoniseras sd att sjo-
inkomst, sjofartsstod och tonnagebeskattning far samma bedémningsgrunder. Detta kan
ske genom att det ska vara mojligt for fartyg som dr utsatta for internationell konkurrens
och bedriver trafik pa Sverige att ingd i systemet. Vidare bor verksamhetsomradena och
fartygsstorleken anpassas samt mdjligheten till utbefraktning utdkas. Det innebér storre
mojligheter for ett tonnagebeskattat kvalificerat foretag inom tonnageskattesystemet att
frakta ut ett kvalificerat fartyg pd bareboat (utan besdttning). Déarutdver bor systemet
kring obeskattade reserver ses dver.

Sammantaget skulle dessa fordndringar innebéra forbéttrade villkor for sjofarten
samt ge denna for Sverige strategiskt viktiga niring kraft att ocksé bidra till en for-
stairkning av det svenska totalforsvaret vilket bor ges regeringen till kinna.
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