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av Barbro Feltzing (mp)

Vitgasdrivna fordon

Motionen delad mellan flera utskott

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att reglerna for vitgas som alternativt drivmedel bor belysas.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en utredning om stimulansbidrag eller skatteregler som
gynnar framtagning av alternativa drivmedel, sdsom vitgas, bor komma
till stdnd.!

!'Yrkande 2 hinvisat till SkU.



Fel! Okint namn pa

Motivering

Very frankly, the auto industry would not have made all the progress it
has without being forced to do it.
Robert Eaton, vd, Chrysler Automobiles

En viktig konkurrensfordel dr miljoanpassade
fordon

Miljoanpassade fordon séljer utifrén tre skilda grunder:

— Kundens egen dnskan att agera miljovénligt.

— Officiella upphandlare med miljokrav, t.ex. kommuner och statliga inratt-
ningar.

— Lagkrav som stipulerar allt renare fordon.

En ny era for miljovénligare bilar borjar nu. Bade efterfragan for konsumenter
och nya lagkrav har satt fart pa utvecklingen av miljovénligare fordon. Pa
vissa omraden gar det alldeles for langsamt. Det géller framfor allt alternati-
ven till den gammaldags bensin- och dieselmotorn. P4 andra omréden gar
utvecklingen snabbare framat. Det beror pa bade teknisk utveckling och om-
vérldsfaktorer som dkade miljoavgifter och ett allmént 6kat miljomedvetande
om att fossilbranslena nu maste upphora.

Alternativ méste fram om miljokatastrofer skall undvikas i framtiden.
Vixthuseffekten dr en tickande miljobomb som vi kan se begynnande verk-
ningar av runtom i vérlden.

Vid nya tekniska, miljovanliga landvinningar 6nskar vi att svensk industri
skall ligga i titen. Det skapar god miljo hdr hemma, 6kade exportinkomster
och fler arbetstillfdllen. Det géller inte lingre vilka som &dr snabbast eller
storst. Den kampen blir allt mindre intressant. I stillet géller det steget in i
den allt viktigare marknaden for miljovénliga bilar.

Brénsleceller 1 personbilar ér ett miljotekniskt
genombrott

Vitgasdrivna personbilar dr ur miljosynpunkt ett mycket bra alternativ till
fossilbrénsle. Speciella brinsleceller som drivs med vétgas och tankas med
metanol, ur vilken vitgasen framstélls, ger inga avgaser i form av kviveoxi-
der, kolviten och ytterst lite koldioxid. Mercedes har byggt in ett komplett
system i sin minsta modell och riknar med att den skall finnas pd marknaden
inom négra ar.

Vara svenska biltillverkare bor inte tappa i marknadsandelar genom att inte
ligga steget fore eller jamsides med dvriga stora biltillverkare i varlden.
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Den brénslecell som Mercedes anvénder &r en s.k. kanadensisk Ballardcell.
Brinslecellsbilen dr mer effektiv &n &ven den mest effektiva dieselmotor.
Verkningsgraden i hela systemet kan teoretiskt né upp till 60 %. Verknings-
graden dr nu 40 %, medan den i en forbranningsmotor ligger pa 17-20 %.
Inget buller uppstér da brénslecellen arbetar ljudldst.

Man kan tanka metanol pa en vanlig tankstation for bensin, och darmed
vicks ett hopp om att en kapplopning om framtidens brinsle kan borja, for
miljons och jordens framtids bésta. Drommen om att en framtid med renare
bilar skall bli verklighet inom nagra ar &r inte avldgsen.

Det unika med en brénslecellsbil dr att gaspedalen styr vétgasen direkt till
brénslecellen. P4 tva sekunder kan cellerna g frdn 0 till 90 % av sin maxi-
mala kapacitet. Nar bilen bromsas dtervinns energi, som lagras i ett mindre
batteri och som forsorjer andra elektriska funktioner i bilen.

En sadan hir bréanslecell ar ett rullande kraftverk och kan darfor komma att
nyttjas till andra funktioner, t.ex. i en husvagn for att driva kok och liknande.

Problem med hur vitgas skall distribueras, tankas och lagras finns inte ef-
tersom bilen tankas med metanol, ur vilken vétgasen tas. Brinsleceller for
vitgasdrift provas och finns ocksa for bussar.

USA-marknad

Kalifornien och andra USA-delstater, frimst New York och Massachusetts,
stéller krav pa laga utslépp, zero- respektive ultralow emission vehicles. Kra-
ven har avradikaliserats efter patryckningar fran bilindustrin, men det kvarstar
att tillverkarna till forra aret skulle uppna 10 % zero emission-bilar. Det inne-
bér att det finns 700 000 ZEV i Kalifornien ar 2010.

Delmalen 2 % 1998 och 5 % ar 2001 har tonades ner, men det finns en stor
flexibilitet i hur man som tillverkare kan uppfylla malen — t.ex. genom att visa
att utsléppen over bilens hela livsldngd, inkluderat energins framstéllning, blir
lagre dn for zero emission-kraven. Den som tidigare uppfyller delmalen kan
tillgodorékna sig detta ldngre fram, och kvoter kan handlas med mellan fore-
tagen. Kraven har redan gett en betydande utveckling av batterier och fordon.

For Volvo innebdr Kaliforniens krav, med dagens forséljningsvolym, ca
2 000 nollutsléppsbilar. Dértill kommer bilarna for New York, Massachusetts
och eventuellt Vermont. Att inte klara kraven innebér boter for tillverkaren,
vilket kan betyda atskilliga tusenlappar extra i forsiljningspris. Saab ér, lik-
som t.ex. BMW, en for liten tillverkare for att drabbas av kraven sa direkt —
indirekt kommer det dock att vara en sjdlvklar nackdel att inte kunna leva upp
till nya kundkrav.
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EU-marknad

EU-kommissionen har nyligen foreslagit relativt stringa gridnsvdrden for
bilars brinsleforbrukning frdn ar 2005. Maximalt 120 gram koldioxid fér
slappas ut per kilometer, vilket motsvarar en brénsleforbrukning pa 0,5 liter
bensin per mil eller 0,45 liter diesel per mil. Vétgasdrivna brénslecellsbilar
bor vara borjan pa en losning till minskade utslédpp. Daimler-Benz satsar pa
en kommersiell produktion av brénslecellssystem tillsammans med Ballard,
och det antyds att ar 2005 ar startpunkt for kommersiell produktion. I loppet
av en 20-arsperiod kommer brénsleceller att vara vanliga i fordon och kon-
kurrera ut dagens fordon. Serieproduktionen bér komma i gang 2000-2010.

Flera medlemsldander har samma malséttning som kommissionen, men t.ex.
Tyskland foreslér i stéllet att tillverkarna maste minska sin férbrukning med
ett visst procenttal i stéllet for att alla nd samma niva. Volvo har samma &sikt
och sédger sig vilja minska forbrukningen hos sin fordonspark med 25 % till ar
2005.

Svensk marknad

Sverige omfattas av EU:s kommande bestimmelser pa omréadet. Vi kan ocksa
i Sverige se samma utveckling som i Kalifornien, dar miljoklassningen som
paverkar bilens kostnad ocksa blir ett allt viktigare kriterium i upphandling,
inte minst fran offentlig sektor. Det blir alltsd en klar konkurrensnackdel att
inte miljéanpassa sig.

Ovriga varlden

Bilforsiljningen i Fjdrran Ostern 6kar mycket snabbt, bl.a. i Kina. Sydame-
rika spds bli en allt viktigare marknad for bilar, inte minst med frihandelsavta-
let Mercosur. I r siljs ca 6 miljoner bilar i Asien, Latinamerika och Osteu-
ropa. Om nagra decennier raknar man med att forsdljningen &r 30 miljoner
bilar. Nar dessa marknader okar, ar det frimst med efterfrdgan pa relativt sma
och energisnéla bilar. Nagra av de nya marknaderna kommer ocksé att stélla
relativt hoga miljokrav, kanske frimst géllande fornybara branslen. Detta
beror till stor del pa det oljebaserade utlandsberoendet som dessa lédnder vill
ifran.

Vitgas som alternativt drivmedel

Att erbjuda bilar som drivs pa fornybara energislag kommer att bli en konkur-
rensfordel. Savil svenska kommunikationskommittén och Alternativbrénsle-
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utredningen som utldndska utredningar slar fast att bensin och diesel stegvis
maste bytas mot fornybara brénslen. Vitgas som alternativt drivmedel togs
inte med i Alternativbrénsleutredningen, vilket var en stor brist. Vitgasen
som alternativbrénsle bor belysas, eftersom beroendet av fossilbransle méaste
minskas och ddrmed ocksa alla utsldpp som skadar virmebalansen pé jorden.

Statens roll

Det svenska kostnadsléget &r tillrdckligt positivt for att gynna svensk produkt-
ion av mer miljdméssiga bilar. Staten kan stimulera fram fordon som &r mer
miljoanpassade dn andra. Detta har staten ocksa gjort, med skatterabatter for
katalysatorrenade bilar under en &vergéngsperiod innan katalysatorn blev
lagkrav.

Sedan foljde miljoklassningen av fordon, som med sina fel och brister
dnda &r ett styrmedel for att gynna miljomassigt bittre fordon. Olika stimu-
lansétgédrder for elbilar finns ocksa. En Gversyn bor goras for att se 6ver reg-
lerna for stod till utveckling av vitgasfordon inom Nutek och klargora vad det
ar som hindrar framvéxten av vétgasfordon.

Ett stimulansbidrag eller skatteregler som gynnar framtagning av ett alter-
nativt drivmedel, sdsom vétgas, bor utredas. Lagstiftningen bor ses dver sa att
den inte sétter kippar i hjulet for vitgasfordon.

Stockholm den 2 oktober 2005

Barbro Feltzing (mp)
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